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Kommunstyrelsen
Svar pa remiss om samradsunderlag - viag 268 E4-Grana etapp 1

Forslag till beslut

1. Kommunstyrelsen antar kommunledningskontorets forslag till remissvar.
2. Paragrafen justeras omedelbart

3. Yttrandet skickas till Trafikverket.

Sammanfattning av arendet

Kommunledningskontoret i Upplands Vésby har lamnat synpunkter pd Trafikverkets
samradsunderlag for vidg 268. Kontoret vilkomnar initiativet att forbattra trafiksdkerheten och
framkomligheten ldngs vdgen, men anser att det preliminéra innehallet 1 vigplanen inte
motsvarar projektets syfte och mal. Kontoret ifragasétter varfor vigen inom Upplands Viésby
tatort 4r undantagen fran utredningsomradet, trots att projektmalen anger att trafiksidkerhet
och framkomlighet ska forbattras.

Trafikverket bedomer att vigplanen inte antas medfora en betydande miljopéverkan. Det ar
ménga fragestéllningar som dr angivna i samradsunderlaget att de kommer att utredas mer i
ett senare skede, exempelvis ianspraktagande av jordbruksmark, padverkan pa naturviarden och
artskydd, paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten med mera. Kommunledningskontoret
anser att det dr svart att bedoma miljopéverkan innan ytterligare sddana utredningar ar
genomforda da vissa av dessa eventuellt kan innebéra en storre paverkan.

Ett antal fel och otydligheter har identifierats 1 samradsunderlaget bland annat kopplat till
beskrivningar och redovisning av trafikfloden och trafikprognos, belysning, dagvatten och
grundvatten med mera. Kommunledningskontoret 6nskar bli mer involverad i1 Trafikverkets
projekt. Savil gillande vilka atgdrder som planeras, atgdrdernas utformning och inte minst
gillande eventuell paverkan pa detaljplaner i straket.



Ekonomiska konsekvenser

Remissen berér bedomning av betydande miljépaverkan och innebir inte nagra ekonomiska
konsekvenser.

Trafikverket finansierar (via tringselskattemedel) framtagande av vagplan, bygghandling och
produktion av vig 268 E4-Grana. Trafikverket finansierar dock inte upprittandet eller
andringar av kommunernas detaljplaner, i de fall da detta behdvs. Det ér 1 dagsldget d&nnu
oként om nagon kostnad for detta kan komma att tillfalla kommunen.

Barnrattsperspektivet

Sdkerhet och framkomlighet for gaende och cyklister ldngs Vig 268 gynnar barn och
ungdomars rorelsefrihet och utveckling.

Beslutet skickas till:

Trafikverket: trafikverket@trafikverket.se eller till Trafikverket Arendemottagningen, Box
810, 781 28 Borldnge Ange diarienummer TRV 2026/26203.

Beslutsunderlag

e Samradsunderlag — vig 268 E4-Grana etapp 1

Arendet i sin helhet

Overgripande synpunkter om projektets syfte, projektmal och avgrinsning

Vid upprustning av vig 268 ir de vésentligaste frdgorna for Upplands Visby desamma som
de har varit under lang tid:

e fOrbittrad trafiksdkerhet,
e minskad bullerpdverkan och
e mgjlighet till utveckling 1 kommunen.

Kommunledningskontoret vilkomnar initiativet att forbéttra trafiksdkerheten och
framkomligheten ldngs vdg 268 och ser positivt pa att projektmélen inkluderar “forbdttring av
framkomlighet och trafiksdkerhet lings vig 268" och att syftet med atgdrderna ar att dessa
ska "bidra till att mota bade dagens och framtidens behov”.

Kontoret vill tydligt framhalla att den aktuella cykelvigen nu maste ga fran planering till
genomfdrande. Atgirden har efterfrigats under manga &r och dess betydelse for
trafiksdkerhet, tillgdnglighet och hallbart resande dr vél kdnd. Sérskilt ur ett barnperspektiv ar
bristen pa cykelinfrastruktur idag problematisk d& den begrénsar barns mojligheter att pa egen
hand och pa ett tryggt sétt ta sig till skola och fritidsaktiviteter. Mot denna bakgrund samt med
hénsyn till projektets 1&nga historik ser kontoret inget annat alternativ @n att projektet



prioriteras hogt och genomfors sé snart som mojligt. Kommunledningskontoret vill dven lyfta
fram de mojligheter som den planerade gang- och cykelvédgen skapar for att 6ka allménhetens
tillgénglighet till och forstéelse for riksintresset Skadlhamraviagen (AB 71). Till skillnad fran
biltrafik ger gdng- och cykeltrafik béttre forutséittningar att uppleva och ta del av
kulturmiljons virden pa plats.

Dock anser kontoret att vigplanens prelimindra innehall inte motsvarar projektets syfte och
projektmal i ovanstdende avseenden eftersom vigen idag inte uppfyller dagens krav. Végen ér
klassad “mindre god” trafiksdkerhetsklass enligt nationell vigdatabas. PM miniutredning som
Trafikverket hénvisar till redovisar att befintlig vig inte uppfyller dagens geometriska krav,
inte ens med en lagre hastighet 4n nuvarande.

Kommunledningskontoret ifrdgasitter varfor vigen inom Upplands Visby tétort dr
undantagen fran utredningsomrédet, trots att projektmalen anger att trafiksidkerhet och
framkomlighet ska forbittras. Véigstrackan inom tédtorten dr den mest belastade delstrickan
med hogst trafikfldden och hdg anslutningstithet. Aven olycksstatistiken bekriftar att
delstrackan inom tétorten &r en utsatt delstraicka. Kommunledningskontoret kan inte avgora
om avgransningen som har gjorts endast giller for samradsunderlag for betydande
miljopaverkan eller om avgransningen géller som projektavgrinsning. Som
projektavgriansning stodjer kommunledningskontoret inte en sddan sndv avgransning och ser
stora atgirdsbehov pa den undantagna delstrackan. Delstridckan dr dock inte inom
riksintresseomradet for kulturmiljévarden och sannolikt mindre kéinslig for atgérder, vilket
mojligen minskar behovet att ha med delstrackan i ett underlag for bedomning av betydande
miljopaverkan. Detta forklarar dock inte varfor avgransningen innehaller strackan ldngst i
véster som inte heller dr en del av riksintresset for kulturmiljovéarden.

I samradsunderlaget framgér att tillgdnglig ekonomiskt medel paverkar omfattningen av
atgdrder. Kommunledningskontoret har vid ett flertal tillfallen efterlyst information om
hantering av objekt som finansieras av trangselskatt. Vad som sker vid fordyringar av projekt
och hur foérdelning mellan etapp 1 och 2 inom E4-Grana ser ut &r fortsatt inte tydligt.

Trafikverket bedomer sammanfattningsvis att vidgplanen inte antas medfora en betydande
miljopaverkan. Det d4r minga fragestillningar som &r angivna i samrddsunderlaget att de
kommer att utredas mer i ett senare skede, exempelvis ianspraktagande av jordbruksmark,
paverkan pé naturvirden och artskydd, pdverkan pd miljokvalitetsnormer for vatten med
mera. Kommunledningskontoret anser att det ar svért att bedoma miljopéverkan innan
ytterligare sddana utredningar dr genomforda da vissa av dessa eventuellt kan innebédra en
storre paverkan.

Kommunledningskontoret dnskar bli mer involverad i Trafikverkets projekt. Sévil géllande
vilka atgirder som planeras, atgidrdernas utformning och inte minst géllande eventuell
paverkan pé detaljplaner i straket. Kommunledningskontoret vill samarbeta med Trafikverket
men detta forutsitter att information om vagplansprojektet blir betydligt tydligare framover.



Kommunledningskontoret vill uppmarksamma Trafikverket pa flera fel och
otydligheter i samradsunderlaget samt kommentera beskrivningar av
forutsattningarna i utrednings- och influensomradet:

e Trafikfloden och trafikprognos

o Det finns behov av en mer nyanserad bild én den som redovisas i tabell 1 och
figur 11. Det dr alltfor onyanserat att anta samma trafikmangd péd vag 268 vid
Stockholmsvigen som vid Méllgsavagen. Om maétplatsen sitter i hjd med
Lura sa dr underlaget irrelevant for att undersoka vdagen narmre tétorten i
Upplands Visby. I maj 2015 uppmatte kommunen trafikflddet till cirka 15 000
(veckomedeldygn) pa viag 268 1 h6jd med Maria Krantzons védg. Detta var mer
an 10 ar sedan och flodet ar troligen hogre idag.

o Generellt dr underlaget svartytt med pilar som inte pekar pa nagot och otydliga
maétplatser.

o Varfor anviander Trafikverket inte prognoséar 2045 for sina egna projekt?
e Trafiksdkerhet

o Det finns fler olyckor dn underlaget redovisar. Kommunledningskontoret
undrar om Trafikverket har anvéint sig av filtersokningen pa Strada, d4 denna
visar felaktiga resultat.

o Pasida 20 anges att statistiken for olyckstyper med cykel eller moped
inblandad talar for behovet av att anldgga GC-vig lings med vdg 268. Dessa
olyckstyper ér relativt fa jamfort med vissa andra olyckstyper. Det bor vidare
kommenteras att antalet cyklister och mopedister totalt sett &r fa 14ngs med vég
268 just pa grund av den upplevda otryggheten for oskyddade trafikanter att
fardas langs med vigen.

o Kollektivtrafik

o Det framgar att tre busslinjer trafikerar inom Upplands Vésby ldngs vig 268,
det verkliga antalet ar fyra.

o I hallplatsredovisningen saknas hallplats Skogshall.

o Enligt samrddsunderlaget trafikerar pendeltdg inom utredningsomradet, detta
stimmer inte.

e Belysning

o Beskrivningen av forhallanden kopplat till belysning i samradsunderlaget
innehaller flertalet felaktigheter. Belysningen pa vag 268 fran
Stockholmsvigen till Tolanvéigen dgs och forvaltas av Upplands Viasby
kommun (ihop med belysningen pa Stockholmsvégen dér Trafikverket ocksa
ar vaghéllare). Kommunen ser girna att denna belysning flyttas Gver till
Trafikverkets dgo och forvaltning.

o Befintlig gdng- och cykelvig utmed viag 268 1 Upplands Vésby kommun har
gatubelysning. Kommunen &r vighallare och dger belysningen.

e Riksintresse

o Pasida 22 i samradsunderlaget beskrivs att mark- och vattenomraden som har
betydelse som riksintresse pa grund av deras natur- eller kulturmiljovéirden
eller med hinsyn till friluftslivet, ska s& ldngt som mojligt skyddas mot
atgdrder vilka patagligt kan skada omrédenas varden. Det korrekta torde vara



att saidana mark- och vattenomréden skall skyddas mot atgdrder som kan
patagligt skada omradenas varden.

I redovisningen over vilka riksintressen och skyddade omréden som finns i
omradet bor det dven noteras att vattenskyddsomrade Hammarby dven ér ett
riksintresse for vattenforsorjning.

e Detaljplaner och arrenden

(@)

Av samradsunderlaget framgar att viagplanen planeras vinna laga kraft ar 2028.
Om genomforandet av vigplanen forutsitter dndringar av vissa géllande
detaljplaner behover Trafikverket delge en mer detaljerad tidplan f6r projektet
samt information om vilka detaljplaner som beddms behdva éndras och pa
vilket sétt. Denna information behover delges kommunen sé snart som mojligt
for att erforderliga planidndringar ska kunna genomf6ras inom den tidsram som
vagplanen forutsétter.

Kontoret vill betona att detaljplaneprocesser ofta &r tidskrdvande och att
kommunens planeringsresurser behdver disponeras langsiktigt. Om
forutsattningarna for kommunens planlidggning inte tydliggors i god tid finns
en risk att nodvandiga detaljplanedndringar inte hinner genomforas fore ar
2028, vilket 1 sin tur kan paverka Trafikverkets tidplan for projektet.

Samradsunderlaget redovisar inte padgaende planeringsarbete ldngs den aktuella
végstrackan. Inom Upplands Visby kommun pégar for ndrvarande arbete med
en detaljplan samt ett planprogram inom det omrade som berdrs av vigplanen.
Kontoret efterfragar dérfor en redovisning av hur dessa pagaende
planeringsprocesser har beaktats i arbetet med vagplanen.

Det &r i nuldget svart for kommunen att anpassa padgdende planarbete till
vagplanen eftersom underlaget inte tydligt redovisar viagplanens slutliga
utformning eller vilka konsekvenser den far for angransande markanvandning.
Ett ndrmare samarbete och en tydligare redovisning av vigplanens paverkan pa
befintliga och planerade utvecklingsomraden efterfragas.

Kontoret 6nskar d@ven ett fortydligande kring hur forhallandet mellan
végplanen och kommunens pagaende detaljplaner ska hanteras om kommunen
fardigstéller dessa innan véigplanen har vunnit laga kraft. Det behover
klargdras om detaljplanerna i ett senare skede forvéntas anpassas till vigplanen
och vilka konsekvenser detta i sé fall kan fa f6r kommunens planering.

Samradsunderlaget ndmner inte heller ndgot om arrendatorer som paverkas.
Upplands Viasby kommun har i dagsléget tre arrenden som ligger i direkt
anslutning till vig 268.

e Dagvatten och grundvatten

(@)

Dagvatten fran omradet leds till mindre sjéar som mynnar i Méilaren, vilken ar
en viktig dricksvattentdkt. Det behovs en tydligare och mer detaljerad
beskrivning av hur avrinningen frdn omrédet sker samt hur dagvattnet paverkar
recipienterna.

Det anges att dagvatten kommer att renas och att miljokvalitetsnormer f6r
vatten beaktas. Det framgar dock inte med tydlighet vilken rening av dagvatten
som finns ldngs med befintlig vdg och om végstrickans dagvattenrening 1 sin
helhet kommer att forbéttras.



Hantering vid olyckor och sldckvatten

o Eftersom vig 268 ir beldgen inom vattenskyddsomraden behdver rutiner for
hantering av olyckor och sldckvatten tas fram och redovisas.

o Det bor klargoras om dagvattensystemet kan stéingas av vid storre spillolyckor
eller vid brinder dér sldckvatten riskerar att fororena grundvatten och
recipienter.

Skyfall

o Det saknas uppgifter om en skyfallsutredning har genomforts for den aktuella
végstrackan och om omradet &r utsatt for skyfallsproblematik.

o Vid ombyggnationer &r det strategiskt viktigt att integrera skyfallsatgérder for
att forebygga oversvimningsrisker och forbattra den ldngsiktiga
dagvattenhanteringen.

Saltning

o Grundvattenforekomsten Stockholmsasen—Upplands Viésby uppnar i dagsliaget
god kvantitativ status. Den kemiska statusen dr dock otillfredsstillande, framst
pa grund av forhdjda halter av PFAS och klorid. Kloridpaverkan hérror
huvudsakligen fran vighallningens halkbekdmpningsétgarder.

o Det behover redovisas hur Trafikverket arbetar for att minska behovet av
saltning pa den aktuella vigstrackan samt vilka alternativa metoder som kan
anvéndas for att begrinsa paverkan pa grundvattnet.

Fororeningar

o Avsnittet om fororeningar baseras pa registeruppgifter éver potentiellt
fororenade omraden (EBH). Det saknas dock en utforlig beskrivning av hur
platsspecifika unders6kningar av fororeningar ska genomforas, inklusive
provtagningsplan for bade jord och vatten.

o Det framgér inte heller om tidigare markundersékningar och provtagningar har
utforts inom omradet. Med hinsyn till att det tidigare har funnits deponier och
en flygplats i omradet dr det sérskilt viktigt att bedoma risken for spridning av
PFAS samt att redovisa vilka atgarder som planeras for att begridnsa en sddan
spridning.

o Vidare saknas en beskrivning av planerade atgiarder for efterbehandling vid
eventuell upptickt av fororeningar. Det behover ocksa tydliggdras vem som
ansvarar for efterbehandlingen. Enligt 10 kap. 2 § miljobalken ansvarar 1 forsta
hand den som orsakat féroreningen, och i vissa fall fastighetsdgaren, for
efterbehandling.

Naturvirden

o I Frestadalen som vég 268 korsar finns naturvirden enligt kommunens egen
naturvéardesinventering. Det finns dven analyser for fladdermusnétverk som
visar pa goda levnadsmiljoer for fladdermdss pé bada sidor av vigen, frimst
mot Sjohagen/Brunnby-Nibble samt runt Ekeby och upp mot Bjorknis.

Kulturmiljo

o Mot bakgrund av att den planerade gang- och cykelvigen ger béttre
forutséttningar att uppleva och ta del av kulturmiljons vérden pa plats vill
kommunledningskontoret lyfta en atgird fran PM kulturarvsanalys 2020-09-30



om att utveckla information och skyltning kopplad till omréadets
kulturhistoriska virden. Stenstrangssystemen och odlingsbygden inom
utredningsomradet utgor riksintressets viktigaste virdebarande uttryck och har
goda forutsittningar att tillgdngliggoras genom informationsinsatser och
pedagogisk gestaltning i samband med planerade atgérder. De langa
siktlinjerna som presenteras 1 PM kulturanalys kan dven de utgdra platser
mdjliga for att uppleva riksintresset och landskapets historiska ldsbarhet.

Utover de atgarder som redovisas i Trafikverkets samradsunderlag ser
kommunledningskontoret behov av atgarder pa foljande platser for att forbattra
vagens trafiksdkerhet och framkomlighet

Korsningsatgird Alvhagsviigen — trafikeras av tva busslinjer som har svért att komma
ut pa vig 268, bada linjerna svianger vénster ut pa vdgen och drabbas saledes av lang
vintetid och riskfyllda utkorningar. Aven vinstersvingande fordon frin vig 268 in pa
Alvsundavigen skapar en tillbakablockering pa vig 268 och det finns tydliga skador
pa vigbanken efter fordon som gér omkdrningar med hjélp av vigens sidoomrade.

Korsningsatgard Histhagsvigen/Blommelundsvigen — tunga och ldnga fordon som
ska in och ut pa Hiasthagsviagen och paverkar framkomligheten lings vag 268. I
anslutning till Hasthagsvégen finns en géllande detaljplan med byggritt som ej ar
utnyttjad, framtida etablering krdver da ingen planprocess i kommunen men leder
troligen till ytterligare rorelser in och ut frdn Hasthagsvigen. I det tidigare
”Nollplusalternativet” var korsningen utpekad som aktuell for en atgérd att
signalreglera. Kommunledningskontoret anser att frigan &tminstone behdver utredas
innan atgird forkastas.

Korsningsatgéird Soderviksviagen — 14g framkomlighet och trafiksékerhet. Infart till
grundskola skapar mycket rorelser i maxtimme, skapar bakatblockering pa vig 268
och ddrmed negativ paverkan pa framkomligheten. Platsen d4r mycket kénslig med risk
for overspring och nérhet till skol- och idrottsomrdde dar ménga barn och unga ror sig.

Korsningsatgard/utfartsatgérd vid Djupéngen - kort siktstracka vid befintlig infart till
verksamhetsomradet. Lag trafiksékerhet och risk for negativ paverkan pé
framkomligheten lings vdg 268 som foljd av att genomgéende trafik behdver sakta ner
nér fordon kor ut fran utfarten. Tunga och langa fordon som ska in och ut fran
verksamhetsomradet ger en lingre accelerationsstricka vilket ytterligare paverkar den
genomgaende trafiken negativt.

Ganganslutningar till hdllplatser — samtliga héllplatser bor tillganglighetsanpassas
(som ett led 1 att mota dagens behov) och forses med géngbanor till héllplatslédgena sa
att dessa kan nds utan att fotgéngare ska behova ga i korbanan. Trafikverkets
resonemang om att cykeltrafiken maste separeras av trafiksékerhetsskél borde dven ga
att tillampa for fotgingare.

Hastighetsfordndringar dnskvért — PM miniutredning visade att 60 km/timme kréver
en vidare kurvradie dn dagens vid bland annat Erikslundskurvan (dér dagens tillatna
hastighet dr 70km/timme). Varfor passar Trafikverket inte pa att se dver hastigheterna
pa befintlig viig samt séinka hastigheten dir sa dr limpligt? Aven kurvan vid Nibble dr
skarp med korta siktstriackor och flertalet utfarter.

Pé sida 53 1 samrddsunderlaget anges att gdng- och cykelvdgen foreslés folja befintliga
grusvégar som loper parallellt med vig 268. Det dr inte tydligt i underlaget om
cykelvigen avses asfalteras eller inte. Kommunledningskontoret hoppas att



Trafikverket avser asfaltera den nya gang- och cykelvigen. Att anldgga en ging- och
cykelvig for bland annat cykelpendling pd grusvig bedomer kommunen inte ar
tillrackligt god standard for cykeltrafik.

e Géng- och cykelvidgen behover forses med en god och avblidndad belysning. Att belysa
gang- och cykelvdgen gor att man kan anvédnda den dven pad morkare delar av dygnet
och éret, forhindrar olyckor och bor skapa storre nytta med investeringen. Kontoret
bedomer att belysning ldngs den planerade cykelbanan ger ingen eller mycket liten
negativ effekt for kansligt djurliv och landskapsbild med hinvisning till att befintlig
vag redan &r belyst.

Det framgér inte av samradsunderlaget vem som ir tdnkt vaghallare for den nya ging- och
cykelvigen. Kommunledningskontoret ser fordelar med att Upplands Vésby kommun tar 6ver
den delen av géng- och cykelbanan ldngst i véster 1 h6jd med Carlslundsomrédet. Detta
eftersom kommunen redan ar vighallare for anslutande befintlig gang- och cykelinfrastruktur.
En fOrutséttning for att kommunen tar 6ver delstrackan ar att kommunen fér vara delaktig i
beslut om utformning.

Bilaga/bilagor:

e Samradsunderlag — vig 268 E4-Grana etapp 1

Kommunledningskontoret
Derk de Beer

Kommundirektor

Anna Atterlof

Enhetschef Strategisk samhillsplanering



	Tjänsteutlåtande
	Svar på remiss om samrådsunderlag - väg 268 E4-Grana etapp 1
	Förslag till beslut
	Sammanfattning av ärendet
	Ekonomiska konsekvenser
	Barnrättsperspektivet
	Beslutsunderlag
	Ärendet i sin helhet
	Övergripande synpunkter om projektets syfte, projektmål och avgränsning
	Kommunledningskontoret vill uppmärksamma Trafikverket på flera fel och otydligheter i samrådsunderlaget samt kommentera beskrivningar av förutsättningarna i utrednings- och influensområdet:
	Utöver de åtgärder som redovisas i Trafikverkets samrådsunderlag ser kommunledningskontoret behov av åtgärder på följande platser för att förbättra vägens trafiksäkerhet och framkomlighet

	Kommunledningskontoret


