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Kollektivtrafik fér Varmlands utveckling

Kollektivtrafiken &r ett viktigt verktyg for hallbar utveckling och 6kad tillvaxt i Varmland. Den kan ocksa bidra till minskad
negativ miljdpaverkan och dkad tillganglighet till lokala och regionala arbetsmarknader. Darfor ar det viktigt att arbeta for
6kad kollektivtrafik i Varmland, sa att fler har mojlighet att vélja bort bilen. Kollektivtrafiken behdéver bli &nnu mer attraktiv
och anpassad efter resendrernas behov.

Kollektivtrafiken i Varmland ligger redan nu i topp i landet nar det géller néjda kunder. | Kollektivtrafikbarometern 2015
uppgav 76 procent av resendrerna att de var ndjda eller mycket ndjda. Positivt &r ocksa att resandet med kollektivtrafik i
Varmland har dkat stadigt de senaste aren. Sedan 2005 har 6kningen varit cirka 45 procent.

Vad &r ett trafikforsérjningsprogram?

Det &r ett langsiktigt, strategiskt dokument for kollektivtrafiken i Varmland. Programmet galler mellan 2017 och 2021 och
kommer att foljas upp varje ar.

Det ar ett politiskt beslutat dokument som tas fram av Region Varmland. Programmet faststalls i sista hand av region-
fullmaktige.

Det héar ar en uppdatering av det tidigare trafikforsorjningsprogrammet. Uppdateringen har kommit till efter en lang
samradsprocess, dar bland andra alla kommuner i Varmland har kunnat Idmna asikter.

Vision for kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken bidrar till regional utveckling och tillvaxt i Varmland genom att vara ett sammanhallet, smidigt och ef-
fektivt transportsystem for hela lanet, samt till och fran lanet. Den utgdr en del i ett samlat regionalt tillvaxtarbete och ar
resendrens basta alternativ for dagliga resor. Kollektivtrafiken bidrar till:

. En langsiktigt hallbar utveckling och 6kad tillvaxt

. Minskad negativ miljopaverkan

. Okad tillgénglighet till lokala och regionala arbetsmarknader samt till och fr&n storstadsregionerna Stockholm,

Oslo och Goéteborg.
. Okad jamlikhet och jamstalldhet

Mal

| programmet finns fyra mal. Till varje mal finns matbara delmal och indikatorer, som kommer att féljas upp varje ar.

TILLGANGLIGHET FOR REGIONAL TILLVAXT
Kollektivtrafiken ska starka regionens tillganglighet och utveckling genom ett sammanhallet system av regional trafik och
tatortstrafik, foérbindelser dver ldansgrans mot angransande lan och landsgrdns mot Norge samt kopplingar mot storstads-
omradena Stockholm, Géteborg och Oslo.

Delmalen/indikatorerna &r till exempel dkat resande och kortare restider mellan kommunernas huvudorter och Karl-
stad. Alla delmal och indikatorer inom det har malomradet hittar du pa sidorna 24-25.

ATTRAKTIVITET OCH ANVANDBARHET
Kollektivtrafiken ska upplevas som ett attraktivt och anvdandbart alternativ med enhetliga, gemensamma och lattillgangliga
system.

2021 ska till exempel 80 procent av resenarerna vara ndjda med kollektivtrafiken i ldnet. Mer om delmalen och indikato-
rerna pa det har omradet hittar du pa sidorna 26-27.

MILJO
Kollektivtrafiken ska bidra till att 6ka energieffektiviteten och att minska trafiksystemets negativa miljopaverkan.

Ett delmal ar till exempel att fordonens utsléapp av fossil koldioxid ska ha minskat med 60 procent ar 2021 jamfoért med
2008, vilket innebar max 419 g/fordonskilometer. Alla delmal och indikatorer inom miljoomradet finns pa sidan 28.
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RESURSEFFEKTIVITET

Kollektivtrafiken ska planeras och genomféras for dkad resurseffektivitet.

Delmalen/indikatorerna pa det har omradet handlar om att 6ka antalet resenérer i fordonen.

Till exempel ska det vara 16 pastigande per enkeltur i regional busstrafik, pa stomlinjerna (se ordlistan). Fler delmal och
indikatorer hittar du pa sidan 29.

Strategier for kollektivtrafikens utveckling

For att uppna malen och visionen har Region Varmland valt de hér strategierna fér genomférandet, fram till ar 2021:

. Utforma hela trafiksystemet baserat pa resenarsperspektivet och hela resan

. Utforma den regionala tag- och busstrafiken fér att mojliggéra arbets- och studiependling mellan samtliga kom-
munhuvudorter och Karlstad samt inom lokala arbetsmarknader eller andra omraden med betydande arbets- och
studiependling

»  Vidmakthall matarlinjer pa lokal niva med anslutning till stomlinjer for arbets- och studiependling

. Utforma trafiken for att tillvarata det stora behovet av arbets- och studiependling i Karlstad och narliggande
kommuner

. Forbattra mojligheterna till dagsresor till storstadsomradena Stockholm, Géteborg och Oslo

*  Tillvarata moéjligheterna till samordning av samhallsbetalda persontransporter

*  Verka for att forbattra framkomligheten for kollektivtrafikens fordon i vag- och jarnvagsnatet

*  Arbeta aktivt med att folja den tekniska utvecklingen samt utveckling och implementering av nya teknikldésningar

«  Oka kollektivtrafikens tillganglighet och anvandbarhet fér personer med funktionsnedsattning

« Tillvarata kollektivtrafikens potential for att forbattra jamlikhet och jamstalldhet i lanet

Genomfdrande av trafikférsérjningsprogrammet

PRIORITERINGAR
Inledningsvis sker en satsning pa tagtrafiken mot Oslo och Orebro samt p& Fryksdalsbanan. Utveckling av busstrafiken sker
senare under programperioden.

ROLLFORDELNING
For att na malen i programmet &r det viktigt att alla berérda aktérer samverkar. | stora drag &r arbetsférdelningen att
Region Varmland beslutar om langsiktiga mal och uppdrag. Dessa genomférs sedan av Varmlandstrafik och Karlstadsbuss,
som driver trafiken pa delegation fran Region Varmland.
Det &r ocksa viktigt att kommunerna &r aktiva i arbetet, genom att i sin stadsplanering och planeringen av infrastruktu-
ren, ge forutsattningar fér en bra kollektivtrafik for resenarerna. Aven Trafikverket &r en viktig aktér i genomférandet.
Uppfoélining av malen och indikatorerna i programmet gérs arligen av Region Varmland.
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ALLMAN TRAFIKPLIKT

Beslut om allman trafikplikt innebar att den regionala kollektivtrafikmyndigheten faststaller vilken regional kollektivtrafik
som ska finansieras med offentliga medel. Kollektivtrafikmyndigheten fattar beslut om allman trafikplikt med utgangs-
punkt i de mal som beskrivs i trafikforsorjningsprogrammet.

BRT - BUS RAPID TRANSIT
En hogkvalitativ och kundorienterad transportlésning med bussar som ger snabba, bekvama och kostnadseffektiva for-
flyttningar i stadsmiljo.

BYTESPUNKT
En trafikanldggning dar det ar mojligt for resenaren att byta mellan olika trafikslag och linjer.

FRIDA
Ett nationellt system inom kollektivtrafiken fér uppféljning inom omradena kvalitet, miljo, tillgénglighet och sékerhet.

FRYKSDALSBANAN
Jarnvagsstrackan mellan Kil och Torsby.

GENHET
Genhet handlar om hur rak en strackning kan goras. Ju rakare (mer lik fagelvagen) desto genare. Anvéands for bade kol-
lektivtrafikstrackningar och forbindelse till och fran hallplats.

GEOGRAFISK TILLGANGLIGHET
Inom kollektivtrafikomradet anvands begreppet tillganglighet dven for geografisk tillganglighet. | trafikforsorjningspro-
grammet avses geografisk tillgang till kollektivtrafiken.

HALLPLATS
En anvisad plats dar det ar mojligt att stiga pa och av kollektivtrafik i linjetrafik.

JAMLIKHET
Alla manniskor har ett lika varde och samma rattigheter oavsett till exempel funktionsnedsattning, kon, trosuppfattning,
kultur och sexuell laggning.

JAMSTALLDHET
Innebar att kvinnor och man har samma rattigheter, skyldigheter och méjligheter i livet. Jamstalldhet handlar endast om
forhallandet mellan kvinnor och man.

KARLSTADSSTRAKET
En BRT-inspirerad trafiklésning fér Karlstads tatort med hdgkvalitativ busslinje som planeras binda ihop tatorten.

KOMMERSIELL TRAFIK
Ett mal med lagstiftningen &r att uppmuntra privata aktorer att bedriva kollektivtrafik i privat regi. Den trafik som inte
finansieras med offentliga medel benamns som kommersiell trafik.

LINJETRAFIK
Linjetrafik (Gven kallad allman linjetrafik) & benamningen pa den ordinarie tidtabellslagda kollektivtrafiken.

LOKALT ARBETSMARKNADSOMRADE
Ett matt som beskriver geografiska omraden som é&r relativt oberoende av omvarlden vad galler utbud och efterfragan av
arbetskraft. Tillhandahalls av SCB och baseras pa de storsta pendlingsstrdommarna for respektive kommun.

MARKNADSANDEL
Kollektivtrafikens andel av de motoriserade persontransporterna enligt Kollektivtrafikbarometern.



Remiss | Regionalt trafikférsorjningsprogram 2017-2021

MATARLINJE
Linje fér matning till kommunhuvudorter och stomlinjer med tag eller buss, eller till ndrmaste tatort.

PENDLARPARKERING

En parkeringsplats for bil, cykel och moped i anslutning till en hallplats for kollektivtrafiken. Syftet med en pendlarpar-
kering &r att erbjuda medborgarna en méjlighet att ta sig med eget fordon till hallplatsen for att sedan fortsatta med
kollektivtrafiken.

REGIONAL KOLLEKTIVTRAFIK
Regional kollektivtrafik ar trafik som till sin karaktar och faktiskt nyttjande tillgodoser medborgarnas behov av arbetspend-
ling och évrigt vardagsresande, bade inom lanet och dver lansgrans, samt tatortstrafik.

REGIONFORSTORING
Tidigare separata lokala arbetsmarknader knyts ihop i storre omraden.

RESTIDSKVOT
Bussens eller tagets restid i férhallande till bil. Samma restid ger kvoten 1. Ar kvoten stérre &n 1tar bussen/taget langre tid.

SERVICETRAFIK
Samlingsnamn for olika former av sarskild kollektivtrafik, exempelvis fardtjanst och vissa typer av anropsstyrd kollektivtra-
fik.

STOMLINJE
Huvudlinje for arbets- och studiependling i linjesystem. Kan vara antingen buss- eller tagtrafik. Tagtrafik &r alltid stomlinje.

STUDIEPENDLING
Begreppet omfattar pendling till och fran studier pa bland annat gymnasium, folkhdgskolor, hdgskola och komvux.

TILLGANGLIGHET
| trafikférsérjiningsprogrammet avses tillgéanglighet fér personer med funktionsnedsattning. Programmet innehaller mal
och strategier for hur tillgangligheten for personer med funktionsnedsattning ska forbattras.

TRAFIKANLAGGNING
Samlat begrepp for resecentrum, buss- och tagstation, bytespunkt och hallplatser.

TRAFIKENTREPRENOR
Den entreprendr som pa uppdrag av en trafikorganisatér bedriver kollektivtrafik.

TRAFIKORGANISATOR
Varmlandstrafik och Karlstadsbuss &r trafikorganisatorer. De har pa delegation av kollektivtrafikmyndigheten i uppdrag att
upphandla och bedriva kollektivtrafik enligt allman trafikplikt.

VANERBANAN
Jarnvagsstrackan mellan Kil och Géteborg.

VARMLANDSBANAN
Jarnvagsstrackan mellan Laxa och granspassagen mot Norge vid Charlottenberg.
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1 Uppfodljning av trafikforsorjningsprogrammet

Nyckeltal fér uppféljning

Uppdragsstyrning

Bilaga 1. Tillgénglighet vid bytespunkter, hallplatser och pendlarparkeringar

Bilaga 2. Oversiktlig trafikutveckling 2017-2021

Bilaga 3. Planerad utveckling av infrastruktur

Ovrigt bakgrundsmaterial som finns pa Region Varmlands webbplats:

* Avtal om ansvar for kollektivtrafiken i Varmland

*  Beskrivning av roller och ansvar

. Resultat av genomférda samrad

*  Sammanstallning av remissyttranden

. Utredning om Nartrafik

. Handlingsplan Bana vag fér Framtiden ver 2.0

*  Forslag till utvecklad tagtrafik

«  Karlstadsstraket fas 2

*  PM-ResbehoviVarmland

. PM - Omvarld och trender i samhallet och i transportsektorn

«  Arlig uppféljning av Regionalt trafikférsérjningsprogram 2014-2018, 2015
(innehaller nuldge 2015 for flertal av indikatorerna for uppfdljining av malen)

Allt material finns att ladda ned pa:
www.regionvarmland.se/kollektivtrafik/trafikforsorjningsprogram
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45
48
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Trafikférsorjningsprogram - Ett strategiskt dokument

Trafikforsorjningsprogrammet ar det langsiktiga strategiska dokumentet for kollektivtrafik i Varmlands lan. Programmet
ger en bild av den planerade utvecklingen av kollektivtrafiken under perioden 2017-2021. Med utgangspunkt i programmet
formuleras detaljerade planer for trafiken.

Trafikforsorjningsprogrammet galler fér all regional kollektivtrafik inom Varmlands lan och utgér grunden for beslut
om allmén trafikplikt, det vill séga den trafik som samhallet star for. Oavsett beslut om allman trafikplikt kan kommersiella
foretag, genom anmalan till myndigheten, etablera kommersiell trafik.

Trafikforsorjningsprogrammet konkretiserar ambitionen for kollektivtrafikens utveckling med utgangspunkt i den infra-
strukturutbyggnad som planeras i regional och nationell plan.

Kollektivtrafik - ett viktigt verktyg for hallbar utveckling och regional tillvéxt

Kollektivtrafiken har stor betydelse for att bidra till en hallbar utveckling samt forbattrad jamstalldhet och jamlikhet. Detta
ar val dokumenterat nar det géller att minska klimatpaverkan och 6ka mojligheten att transportera sig pa liknande villkor.
Kollektivtrafiken &r aven ett viktigt verktyg for att forbattra stadsmiljon och andra omraden dér biltrafikens omfattning
behdver minskas.

Kollektivtrafiken medverkar till regionférstoring som ar den enskilt viktigaste tillvaxtbeframjande faktorn under de
senaste decennierna. Genom regionférstoring utdkas méjligheterna till specialisering och diversifiering i de lokala arbets-
marknaderna. Kompetensforsorjning for foretagen underlattas och utvecklingsmojligheterna for individen forbattras da fler
arbetstagare och arbetsgivare agerar pa samma marknad.

Kollektivtrafiklagen

Enligt lag 2010:1065 om kollektivtrafik ska det i varje 1an finnas en regional kollektivtrafikmyndighet med det évergripande
ansvaret for den regionala kollektivtrafiken. Ett av syftena med lagstiftningen ar att tydliggdra det politiska ansvaret for
kollektivtrafiken. | lagstiftningen uttrycks en énskan om att 6ka samverkan mellan kollektivtrafik och évrig samhallsplane-
ring samt att underlatta fér kommersiella aktérer. Det finns dven en ambition att tydliggéra rollférdelningen mellan de olika
aktoérerna och ge kollektivtrafiken en tydligare roll i den regionala utvecklingen.

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten har i uppdrag att i samrad med berérda aktorer ta fram ett trafikforsorj-
ningsprogram som beskriver malen med kollektivtrafiken inom lanet och éver lansgrénserna. Darutdver har myndigheten i
uppdrag att fatta beslut om allman trafikplikt samt att arligen sammanstalla en rapport éver den trafik som bedrivs enligt
allman trafikplikt. | myndighetens uppdrag ingar dven att verka for att samordna den kollektivtrafik som bedrivs inom lanet.

Beslut om allman trafikplikt

| egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet kan Region Varmland besluta om allman trafikplikt, for att darigenom
sakerstalla sadan trafik som anses nédvandig och som inte beddéms komma till stand i dnskvard omfattning utan att tra-
fiken upphandlas. En férutsattning for att beldgga en stracka med allman trafikplikt ar att den tillgodoser medborgarnas
behov av arbetspendling eller annat vardagsresande, samt att detta behov inte beddéms kunna tillgodoses av kommersiella
aktorer.

Beslut om allman trafikplikt ska baseras pa de mal som presenteras i trafikforsodrjningsprogrammet. Varmlandstrafik
och Karlstadsbuss ansvarar for att forse myndigheten med underlag om vilken trafik som bor beldggas med allman trafik-
plikt.

Infor varje ny upphandling ska en prévning ske av marknadens intresse/mojlighet att utfora trafiken pa kommersiella
grunder. | de fall det finns sadant intresse kan Region Varmland avsta fran att besluta om allman trafikplikt. Som underlag
for beslut om allman trafikplikt gérs en samlad beddmning av det kommersiella alternativet.

Ansvar och roller for regional kollektivtrafik

Avtal om ansvar for den regionala kollektivtrafiken i Varmlands 1&n reglerar kollektivtrafikmyndighetens organisation. Av-
talet innehaller delegation till Varmlandstrafik AB respektive Karlstads kommun (trafikorganisatérerna). Det beskriver dven
rollférdelningen mellan de olika aktorerna, trafikforsérjningsprogram, allman trafikplikt, finansiering samt gemensamma
utgangspunkter for kollektivtrafikens utveckling. Avtalet och beskrivning av ansvar och roller finns pa hemsidan.
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Samrad

| Kollektivtrafiklagen betonas vikten av samrad nar trafikférsoérjningsprogrammet tas fram. Samrad ska ske med motsva-
rande myndigheter i angransande lan, 6vriga berérda myndigheter, organisationer, kollektivtrafikféretag, samt foretradare
fér naringsliv och resendrer.

Samrad har skett i tre steg. Det férsta genomférdes under varen 2015 och genomférdes pa generell niva med fokus pa
kollektivtrafikens roll, férutsattningar och strategiska val. Steg tva, som genomférdes hésten 2015 var dialogméten kring
forslag om reviderat trafikférsoérjningsprogram. Steg tre genomférdes under remissperioden, da remissinstanserna gavs
mojlighet att fora fram synpunkter och stélla fragor om remissen.

Pa regionvarmland.se finns sammanstallning av genomférda samrad och sammanfattning av inkomna remissvar.

Samhallsplanering och infrastruktur

SAMHALLSPLANERING
For att 6ka kollektivtrafikens effektivitet och tillganglighet ar det viktigt att kollektivtrafiken blir en naturlig del i den évriga
samhallsplaneringen. Vid planeringen ar det betydelsefullt att ta hansyn till kollektivtrafikens sarskilda behov.

For att utvecklingen av kollektivtrafiken ska fa basta effekt ar det vasentligt att mal for kollektivtrafikens utveckling
aven inkluderas i den kommunala planeringen.

INFRASTRUKTUR
En val fungerande infrastruktur vad géller bade vag, jarnvag och trafikanlaggningar ar en forutsattning for en attraktiv och
effektiv kollektivtrafik. For att nd programmets mal for trafikutvecklingen, forutsatts dven viktiga atgarder i infrastrukturen
som forbattrar trafikens kapacitet, framkomlighet, tillgdnglighet, anvandbarhet, samt serviceniva vid resecentrum/buss-
stationer/tagstationer och bytespunkter.

| bilaga 3 redovisas planerad utveckling av infrastrukturen i lanet.

Omvarldsanalys

| omvarldsanalysen konstateras att flera trender och pagaende utveckling nar det galler samhalle, livsstilar och teknik har
direkt paverkan pa regional kollektivtrafik. Det géller bland annat férandrade resmonster och varderingsférskjutningar, till
exempel bilens minskande betydelse fér yngre manniskor. Nya ideal for stadsutveckling med ékad medvetenhet om beho-
vet att utveckla de hallbara, yteffektiva transportslagen far sannolikt stor paverkan pa kollektivtrafikens férutsattningar i
framtiden.

Kollektivtrafiken skapar genom sin yteffektivitet méjligheter att utveckla en tat innerstad som ar en central komponent
i de expanderande europeiska innerstaderna. Ocksa strukturférandringar inom naringslivet, med tjanstesektorns 6kande
betydelse for sysselsattningen, stéller nya krav pa en utvecklad kollektivtrafik. Tillvaxten kommer i stor utstrackning fran
servicetjanster som till exempel handel, restauranger och caféer. Eftersom produktionen av dessa tjanster forutsatter en
fysisk koncentration och tillganglighet har kollektivtrafiken en nyckelroll i utvecklingen.

VARMLAND

Ur ett varmlandskt perspektiv ar trangsel i stadsmiljon ett betydligt mindre problem &n i manga storre europeiska stader.
Dock framgar det tydligt att Varmland berérs av de strukturforandringar som sker inom naringslivet och befolkningens
sammansattning. Férandrade arbetstider och ett 6kat antal aldre innebar att resbehovet troligtvis kommer spridas ut jam-
nare dver dygnet an vad som sker idag. En viktig utmaning for kollektivtrafiken i Varmland ar att moéta ett allt mer individu-
aliserat behov av resande.

For narvarande pagar aven en demografisk omstallning genom att vi blir allt &ldre, samt genom den inflyttning till
Sverige som sker fran lander utanfor EU. Har &ar det viktigt att folja utvecklingen for att mota upp eventuella forandringar
av resbehov.

Som i 6vriga Sverige pagar en urbaniseringsprocess i Varmland dar allt fler flyttar in till tatorterna. Generellt &r trenden
i Varmland att Karlstad och kommunerna néra Karlstad 6kar i antal invanare medan befolkningen i évriga kommuner mins-
kar. Totalt har befolkningen i Varmland 6kat med 0,9 procent mellan 2004 och 2015.

Inom teknikomradet sker en snabb utveckling som innebé&r nya mojligheter att mota resenarernas 6kade krav pa
personlig service och information. Digitaliseringen ger férutsattningar for automatisering av olika tjanster, bland annat
informations- och betalsystem. Nér allt fler har tillgang till mobil kommunikation 6kar kraven pa snabba uppdateringar och
aktuell information. Fragan om integritet kan forvantas bli allt viktigare for manniskor och féretag.

Inom miljdomradet har i stort sett samtliga kommuner i Varmland antagit ambitiésa mal inom klimat- och miljéom-
radet. Flera kommuner uttrycker ocksa en ambition att 6ka resandet med de hallbara transportslagen: gang-, cykel- och
kollektivtrafik.

Omvaérldsanalysen finns att ta del av i sin helhet pa www.regionvarmland.se
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Kollektivtrafiksystemet i Varmland

Det regionala kollektivtrafiksystemet baseras pa ett stomlinjenat fér buss- och tagtrafik. Natet foljer de viktigaste pend-
lingsstraken och férbinder kommunhuvudorterna i lanet med Karlstad, angransande 1an och Norge. Den regionala trafiken
koordineras med fjarrtrafik mot storstadsomradena Stockholm, Géteborg och Oslo. En utbyggnad har genomférts for
saval buss- som tagtrafiken under det senaste decenniet. Stomlinjerna féljer i stort pendlingsménstren.

Stomlinjenatet kompletteras med matarlinjer. Matarlinjerna ansluter till stomlinjenatet samt tillgodoser behovet av
trafik till lokala resmal. Omfattning och trafikfrekvens fér matarlinjer baseras pa behov och resandeunderlag.

Busstrafiken i Karlstad, Skare och Alster tatorter baseras pa ett nat av baslinjer och centrumlinjer. N&tet binder ihop
stadsdelarna i Karlstad, Skare och Alster och koordineras med den regionala kollektivtrafiken. Baslinjerna kompletteras
med centrumlinjer och speciallinjer som ska ansluta till baslinjenatet samt tillgodose behovet av trafik till lokala resmal.
Sommartid bedrivs dven battrafik i Karlstad, samt mot Hammaré och Kristinehamn. Omfattning och trafikfrekvens baseras
pa behov och resandeunderlag. Aven i Karlstad har en utbyggnad av trafiken genomférts under det senaste decenniet.

Tatortstrafik bedrivs aven i Arvika, Kristinehamn och Saffle. Tatortstrafiken kompletterar och forstarker det regionala
trafiksystemet och erbjuder resmojligheter for servicebehov inom tatorten.

Resandeutveckling

Resandet med kollektivtrafik i Varmland har de senaste aren 6kat stadigt. Under 2015 genomférdes 12,4 miljoner resor
med den allmanna kollektivtrafiken. Sedan 2005 har det sammanlagda resandet med allman kollektivtrafik i lanet dkat
med cirka 45 procent. | tabellen nedan redovisas resandeutveckling i Varmland i procent sedan 2005.

Resandeutveckling 2005-2014

50%
45% —
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

Kalla: Varmlandstrafik och Karlstadsbuss

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Marknadsandel

Kollektivtrafikens marknadsandel 6kar nar resandet med kollektivtrafik 6kar pa bekostnad av biltrafiken. Detta bidrar
till en minskning av personresandets negativa miljé- och klimatpaverkan. Fér att uppna en 6kad marknadsandel &r det
viktigt att Region Varmland och trafikorganisattrerna tillsammans med kommunerna arbetar med olika marknadsatgarder
for att paverka invanarnas val av fardmedel till férman for kollektivtrafik.

Over tid har marknadsandelen 6kat. Under 2015 18g marknadsandelen p& 11 procent.

Tillgénglighet

TILLGANGLIGHET FOR PERSONER MED FUNKTIONSNEDSATTNING

Samtliga fordon i linjetrafik ar anpassade for personer med funktionsnedsattning avseende syn, hérsel och rérlighet. For
att dra nytta av fordonens tillganglighet pagar dven ett arbete med funktionsanpassning av bytespunkter, pendlarparke-
ringar och hallplatser. | bilaga 1redovisas vilka hallplatser och bytespunkter som &ar funktionsanpassade samt vilka som
planeras anpassas under programperioden.
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| takt med forbattrad tillganglighet och anvéndbarhet av fordon, informationssystem och fysisk milj¢ runt hallplatser och
bytespunkter 6kar antalet personer som har méjlighet att resa med ordinarie linjetrafik. Detta minskar behovet av special-
transporter och forbattrar jamlikhet och integration i samhallet, da allt fler far mojlighet att resa pa liknande villkor.

GEOGRAFISK TILLGANGLIGHET
Huvuddelen av Varmlands befolkning bor i Karlstads kommun och de kommuner som gransar till Karlstad. 71 procent av
befolkningen i det omradet bor i ndgon av kommunhuvudorterna och 11 procent bor i ndgon av de mindre tatorterna, jam-
fort med dvriga kommuner dar 46 procent bor i kommunhuvudort och 8 procent i ndgon av de mindre tatorterna. | lanet
som helhet bor 60 procent av Varmlands befolkning i nagon av kommunhuvudorterna och 9 procent i ndgon av de mindre
tatorterna i lanet. Resterade 30 procent bor helt utanfér tatort. Andelen kommuninvanare som bor utanfor tatort varierar
stort i lanet. | de kommuner som ligger langst fran Karlstad ar andelen hogst.

2013 bodde né&stan 80 procent av Varmlands befolkning inom 1,5 kilometers radie fran hallplats med minst tre dubbel-
turer pa vardagar.

NGjdhet

Enligt kollektivtrafikbarometern ligger den varmlandska kollektivtrafiken i den nationella toppen vad géller medborgar-
och kundnoéjdhet. 77 procent av resenarerna (kunderna) och 57 procent av medborgarna angav 2015 att de var nojda eller
mycket néjda med kollektivtrafiken i Varmland.

Resultat fran Kollektivtrafikbarometern anvands i kombination med egna kundundersékningar som en del i det konti-
nuerliga arbetet med att férbattra trafiken utifran kundernas behov.

Miljo
Att byta fran bil till kollektivtrafik leder generellt sett till minskad negativ klimat- och miljdpaverkan. Kollektivtrafikens
klimat- och miljépaverkan beror dock pa vilket drivmedel som anvands och hur effektivt resan genomfors.

| den regionala busstrafiken var andelen fornybart bransle 2015 drygt 68,5 procent, sett till energianvandning. Planen
ar att anvandningen av fossilt bransle ska minska. Tatortstrafiken i Karlstad kérs med biogasbussar och tre elbussar.

El till regional tagtrafik ar markt med Bra miljoval precis som 6vrig tagtrafik i landet.

Kommersiell kollektivtrafik

| Varmlands lan utgors den kommersiella trafiken av interregional tag- och busstrafik. Den kommersiella tagtrafiken bestar
av genomgaende trafik Stockholm-Oslo, trafik Karlstad-Goteborg och Karlstad-Stockholm. Busstrafiken bestar &ven den
av genomgaende trafik mellan Stockholm och Oslo, men &ven andra férbindelser, exempelvis Karlstad-Jénkoping. Det
kommersiella trafikutbudet beskrivs ndrmare i kapitel 7.

En stor del av taxindringen ar idag koncentrerad till Karlstad medan framférallt norra Varmland har en betydligt glesare
taxiférsoérjning.

Sedan nuvarande kollektivtrafiklag infordes har det enbart skett en marginell 6kning av den kommersiella kollektivtra-
fiken.

Resbehov och resvanor

ARBETSPENDLING

Den sammanlagda volymen arbetspendlare éver kommungrans i Varmland uppgick 2014 till drygt 26 400 personer vilket
motsvarar 23 procent av de som arbetar i lanet. Antalet pendlare éver kommungranserna har under perioden 2004-2014
6kat med drygt 3 600, vilket innebar en 6kning med 14 procent. Huvuddelen av arbetspendlingen i lanet sker inom kom-

mungrans.

Utpendlingen fran Karlstad, som fér narvarande uppgick 2014 till cirka 6 700 personer, har under samma period 6kat
med 23 procent. Utpendlingen har procentuellt 6kat dubbelt s§ mycket som inpendlingen. Okningen i saval in- som ut-
pendling &r procentuellt storre till kommunerna bortanfér kommunerna narmast Karlstad, ett tecken pa den foérstoring som
pagar av den lokala arbetsmarknaden med Karlstad som centralort.

Befolkningen i Varmland &r i stor utstrackning koncentrerad till omradet kring Vanerbackenet med Karlstad som
centrum. De lokala arbetsmarknaderna domineras enligt SCBs definition av Karlstads lokala arbetsmarknad, vilken omfat-
tar atta kommuner i Varmland samt Amals kommun i Véstra Gétalandsregionen. De varmlandskommuner som inte ingar i
Karlstads arbetsmarknad &r Arvika, Eda, Arjang, Sunne, Torsby, Hagfors, Filipstad och Storfors. Fran och med 2014 ingar
Storfors i Orebros arbetsmarknadsomréde.
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LOKALA ARBETSMARKNADSOMRADEN 2014 ENLIGT SCB

Torsby Torsby Sunne 11992
Torsby Sunne Torsby 13099
25091

Arjang Arjang Karlstad 9804
9804

Karlstad Karlstad Hammaré 88 350
Karlstad Kristinehamn Karlstad 2414
Karlstad Saffle Karlstad 15334
Karlstad Hammard Karlstad 15 256
Karlstad Munkfors Karlstad 3656
Karlstad Forshaga Karlstad 11379
Karlstad Grums Karlstad 8958
Karlstad Kil Karlstad 11885
Karlstad Amal Saffle 12 326
187 602

Filipstad Filipstad Karlstad 11379
11379

Hagfors Hagfors Munkfors 11921
11921

Arvika Arvika Eda 25771
Arvika Eda Arvika 8453
34224

Orebro Storfors Karlskoga 4106
Orebro Lekeberg Orebro 7 363
Orebro Laxa Orebro 5664
Orebro Hallsberg Orebro 15 315
Orebro Degerfors Karlskoga 9531
Orebro Orebro Kumla 142 618
Orebro Kumla Orebro 5664
Orebro Askersund Orebro nnmo
Orebro Karlskoga Orebro 30 054
Orebro Nora Orebro 10 352
Orebro Lindesberg Orebro 23269
265 055

Pendlingsvolymen &r storst till Karlstad fran Grums, Kil, Forshaga, Hammar® och Kristinehamn. Fran de kommunerna
uppgick antalet pendlare 2014 till drygt 11 000 personer, vilket motsvarar 41 procent av den sammanlagda mellankommu-
nala pendlingsvolymen i lanet det aret. Den storsta pendlingsstrommen gar fran Hammaro till Karlstad med drygt 4 350
personer ar 2014,

12
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Utpendlingen fran Karlstad uppgick 2014 till drygt 6 700 personer och &r den typ av pendling som relativt sett 6kar snab-
bast. Totalt arbetspendlar nastan 16 000 personer i Karlstadsomradet dver kommungrans

Arbetspendlingen éver lansgransen mot Véastra Gétaland &r betydande mellan Saffle och Amals kommuner, men min-
dre omfattande mellan Kristinehamn och Gullspang samt Mariestad.

Arbetspendlingen mellan Varmlands och Dalarnas l&n ar liten. Over riksgransen mot Norge &r pendlingen omfattande
fran Arjang mot Oslo, Marker och Eidsbergs kommuner samt frdn Eda kommun mot Kongsvinger och Oslo. Aven fran
Torsby ar pendlingen till Norge betydande. Pendlingsstrémmarna i motsatt riktning ar obetydliga.

Arbetspendlingen mellan Varmlands- och Orebro 1&n &r betydande, framst fran Kristinehamn och Storfors till Karlskoga,

Degerfors och Orebro.
| kartunderlaget nedan redovisas aktuell arbetspendling éver kommungrans, inklusive lans- och riksgrans. Efterféljande
kartbild redovisar var i lanet som folk bor.
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BEFOLKNINGSTATHET AR 2012
Bilden nedan visar var méanniskor huvudsakligen bor i Varmland med omnejd. Som framgar av bilden nedan féljer boende-
strukturen de huvudsakliga kommunikationslederna i lanet vilket dven stammer val med kollektivtrafikens stomlinjer.
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]
A
{

b

A

Kalla: Statistiska centralbyran (SCB)
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STUDIEPENDLING
Studiependlingen fér gymnasieelever sker huvudsakligen mellan kommunhuvudorterna och Karlstad. P& sa vis féljer stu-
diependlingen samma monster som arbetspendlingen.

Totalt Storst Antal som Andel

antal Andel ut- Storst Inpendling pendlar till pendling till
Bostadskommun elever* pendling utpendling till fran Karlstad Karlstad
Hammaro 520 100% Karlstad = 502 97%
Eda 430 82% Arvika Arvika 80 19%
Arvika 860 27% Karlstad Eda n3 13%
Arjang 360 78% Karlstad = 129 36%
Saffle 540 61% Amal Amal 125 23%
Grums 290 100% Karlstad = 240 83%
Torsby 420 33% Karlstad Sunne 83 20%
Sunne 480 60% Karlstad Arvika 183 38%
Hagfors 430 26% Karlstad Munkfors 60 14%
Storfors 170 82% Kristinehamn = 17 10%
Kristinehamn 850 36% Karlstad Storfors 235 28%
Kil 450 100% Karlstad Karlstad 392 87%
Forshaga 430 95% Karlstad - 378 88%
Munkfors 105 100% Karlstad 105 100%
Karlstad 3110 15% Forshaga Hammaro - -
Filipstad 420 28% Karlstad Storfors 67 16%
Totalt 9865 46% 2642 47%

*Folkbokférda i kommunen

Kalla: Skolverket 2014
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Av campusstudenterna som laser minst halvfart vid Karlstads universitet bor ungefar 70 procent i Karlstads kommun'. Nast
darefter ar Kristinehamn och Arvika med fyra procent var. Som framgar av tabellen sker det en viss studiependling till
Karlstads universitet 6ver lansgrans. Tabellen visar de 15 orter som har stoérst antal studenter vid Karlstads universitet.

Karlstad 69% 3881
Kristinehamn 4% 239
Arvika 4% 229
Skoghall 2% 110
Karlskoga 2% 10
Kil 2% 101
S&ffle 1% 77
Sunne 1% 67
Forshaga 1% 67
Hammaro 1% &7
Amal 1% 54
Orebro 1% 52
Grums 1% 44
Molkom 1% 55
Torsby 1% 34
Totalt i Urvalet? 5609
Totalt studerande 11383

Kalla: Karlstads universitet, HT 2015

1 Vérdet baseras pa antalet studenter vid Karlstads universitet som &r skrivna i Varmlands I&n eller i narliggande kommuner i Vastra
Gotaland eller Region Orebro lan.

2 Campusstudenter vid Karlstads universitet som laser minst 50 procent och &r skrivna i Varmlands lan, samt narliggande kommuner i

Region Orebro 1&n och Vastra Gotaland.
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RESVANOR

Enligt den resvaneundersdkning som genomférdes hdsten 2014 sker 77 procent av resorna i Varmland med bil, 8 procent
med kollektivtrafik och 20 procent med gang och cykel. Som framgar i diagrammet nedan reser man mer med bil &n kvin-
nor, medan kvinnor i hégre grad reser kollektivt eller gar och cyklar. Skillnaden &r dock nagot lagre an i évriga Sverige.
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Varmland har dven en andel som pendlar 6ver kommungrans till och fran arbete och studier. Over halften arbetar dock i
samma kommun som de bor.

Besdker van/siakiing —_5%
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Som framgar av tabellen nedan &r kollektivtrafikens andel hogst for arbets- och studieresor. Dér finns &ven storst potential
att 6ka kollektivtrafikresandet.

Aka hem
Hamta/lamna
Service/vard
Fritidsaktivitet
Inkdp
Tjansteresa

Arbetet eller skolan

20% 40% 60% 80% 100%

“Bil ®Buss ®Tag ®Cykel " Tillfots ®Annat

Som i 6vriga landet genomférs de flesta resor i Varmland under en kort period pa morgonen och eftermiddagen. Dock
visar omvarldsanalysen pa att det monstret sakta ar i forandring.
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4% -

2% -
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012345678 91011121314151617181920212223
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PM om resbehov i Vdrmland finns att ta del av i sin helhet pa www.regionvarmland.se

19



Remiss | Regionalt trafikférsorjningsprogram 2017-2021

Vision fér den regionala utvecklingen i Varmland
| Varmlandstrategin, den regionala utvecklingsstrategin for lanet, uttrycks en évergripande vision fér Varmland:

VARMLAND - ETT SKONARE LIV

” en grén och 6ppen region skapar vi foretag och jobb genom bra utbildning for alla, fran forskola till universitet.
Barnens framtid och basta star alltid i fokus.

Med var uppfinningsrikedom och skogsnaringen som bas utvecklar vi nya produkter och branscher i varldsklass.

Det ar latt att resa till och inom Varmland och vi ar Sveriges lank till Oslo. Landsbygden kannetecknas av driftighet
och evenemangsstaden Karlstad bidrar till att hela Varmland utvecklas.

Varmland valkomnar och vagar. Vi ar stolta 6ver och njuter av Vanern, skogen, Klaralven och vart rika kulturutbud
som lockar besdkare fran hela varlden. Har finns goda mojligheter till en aktiv fritid med ett stort utbud av idrott
och friluftsliv. Har finns rum for olikhet. Har finns ett skénare liv.”

| Varmlandsstrategin definieras fyra prioriterade malomraden for att visionen ska bli verklighet:
»  Livskvalitet for alla
. Fler och starkare féretag
*  Hojd kompetens pa alla nivaer
*  Battre kommunikationer

Vision for kollektivtrafiken i Varmland

Vision

"Kollektivtrafiken bidrar till regional utveckling och tillvdxt i Varmland genom att vara ett sammanhallet, smidigt och
effektivt transportsystem for hela lanet samt till och fran lanet, utgéra en del i ett samlat regionalt tillvaxtarbete
och som ar resendrens basta alternativ for dagliga resor och bidrar till

*  Enlangsiktigt hallbar utveckling och 6kad tillvaxt

*  Minskad negativ miljopaverkan

«  Okad tillganglighet till lokala och regionala arbetsmarknader samt till och fr&n storstadsregionerna Stock-
holm, Oslo och Goéteborg.

«  Okad jamlikhet och jamstalldhet”
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Nationella transportpolitiska mal

Riksdagen har beslutat att det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar “att sakerstalla en samhallsekonomiskt ef-
fektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet.” Det transportpolitiska malet
ar styrande for de regionala malen. Malet har delats upp i funktionsmal och hdnsynsmal.

Funktionsmalet handlar om tillgénglighet. Transportsystemet ska vara anvandbart for alla medborgare och ska bidra
till att framja den regionala utvecklingen genom att mojliggéra valfungerande och snabba transporter. Arbetsformer,
genomfdrande och resultat av transportpolitiken ska dven medverka till ett mer jamlikt och jamstallt samhalle. Hansyns-
malen tar upp omradena sakerhet, miljé och halsa. Malet &r att ingen ska dédas eller skadas allvarligt i trafiken samt att
transportsystemet ska utformas for 6kad halsa hos medborgarna, samt att Sverige ar 2030 ska vara oberoende av fossila
branslen. Hansynsmalen svarar val mot Europeiska unionens 2020-mal om minskade utslapp och 6kad andel férnybar
energianvandning.

Regionala mal i Virmlandsstrategin

| Varmlandsstrategin har 33 mal valts ut som viktiga for Varmlands regionala utveckling. Dessa mal ar uppdelade i fyra
prioriterade omraden. Nedan listas de mal i Varmlandsstrategin som har sarskild baring pa kollektivtrafikens utveckling,
uppdelat per prioriterat malomrade:

Livskvalitet for alla

2. Karlstads lokala arbetsmarknad ska befolknings- Kollektivtrafikens bidrag till att na malet handlar om
massigt bli Sveriges sjunde storsta. att férbdttra maéjligheten att arbetspendla inom lanet.
I R

14. Andelen forvarvsarbetande (forvarvsfrekvens) ska Kollektivtrafikens bidrag till mal 14 och 15 handlar

vara hogre an riksgenomsnittet. frémst om forbattrade méjligheter till arbetspendling,
vilket ger medborgarna en stérre arbetsmarknad att

15. Antalet forvarvsarbetande 16 ar och aldre i Varm- sbka jobb inom. Detta ar sarskilt betydelsefullt for de

land ska 6ka med 5000. grupper som inte har tillgang till bil.

17. Utslappen av vaxthusgaser ska minska mer i Varm- Kollektivtrafikens bidrag till mal 17 till 19 handlar dels

land an i riket som helhet. om att utsldpp och energianvandning per kollektivtra-
fikresendr ar normalt Idgre 4n om motsvarande resa

18. Energieffektiviseringen i Varmland ska vara hogre gors i egen bil, samt om minskad energianvdndning

an for riket. och anvdndning av fossila brénslen i de fordon som
anvands.

19. Andelen férnybar energianvandning i Varmland

ska 6ka.

23. Oka matchningen p& arbetsmarknaden s& att Kollektivtrafikens bidrag till mal 23 till 25 handlar

lediga arbeten i relation till arbetslésheten minskar. framst om férbdttrade mdjligheter till arbets- och
studiependling, vilket férbdttrar méjligheterna till

24. Den 6ppna arbetsldsheten ska minska och fortsatt matchning pa arbetsmarknaden. Detta &r sarskilt be-

ligga under riksgenomsnittet. tydelsefullt for de grupper som inte har tillgang till bil.

25. Ungdomsarbetslésheten ska minska och narma
sig riksgenomsnittet.
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Battre kommunikationer

27. Okade méjligheter att bo och arbeta i hela Varm- Kollektivtrafikens bidrag till mal 27 handlar om att
land kollektivtrafiken ska erbjuda attraktiva och effektiva
resmojligheter inom lanet och éver Idnsgrans.

28. Gang-, cykel- och kollektivtrafik ska 6ka sina Trafikforsériningsprogrammet innehaller tidsatta mal

andelar av persontransporterna. om 6kad andel av persontransporterna. Férutom att
Oka kollektivtrafikens andel utgér kollektivtrafiken en
viktig I&nk i den hallbara resekedjan.

29. Restiderna med tag och buss till Oslo, Stockholm Trafikférsériningsprogrammet innehaller tidsatta mal
och Goteborg (gallande morgon och eftermiddag) om restidsférbéttringar.
ska minska.

Lansstyrelsen i Varmlands klimat- och energistrategi

Lansstyrelsen i Varmland har, kopplat till klimatuppropet 2009, antagit en klimat och energistrategi som syftar till att
minska Varmlands klimatbelastning. Till strategin finns en regional handlingsplan som pekar ut fyra insatsomraden inom
transportsektorn, varav de tre nedanstdende har en tydlig koppling till kollektivtrafiken.
. Samhalisplanering som verktyg for minskat bilberoende
Skapa forutsattningar for 6kad anvandning av kollektivtrafik och cykel. Redan i planeringsfasen bor hansyn tas till
kollektivtrafikstrak och mojligheten att ga och cykla.
o Arbetspendling och tjansteresor med kollektivtrafik och cykel
Atgarder som gor kollektivtrafiken mer attraktiv och som uppmuntrar individen att vélja hallbara fardmedel.
Framforallt restider, enkelhet och olika former av paverkansarbete.
. Branslesnala och fossiloberoende fordon i stora fordonsflottor
Insatsomradet ar uppdelat i brénsleférbrukning och anvandning av fossila branslen. De utgér tva parallella pro-
cesser som behdver samverka for att 6ka fordonens energieffektivitet och minska deras klimatpaverkan.
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Overgripande mal for kollektivtrafiken i Virmland

Trafikforsorjningsprogrammet behandlar kollektivtrafiken pa en 6vergripande niva och fokuserar darmed mer pa vad som
ska astadkommas &n hur det ska géras. Darav ar malen av 6vergripande karaktar.

Fyra 6vergripande malomraden har arbetats fram som tillsammans syftar till att na visionen for kollektivtrafiken. De
tar sin utgangspunkt i samradsprocessen, de nationella transportpolitiska malen och den regionala utvecklingsstrategin.
Malen i programmet géller fér den samlade kollektivtrafiken inklusive kommersiell kollektivtrafik inom lanet, samt éver lans-
och riksgrans.

Till varje malomrade finns ett évergripande mal:

e Tillgdnglighet for regional tillvaxt
Kollektivtrafiken ska stdrka regionens tillgdnglighet och utveckling genom ett sammanhallet system av regional tra-
fik och tatortstrafik, férbindelser éver lansgrans mot angrdnsande Idn och landsgrdns mot Norge samt kopplingar
mot storstadsomradena Stockholm, Géteborg och Oslo.

Malet ansluter till det nationella funktionsmalet om att bidra till den regionala utvecklingen genom att 6ka person-
transportsystemets tillganglighet. Det tar sikte pa kollektivtrafikens forutsattningar for arbetspendling och bidrag
till forstorade arbetsmarknadsomraden. Har framférallt baring pa Varmlandsstrategins prioriterade omraden
Livskvalitet for alla, Battre kommunikationer och H6jd kompetens pa alla nivaer. Malet kopplar dven till Klimat- och
energistrategins inriktning om Samhélisplanering som verktyg fér minskat bilberoende och Okad andel pendling
med kollektivtrafik.

e Attraktivitet och anvandbarhet
Kollektivtrafiken ska upplevas som ett attraktivt och anvandbart alternativ med enhetliga, gemensamma och lat-
tillgdngliga system.

Malet knyter an till det nationella funktionsmalet om att forbattra medborgarnas resor genom 6kad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet samt det nationella hdnsynsmalet om funktionsanpassning. Det har baring pa Varm-
landsstrategins prioriterade omrade Béttre kommunikationer. Malet kopplar dven till Klimat- och energistrategins
inriktning om Samhdlisplanering som verktyg fér minskat bilberoende och Okad andel pendling med kollektivtrafik.

* Miljé
Kollektivtrafiken ska bidra till att 6ka energieffektiviteten och att minska trafiksystemets negativa miljépaverkan.
Malet anknyter till det nationella hansynsmalet om minskad miljépaverkan. Framférallt fokuserar malomradet pa
de fordon som anvands i kollektivtrafiken. Kopplar val till Varmlandsstrategins prioriterade omrade Fler och star-

kare féretag. Malet kopplar dven till Klimat- och energistrategins inriktning om brénslesnala och fossiloberoende
fordon i stora fordonsflottor.

e Resurseffektivitet
Kollektivtrafiken ska planeras och genomféras fér 6kad resurseffektivitet.

Malet ansluter till det dvergripande nationella malet om ett samhallsekonomiskt effektivt transportsystem. Det tar
framforallt sikte pa att kollektivtrafiken ska planeras och utféras pa ett satt som anvander skattemedlen effektivt.
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Malomrade: Tillganglighet for regional tillvaxt

Kollektivtrafikens betydelse for regional tillvaxt bestar i att 6ka tillgadngligheten genom att erbjuda invanarna i Varmland
vélfungerande forbindelser inom lanet och éver lansgransen, samt éver riksgransen mot Norge. Det ger forutsattningar for
binda samman ldnet och skapa en gemensam arbetsmarknad. Det 6kar &ven mojligheterna fér naringslivet att uppratthalla
goda kontakter med omvarlden.

FORSTORA OCH KNYTA SAMMAN LOKALA ARBETSMARKNADER

Mojligheterna till arbetspendling och studiependling ar en avgdrande forutsattning for en positiv regional utveckling. Detta
innebéar att arbets- och studiependling &r basen for kollektivtrafikens utveckling. Darfor ar det viktigt att identifiera och
|6sa anslutningar till de storsta arbets- och utbildningsplatserna.

Utvecklingen mot saval en férandrad verksamhetsstruktur som en &ndrad geografisk struktur samt befolkningsférdel-
ning staller stora krav pa att rorligheten pa arbetsmarknaden ékar. Rérligheten ar en forutsattning for att klara en anpass-
ning dar arbetstagare i allt storre utstrackning ror sig mellan verksamheter.

Inriktningen &r att férstora och knyta samman Varmlands lokala arbetsmarknader for att pa sikt uppna en gemensam
arbetsmarknad. Resmojligheter och restider ska utvecklas sa att arbetspendling méjliggérs mellan samtliga kommunhu-
vudorter och Karlstad samt inom lokala arbetsmarknader med betydande arbetspendling. En effektiv och attraktiv kol-
lektivtrafik med korta restider, hdg tillganglighet och komfort kan tillsammans med nédvandiga forbattringar av kollektiv-
trafikens infrastruktur méjliggéra detta.

TRAFIK OVER LANSGRANSER OCH RIKSGRANSEN MOT NORGE

Att utveckla kollektivtrafiken till omkringliggande regioner blir allt viktigare. Det varmlandska naringslivet och offentliga
myndigheter har behov av bra férbindelser dver ldansgransen mot angransande regioner och storstadsomraden, framférallt
mot Stockholm, Géteborg och Oslo. Méjligheterna att arbetspendla dver lansgranserna och riksgransen mot Norge ska
utvecklas i samverkan med angransande regioner for att stimulera rorligheten och tillvarata den befintliga resandepoten-
tialen. Detta ar en central komponent i att kunna férstora de lokala arbetsmarknaderna.

BESOKSNARINGEN

Turism- och besdksnaringen &r ett viktigt omrade fér den regionala utvecklingen i Varmland. Kollektivtrafikens roll &r
framforallt att gora det mojligt for personal att ta sig till och fran sitt arbete, men en vélfungerande kollektivtrafik kan &ven
bidra till ett 6kat besdksrelaterat resande.

UTVECKLING AV INFRASTRUKTUR

En viktig forutsattning for en utvecklad kollektivtrafik ar 6kad kapacitet och effektivitet i transportsystemet. | Varmland ar
det framst kapacitetsbrister pa Varmlandsbanan som hdmmar tagtrafikens utveckling. Brister finns &ven pa Fryksdalsba-
nan och Vanerbanan.

Trafikverket, Region Varmland och Karlstad kommun genomfér tillsammans projektet Tag i Tid med fokus pa kapacitet
och utveckling av Varmlandsbanan inklusive Karlstad C. Det &r mycket angeldget att atgarderna inom ramen fér projektet
genomfors i nartid for att forbattra kapaciteten och framkomligheten pa Varmlandsbanan.

Pa Fryksdalsbanan har atgarder genomférts och ytterligare atgarder planeras de kommande aren for att hoja banans
kapacitet och framkomlighet. Malet &r att pa sikt na en timmes restid mellan Torsby och Karlstad.

Pa vagar ar det framforallt framkomligheten i Karlstad tatort som paverkar busstrafiken negativt. Med en utbyggd
kapacitet pa jarnvagen och satsningar pa kollektivtrafikens framkomlighet i Karlstad tatort finns stora majligheter att kol-
lektivtrafikens konkurrensférdelar dkar vilket leder till ett 6kat resande.

Planerad utveckling av infrastrukturen beskrivs i bilaga 3.

Mal:

Kollektivtrafiken ska starka regionens tillganglighet och utveckling genom ett sammanhallet system av regional trafik och
tatortstrafik, forbindelser 6ver lansgrans, mot angransande |1an och landsgréans mot Norge samt kopplingar mot storstads-
omradena Stockholm, Géteborg och Oslo.
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DELMAL OCH INDIKATORER FOR UPPFOLJNING:
Resmadjligheter
(Restidskvot berdknat som férhallandet mellan bil och kollektivtrafik mellan resecentra eller motsvarande.)
» 2021 ska restidkvot med regional busstrafik mellan kommunhuvudorter och Karlstad vara mindre an 1,3. 3
Kalla: Resrobot.se
« 2021 ska restidskvot for regional tagtrafik mellan kommunhuvudorter och Karlstad vara mindre dn O,8.
Kalla: Resrobot.se
«  2021ska 90 procent av invanare i Karlstads och Skare ha restidskvot inom tatorten som &r mindre &n 2.
Kalla: Karlstadsbuss

Resandeutveckling
» 2021 ska antal resor med kollektivtrafik i Varmland dkat till 14,8 miljoner per ar. (3 % per ar utifran 12,4 miljoner
resor 2015)
Kalla: Varmlandstrafik och Karlstadsbuss

Resmajligheter dver lansgrans
(Resmodjligheter 6ver lansgrans tillgodoses genom en kombination av kommersiell och upphandlad trafik)

«  2021ska det finnas dagliga resméjligheter med interregional t&gtrafik fran Karlstad till Orebro och Kongsvinger
med max 1,5 timmars restid.

» 2021 ska det finnas dagliga resmojligheter med interregional tagtrafik fran Karlstad till Skdvde med maximalt 2
timmars restid.

» 2021 ska det finnas dagliga resmojligheter till och fran med interregional kollektivtrafik mellan Karlstad och stor-
stadsregionerna Stockholm, Goteborg och Oslo med fungerande anslutningar till/fran lanets kommunhuvudorter
morgon och eftermiddag.

Mal for restid till/fran Karlstad mot:
*  Stockholm med max 2 timmar och 10 minuters restid
e Goteborg med max 2 timmar och 20 minuters restid
e Oslo med max 2 timmar och 30 minuters restid.
Kalla Resrobot.se

Nuldge 2015 redovisas i arlig rapport 2015

3 Galler ej forbindelser dar tag utgér stomlinje (linje 100 och 200).
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Malomrade: Attraktivitet och anvindbarhet

Ur ett resendrsperspektiv &r helheten avgérande for attraktivitet och anvandbarhet. Hur hela resan fran start till mal
fungerar avgor valet av fardmedel. Kollektivtrafikens fortsatta utveckling ska baseras pa en helhetssyn som beaktar och
tillvaratar mojligheterna att underlatta individens val.

Tydliga gemensamma informations- och betalsystem &r avgdrande for resenarernas bendgenhet att vélja aka kollektivt.
Kollektivtrafiken ska praglas av enkelhet, exempelvis att informationssystemen ska vara lattillgangliga och att det ska vara
enkelt att kdpa en biljett som passar resenarens resbehov. Trafikorganisatérerna i lanet ska erbjuda gemensam information
och ha samordnade betalsystem med enkla évergangsregler.

Resmojligheter och restider ska motsvara behovet hos resendrerna. Ett samordnat trafikutbud fér interregional trafik,
regional trafik och tatortstrafik med smidiga byten mellan trafikslag och korta vantetider ar viktiga faktorer foér att 6ka
attraktiviteten. Att tryggt och enkelt kunna ta sig till/fran bytespunkter och hallplatser, samt att ha tillgang till bil- och
cykelparkeringar och gangstrak, okar attraktiviteten. Kollektivtrafikens attraktivitet 6kar ocksd om genheten fér gang- och
cykelvagar till och fran hallplatser prioriteras i den fysiska planeringen.

OMRADEN OCH STRAK MED HOG RESANDEPOTENTIAL

Omfattningen av arbets- och studiependling ar stérst i Karlstad och narliggande kommuner. De stora resbehoven inom
Karlstad och till/fran Karlstad ar centrala nér det géller utveckling av kollektivtrafiken i 1anet. For att dka kollektivtrafikens
marknadsandel behdver dessa resbehov fangas upp och denna resandepotential tillvaratas. Viktiga fragor i detta samman-
hang ar restider, restidskvoter och turtathet i den regionala trafiken och tatortstrafiken samt val fungerande kopplingar
mellan regional trafik och tatortstrafik.

Utveckling av kollektivtrafik i nartid innebér en satsning pa ett bygga ut tagtrafiken, da den har goda majligheter att
med korta restider knyta samman lanet och férbattra kommunikationerna dver lans- och riksgrans. En fortsatt utveckling
av busstrafiken kommer att 6vervagas senare under programperioden. En vasentlig utvecklingsfrdga i sammanhanget ar
pa vilket satt kommunernas samhallsplanering kan samordnas med kollektivtrafikmyndighetens och trafikorganisatorernas
processer for att tillvarata potentialen for 6kad marknadsandel. For att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel ar det aven
betydelsefullt att sakerstalla mojligheten att kombinera cykel och gang med kollektivtrafik.

TATORTSTRAFIK | KARLSTAD

Trots en god resandeutveckling for tatortstrafiken beddms det finnas en utvecklingspotential fér 6kat resande och 6kad

marknadsandel i Karlstad. Atgarder for att ©ka resandet omfattar inte bara férbattringar i trafikutbudet utan minst lika

viktigt ar att kollektivtrafiken ges ratt forutsattningar i staden nar det galler framkomlighet och prioritering av busstrafiken.
Pa kort sikt ar det viktigt att fortsatta arbetet for effektiva byten mellan den regionala trafiken och tatortstrafiken. Pa

langre sikt innebar utvecklingen av Karlstadsstraket och ett nytt resecentrum en férbattring av férutsattningarna for resor

med kollektivtrafiken i Karlstad tatort.

GRUNDUTBUD AV KOLLEKTIVTRAFIK

Det ar betydelsefullt att det aven finns ett grundutbud av kollektivtrafik i omraden med begransade forutsattningar for
linjelagd kollektivtrafik. Behovet av resmdjligheter for att tillgodose grundldggande servicebehov sasom inkép och myn-
dighetskontakter for boende utanfér linjestrukturens stom- och matarlinjer samt tatortstrafik ar ocksa en viktig uppagift fér
kollektivtrafiken. Férutsattningar och mojligheter for att inféra ett grundutbud som tillgodoser grundldggande servicebe-
hov kommer dvervdgas under programperioden.

TILLGANGLIGHET FOR PERSONER MED FUNKTIONSNEDSATTNING

Den regionala kollektivtrafiken ska kunna erbjuda anvandbara resealternativ fér personer med funktionsnedsattning. Sa
manga som mojligt ska kunna anvanda den allmanna kollektivtrafiken. Fardtjanst och servicelinjer utgér komplement till
linjetrafik med tag- och buss.

Forbattring av kollektivtrafikens tillgdnglighet och anvandbarhet ska ske genom skaliga tillganglighetsatgarder i en
kontinuerlig utveckling av trafiksystemet. Utgangspunkten &r att kontinuerliga forbattringar av fordon, informationssystem
och den fysiska miljon runt resecentrum, tag- och busstationer, bytespunkter och hallplatser ska géra kollektivtrafiken mer
anvandbar for fler resenarer.

KOMFORT OCH TRYGGHET

For att kollektivtrafiken ska upplevas som attraktiv bér den upplevas som trygg och tillforlitlig. Det innebar att den ska
vara tillréckligt robust for att i stérsta mojliga man kunna undvika trafikstérningar och att trafikens grundstruktur ska
praglas av kontinuitet. Vad galler trygghet handlar det om att kollektivtrafiken ska vara ett trafiksdkert alternativ, bade
vad galler fordon, kérsatt och trafikanldggningarnas utformning. Vid utformning av resecentrum, tdg- och busstationer,
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bytespunkter och hallplatser &r det viktigt att planera utifran upplevd trygghet for de som véantar pa bussen eller taget. Det
ar aven viktigt att vagen till och fran kollektivtrafikens anléggningar upplevs som saker.

Mal:
Kollektivtrafiken ska upplevas som ett attraktivt och anvandbart alternativ med enhetliga, gemensamma och lattillgangliga
system.

DELMAL OCH INDIKATORER FOR UPPFOLJNING:
Marknadsandel
. Marknadsandelen ska 6ka till 15 procent ar 2021.
Kalla: Kollektivtrafikbarometern

Medborgar- och kundnéjdhet
. Kundnojdheten ska 6ka till 80 procent ar 2021.
. Medborgarnéjdheten ska 6ka till 65 procent ar 2021.
Kalla: Kollektivtrafikbarometern

Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning
»  Andelen bytespunkter, hallplatser och pendlarparkeringar anvéndbara for resenérer med funktionsnedsattning
inom rorlighet, syn och horsel ska 2021 vara minst 75 procent av utpekade objekt i bilaga 1.
Kalla Trafikorganisatdrerna
* Andelen fordon i allman kollektivtrafik anvéandbara for resenarer med funktionsnedsattning inom rérlighet, syn
och horsel ska 2021 vara 100 procent.
Kalla FRIDA

Punktlighet

»  Andelen regionala tag som ankommer till slutstationer och viktiga bytespunkter senast fem minuter efter ordina-
rie tid ska 2021 vara minst 95 procent.

Nulége 2015 redovisas i arlig rapport 2015
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Malomrade: Miljé

Ett okat kollektivt resande innebar en minskning av trafikens negativa klimat- och miljépaverkan, eftersom kollektivtrafiken
da ger mindre utslapp per resenér &n bilakande. Kollektivtrafik &r mer utrymmeseffektiv &n biltrafik. Ett 6kat kollektivt
resande innebar darmed minskad trangsel i tatorterna, bade pa gator och parkeringsplatser. Kollektivtrafikens omedelbara
paverkan i form av buller kan dock paverka livskvaliteten for dem som bor i direkt nérhet till de strak som trafikeras med
kollektivtrafik.

ENERGIEFFEKTIVITET OCH FORNYBARA DRIVMEDEL

Att enbart 6ka kollektivtrafikens marknadsandel ar dock inte tillrackligt for att minska transportsektorns negativa kli-
mat- och miljopaverkan. Fordonen som anvands i kollektivtrafiken behéver utvecklas mot minskad energiférbrukning per
resenar och 6kad andel férnybara drivmedel. Ett 6kat nyttjande av fornybara drivmedel kan dven bidra till att skapa en
lokal marknad for férnybara drivmedel i lanet.

For att kollektivtrafiken ska bidra till att minska trafiksystemets negativa klimat- och miljépaverkan ar det viktigt med
manga resenarer i fordonen. Om fordonen i kollektivtrafiken inte transporterar fler personer én vad som far plats i en bil
kan kollektivtrafiken innebara en direkt negativ effekt jamfort med biltrafiken. Av den anledningen &r det viktigt att arbeta
med att 6ka antalet resenérer i kollektivtrafiken for att uppna positiva klimat- och miljdeffekter.

Mal:

Kollektivtrafiken ska bidra till att 6ka energieffektiviteten och att minska trafiksystemets negativa miljopaverkan.

DELMAL OCH INDIKATORER FOR UPPFOLJNING:
Klimatpaverkande gaser och energianvéndning
. Fordonens utslapp av fossil koldioxid ska 2021 ha minskat med 60 procent jamfért med 2008, vilket innebar max
419 g/fordonskilometer.
Kalla FRIDA
* Andel fornybart drivmedel i kollektivtrafiken ska vid utgangen av 2021 vara 70 procent (och 95 procent 2025).
Kalla FRIDA
*  Kollektivtrafikens energianvéndning per fordonskilometer ska minska jamfort med 2015 (Lége 2015: 3,89 kWh/
fordonskilometer).
Kalla FRIDA

Luftkvalitet
. Fordonens utslapp av kvaveoxider och partiklar ska 2021 inte éverstiga 2 g/kWh respektive 0,015 g/kWh.
Kalla FRIDA

Nuldge 2015 redovisas i arlig rapport 2015
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Malomrade: Resurseffektivitet

Eftersom kollektivtrafiken till stor del finansieras med skattepengar ar det betydelsefullt att hela tiden verka for att resur-
serna utnyttjas effektivt och att verksamheten genomsyras av ett effektivt resursutnyttjande. Kollektivtrafiken innebar
aven en positiv samhallsekonomisk effekt eftersom den per definition &r mer resurseffektivan om motsvarande resande
skett med bil. For att uppna detta ar det betydelsefullt att verka fér en hog belaggning i fordonen.

KOORDINATION AV TRAFIKSYSTEM
Det &r viktigt att samordna trafiken med valfungerande bytespunkter och smidiga byten mellan de olika trafiksystemen.
Karlstad har stor betydelse som regional knutpunkt. Manga av bytena mellan trafiksystem sker i Karlstad. Samordningen
mellan regionaltrafik och tatortstrafik ska ske pa det mest resenarsvanliga och resurseffektiva sattet.

Region Varmland ska ta initiativ och forutsatter att alla parter medverkar i ett gemensamt arbete for koordination och
samordning mellan trafiksystem och olika uppdrag inom omradet samhallsbetalda persontransporter. En samordning av
kollektivtrafikens olika trafiksystem, dar sa ar mojligt, skapar forutsattningar for forbattrad resurseffektivitet.

ANPASSA UTBUDET EFTER RESANDEPOTENTIAL

En viktig del i att uppna hog effektivitet ar att anpassa utbudet efter behov och resandepotential. Darfor ar det viktigt
att bade se 6ver nyttjandet av den befintliga trafiken och var det kan finnas behov av att utéka utbudet eller erbjuda nya
linjestrackningar. Attitydpaverkande atgarder (Mobility Management) ar ett betydelsefullt verktyg for att 6ka effekten av
genomfdrda satsningar.

Mal:

Kollektivtrafiken ska planeras och genomféras for 6kad resurseffektivitet.

DELMAL OCH INDIKATORER FOR UPPFOLJNING:

Indikatorerna nedan kan pa kort sikt, beroende pa satsningar i trafikutveckling, initialt forsamras. Pa langre sikt férvantas
malvadrdena kunna uppnas nar gjorda satsningar far full effekt i form av férvantat 6kat resande. Malvardena ar intressanta
att folja Over tid for att se trender i utvecklingen.

Beldggning i upphandlad trafik totalt och i strak

» 12 pastigande/enkeltur i regional busstrafik, hela systemet.
(Lage 2015 9,5 pastigande per enkeltur)
Kalla: Varmlandstrafik

» 16 pastigande/enkeltur i regional busstrafik, stomlinjerna.
(Lage 2015 13,8 pastigande per enkeltur)
Kalla: Varmlandstrafik

+ 60 pastigande/enkeltur i regional tagtrafik
(Lage 2015 57,7 pastigande per enkeltur)
Kalla: Varmlandstrafik

+ 18 pastigande/enkeltur i tatortstrafik Karlstad.
(Lage 2015 17,6 pastigande per enkeltur)
Kalla: Karlstadsbuss

Pastigande per utbudskilometer i upphandlad trafik
+ 0,62 pastigande/utbudskilometer totalt i l&net
(L&ge 2015 0,58 resor/utbudskilometer)
Kalla: Varmlandstrafik och Karlstadsbuss enligt Trafikanalys definition
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Region Varmland arbetar for att stérka den regionala utvecklingen och tillvaxten. En viktig del i det arbetet &r att verka
for en fortsatt utveckling av en attraktiv kollektivtrafik i Varmland, till angréansande 1&an och éver landsgréansen till Norge.
Arbetet ska ske i samarbete med bland annat kommuner, grannlén bade i Sverige och Norge, trafikféretag, samt svenska
och norska staten.

RESENARSPERSPEKTIV

Kollektivtrafikens langsiktiga framgang i Varmland beror pa dess formaga att skapa varde for kunderna. Kundernas ut-
talade och underférstadda behov, krav, dnskemal och férvantningar ska vara végledande fér myndigheten, trafikorganisa-
térerna, dess medarbetare och verksamhet. | planeringen behdver vi darfor arbeta utifran ett hela-resan-perspektiv.

Utvecklingen av kollektivtrafiksystemet ska ske utifran ett resenarsperspektiv for att standigt bli battre pa att tillgodo-
se resendrens resebehov. Detta innebar bland annat att arbeta med kundundersokningar och attitydundersékningar bland
allmanheten. Kollektivtrafiksystemet ska beakta barnperspektivet for att forbattra barns mojligheter att tryggt och sakert
nyttja kollektivtrafiken och vistas i kollektivtrafikens trafikmiljder.

Ett resenarsperspektiv innebér dven att regelbundet omproéva trafiksystemet efter hur resbehovet férandras dver
tid. Exempel pa sadana férandringar i resbehoven &r den gradvisa demografiska omstaliningen i form av en 6kad andel
aldre samt snabba férandringar i bosattningsmonster och inom arbetsmarknaden. | omvarldsanalysen konstateras aven
att resandebehovet gradvis blir mer utspritt dver dygnet. Det ar viktigt att anpassa kollektivtrafiken till nya behov och
resmonster.

En tydlig och 6ppen samradsprocess ger goda forutsattningar for att finna de basta lésningarna och ger resenérer och
andra berorda framfoérhallning. For att forbattra tydligheten och 6ppenheten i den gemensamma planeringen ska skriftliga
samrad i tidiga skeden genomféras mellan trafikorganisatérerna, kommunerna, landstinget och évriga berérda parter.

Genom att ha levande malvarden som anpassas och utvecklas i takt med kundernas behov satts resenarerna i fokus.

OKA RESANDET OCH MARKNADSANDELEN
Resandet med kollektivtrafiken ska dka. Detta ger battre miljé och effektivare resursanvandning. Samtidigt skapas foérut-
sattningar for regional tillvaxt genom att de lokala arbetsmarknaderna foérstoras och knyts samman.

Det bor finnas en potential att 6ka andelen resor i kollektivtrafiken, jamfort med bilresande, genom beteendepaver-
kande atgarder i ndra samverkan mellan kommunerna, regionala kollektivtrafikmyndigheten och trafikorganisatérerna. Pa
sa satt kan den samhallsekonomiska effekten av kollektivtrafiken 6kas och bidra till en fortsatt utveckling och tillvaxt i
Varmland.

Utvecklingspotentialen for 6kat resande och 6kad marknadsandel i Karlstad ska tillvaratas. Avgorande pa kort sikt for
detta ar att kollektivtrafiken ges rimliga forutsattningar i staden nar det galler framkomlighet och prioritering fér busstra-
fiken. Pa langre sikt innebar utvecklingen av Karlstadsstraket och ett nytt resecentrum en forbattring av forutsattningarna
for resor med kollektivtrafiken i Karlstad tatort.

Senaste resvaneundersdkningen visar generellt att andelen resor i Varmland med bil ar stérre och andelen resor till
fots, cykel och kollektivtrafiken ar lagre jamfort med rikssnittet. | vissa omraden ar dessutom kollektivtrafikens marknads-
andel Iag trots relativt goda kollektivtrafikmojligheter med tag och buss. Det bor genomféras en narmare analys for att
utreda forutsattningar att 6ka resandet i den befintliga kollektivtrafiken. Bland annat genom trimningsatgarder i trafiksys-
temet och beteendepaverkande atgarder.

UTVECKLA LOKALA ARBETSMARKNADSOMRADEN

Kollektivtrafiken ska bidra till att utveckla lanets lokala arbetsmarknadsomraden och genom forbattrade resmojligheter
bidra till att minska antalet arbetsmarknadsomraden i lanet. Detta sker genom snabba férbindelser mellan lanets kommun-
huvudorter och Karlstad samt andra foérbindelser med betydande arbets- och studiependling.

RESANDEPOTENTIAL OCH GEOGRAFISK TILLGANGLIGHET
Utveckling av trafiken ska ske baserat pa analys av det potentiella resandeunderlaget samt uppféljning och utvardering av
det faktiska resandet.

Detta innebar en prioritering av utveckling i omraden med omfattande arbets- och studiependling.

Kollektivtrafiken ska kunna erbjuda mojligheter till resor for olika andamal i hela lanet. Trafiken ska vara tillganglig och
bidra till balans geografiskt i [anet. Kollektivtrafiken bér darmed kunna erbjuda ett grundutbud av resméjligheter aven
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i omraden med begrénsade forutsattningar for linjelagd kollektivtrafik. Forutsattningar och méjligheter for att kunna
erbjuda ett grundutbud av resmojligheter kommer dvervagas under programperioden.

Malet om 6kat resande star delvis mot malet om god/férbattrad geografisk tillganglighet. Det gar inte att renodla det
ena utan att i viss man ge avkall pa det andra. Utvecklingen maste darfér bygga pa en avvagning mellan marknadsoriente-
ring och geografisk tillganglighet, samt de villkor som trafiken bedrivs under, bland annat ekonomiska, tekniska, marknads-
massiga villkor.

UTVECKLING AV TAGTRAFIK
Den regionala tagtrafiken i Varmland har hog kapacitet och konkurrenskraftiga restider dver langre strackor. Darfor har
den en betydelsefull roll i utvecklingen att férstora och knyta samman lanets lokala arbetsmarknader.

Genom férbattrade resmojligheter och kortare restider for arbets- och studiependling éver storre avstand bidrar
tagtrafiken till regionforstoring. Det &r darfor viktigt att utvecklingen av tagtrafiken bade inom lanet, interregionalt och
internationellt kan fortsatta.

Genom foérbattrade resmojligheter och restider fér arbets- och studiependling éver storre avstand bidrar tagtrafiken
till regionforstoring. Stationsstrukturen fyller en viktig funktion fér den geografiska tillgangligheten till kollektivtrafiken.
Mojligheten att forbattra tillganglighet och resmojligheter genom etablering av nya stationslagen bdr undersokas.

Vid utveckling/férandring av utbudet av stationer och hallplatser i tagtrafiken ska féljande faktorer redovisas och
beaktas:

. Forvantade férandringar i resandet

» Tidsatgangen for att stanna och effekten pa total restid i olika reserelationer
. Mojligheten att ha skilda stoppmonster for olika turer

» Tillgangen till alternativ kollektivtrafikférsérjning pa orten

»  Tagtrafikens och infrastrukturens kostnadseffektivitet

«  Geografisk tillganglighet pa den aktuella banan/linjen

FRAMKOMLIGHET
Framkomlighet och kapacitet &r tva nyckelfragor for kollektivtrafikens fortsatta utveckling bade néar det géller véag och
jarnvag. For att gora kollektivtrafiken attraktiv ar det viktigt att redan i tidiga skeden i planeringen ta hansyn till kollektiv-
trafikens forutsattningar. Forbattrad framkomlighet bor dock inte begransas till planering i tidiga skeden. Foérandringar i
befintlig trafik och prioriteringar mellan trafikslag behdver ske for att 6ka kollektivtrafikens framkomlighet i férhallande i till
bilen och darmed 6ka kollektivtrafikens attraktivitet.

Inriktningen &r att forbattra kollektivtrafikens framkomlighet och kapacitet pa bade vag och pa jarnvag. Sarskilt bety-
delsefullt &r att forbattra framkomligheten genom Karlstad tatort, samt pa jarnvag. Forbattringar for kollektivtrafiken sker
med fordel pa bekostnad av biltrafikens forutsattningar.

NYA TEKNIKLOSNINGAR

Den tekniska utvecklingen sker snabbt och nya mojligheter utvecklas standigt. Darfor ar det viktigt att aktivt félja den

tekniska utvecklingen samt utvecklingen av system for att bygga ett sa anvandarvéanligt system som majligt.
Anvandning av ny teknik kan dven vara ett satt att hantera den 6kande individualiseringen, genom att lattare kunna

erbjuda anpassade l6sningar

KOORDINATION AV TRAFIKSYSTEM
Det &r viktigt att den regionala trafiken, tatortstrafiken och anslutningar till/fran fjarrtrafiken koordineras. Detta innefattar
aven den kommersiella trafiken. Samordningen mellan regionaltrafik och tatortstrafik ska ske pa det mest resenarsvanliga
och resurseffektiva sattet.

Koordination och samordning av samhallsfinansierade persontransporter ar betydelsefullt for att forbattra resurseffek-
tiviteten ur ett helhetsperspektiv.

JAMSTALLDHET OCH JAMLIKHET
Kollektivtrafiken har en viktig roll fér 6kad jamlikhet och jamstalldhet.

Jamstalldhet i trafikplaneringen handlar om att se till kvinnors och mans erfarenheter, prioriteringar och behov. Kvin-
nor och méan skall ha samma majligheter att paverka trafikens utformning och drift. Kvinnors och mans varderingar skall
tillmatas samma vikt. Kollektivtrafiken skall vara ett attraktivt och anvandbart resealternativ i lika hog grad fér kvinnor och
man. En del i att forbattra jamstalldheten &r att bedéma planerade férandringar utifran vilka konsekvenser de innebar for
jamstalldheten. SKL har tagit fram en metod fér hur detta kan goras for kollektivtrafikatgarder.

Jamlikhet i trafikplaneringen handlar om att se till olika gruppers behov, erfarenheter och prioriteringar. For att ta till-
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vara pa kollektivtrafikens roll for 6kad jamlikhet &r det viktigt att olika gruppers férutsattningar, behov och varderingar tas
tillvara samt att det sker ett kontinuerligt arbete for att fler ska kunna nyttja trafiken.

STRATEGIER FOR KOLLEKTIVTRAFIKENS UTVECKLING:

Utforma hela trafiksystemet baserat pa resenarsperspektivet och hela resan

Utforma den regionala tag- och busstrafiken fér att mojliggéra arbets- och studiependling mellan samtliga kom-
munhuvudorter och Karlstad samt inom lokala arbetsmarknader eller andra omraden med betydande arbets- och
studiependling

Vidmakthalla matarlinjer pa lokal nivd med anslutning till stomlinjer fér arbets- och studiependling

Utforma trafiken for att tillvarata det stora behovet av arbets- och studiependling i Karlstad och narliggande
kommuner

Forbattra mojligheterna till dagsresor till storstadsomradena Stockholm, Géteborg och Oslo

Tillvarata méjligheterna till samordning av samhallsbetalda persontransporter

Verka for att forbattra framkomligheten for kollektivtrafikens fordon i vag- och jarnvagsnatet

Arbeta aktivt med att folja den tekniska utvecklingen samt utveckling och implementering av nya tekniklésningar
Oka kollektivtrafikens tillgdnglighet och anvandbarhet fér personer med funktionsnedsattning

Tillvarata kollektivtrafikens potential for att forbattra jamlikhet och jamstalldhet i lanet
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Region Varmland har delegerat till Varmlandstrafik AB och Karlstads kommun/Karlstadsbuss att planera och upphandla
och teckna avtal om trafiken. Trafiken utfors av entreprendrer som upphandlas i konkurrens. Den samhallsfinansierade
trafiken bedrivs under varumdrkena Varmlandstrafik AB och Karlstadsbuss.

For att langsiktigt anvanda resurserna effektivt och halla nere kostnaderna maste konkurrensen mellan entreprend-
rerna vardas. Samtidigt ska entreprendrerna goéras delaktiga i den gemensamma affaren genom medverkan i planering och
genom incitament till 6kat resande och hog kvalitet. Det kraver ett ndra samarbete med trafikféretagen.

OVERSIKTLIG TRAFIKUTVECKLING 2017-2021
Trafikutvecklingen utgar fran planerat lage i trafikutbyggnaden 2016 och innebér att planerad trafikvolym och utbud for
busstrafiken ar 2016 i stort vidmakthalls under perioden fram till 2021. Detta innebér ingen ytterligare trafikutveckling for
busstrafiken under perioden. Viss omprioritering av utbud, frekvens och trafikdygn kan ske inom trafikvolymen pa grund
av nya eller forandrade behov. Tagtrafiken utvecklas fran och med 2017 med ny tagtrafik till Oslo som samtidigt innebar
tatare turer till Arvika och Charlottenberg, férbattrad tagtrafik till Orebro och tatare tagtrafik p& Fryksdalsbanan.
Oversiktlig trafikutveckling for perioden 2017-2021 redovisas i bilaga 2. Den éversiktliga redovisningen av trafikutveck-
lingen fram till 2021 utgar fran kanda forutsattningar for kollektivtrafikens utveckling. Redovisningen innehaller naturligen
osakerheter om hur férutsattningarna kommer att férandras under perioden och trafikutbudet kan komma att férandras
med nya eller férandrade férutsattningar.
Ekonomin for trafikutvecklingen 2017-2021 beskrivs i niva pa dgarbidrag till Varmlandstrafik. Nivan pa dgarbidraget ar
2021 beraknas uppga till cirka 509 miljoner kronor (i [6pande prisléage).

Agarbidrag till Varmlandstrafik
Agarbidrag (mkr) 411 452 466 480 494 509

Berakningarna av kollektivtrafikens kostnader baseras pa schablonuppréakningar av marknadsintékter med 5 procent, tra-
fikkostnader 2 procent och évriga kostnader 3 procent. Samtliga bedémningar innehaller oséakerheter.

| kalkylen hojs biljettpriserna i samma takt som kollektivtrafikens index. Berakningarna utgar fran att satsningar ger
motsvarande resandedkning, ungefar 3 procent per ar.
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Riktlinjer for trafikutbud allman kollektivtrafik 2017-2021

Det tydliga trafikutbudet i stom- och matarlinjer ska vidmakthallas. Stom- och matarlinjer kompletteras av olika former av
servicetrafik som anropsstyrda linjer, fardtjanst och sjukresor, som tillsammans kan erbjuda resméjligheter for olika anda-
mal med god geografisk yttackning.

Riktlinjerna anger det utbud i trafiken som bor efterstrévas under 2017-2021. Trafiken kan behova justeras utifran de
marknadsférutsattningar som finns i respektive strak eller omrade, exempelvis genom analys av det potentiella resandeun-
derlaget samt uppféljning av det faktiska resandet. Infor trafikstart genomférs arligen en éversyn av resandeunderlag och
utbud i parallell buss- och tagtrafik som underlag fér en eventuell anpassning av trafikutbudet.

Angivna varden &r vagledande och kan behéva anpassas efter efterfragan och férandrade forutsattningar.

STOMLINJE - REGIONAL TRAFIK MED TAG OCH BUSS
Stomlinjerna utgér grunden i kollektivtrafiksystemet och syftar till att erbjuda snabba forbindelser mellan lanets kom-
munhuvudorter och Karlstad samt andra strackor med betydande arbets- och studiependling. For att uppna geografisk
tillgénglighet utanfér stomlinjenatet kompletteras stomlinjerna med matarlinjer.

Pa strackorna Karlstad-Arvika-Charlottenberg och Karlstad-Sunne-Torsby utgér tag stomlinje medan busstrafiken
huvudsakligen har funktionen som matartrafik. Stomlinje 500 och 800 utgdr dven interregional busstrafik pa strackorna
Karlstad-Karlskoga och Karlstad-Amal.

Riktlinjer utbud:

*  Grundutbud for stomlinje buss bor vara mellan 13 och 18 dubbelturer upp till 18 timmar per dygn mandag-fredag,
utom for linjer med parallell tagtrafik eller tagtrafik till kommunhuvudorter. Antal turer anpassas till behov och
resandeunderlag samt utbud i tagtrafiken. Detta avser i forsta hand linjerna 100 och 200 4, men aven i viss ut-
strackning linje 800 och 500.

. Fortatning av trafikutbudet med buss morgon och eftermiddag nar behov och resandeunderlag finns.

«  Grundutbud fér stomlinje tag:

* 16 dubbelturer Karlstad-Charlottenberg och Karlstad-Kristinehamn.

* 16 dubbelturer Kil-Sunne, varav 8 dubbelturer Karlstad-Torsby.

e 9dubbelturer Karlstad-Saffle.

. Reducerat antal turer av grundutbudet I6rdag och séndag samt sommartid.

*  Buss och tag parallellt dar underlag finns. Antal turer anpassas till behov och resandeunderlag samt utbud i paral-
lell busstrafik.

MATARLINJE - REGIONAL TRAFIK MED BUSS
Matarlinjerna matar antingen till stomlinjer med tag och buss, eller till ndrmaste tatort/lokala resmal. Huvudsyftet ar arbets-
och studiependling. Tidtabeller och linjenat anpassas efter stomlinjesystemet.

Riktlinjer utbud:
. Utbudet kan variera vad avser antal turer per trafikdygn beroende pa behov och resandeunderlag.
. Reducerat antal turer 16rdag och séndag samt sommartid.

REGIONAL TRAFIK MED BUSS | NAROMRADET KRING KARLSTAD
Riktlinjer utbud:
*  Grundutbud bor vara 18 dubbelturer upp till 18 timmar per dygn mandag-fredag.
. Fortatning av trafiken nar behov och resandeunderlag finns.
. Reducerat utbud l16rdag och séndag samt sommartid.
. Buss och tag parallellt dar underlag finns. Antal turer anpassas till behov och resandeunderlag samt utbud i paral-
lell tagtrafik.

TATORTSTRAFIK | KARLSTAD, SKARE OCH ALSTER TATORTER

| Varmland har tatortstrafiken i Karlstad en sarstallning. Karlstad ar den storsta orten i Varmland vilket medfér storst
resandeunderlag och darmed mest omfattande tatortstrafik. Trafiken syftar huvudsakligen till att tillgodose resbehov inom
Karlstads- och Skare tatorter. Det sker dven en stor pendling till och fran Karlstad vilket innebar att Karlstads tatortstrafik
har betydelse for betydligt fler &n de som bor i Karlstads- och Skare tatorter.

4 Linje 100 och 200 har huvudsakligen funktion som matarlinje da taget utgér stomlinje pa strackan Karlstad-Arvika-Charlottenberg samt
Karlstad-Sunne-Torsby.
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P& motsvarande satt som i den regionala kollektivtrafiken utgérs grunden i Karlstads tatortstrafik av baslinjer som med
hog frekvens mojliggér smidiga resor inom Karlstads och Skare tatorter.

Riktlinjer for titortstrafik i Karlstad, Skare och Alster tatorter:

»  Grundutbud av baslinjer med en frekvens pa 20 minuter upp till 18 timmar per dygn mandag-fredag. Utbud kan
variera beroende pa behov och resandeunderlag.

. Fortatning till 10-minutersfrekvens under hdgtrafik, morgon och eftermiddag, nar behov finns.

. Reducerad frekvens av grundutbudet |6rdag och séndag samt sommartid.

TATORTSTRAFIK | ARVIKA, KRISTINEHAMN OCH SAFFLE

Tatortstrafik bedrivs idag av Varmlandstrafik i Arvika, Kristinehamn och Saffle tatorter. Syftet med tatortstrafiken ar att ge-
nom matning till och fran den regionala trafiken och/eller service inom t&torten skapa hallbara stadsmiljéer som inte bidrar
till 6kad efterfragan pa biltrafik. Tatortstrafiken ska komplettera och férstarka det regionala trafiksystemet och skapa god
framkomlighet inom tatorten.

Riktlinjer utbud:
»  Grundutbudet varierar bade vad avser frekvens som trafikdygn beroende pa behov och resandeunderlag.

BATTRAFIK
Inom Karlstads kommun, samt till och fran narliggande kommuner bedrivs battrafik sommartid. Inriktningen &r att utveckla
systemet efter bedémd efterfragan.

INTERREGIONAL KOLLEKTIVTRAFIK

Interregional kollektivtrafik syftar till 6kad tillganglighet till angransande lokala arbetsmarknader samt 6kad tillganglighet
till storstadsomradena Oslo, Géteborg och Stockholm. Den interregionala kollektivtrafiken utgérs av tagtrafik samt forlang-
ning av den regionala busstrafikens stomlinjer och enstaka matarlinjer.

Riktlinjer utbud interregional tagtrafik:

8 dubbelturer mellan Karlstad och Géteborg (Dalsland och Tvastad)
8 dubbelturer mellan Karlstad och Orebro

8 dubbelturer mellan Karlstad och Oslo (Hedmark)

Reducerat utbud 16rdag och séndag samt sommartid.

Servicetrafik

Det finns flera typer av kollektivtrafik som innebar en utékad service till olika grupper i samhallet och som planeras och
trafikeras med utgdngspunkt i bestalining och behov.

Servicetrafiken bestar av olika delar; fardtjanst, sjukresor, anropsstyrd linjetrafik och nartrafik. Trafiken bedrivs med
personbilsregistrerade fordon.

Servicetrafik i Varmland har som samlat syfte att 6ka servicegraden samt att sakerstalla att fardtjanst och sjukresor
som regleras i lagar fungerar val och organiseras pa ett effektivt satt. Malgrupperna for fardtjanst och sjukresor &r tydliga
och sarskilt beslut for sadana resor kravs.

FARDTJANST
For de som av medicinska skal inte kan utnyttja den ordinarie kollektivtrafiken finns moéjlighet att ansdka om fardtjanst.
15 av lanets 16 kommuner har anslutit sig till ett gemensamt system. Karlstads kommun har valt att sjélva I6sa fragan om
fardtjanst.

Mer information om fardtjanst finns under kapitel 9 Fardtjdnst.

SJUKRESOR

Sjukresor avser resor till och fran en vardinrattning. Alla sjukresor grundar sig pa en medicinsk beddémning. Det &r lands-
tinget som beslutar vilka som &r berattigade till sjukresa och det &r det medicinska tillstandet och behovet som avgér.
Reskostnadsersattning for sjukresor regleras i en sarskild lag.

Landstinget har éverlatit ansvaret for sjukresor i Varmland pa Region Varmland, som uppdragit till Varmlandstrafik
att planera, upphandla, organisera och administrera trafiken, samt tillhandahalla bestallningscentral. Landstinget beslutar
sjalvt om regelverk och prissattning mot kund (egenavgift) for sjukresor.

Som komplement inom servicetrafiken bibehalls nuvarande servicelinjer for sjukresor tillsvidare.
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ANROPSSTYRD LINJETRAFIK

Linjetrafik organiseras successivt som anropsstyrd linjetrafik dar efterfragan ar svag. Den anropsstyrda linjetrafiken &r
bunden till en linje och ankommer till hallplatser med fasta tider. Resan férbokas hos Varmlandstrafik som s&kerstaller att
transporten sker med lampligt fordon for de turer, eller del av turer, dar det finns ett resandebehov.

Separat skoltrafik

Separat skoltrafik bedrivs inom ramen for en sarskild lagstiftning och ar, enligt denna lag en primarkommunal angelédgenhet.

Genomfdérandet av trafiken i form av bland annat upphandling, planering och administration samordnas och har dele-
gerats till Varmlandstrafik i 15 av 16 kommuner i Varmland, inom ramen for Samverkansavtalet om kollektivtrafik. Formellt
sett har kommunerna dverlatit till Region Varmland att ansvara fér uppgiften och Region Varmland har gett i uppdrag till
Varmlandstrafik AB att genomféra verksamheten.

Den separata skoltrafiken planeras for att sa manga elever som mojligt ska kunna aka med ordinarie linjetrafik. Darefter
planeras och upphandlas separat trafik for resterande elever, i den man de &r beréttigade till skolskjuts, enligt de regle-
menten som respektive kommun faststaller.

Utbud kommersiell kollektivtrafik varen 2016

Under varen 2016 bestod det kommersiella utbudet av kollektivtrafik av:
*  Swebus linje 888, Stockholm-Orebro-Karlstad-Oslo
4-5 dagliga turer
Stopp i Varmland: Kristinehamn, Karlstad, Grums, Knéstad, Arjidng, Técksfors.
e Nettbuss linje 800/850/900, Oslo-Karlstad-Stockholm
4-5 dagliga turer
Stopp i Vdrmland: Karlstad, Kristinehamn.
« Tagab linje 75, Falun-Hallefors-Kristinehamn-Goteborg
3-4 dagliga turer
Stopp i Vdrmland: Nykroppa, Storfors, Kristinehamn, Karlstad, Kil, Grums, Séffle.
«  Tagab linje 78, Karlstad-Kristinehamn-Laxa-Skévde-Géteborg
3-5 dagliga turer
Stopp i Vdrmland: Karlstad, Kristinehamn.
¢ SJ, Karlstad-Oslo
2-3 dagliga turer.
Stopp i Vdrmland: Karlstad, Arvika
e SJ, Karlstad-Stockholm
4-7 dagliga turer med direkttag.
Stopp i Vérmland: Karlstad, Kristinehamn

Darutdver finns omfattande busstrafik mellan Kongsvinger och Charlottenberg som organiseras av Hedmark Fylkeskom-
mune.

Planerad utveckling av infrastruktur

Utveckling av infrastrukturen anger forutsattningarna for kollektivtrafikens utveckling. | Lansplan fér regional transport-
infrastruktur i Varmland 2014-2025, samt Nationell plan for transportsystemet 2014-2025 beskrivs de storre atgarder som
planeras att genomfdras i regional och statlig infrastruktur i lanet under programperioden.

Mer information om utvecklingen av infrastruktur finns i bilaga 3.

36



Remiss | Regionalt trafikférsorjningsprogram 2017-2021

o™ MosBuss # karvsT

Kollektivtrafikens betydelse som verktyg for det regionala tillvaxtarbetet och fér en hallbar samhaéllsutveckling har i de
inledande samraden lyfts fram av alla aktérer som en huvudpunkt i det kommande programarbetet. Pa nationell niva har
bland annat skatteutjdmningskommittén i sitt betdankande SOU 2011:39 yttrat:

”Regionférstoring ar den enskilt viktigaste faktorn for att dstadkomma tillvaxt samtidigt som en val utbyggd kollektiv-
trafik ar den enskilt viktigaste faktorn for att astadkomma regionforstoring.”

| en dversikt dver tillganglig forskning p& omradet genomférd av VTI Linkdping pa uppdrag av landstinget i Ostergét-
land konstateras att kollektivtrafiken anses ha stor betydelse som verktyg for regional tillvaxt, men att den vetenskapliga
bevisforingen &r komplicerad med tanke pa den mangfald faktorer som paverkar dessa skeenden. Samtidigt konstateras
att forskningen pa omradet behover utvecklas.

De samhallsekonomiska effekterna ar positiva men svara att berdkna. Har inverkar ocksa tidsperspektivet. De flesta
kommunalekonomiska planer stracker sig i nulaget fram till och med ar 2018, medan trafikférsérjningsprogrammet avser
perioden 2017-2021.

Arbetspendlingen éver kommungranser i Varmland har under perioden 2004- 2015 6kat med drygt 3600 personer.
Okningen &r ett matt pa lanets férmaga att bibehalla och utveckla sysselsattningen genom en ékad rérlighet hos den till-
gangliga arbetskraften. En betydande del av 6kningen kan med stor sannolikhet tillskrivas forbattrad kollektivtrafik, saval
regional tag- och busstrafik som tatortstrafik. Alternativet ar att personer som pendlar drabbas av arbetsléshet eller att
personerna och jobben flyttar ut ur lanet.

Utveckling av kollektivtrafiken 2005-2015

Kollektivtrafiken i Varmland har under den senaste tioarsperioden byggts ut genom en satsning som omfattar saval regio-
nal tag- och busstrafik som tatortstrafik i Karlstad.

Under perioden 2005-2015 har trafikutbudet i lanet 6kat med 50 procent fran 14,2 miljoner utbudskilometer 2005 till
21,3 miljoner utbudskilometer 2015.

Antalet resor under perioden 2005 till 2015 har dkat med cirka 45 procent till 12,4 miljoner. Under 2013 infordes ett nytt
biljettsystem. Underlaget for resandestatistik fore 2013 &r darfor osakert. Som framgar av diagram nedan har férandringen
av utbud och resande foljts at under perioden.

Antalet resor och kollektivtrafikens marknadsandel har 6kat. | diagrammet nedan redovisas forandring i procent utifran
laget 2005 vad avser trafikutbud och resande.
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Utveckling trafikutbud och resande totalt i lanet
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Kalla: Varmlandstrafik och Karlstadsbuss
Sjalvfinansieringsgraden har minskat under perioden och ligger nu pa cirka 40 procent fran att under 00-talets inle-

dande ar ha legat pa cirka 60 procent.
| tabellen nedan redovisas férandring i procent utifran ldget 2005 vad avser nettokostnad och resande i Varmland.

Utveckling nettokostnad Varmland® och resande
Varmland
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*Agarbidrag Varmlandstrafik och nettokostnad Karlstadsbuss
Kélla: Varmlandstrafik och Karlstadsbuss

Utvecklingen av de totala bidragen till kollektivtrafiken i Varmland innebér en fortsatt ekonomisk utveckling som under
den aktuella perioden dverstiger den av SKL i oktober 2015 prognosticerade utvecklingen av skatteunderlaget. Detta
innebar en markering av kollektivtrafikens betydelse och viljan att prioritera omradet, som fér narvarande utgoér cirka 1,5
procent av den totala skattefinansierade verksamheten inom kommuner och landsting i Varmland.
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Utvecklingen i Varmland éverensstammer i stort med den nationella. Totalt bidrag per invanare 2014 i Varmland var 1687
kronor. Stockholm, Vastra Gotaland, Uppsala, Ostergétiand och Sk&ne har hdgre bidrag per invdnare. Genomsnitt i riket
2014 var 2171 kronor per invanare.

Gotland
Norrbotten
Halland
Vasternorrland
Gavleborg
Orebro
Vasterbotten
Jamtland
Blekinge
Vastmanland
Kronoberg
Jonkoping
Dalarna
Soédermanland
Kalmar
Varmland
Skane
Ostergétland
Riket - Total
Uppsala
Vastra Gotaland
Stockholm

Totala bidrag/inv. 2014

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000

Kalla: Trafikanalys Lokal och regional kollektivtrafik

Finansiering av underskottet i den regionala kollektivtrafiken (dgarbidrag till Varmlandstrafik) sker enligt avtalad for-
delningsmodell som framgar av avtal om ansvar fér den regionala kollektivtrafiken i Varmlands 1an. Landstinget i Varmland
star for 50 procent av underskottet och kommunerna fér 50 procent. Grunden fér underskottsférdelning mellan kommu-
nerna ar hur mycket trafik som kors och befolkningsmangd i respektive kommun.

Vad galler kostnad per utbudskilometer har kostnaden sjunkit med 10 procent i Varmland mellan 2004 och 2014, vilket
gar tvart emot utvecklingen i de flesta Ian. Nationellt har kostnad per utbudskilometer 6kat med 51 procent under samma
period. Diagrammet pa nasta sida visar den procentuella utvecklingen av kostnad per utbudskilometer mellan 2004 och

2014.
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Forandring i kostnad per utbudskilometer
2004-2014
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Kalla: Trafikanalys Lokal och regional kollektivtrafik
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Kollektivtrafikens finansiering
Den langsiktiga ambitionen &r att resandet med kollektivtrafiken ska 6ka. For att klara detta och 6vriga uppsatta mal kravs
att bebyggelse och infrastrukturutvecklingen stodjer en sadan utveckling, samtidigt som det sker en successiv utbyggnad
av kollektivtrafikens attraktivitet och kapacitet. Under 2015 uppgick kollektivtrafikens dgarbidrag till 384 miljoner kronor.
Beddmningen ar att dagarbidraget 2017-2021 6ka med 98 miljoner kronor.

Utveckling sker ofta i form av trappsteg kopplat till olika satsningar i utvecklingen. Féreslagen utveckling av tagtrafiken
medger en utokning av trafik som gor att trafikkostnaderna okar i ett trappsteg mellan 2016 och 2017. Fran och med 2017
utokas agarbidraget med cirka 3 procent per ar.

Agarbidrag till Virmlandstrafik

I =T T I R 2
Agarbidrag (mkr) a1 452 466 480 494 509

Berakningarna av kollektivtrafikens kostnader baseras pa schablonuppréakningar av marknadsintékter med 5 procent, tra-
fikkostnader 2 procent och 6vriga kostnader 3 procent. Samtliga bedémningar innehaller osakerheter.

| kalkylen hojs biljettpriserna i samma takt som kollektivtrafikens index.

Berakningarna utgar fran att satsningar ger motsvarande resande®kning, ungefar 3 procent per ar.

Sjdlvfinansieringsgrad

Sjalvfinansieringsgraden visar hur stor del av kollektivtrafikens kostnader som finansieras med biljettintakter. Volymen
kostnader i kollektivtrafiken ar hogre an volymen intakter. Detta innebar att sjalvfinansieringsgraden sjunker dven om
intékterna procentuellt 6kar lika mycket som kostnaderna. For att sjalvfinansieringsgraden ska vara oférandrad maste
intékterna procentuellt 6ka mer an kostnaderna. Hur mycket beror pa skillnaden i storlek mellan kostnader och intakter.

Sjalvfinansieringsgraden paverkas &ven av hur vissa andra indikatorer utvecklas, exempelvis beldggningsgrad och
resande. Sjalvfinansieringsgraden bor darfor inte bedémas fristdende utan inga i en samlad bedémning med andra indika-
torer.

De senaste aren har det gjorts stora satsningar pa att utveckla och forbattra kollektivtrafiken, vilket har lett till minskad
sjalvfinansieringsgrad. Inriktningen fér kommande period &r att sjalvfinansieringsgraden ska stabiliseras pa nuvarande niva
(40 procent) for att pa sikt 6ka i riktning mot 50 procent. Detta ska uppnas genom ett 6kat resande som astadkommer
tillrackliga intakter for att na det langsiktiga malet for sjalvfinansieringsgrad. For att uppna detta kravs ett aktivt arbete
med kostnadseffektiva dtgarder genom till exempel smartare samordning av uppdrag inom samhallsfinansierade person-
transporter, jAmnare spridning av resandet dver dygnet och dkad prioritering av kollektivtrafikens framkomlighet. Aven
intaktshojande atgarder som exempelvis féretagsbearbetning och marknadsféring ar angelaget.

Inriktningen for sjalvfinansieringsgrad omfattar gemensamt Karlstadsbuss och Varmlandstrafik.
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Kollektivtrafikmyndigheten svarar pa uppdrag av 15 kommuner for fardtjansten i lanet. Region Véarmland har uppdragit at
Varmlandstrafik att planera, upphandla, organisera och administrera bestallningscentral och trafik. | uppdraget ingar dven
ett regionalt regelverk som reglerar finansiering och prissattning mot kund. Undantaget ar Karlstads kommun som valt att
sjalv 16sa uppgiften.

Fardtjansten &r en sarskilt anpassad del av kollektivtrafiken som &r till for personer som pa grund av funktionsnedsatt-
ning har vasentliga svarigheter att forflytta sig och inte har majlighet att resa med ordinarie kollektivtrafik pa egen hand.
Avsaknad av kollektivtrafik ar ingen grund for beviljande av fardtjanst. Fardtjanst regleras i lag om fardtjanst SFS 1997:736
och riksfardtjansten i lag om riksfardtjanst SFS 1997:7.

Fardtjanstens kvalitet

Fardtjanstens kvalitet mats genom
regelbundna telefonintervjuer med
de som reser med fardtjanst. Inter-
vjuerna bygger pa samma metod
som kollektivtrafikbarometern och
innehaller fragor om bland annat
vantetid, bemotande, resan och
restid, samt ndjdhet med erhallen tid
vid bokning.

Betyget for fardtjansteni de 15
kommuner som Region Varmland
ansvarar for ar hogt. | sammanfat-
tande betyg angav 94 procent av de
tillfragade 2014 att de ar ndjda med
resan vad galler bade bestallning och
genomfoérande. Detta ar ndgot hogre
an for riket som helhet dar betyget
samma period 1ag pa 91 procent.
Ambitionen &r att bibehalla den héga nivan.

Fardtjanstens omfattning

Trafikomradet, for boende i de 15 kommuner som omfattas av systemet, omfattar hela Varmland och fortsatter upp till 30
kilometer in i angransande lan. Trafikdygnets dppettider for fardtjanst ar 24 timmar per dygn alla dagar i veckan aret runt.

Grunder for prissdttning

Egenavgiften baseras pa prissattning med ordinarie kollektivtrafik. D& kostnaden for att genomfora en fardtjanstresa
ar hogre an for den allméanna kollektivtrafiken &r dock priset hogre an for allméan kollektivtrafik. Aktuell prislista finns pa
Varmlandstrafiks hemsida.

Grunder for prissattning av fardtjansten framgar av reglemente for fardtjanst och i avtal med de kommuner som éver-
latit uppgiften till myndigheten. Grunder for prissattning av riksfardtjanst framgar av Lag (1997:735) om riksfardtjanst.

Resande med fardtjanst och riksfardtjanst

Under 2015 genomfdrdes 72 667 resor med fardtjanst i de 15 kommuner dar Region Varmland ansvarar for fardtjansten.
Antal fardtjansttillstand var 5 078 stycken under 2015, vilket motsvarar 2,7 procent av befolkningen i de 15 kommuner som
omfattas.

Under 2015 beslutade Region Varmland i 622 arenden rorande riksfardtjanst. Totalt genomférdes 985 enkelresor med
riksfardtjanst.
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Forutsattningar for kommersiell kollektivtrafik

Kollektivtrafiklagen innebar att trafikforetag har ratt att etablera kollektivtrafik pa kommersiell grund. Kollektivtrafikmyn-
digheten ska besluta om vilken trafik som samhaéllet behéver upphandla fér att uppna malen i trafikférsorjningsprogram-
met. Om malen kan uppnas utan att trafiken behéver upphandlas bor kollektivtrafikmyndigheten avsta fran att besluta om
trafikplikt.

Region Varmland ar regional kollektivtrafikmyndighet och myndighetens uppgifter skéts av kollektivtrafiknamnden.

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska féra en dialog med aktérerna pa den kommersiella marknaden om deras
intresse for, och mojligheterna att, etablera kommersiella I6sningar. Den ska ocksa beakta resultatet av dialogen vid beslut
om allman trafikplikt.

Marknadsanalys och samrad

SAMRAD VID FRAMTAGANDE AV TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM

Vid framtagande av trafikforsorjningsprogrammet genomférdes samrad med foretradare for branschen dar de gavs moj-

lighet att komma med synpunkter pa inriktningen i programmet. Vid métena deltog representanter fran privata bussbolag,

tag, taxi och trafikorganisatérerna. Pa Region Varmlands webbplats finns en sammanstallning av genomférda samrad.
Med utgangspunkt i bland annat befolkningsstruktur, pendlingsmonster, nuvarande trafikstruktur och genomférda

samrad har det gjorts en beddmning av var det finns behov av offentligt finansierad kollektivtrafik i Varmland.

SAMRAD INFOR UPPHANDLING

Infor en upphandling av kollektivtrafik forannonseras upphandlingen. Trafikforetag bjuds in till samrad infér upphandlingen
(SIV). Vid samrad infér upphandling ges en beskrivning av trafiken och dess forutsattningar och marknadens aktérer ska
ges tillfalle att ta stallning till om trafiken kan bli aktuell att bedrivas pa kommersiella grunder.

MARKNADSANALYS FOR KOMMERSIELL KOLLEKTIVTRAFIK

Marknadsanalys for kommersiell trafik gors i huvudsak av trafikforetagen i samband med samradet infér upphandlingen,
sd att man utgar fran aktuella forutsattningar. Varmlandstrafik ska da tillhandahalla en 6ppen redovisning av underlag, som
exempelvis antal resande och intdkter for de avtal som I6per ut. Trafikféretagen kan med detta och egen marknadsanalys
som grund ta stallning till férutsattningarna for kommersiell trafik. Trafikforsérjningsprogrammet har darfér endast ett
Overgripande resonemang kring férutsattningarna for kommersiell trafik.

Generellt sett bedéms den regionala kollektivtrafiken inte vara féretagsekonomiskt Iénsam. Linjer i omraden med stora
resandeunderlag och god konkurrenskraft jamfort med bilen har dock i regel battre I16nsamhet an trafik pa landsbygden.
Med utgangspunkt i den dialog som forts kring méjligheterna att etablera kommersiell trafik ar var beddémning att det &r
svart for kommersiell linje att med hog turtathet for vardagspendlande klara sig med biljettintakter.

Konkurrensneutralitet

Konkurrensneutralt tilltrade till bytespunkter och évrig infrastruktur ar en viktig férutsattning for den kommersiella kol-
lektivtrafiken. Villkoren for tilltrade till bytespunkter och annan infrastruktur ska vara utformade sa att tilltrade sker pa lika
villkor. Vid utformande av riktlinjer for tilltrade till offentlig infrastruktur ar det viktigt att sakerstalla att aven kommersiella
aktorer har tillgang till bytespunkter och depaer.

For att fullt ut dra nytta av eventuella kommersiella linjer ar det betydelsefullt att férutsattningar skapas for utvecklat
samarbete mellan de kommersiella aktérerna och den offentligt finansierade trafiken. | det arbetet bér myndigheten ha en
aktiv roll.

Anmalan till regionala kollektivtrafikmyndigheten

Kommersiell trafik ska anmalas till kollektivtrafikmyndigheten senast 21 dagar fore trafikstart. Upphor trafiken ska motsva-
rande varseltid tillampas fore avvecklingen. Kollektivtrafikmyndigheten avser dock att fungera som dialogpartner fér kom-
mersiella aktorer i ett betydligt tidigare skede for att uppmuntra kommersiella aktorer att bedriva trafik och for att framja
stabilitet och samordning for all kollektivtrafik inom lanet. For att kommersiella aktérer ska kunna kdnna sig trygga med att
kontakta myndigheten i ett tidigt skede garanteras de full integritet under diskussionerna.
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Uppfaljning av malen i trafikforsorjningsprogrammet sker arligen i enlighet med den regionala kollektivtrafikmyndighetens
planerings- och uppféljningsprocess. Den Idpande uppféljningen av verksamhetens resultat och maluppfyllelse gentemot
de dvergripande, strategiska mal som anges i programmet ar en viktig del i ledning och styrning av kollektivtrafikens
utveckling.

Kollektivtrafiknamnden ansvarar for att samla in och sammanstalla information fran uppféljningen i en samlad rapport
till regionfullmaktiges varsammantrade. Under hésten tar kollektivtrafikndmnden fram en rapport éver trafiksystemets
effektivitet, kvalitet och finansiering samt beslut om allman trafikplikt och vilka som anlitats for att bedriva trafiken. Den
rapporten skickas till Transportstyrelsen.

Minst en gang varje mandatperiod ska det genomféras en storre revidering av trafikférsorjningsprogrammet. Daruto-
ver kommer programmet revideras och uppdateras om férutsattningarna for programmet pa ett vasentligt satt férandrats.

Nyckeltal for uppfdljning

Trafikforsorjningsprogrammets mal och indikatorer utgér grund for uppféljningen. | vissa fall finns dock behov av att folja
upp ytterligare indikatorer for att fa en béttre bild av den sammanlagda maluppfyllelsen.

Uppdragsstyrning

Trafikforsorjningsprogrammets mal konkretiseras i ett arligt verksamhetsuppdrag till Karlstads kommun/Karlstadsbuss och
Varmlandstrafik AB. Verksamhetsuppdraget baseras pa mal och indikatorer i trafikférsérjningsprogrammet, samt resultatet
av uppfoéljningen och dialogen med respektive trafikorganisator. | verksamhetsuppdraget faststalls arliga malvarden for
indikatorerna som kommer anvandas i uppféljningen.
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Tabellen nedan innehaller en férteckning éver trafikanldggningar, resecentrum, buss- och tagstationer, bytespunkter och
storre hallplatser som ska vara anpassade for personer med funktionsnedsattning. | malomrade attraktivitet och tillgang-
lighet anges mal fér arbetet med funktionsanpassning av hallplatser och bytespunkter.

Redovisad planering for anpassning av hallplatser och bytespunkter baseras pa nuvarande férutsattningar och kan
komma att behdva édndras om dessa férutsattningar férandras.

Funktionsanpassning av hallplatser och bytespunkter sker inom ramen fér medfinansiering fran lanstransportplanen
och egna medel fran kommunerna, i dialog med Region Varmland och berérda kommuner. Processen for utveckling av kol-
lektivtrafikens infrastruktur beskrivs ndrmare i bilaga 3.

PRIORITERADE HALLPLATSER, BYTESPUNKTER OCH PENDLARPARKERINGAR FOR REGIONAL KOLLEKTIVTRAFIK

Planeras atgérdas
Resecentrum
2017-2021

Karlstad Karlstad C

Kil Tag klart/buss aterstar X

Sunne Anpassad

Torsby Tag klart/buss aterstar

Kristinehamn Tag klart/buss aterstar

Storfors X

Eda Charlottenberg X

Arvika jvstn Anpassad for tag

Saffle X

Grums

T
2017-2021

Arvika

Karlstad Anpassad

Hagfors Anpassad

Forshaga Anpassad

Munkfors

Filipstad Anpassad

Arjang X

Hammaro Skoghall C

mm
2017-2021

Amotsfors Anpassad

Arvika Edane Anpassad

Kil Hogboda Anpassad

Kil Fageras Anpassad

45



Karlstad
Saffle
Karlstad
Karlstad
Torsby
Forshaga
Hagfors
Karlstad
Karlstad
Sunne
Sunne
Sunne
Sunne
Karlstad
Saffle
Karlstad
Hammaro
Grums
Saffle
Hagfors
Arjang
Karlstad

Hagfors

Pendlarparkeringar

Kristinehamn
Arvika
Forshaga
Hagfors
Kristinehamn
Arjang
Arvika
Torsby
Kristinehamn
Arjang
Munkfors

Storfors

llanda
Knéstad
Molkom
Vase, E18
Varnas
Tjarnheden
Sjogrand
Valsviken
Vase jvstn
Lysvik
Ojervik
Vastra Amtervik
Béckebron
Tolita
Varmlandsbro
Rudsmotet
Jonsbol
Segmon
Rudsbyn
Sunnemo
Tocksfors
Valberg

Eksharad

Olme
Kalleviken
Olsater
Vagbacken
Backhammar
Skallerud
Gunnarskog
Syssleback
Nybble
R&ssbyn
Ransater

Kyrksten
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Anpassad

Anpassad

Anpassad

Anpassad

Anpassad

Anpassad

Anpassad

Anpassad

Anpassad

Anpassad

Anpassad

Anpassad

Anpassad

Anpassad

Anpassad

Anpassad

Anpassad
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PRIORITERADE HALLPLATSER OCH BYTESPUNKTER | KARLSTADS- OCH SKARE TATORTER

Planeras atgérdas

Hallplats .
Bergvik Kdépcenter Anpassad
Busstationen Anpassad
Campus Ny héllpjats med vaderskydd pla-

neras pa nuvarande vandplats
Centralsjukhuset Anpassad
Drottninggatan Anpassad
Fagottgatan Ingar i det pagaende BRT arbetet
Klarinettgatan Ingar i det pagaende BRT arbetet
Kronoparkens C Ingar i det pagaende BRT arbetet
Kronoparkskyrkan Ingadr i det pagaende BRT arbetet
Kvarnberget Anpassad
Nobelplan Ingar i det pagaende BRT arbetet
Plintgatan X
Residenstorget Delvis anpassad Lage vid Karl IX ej klart X
Ruds C Anpassad
Sodra Kyrkogatan Anpassad
Stora Torget Anpassad
Sundsta/Alvkullen Delvis anpassad Behover anpassas for ledbuss
Universitetet Anpassad
Vaxnas bytespunkt Anpassad
Ostra Torggatan Anpassad
Hantverkaregatan X
Millénsgatan X
Nygatan X
VC Vaxnas X
VC Gripen X
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Tabellen nedan redovisar befintligt 1age i trafikutbyggnaden 2016 och méjlig trafikutbyggnad 2021. Varden i tabellen byg-
ger pa nu kanda forutsattningar for trafiken. Redovisat trafikutbud innehaller sdledes osdkerheter och kan komma att and-
ras med hansyn till nya eller &ndrade forutsattningar. Darutdver kan nya eller férandrade resbehov, forandringar i samspel
mellan tag och buss samt utveckling av infrastruktur innebé&ra férandringar av utbudet.

| tabellen redovisas enbart den offentligt finansierade trafiken. Utbud med kommersiell kollektivtrafik varen 2016 redo-
visas i kapitel 7.

BEFINTLIGT OCH BESLUTAT TRAFIKUTBUD 2016, EXEMPEL MOJLIG UTBYGGNAD 2021 | DT=DUBBELTUR MAN-FRE

Ort (linje) Antal DT buss Antal DT tag Antal DT buss? Antal DT tag®

Séffle (800+71)

Arjang (700) 13 13

Arvika (100+70) 2 13 2 16
Charlottenberg (100+70) 2 13 2 16
Sunne (200+74) 3 n 3 16
Torsby (200+74) 6 7 6 8
Munkfors (600) 13 13

Hagfors (300+600) 9+9 9+9

Filipstad (400) 15 15

Storfors (400/500) n 13

Kristinehamn (500+70) 27 16 27 16
Hammar® (900) 31 31

Grums (700+800+71) 13+15 9 13+15 9
Forshaga (600) 13 13

Kil (70+71+74) 25 25

Kil, Fageras (201)

Hammaro (901,902,904) 78 78

Grums, Valberg (801) 25 25

Forshaga (601,602) 54 54

Deje (601) 36 36

Skattkarr (501+511) 31+17 31417

Vase (501) 31 31

Molkom (401) 17 17

T I I B B

Oslo 0 8
Goteborg 8 8
Orebro 3 8
Skévde 0 0
Karlskoga (500) 24 24!

Amal 9? 9 92 9

1 Tillkommer 3 DT mellan Kristinehamn och Karlskoga
2 Tillkommer 5 DT mellan S&ffle och Amal
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Infrastrukturens utveckling anger férutsattningarna for kollektivtrafikens utveckling. | Lansplan fér regional transportin-
frastruktur i Varmland 2014-2015, samt Nationell plan fér transportsystemet 2014-2025 beskrivs de stérre atgarder som
planeras i regional och statlig infrastruktur i lanet under programperioden.

| planerna anges ett antal namngivna objekt som innebér stérre atgarder. Darutdver finns bland annat namngivna
potter som kan anvandas for atgarder inom vissa trafikslag, samt medfinansiering av kommunala objekt. Dessa atgarder
beslutas arligen och kan darfor inte redovisas hér.

Genomfdrande av beslutade atgarder i regional och nationell plan for transportinfrastruktur &r beroende av arliga
statsbudgetbeslut. Beroende pa hur staten prioriterar atgarder i infrastruktur i férhallande till andra viktiga samhallsfragor
kan finansieringen férandras fran ar till ar. Bedémningar av nar atgarder kan genomfdras bygger pa att ingen férandring
sker och ar darfor osakra.

| Lansplan for regional transportinfrastruktur i Varmland 2014-2015 finns potter for medfinansiering av kommunala
atgarder. Medfinansiering fran potterna kan sokas arligen av kommunerna. For atgarder inom kollektivtrafikomradet tar
Varmlandstrafik fram forslag till dtgarder som férankras i kommunerna och bereds i regionala transportgruppen.

Utveckling av jarnvagens infrastruktur

Under programperioden planeras olika typer av standard- och kapacitetshdjande atgarder pa bland annat Varmlands-
banan och Fryksdalsbanan. Den fortsatta satsningen for att utveckla de regionala banorna innebéar hdgre kapacitet och
forbattrad tillforlitlighet samt kortare restider.

VARMLANDSBANAN

Under programperioden planeras flera betydande atgarder som bade medfor kortad restid, dkad tillférlitlighet och battre
méjligheter till smidiga byten mellan trafikslag i Karlstad. Atgarderna har tagits fram genom &tgardsvalsstudien Tag i Tid.
De objekt som ingar i Trafikverkets planering é&r:

Laxa-Arvika, 6kad kapacitet
Atgarden omfattar nya métesstationer i Valsviken, mellan Kil och Arvika samt ombyggnad av Karlstad C (nytt stallverk och
nya plattformsspar).

Kopplat till ombyggnad av Karlstad C arbetar dven Karlstads kommun med nytt resecentrum i Karlstad med mojlighet
att byta mellan olika trafikslag.

Kil-Laxa, motesstationer
Objektet omfattar ett paket med tva motesstationer mellan Kristinehamn och Karlstad C. (Vase och Pramkanalen). Arbetet
beddms pabdrjas inom detta trafikforsériningsprograms period och slutférs efter programperioden. Under projektperio-
den beddéms framkomligheten genom Karlstad vara begransad, framférallt pa Hamngatan.

| nartidssatsningen ingar dven en moétesstation mellan Skare och Kil samt att férlanga stationen i Skare. Utférandet ar
dock inte finansierat.

FRYKSDALSBANAN

Fryksdalsbanan gar mellan Kil och Torsby. Under programperioden planeras kapacitets- och sékerhetshéjande atgéarder.
Region Varmland, Trafikverket och kommunerna ldngs Fryksdalsbanan har gemensamt enats om att avsatta medel for att
héja banans kapacitet och framkomlighet. | atgarderna ingar bland annat korsningsatgarder och éversyn av hallplatser.
Malet &r att pa sikt na en timmes restid mellan Torsby och Karlstad. Att fa ner restiden pa Fryksdalsbanan har stor bety-
delse for den regionala utvecklingen och utveckling av mojligheterna till arbets- och studiependling i denna del av lanet.
Planerade atgarder beddms kunna genomféras inom detta trafikforsorjningsprograms period.

VANERBANAN

Forstarkt kraftférsérjning mellan Kil och Oxnered: Innebéar en dkad tillférlitlighet pa strackan. Beddms pabdrjas inom detta
trafikforsorjningsprograms period. Forbattring av bussangoring vid stationerna i Grums och Sé&ffle: Arbetet beddms pabor-
jas inom detta trafikférsérjningsprograms period.
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Karlstad tatort

Férutom resecentrum Karlstad C, som bland annat innebar forbattrade forutsattningar for smidiga byten mellan olika tra-
fikslag, pagar planeringen av Karlstadsstraket. Syftet &r att skapa ett BRT-inspirerat busstrak som binder samman Karlstad
tatort med snabba bussforbindelser, hég frekvens och goda méjligheter till byten med andra trafikslag.

Arbetet med Karlstadsstraket planeras vara paborjat fore detta trafikforsérjningsprograms period. Arbete med rese-
centrum Karlstad C planeras pabdrijas i slutet av detta trafikférsérjningsprograms period.

Utveckling vaginfrastruktur

Som framgar av redovisningen nedan kommer de atgarder som genomfors i infrastrukturen foér vagtrafik under planperio-
den inte innebara nagra betydande skillnader i restid.

RIKSVAG 61

Pa riksvag 61 planeras breddning, motesseparering och anpassning av busshallplatser pa strackorna:
+  Klatten-Amotfors
*  Graninge Speke
+  Amotfors-Norra By

Atgérderna beddms kunna genomféras infér detta trafikforsérjningsprograms period och medfér huvudsakligen forbatt-
ringar avseende kapacitet, trafiksakerhet och robusthet.

RIKSVAG 62

Pa Riksvag 62 planeras breddning och métesseparering pa strackorna:
*  Sanna-Dyvelsten, beddms genomfdras inom detta trafikférsérjningsprograms period
. Dyvelsten-Norra infarten Forshaga, beddms kunna genomfdéras inom detta trafikférsérjningsprograms period
+  Deje Alvkullen, beddms genomféras efter detta trafikférsériningsprograms period

Atgéarderna medfér huvudsakligen forbattringar avseende kapacitet, trafiksdkerhet och robusthet..

RIKSVAG 63
Pa riksvag 63 planeras breddning, motesseparering, samt forbattring av tillganglighet till busshallplatser och héjd
sakerhet for oskyddade trafikanter pa stréackorna:

. Karlstad/Mossgatan-Edsgatan, bedéms genomféras inom detta trafikforsérjningsprograms period. | atgarden
ingar &ven korsningsatgarder dar anslutning till E18 byggs om till cirkulationsplats, samt ombyggnad/flytt av
busshallplatser och ny gang- och cykelvag.

. Edsgatan-Vallargardet, beddms genomfdras inom detta trafikférsérjningsprograms period.

Atgarderna medfér huvudsakligen férbattringar avseende kapacitet, trafiksakerhet och robusthet.

E18

Ny strackning, samt motesseparering pa stréackan Bjorkas-Skutberget beddms kunna genomfdras inom detta trafikforsorj-
ningsprograms period. | dtgarderna ingar dven en sammanhangande gang- och cykelvéag, samt att nagra busshallplatser
tas bort. Atgarderna medfér huvudsakligen forbattringar avseende kapacitet, trafiksékerhet och robusthet.

E45
Métesseparering och trafiksakerhetsatgarder mellan Hogvalta och Bonas (knappt 3 km). Atgarderna medfér huvudsakli-
gen forbattringar avseende kapacitet, trafiksakerhet och robusthet..

Funktionellt prioriterat vagnat

Trafikverket beslutar om vilka véagar som ar viktigast fér nationell och regional tillganglighet. Arbetet har skett i samrad
med Region Varmland. Sedan tidigare fanns en mangd olika utpekanden av vagnat, exempelvis vagar for arbetspendling,
godstransporter och for personer med funktionsnedséattning. Vagnatet ar dessutom indelat i vagkategorier utifran bland
annat vaghallaransvar och standard.

| dagslaget finns inga resurser kopplade till utveckling av vaginfrastruktur utifran att den ar utpekad som del av funk-
tionellt prioriterat vagnat. Det kommer dock utgdra en del av planeringsunderlaget vid kommande éversyn av Lansplan for
regional transportinfrastruktur, samt kommande atgardsplaneringar, regionala hastighetsanalyser och éversyn av riksin-
tressen.
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De viktigaste vdagarna delas in i olika huvudsakliga funktioner dar tillganglighet ar prioriterat:
*  Godstransporter
« Langvéaga personresor
*  Dagliga personresor
*  Kollektivtrafik

Funktionellt prioriterat vagnat for kollektivtrafik i Varmland baseras pa de vagar som trafikeras av stomlinjenatet, samt vag
237 mellan Storfors och Karlskoga.

Karta ¢ver funktionellt prioriterat vagnat for kollektivtrafik i Varmland. Kalla: Trafikverket
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Langsiktig strategi och malbild for kollektivtrafikens utveckling

Sambanden mellan infrastrukturplanering och den strategiska planeringen av kollektivtrafiken ar tydlig. Region Varmland
ansvarar for bade den regionala infrastrukturplaneringen och for planering och genomférande av kollektivtrafiken, varfor
forutsattningarna ar goda fér samordning.

Trafikforsorjningsprogrammets mal for kollektivtrafikens utveckling tar utgangspunkt i den planerade utvecklingen av
infrastrukturen enligt gallande nationell och regional planering.

For att de investeringar som gors i infrastrukturen ska ge god effekt ar det viktigt med langsiktighet. Utveckling av kol-
lektivtrafik som kraver stora investeringar, som till exempel anskaffning av tagfordon och atgéarder i infrastruktur, har langa
ledtider och kraver flerarig framforhallning. Darfor ér det angelaget att utvecklingen av kollektivtrafiken ses i ett langsiktigt
perspektiv och ges stabila férutsattningar.

For att mota behovet av langsiktighet bor Region Varmland studera och formulera en langsiktig strategi och mal
for kollektivtrafiken minst 15-20 ar framat i tiden. Det ar val bortom tidsperspektivet i trafikforsérjningsprogrammet och
innebar ett separat uppdrag. Under programperioden kommer darfér Region Varmland ta fram en langsiktig strategi och
malbild for kollektivtrafikens utveckling, med koppling till infrastrukturens utveckling.

En sadan strategi kommer bland annat innehalla en kartlaggning av vilka utvecklingsatgarder som behdvs. Strategin
utgdr sedan en styrning i arbetet med bland annat kommande trafikférsérjningsprogram, men aven ett underlag for regio-
nal och nationell infrastrukturplanering.
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