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Information om budgetuppdrag gallande
oversyn av trafikplaneringsprocessen samt
forbattrad samordning mellan bat- och
busstrafik

Sammanfattning

Detta informationsiarende avser avrapportering och avslut av budgetuppdrag
gillande oversyn av trafikplaneringsprocessen samt forbattring av
samordningen mellan bat- och busstrafik.

Bakgrund

Trafikforvaltningen fick i Budget 2023 for Region Stockholm (RS 2022-0123) i
uppdrag att genomfora en 6versyn av trafikplaneringsprocessen i syfte att 6ka
transparensen och den demokratiska insynen i trafikforvaltningens arbete med
trafikférandringar inom SL- och WAAB-trafiken. Uppdraget kompletterades
med att se 6ver mdjligheten att inféra undantag av viten i bussavtal i syfte att
forbattra samordningen mellan bat- och busstrafik.

Underlag
e Beslut angaende faststillande av trafikforvaltningens uppdaterade
trafikforandringsprocess (TN 2023—-1082)
e Processkarta trafikférvaltningens trafikférandringsprocess

Trafikforvaltningens uppdaterade trafikforidndringsprocess
Trafikforandringsprocessen ar trafikforvaltningens process for
trafikforandringar inom SL- och WAAB-trafiken inom vilken trafikférvaltningen
planerar och genomfor trafikforandringar. Utifran uppdraget i Budget 2023 for
Region Stockholm (RS 2022-0123) att genomfora en 6versyn av
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trafikplaneringsprocessen i syfte att 6ka transparensen och den demokratiska
insynen, infordes under 2024 och 2025 ett antal nya moment. Den uppdaterade
trafikforandringsprocessen faststilldes genom beslut i trafiknamnden i
november 2024 (TN 2023-1082) och den uppdaterade processen genomfordes
i sin helhet inom ramen for arbetet med trafikférandringar infor tidtabellsskiftet
1 december 2025 (T26).

Nedan redovisas de nya moment som har introducerats i
trafikforandringsprocessen inom ramen for uppdraget:

e Iseptember 2023, infor trafikaret 2023/2024 (T24), aterkopplade
trafikforvaltningen till remissinstanserna om beslutade
trafikforandringar i samband med att trafikforandringar bestélldes och
godkindes. Momentet syftar till att 6ka transparensen och ge
remissinstanserna en tidigare aterkoppling kring kommande
trafikforandringar.

e I februari 2024 fattade trafiknimnden ett inriktningsbeslut (TN 2023—
1083) for arbetet med trafikforandringar infor 2024/2025 (T25). Syftet
med inriktningsbeslutet ar att inom trafikforandringsprocessen forankra
inriktningen for trafikforandringar utifran budgetramar och uppsatta
mal i styrdokument.

e Som en del av inriktningsbeslutet beslutade trafiknamnden att i de fall
en trafikforandring 6verskrider 15 procent av ett trafikavtals trafikutbud
ska trafiknamnden fatta beslut om detta.

e I oktober 2025 infordes sektorsvisa samrad pa politisk niva. Deltagare
pa samraden ar politiska representanter fran kommunerna i respektive
sektor och politiska representanter fran regionen. Pa samraden fors
dialog om den 6vergripande utvecklingen av kollektivtrafiken inom
berord sektor, med fokus pa behov och forutsiattningar for
trafikforandringar pa cirka tva ars sikt och framat. Samréaden syftar till
att bidra till trafikforvaltningens strategiska och malstyrda arbetssatt
med utveckling av trafikutbudet pa kort och léng sikt.

Forbittrad samordning mellan bat- och busstrafik

Inom ramen for den arliga trafikplaneringsprocessen ses passningar mellan
olika trafikslag Over i syfte att sdkerstilla ett sa effektivt och vilfungerande
trafiksystem som mojligt. Passningar och samordning mellan trafikslagen utgor
en central del av kollektivtrafiken och ar grundldggande for ett helhetsorienterat
“hela resan”-perspektiv. Detta bidrar till att resendrerna kan erbjudas mojlighet
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att genomfora sina resor fran dorr till dorr pa ett sammanhallet och effektivt
satt. Ett centralt fokus ar att resenirernas behov alltid ska sta i centrum, dven i
situationer da oférutsedda handelser paverkar trafiken.

I ett planerat lage innebar passningar mellan buss- och sjotrafik inom SL-
trafiken att tidtabellerna utformas pé ett satt som sikerstiller tillracklig bytestid
mellan trafikslagen, utan att vantetiderna blir onodigt langa. Nar forseningar
och storningar daremot uppstar och passningarna mellan buss- och sjotrafik
riskerar att brytas, finns etablerade rutiner for hur trafikutovarna ska agera och
samverka. Dessa rutiner bygger pa att trafikledningarna hos trafikutévarna for
en tat dialog. Passningarna i ett planerat- och oplanerat ldge kan delas in i tre
overgripande scenarier:

e Visuell kontakt mellan buss och bat utgor det planerade och 6nskade
laget och innebar att passningen fungerar.

e Vid forseningar eller storningar som innebér att passningen mellan buss
och bat riskerar att brytas ska dialog foras mellan trafikutévarnas
trafikledningar. Det trafikslag som ar forsenat ansvarar for att kontakta
den anslutande trafikslagets trafikledning och informera om
forseningen.

e Trafikledningen for det anslutande trafikslaget gor darefter en
bedomning av situationen och fattar ett aktivt beslut om huruvida
anslutningen ska invintas eller inte, utifrdn rddande omstandigheter. I
vissa fall, eller vid storre forseningar, kan det vara nodvandigt att en
buss eller bat avgar utan att invinta den forsenade anslutningen for att
undvika ytterligare konsekvenser for 6vriga resenirer pa linjen.

Syftet med scenarierna och rutiner vid forsening ar att skapa en gemensam
grund for beslutsfattande i trafiken, samtidigt som man pragmatiskt hanterar
situationer som kan uppsta — till exempel forsenade anslutningar, extremviader
eller oplanerade avstangningar och da ocksa vager in de olika forutsattningar
som kan finnas. Sddana kan exempelvis vara att ta hansyn till att en bruten
anslutning (ej enbart bat-buss) pa vissa platser och tider kan medféra orimligt
ldnga vantetider for de resenédrer som riskerar lamnas.

Mojligheten att infora undantag av viten i bussavtal

I syfte att ytterligare oka tillforlitligheten och robustheten i passningarna mellan
buss- och sjotrafik har moéjligheten att inféra undantag fran punktlighetsviten
utretts, i de fall en buss forsenas till f6ljd av att den invéntar en forsenad bat.
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Fokus for inférandet av detta forfarande har legat pa busstrafikavtal E36C
Nacka och Varmdo. Inom det valda avtalsomradet finns betydande synergier
mellan buss- och sjotrafik i form av passningar. Darutover ror det sig om ett
nyligen startat busstrafikavtal (2024) med ny kravstillning avseende
punktlighet, eftersom mellanliggande hallplatser pa linjen utgor méathéallplatser
for punktlighet.

Vissa utmaningar har dock identifierats avseende redovisningen av trafikdata.
Exempelvis kan nuvarande systemstod inte automatiskt hantera passningar dar
en buss forsenas till f6ljd av att den invantar en anslutande bat som i sin tur ar
forsenad. For att hantera sddana passningar kravs i stillet ett omfattande
administrativt arbete, och mot denna bakgrund har en utredning av
systemstodet initierats. Utmaningarna med aktuellt systemstod innebar att
undantag fran punktlighetsviten vid mellanliggande hallplatser i trafikavtal
E36C inte kan hanteras automatiskt, utan skulle kriava manuellt administrativt
arbete.

For att trots detta prioritera och stirka passningarna under tiden som
utredningen av systemstodet pagar, har samtliga busslinjer inom trafikavtalet
dir det finns passningar mellan buss- och sjotrafik och som ingér i SL-trafiken
identifierats. Fran och med sommaren 2025 utgor alla dessa linjers
mellanliggande hallplatser inte langre mathallplatser for punktlighet och
paverkar darmed inte punktlighetsmatningen. Undantaget fran punktlighetsvite
inkluderar dock inte vite for turer som ar mer dn 19 minuter sena.

Fortsatt arbete
Inom den uppdaterade trafikforandringsprocessen har arbetet inletts med
trafikforandringar infor tidtabellsskiftet i december 2026 (T27).

Utredning av systemstod som syftar till att automatiskt hantera trafikdata som
mojliggor undantag fran viten fortgar under varen 2026. Forfarandet for att
inféra undantag fran punktlighetsviten i de fall en buss forsenas till {6ljd av att
den invantar en forsenad bat ses 6ver for andra avtalsomraden. Under varen
kommer dialog om ett eventuellt inférande inom busstrafikavtal E45HN
(Handen, Nynashamn) att inledas med aktuell trafikutévare.
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