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Svar pa interpellation 2019:25 av Jens Sjostrom (S) om
plattformsbarriiirer

Jens Sjostrom (S) har stillt f6ljande fragor till mig om plattformsbarriirer:

1) Nar kommer forsok med plattformsbarridrer i tunnelbanan att genomforas?

2) Vilken dialog har forts med resenirs- och funktionshindersorganisationerna kring
dessa forsok?

3) Anser du att regionen behover ta fram en tid- och genomforandeplan for
utbyggnad av plattformsbarriarer i kollektivtrafiken?

4) Hur mycket pengar finns avsatt for utbyggnaden av plattformsbarridrer under den
innevarande mandatperioden?
totalt 101 mkr for fullskaletestet

Som svar vill jag anfora foljande:

Kollektivtrafikens tillganglighet och sikerhet tas pa storsta allvar och har hog prioritet.
Tillgdnglighets- och trygghetsatgarder dr uppenbara i vardagen for regionens narmare 900
000 dagliga resenarer. Region Stockholm har ldnge arbetat med frdgorna och sedan
arsskiftet har det inrattats en Tillganglighets- och framkomlighetsberedning under
Trafikndimnden som lyfter frdgorna pa dagordningen i syfte att 6ka kollektivtrafikens
attraktivitet och ge alla mgjligheten att vilja samt kunna resa med den, oavsett
forutsattningar.

Plattformsbarridrer ar ett utmarkt exempel pa en effektiv tillganglighets- och
siakerhetsatgird. I forsta hand ar forbattringar till sarskild nytta for personer med
funktionsnedséttning, samt for dldre personer och barn. Perrongen tillgidngliggors for
personer med synnedséttning, samtidigt som de minskar risken for sjalvmordsforsok och
fallolyckor. Det blir dven battre komfort genom minskad trangsel vid plattform, da en storre
del av denna kan utnyttjas. Nar tillgdngligheten 6kar pa detta vis s tar alla del av den bland
annat genom att liv rdddas, tryggheten 6kar och genom farre driftstopp. Darfor har den
bladgrona majoriteten ett uppdrag i budget 2019 om att pa prov installera plattformsbarriarer
pa tva tunnelbanestationer. Sedan arsskiftet ar det numera ett projekt, istéllet for en studie
som det tidigare har varit. Vi har med det beslutet redan tagit ett stort steg framét.

Projektet innebar att det ska goras en fullstindig testinstallation pa bada sidorna av
plattformen. Aspekten att flera olika tagtyper ska kunna nyttja barridrerna ar viktigt och vigs
in. Plattformsbarridrerna som ska testas ska passa bade C20 och C30 som har olika placering
av dorrarna. Atgirder for 6kad personsikerhet och dkad trygghet méaste uppnés med
bibehéllen hog driftsikerhet. Det ar darfor viktigt att alla orsaker till storningar kartldaggs
under ett langtidstest av plattformsbarridrer sa att ratt krav kan stillas infor upphandling och
installation.



For niarvarande fors det diskussioner med mojliga leverantorer for att mojliggora ett
fullskaletest. Drygt 101 mkr har totalt avsatts for fullskaletestet. Teknisk genomforbarhet och
tidplaner, liksom diskussioner rorande hur installationsarbetet ska stora resenérerna sa lite
som mojligt fors med malet att fa fram en realistisk tidplan. Mélet ar att testinstallationen
ska vara klar sommaren 2020, och det kraver att upphandling borjar i ar, men det finns
beroenden av andra projekt i tunnelbanan och leverantorernas mojligheter.

Fragan om plattformsbarridrer i tunnelbanan har ett sarskilt intresse hos
intresseorganisationer for tillgdnglighets- och aldrefragor. Studien har haft regelbundna
kontakter med samverkansrad och pensionarsrad. Dialog, information och workshop har
genomforts med tillgdnglighetsorganisationer liksom med foreningar for suicidprevention.
Dessa kontakter kommer att fortlopa under framtagandet av en teknisk l6sning for
plattformsbarridrer for fullskaletest. Intresseorganisationerna har senast fatt information om
status for plattformsbarriarer under samverkansradet den 25 april 2019.

Fullskaletestet kommer utviarderas och uppfoljas. Det systemanalysarbete for tunnelbanan
som avrapporterades i trafiknamnden den 14 maj kommer att leda till en uppdaterad
utvecklingsplan for tunnelbanan och darmed identifiera 6vriga nodvandiga investeringar.

Mitt mal som miljo- och kollektivtrafikregionrad med ansvar for tillganglighetsfragor ar att
undanroja hinder som utestanger exempelvis dldre och personer med funktionsnedsattning
fran kollektivt resande. Plattformsbarridrer gor tunnelbanans och pendeltigens perronger
siakrare for alla resendrer och tillganglig i synnerhet for personer med synnedsattning. Pa sa
satt skapas ett mer sidkert, inkluderande och jamlikt samhalle.

Diarmed anser jag interpellationen besvarad.

Stockholm den 4 juni 2019

Tomas Eriksson



