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Ordférande for sjétrafikutskottet INTERPELLATIONSSVAR
Michaela Haga (C) 2025-10-09 RS 2025-0925

Svar pa interpellation 2025:74 av Daniel Adborn (L)
om forcerade investeringar och bristande
reseunderlag

Daniel Adborn har i interpellationen stillt f6ljande fragor, som har
overldmnats till mig fran Klimat-, infrastruktur- och skiargardsregionradet
Mairta Martin-Granlund (C):

1. Anser du att det ar forsvarbart att fortsatta arbetet med att
etablera linje 86 och 87, trots att forvaltningen bedomer att
det inte kommer leda till ett 6kat kollektivtrafikresande?

2. Hur bedomer du att de uppskattade kostnaderna for att
etablera och driva linjerna paverkar mojligheten att
prioritera andra satsningar i kollektivtrafiken?

3. Hur resonerar du kring att fortsatta med projektet, trots de
ekonomiska utmaningar som trafikférvaltningen beskriver i
sitt budgetunderlag for 2026?

4. Hur kommer det sig att ni inkom med ett forslag till beslut
om att Sundbyberg fortsatt ska inkluderas i arbetet med de
nya pendelbatlinjerna, trots forvaltningens avradan?

5. Anser du att Sundbyberg i dagsliget saknar tillrackliga
kollektivtrafikforbindelser?

Som svar vill jag anfora foljande:

Stockholms lan har ett av varldens basta kollektivtrafiksystem och det har
uppnaétts genom flera olika aspekter, varav en av dessa ar utbyggd
kollektivtrafik. Att inte nyttja vara vattenvégar lika bra som véara ytor pa
land ar en brist i dagens system.

Pendelbatsresenirerna hittade snabbt tillbaka till kollektivtrafiken efter
pandemin, dterhdmtade sig snabbast jamfort med andra trafikslag och har
aven ett okat resande jamfort med 2019. De nya foreslagna linjerna avlastar
ocksa trangseln pa annan kollektivtrafik med hog belastning, s som
tunnelbanans grona linje. Restidsvinster som uppstar i vissa samband
bedoms ocksa vara stora jamfort med dagens kollektivtrafik. Vi behover
fortsatta utveckla kollektivtrafiken for att minska trangseln och korta
restiderna.
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Sjotrafiken befinner sig i mitten av ett teknikskifte vad galler bade
utformning av tonnaget och dess miljopaverkan. Med rétt tonnage och
brygglosning kan vi fa en héllbar, snabb, kostnads- och energieffektiv
sjotrafik. Den snabba teknikutvecklingen illustreras bland annat genom
testbaddar sa som pilotprojektet med barplansbaten Nova, som trafikerat
linje 89 fram till sista juli och som ska utvarderas.

Ett arbete pagar just nu for att ta fram avsiktsforklaringar mellan
trafikforvaltningen och berérda kommuner om inférandet av de nya
pendelbétslinjera. Arbetet har rapporterats genom tva lagesrapporter till
sjotrafikutskottet och kostnadsuppskattningen i rapporterna ar just det —
en kostnadsuppskattning. Omfattningen av framtida trafikavtal och
huruvida de nya linjerna kan inga i ett storre avtal tillsammans med
befintlig pendelbatstrafik kan ocksa minska kostnaderna genom att
samutnyttja fartyg.

I det fortsatta arbetet behéver bade forutsiattningar for infrastruktur,
omfattning och trafikupplagg siakerstillas for att fa en mer korrekt
kostnadsuppskattning.

Vad giller en brygga i Sundbyberg anser Mittenkoalitionen att det vore
olyckligt att forkasta ett forslag pa brygga i Sundbyberg redan nu utan att
ha tittat pa olika mojligheter och 16sningar med nytt tonnage, pontonbrygga
eller sidotillaggning. Dessutom kan Sundbyberg vara en bra bytespunkt for
resenarer som vill resa vidare med annan kollektivtrafik.

Diarmed anser jag interpellationen besvarad.

Stockholm den 9 oktober 2025

Michaela Haga



