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Regionledningskontorets forslag till beslut
Klimat- och hallbarhetsndmnden beslutar f6ljande.

Rapporten Kontrollstation 2022 — uppfoljning av Klimatfiardplan
2050 for Stockholmsregionen faststills.

Sammanfattning

Klimatfardplan 2050 for Stockholmsregionen (LS 2017-1512) antogs 2019
och syftar till att genomfora RUFS 2050 nir det giller klimatpéaverkan.
Enligt klimatfardplanen bor arbetet med fardplanens genomforande
redovisas tva gdnger per mandatperiod vid regelbundna sa kallade
kontrollstationer. Ett forslag till kontrollstation for 2022 presenteras i
bifogad rapport.

Rapporten inleds med 6vergripande statistik och redovisar sedan omréadena
transport, el- och fjarrvarme och indirekta utslapp. Rapporten avslutas med
reflektioner och omréaden att sarskilt arbeta vidare med.

Bakgrund

Klimatfardplan 2050 for Stockholmsregionen (LS 2017-1512) antogs 2019
och syftar till att genomféra RUFS 2050 nir det giller klimatpaverkan.
Klimatfardplanen forser lanets aktorer med ett ramverk och strategisk
inriktning for en omstéallning till en mer héllbar Stockholmsregion.

Enligt klimatfardplanen bor arbetet med fardplanens genomforande
redovisas tva ganger per mandatperiod vid regelbundna sa kallade
kontrollstationer. Under innevarande ar har Regionledningskontoret
arbetat med en kontrollstation for 2022.
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Regionledningskontorets forslag och motivering
Ett forslag till uppfoljning av Klimatfardplan 2050 for Stockholmsregionen
presenteras i bifogad rapport.

Rapporten utgor Regionledningskontorets forslag till rapportering for den
kontrollstation som finns angiven i klimatfairdplanen. Rapporten inleds
med Overgripande statistik och redovisar sedan omradena transport, el- och
fjarrvarme och indirekta utslapp. Rapporten avslutas med reflektioner och
omraden att sarskilt arbeta vidare med.

Underlag till uppfoljningen har samlats in via befintlig statistik och fran
samverkan med experter fran lanets kommuner. Under 2022 har totalt tre
workshops genomforts med laget i kommunernas klimatarbete som tema.
Under sommaren 2022 gjordes dven en genomgang av klimatrelaterade
styrdokument hos ldnets kommuner.

I rapporten redovisas bland annat att de direkta utslappen har minskat och
energianviandningen per person har gitt ner. De konsumtionsbaserade
utslappen ar svérare att 6vervaka da de inte mats regelbundet pa regional
niva och da statistiken idag ar osiker. Flera av de sektorer som
klimatfardplanens mal riktar sig mot har paverkats av covid-19-pandemin,
vilket har lett till fordndringar i tidigare stabila trender.

Ekonomiska konsekvenser
Beslutet innebar inte nagra ekonomiska konsekvenser for Region
Stockholm.

Katarina Holmgren
Tf. regiondirektor

Anton Vistberg
Utvecklingsdirektor
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1. Introduktion

Stockholmsregionen ar idag en av Europas snabbast vaxande storstadsregioner. Med
befolkningstillvaxt och hog produktivitet har Stockholmsregionen en ledande roll i landets
utveckling och konkurrenskraft. En grundforutsattning for att kunna bibehalla bade en god
levnadsstandard och en konkurrenskraftig ekonomi ar att Stockholmsregionen lyckas
begrinsa sina klimatpaverkande utslapp och effekterna av dessa. Stockholmsregionen har
idag en stor potential att anta en ledande roll inom minskningen av regionala och nationella
utslapp.

Region Stockholm har ett ansvar for regional och héllbar utveckling inom Stockholms 14n och
att ta fram en regional utvecklingsplan som beskriver hur kommuner, myndigheter,
naringsliv, akademi och intresseorganisationer tillsammans ska verka for att utveckla
Stockholmsregionen. Den senaste planen, Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
2050 (RUFS 2050), antogs av regionfullmiktige 2018. Klimatfardplan 2050 for
Stockholmsregionen antogs av Region Stockholm 2019 och syftar till att genomféra RUFS
2050 nar det giller klimatpaverkan. Klimatfardplanen forser lanets aktorer med ett ramverk
och strategisk inriktning for en omstallning till en mer hallbar region.

Det 6vergripande nationella mélet ar att hela Sverige, inklusive Stockholms l4n, ska vara utan
nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren senast ar 2045. Enligt klimatfardplanen ska
Stockholmsregionen ha netto-noll-utslapp senast ar 2045. Det 6vergripande maélet ar att
Stockholmsregionen ar 2050 ar en resurseffektiv och resilient region utan klimatpéverkande
utslapp. Utover det 6vergripande maélet finns ett antal delmal till 2030 (se sid 3).

Enligt klimatfardplanen bor arbetet med fardplanens insatsomréden utviarderas tva ganger
per mandatperiod vid regelbundna sa kallade kontrollstationer. Ett regionalt uppfoljnings-
och utviarderingsarbete ar ett viktigt verktyg i arbetet for att kunna na utsatta mal och folja
hur utvecklingen gar i forhallande till klimatfardplanen.

2. Metod

Underlag till denna uppf6ljning har samlats in via befintlig statistik och fran lanets
kommuner. Statistiken ar framst himtad fran den nationella emissionsdatabasen pd SMHI,
men data ar dven hamtad fran resvaneundersokningen hos Region Stockholm, Trafikanalys,
Naturvardsverket, Konsumtionskompassen hos Stockholm Environment Institute (SEI),
Mistra Carbon Exit, Avfall Sverige och Elbilen i Sverige (ELIS) hos Power Circle.

Under véaren 2022 bjods experter fran alla 1anets kommuner in till workshops med laget i
kommunernas klimatarbete som tema. Tre workshoppar genomfoérdes med deltagare fréan 16
av lanets 26 kommuner. Under sommaren 2022 gjordes dven en genomgang av
klimatrelaterade styrdokument hos lanets kommuner. Dessa styrdokument var till exempel
klimatstrategier, miljoprogram, trafikstrategier, 6versiktsplaner och avfallsplaner. Nar det i
texten refereras till kommuner, sa ar informationen hiamtad fran resultatet fran
workshopparna eller frdn genomgangen av styrdokumenten.

Statistiken som anvinds redovisar lanets territoriella utslapp, det vill sdga de utslapp som
uppstar inom lanets granser. I avsnitt 4.4 redovisas och diskuteras dven indirekta och
konsumtionsbaserade utslapp. Koldioxidutslappen redovisas huvudsakligen i enheten
koldioxidekvivalenter (CO2e/CO2-ekvivalenter), vilket ar ett samlingsbegrepp for olika gaser
som bidrar till den globala uppvarmningen.



3. Klimatlaget i Stockholmsregionen

3.1 Hur gar det i Stockholmsregionen?

Tabell 1. Uppfoljning av klimatfardplanens delmal

Langsiktiga mal: Stockholmsregionen ska 2050 vara en resurseffektiv och
resilient region utan klimatpaverkande utslapp och ska ha uppnatt netto-noll-
utslidpp senast ar 2045

Delmal till 2030 Nulige Trend
Vixthusgasutslidpp De arliga direkta utslappen av 1,64 ton CO2e
vaxthusgaser ska vara mindre an 1,5 /invanare
ton per invénare (2020)

Utslappen av vaxthusgaser ur ett
konsumtionsperspektiv ska halveras

Energianviandning Den drliga energianvindningen per 17,8
invénare ska minska kontinuerligt till ~MWh/invanare
under 16 MWh (2020)

Regionens energiproduktion ska vara
100 procent fornybar
Transporter Kollektivtrafikens andel av de 20%
motoriserade resorna ska oka med 5 N
procentenheter i jamforelse med 2015
dé andelen var 49%(1)

Minst 70 procent av alla resor inom 49 % (2020) \
lanet ska ske med gang, cykel och
kollektivtrafik
Cykelandelen ska vara 20 procent i 10 % (2020)
enlighet med den regionala
cykelplanen
Avfall Hushéllsavfallet ska ha minskat till 401
hogst 360 kg per person och ar kg/invanare
(2021)
Minst 70 procent, inklusive 32,4 % (2020)

matavfallet, ska materialatervinnas.

(1) Beriknas for resor som gors pa vardagar.

Positiv trend mot foregaende

matning

Neutral trend mot féregaende

matning

~ Negativ trend mot
foregdende mitning

Tillforlitliga eller nyligen

uppdaterade data saknas

Klimatfardplanen har forutom det langsiktiga mélet om att na en resurseffektiv och resilient
region utan klimatpaverkande utsléapp, ett antal delmal till ar 2030 for att bidra till
klimatomstallningen. I relation till de matningar som gjorts foregéende ar ser flera trender ut
att ga i ritt riktning. De direkta utslappen har minskat och energianviandningen per person



har gatt ner. Daremot ar de stora konsumtionsbaserade utslappen svarare att 6vervaka da de
inte mits regelbundet pa regional niva och da statistiken idag ar osiker. Flera av sektorerna
som malen riktar sig till har ocksa paverkats av covid-19-pandemin, vilket har lett till
forandringar i tidigare stabila trender. Exempelvis har mangden hushallsavfall per person
oOkat efter att ha minskat i flera ar, vilket kan vara en effekt av att manga har arbetat hemma
och i och med det handlat hem mer livsmedel eller att e-handeln har 6kat nér fler har
spenderat mer tid i hemmet.
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Diagram 1. CO2e-utslapp i Stockholms lan 1990—2020 (tCO2¢e) (SMHI, 2022)

Mellan ar 2019 och 2020 minskade de territoriella vixthusgasutsldappen i
Stockholmsregionen med 15 procent, fran cirka 4,6 till 3,9 miljoner ton CO2e. Det 4r den
storsta arliga procentuella utslappsminskningen som har skett sedan métningarna borjade
1990, vilket kan ses i diagram 1. Nationellt minskade utslappen med 9 procent jamfort med
2019. Orsakerna beror till stor del pa att foretag inom el- och fjarrvairmesektorn har fasat ut
sina koleldade fjarrvirmepannor och ersatt dem med biobransle, vilket minskade lanets
totala utslipp med 7 procent. Aven transportsektorns utslipp sjonk med 10 procent, dir
framst utsldppen fran personbilar och bussar minskade. Detta minskade linets totala utslapp
med 3 procent. Sedan 1990 innebar det en minskning med 45 procent av de territoriella
utslappen inom Stockholmsregionen.

Storsta arliga utslappsminskningen sedan 1990. Men kan vara en tillfallig pandemieffekt och
en engangseffekt av i och med utfasning av koleldade pannor

Vilka av minskningarna som ar bestaende ar 4nnu svart att svara pa. Troligtvis ar en stor del
av utslappsminskningarna en effekt av covid-19-pandemin. Berdkningar pa nationell niva
visar att de territoriella utslappen av vixthusgaser 6kade med 4 procent ar 2021 jamfort med
ar 2020. Storre delen av 6kningen skedde efter aterupptagen produktion inom industrin
(Naturvardsverket, 2022). Stockholmsregionen har relativt sma utslapp fran industrisektorn,
men det finns risk for en uppgang av utslippen inom sektorer som transport och
arbetsmaskiner under 2021. Inom el- och fjarrvarmesektorn kommer utslappsminskningarna




troligtvis att bestd, men inte fortsitta avta i en lika snabb takt eftersom de atgarder som
genomfordes 2020 inte kan aterupprepas.

CO2e-utsldpp i Stockholms 1dn 2020 (% CO2e)
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Diagram 2. CO2e-utslapp i Stockholms lan 2020 (%) (SMHI, 2022)

Mer an halften av viaxthusgasutslappen for Stockholmsregionen harstammar fran
transportsektorn (personbilar, tunga och litta lastbilar, inrikes civil sjofart, bussar, mopeder
och motorcyklar, samt slitage fran dack och vigbanan). Mellan ar 2019 och 2020 har andelen
utslapp fran transportsektorn okat fran 51 till 54 procent, &ven om sektorn som helhet har
minskat utslappen under samma tidsperiod med nastan 10 procent. Utslappen fran
transportsektorn minskar alltsd, men inte i samma takt som lanets andra sektorer. Den nist
storsta utslappssektorn ar el- och fjarrvirme. Dar uppkommer utsldppen fran det brinsle
som forbranns i fjarr- och kraftvirmeverken, vilket sedan blir till el och varmvatten som
nyttjas av olika aktorer i lanet. Det mesta av insatsbrianslet som anvinds ar idag fornybart
och bestar till stor del av biobrénslen, eller dtervunnen energi i form av restvarme,
rokgaskondensering och avfallsférbranning.

Mer an halften av vaxthusgasutsldappen i lanet kommer fran transporter av gods och
manniskor. Utsldppen fran sektorn visar en nedatgdende trend.

Arbetsmaskiner ger upphov till 9 procent av lanets totala utslapp, och bestar av bland annat
bréansledrivna arbetsredskap som traktorer, kranar och gravmaskiner och anviands for
exempelvis underhall eller byggnation av vagar, bostader och lokaler. Sedan ar 2000 har
sektorn legat pé en relativt jamn utslappsniva dar utsldppen varken har minskat eller okat.
Produktanviandning (inklusive losningsmedel) genererar 8 procent av ldnets totala utslapp.
Inom produktanviandning skapar lackage av fluorerade gaser (f-gaser) 71 procent av denna
sektors utslapp, och resterande hiarstammar fran bland annat anvindningen av smorjmedel,
lustgas och losningsmedel. Aterstiende utslipp i linet uppstar inom sektorerna industri,
jordbruk, egen uppvarmning av bostader och lokaler samt avfall.
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Diagram 3. CO2e-utslipp i Stockholms ldn 2020 specificerat pa de sju storsta
undersektorerna (SMHI, 2022)

Om utsldppen i stéllet specificeras pa sektorernas underkategorier blir det tydligt att
personbilen dr den 6verviagande storsta enskilda utslappskillan som orsakar Gver en
tredjedel av lanets utsldpp. Inom transportsektorn aterfinns fyra av de sju storsta
specificerade utslappskillorna i lanet, personbilar, tunga och litta lastbilar samt inrikes civil
sjofart. Forutom el- och fjarrvarme, som saknar underkategorier och darfor berdaknas pa
samma satt som i diagram 2, bidrar anvandningen av fluorerande gaser inom exempelvis
isolering, losningsmedel och koldmedier.

3.1.1 Uppdaterad koldioxidbudget for Stockholms lan

Region Stockholm och Lansstyrelsen i Stockholms 1an har med hjélp av Klimatsekretariatet
och Uppsala universitet uppdaterat lanets koldioxidbudget. Koldioxidbudgeten visar vilket
totalt utslappsutrymme lanet har, det vill siga den maximala volym koldioxid som kan
slappas ut i enlighet med Parisavtalet. Den forra budgeten togs fram 2018 och har nu
uppdaterats for att kunna fortsatta att vara ett relevant underlag for lanets klimatarbete. Den
uppdaterade budgeten visar bland annat att utslappen i Stockholms lan behover minska med
minst 12 procent arligen for att lanet ska kunna bidra till att na Parisavtalets mal.
Procentsatsen dr ddremot dynamisk och kommer att minska eller 6ka beroende pa vilka
atgiarder som gors i lanet. Gors inte de nodvandiga utslippsminskningarna arligen kommer
en storre minskning att kravas nastkommande ar. Budgeten visar dven att om lanet fortsatter
med sin nuvarande utslappstakt ar lanets budget forbrukad inom sju ar.

Nytt for den uppdaterade versionen ar dven att koldioxidbudgeten har tagits fram i en digital
version med hjilp av kommunikationsverktyget ClimateVisualizer. Det ar en tjanst som
lopande uppdaterar statistiken som koldioxidbudgeten bygger p4, vilket ger en kontinuerlig
och aktuell utviardering av lanets viag mot Parisavtalet. For att visa vilken takt som Region
Stockholms egen verksamhet behover minska sina utslapp planerar Region Stockholm att



fortsitta arbeta med metodutveckling av koldioxidbudgeten for att kunna applicera den pa
exempelvis kollektivtrafikens eller sjukvardens verksamhet.

Diagram 4. Koldioxidbudget for Stockholms lan (Climate Visualizer, 2022)

3.1.2 Klimatarbete hos kommunerna i Stockholms lan
Lanets 26 kommuner ar viktiga aktorer for att na de regionala malsattningarna och har ett
avgorande ansvar for om regionala malsiattningar ska kunna omsattas i praktiken.

Region Stockholm genomforde under sommaren 2022 en analys av offentliga dokument
rorande klimat och miljo fran samtliga kommuner i Stockholms ldn. Materialet granskades
utifran ett antal fragestiallningar med syfte att skapa en 6versikt 6ver hur arbetet med att
minska klimatpéaverkan fortloper. Resultatet visade att néstintill alla kommuner i Stockholms
lan har en klimatstrategi som styr kommunens klimatarbete. Flera av kommunerna har aven
beslutat om ett mélér for netto-nollutslapp, samt for att nd en klimatneutral kommunal
organisation. Atgirder for att minska utsldppen #r frimst inriktade pa transportsektorn
genom exempelvis mobility management, underlitta omstallningen till fornybara drivmedel,
bidra till en utokad kollektivtrafik och utvecklade cykel- och gdngmdgjligheter. Det fanns
ocksa ett stort fokus péa att genomfora atgarder inom bebyggelse och energi, samt for de
konsumtionsbaserade utslappen.

Det som tydligast kan jamforas mellan samtliga kommuners klimatstrategier ar malar for att
na en antingen klimatneutral kommun, det vill siga klimatneutralitet inom kommunens
geografiska omréade, eller att nd en klimatneutral kommunal organisation. Tolv av lanets
kommuner har som mal att nd en klimatneutral kommun till &r 2045, och sju kommuner har
satt sitt mal annu tidigare an sa.



Malar for klimatneutral kommun

1 m 2030 Jarfalla, Sodertélje, Tyreso

2040 Huddinge, Sigtuna, Sollentuna,
Stockholm

2045 Botkyrka, Danderyd, Haninge,
Norrtalje, Nyndashamn, Salem, Solna,
Sundbyberg, Taby, Vaxholm, Varmdo,
Osteraker

12 2050 Vallentuna

Diagram 5. Malar for en klimatneutral kommun i Stockholms lan

Studien visade dven att det finns forbattringspotential for hur klimatmal och strategier
formuleras, dir flera av méalen kan fortydligas och goras kvantifierbara. Likasa har
uppfoljningen av mal och atgéarder en stor utvecklingspotential inom ménga kommuner da
den gors for sillan for att kunna visa ett relevant utvecklingsarbete eller i vissa fall saknas
helt.

3.1.3 Region Stockholms interna klimatarbete

Region Stockholm ansvarar for hilso- och sjukvard, kollektivtrafik, och regional utveckling i
Stockholms l4n och har ocksa i uppdrag att bidra till kulturlivet i lanet. Region Stockholm ar
en av lianets storsta arbetsgivare med ca 45 000 medarbetare. Inom ramen for Region
Stockholms miljoprogram 2017—2021 har alla verksamheter arbetat for att minska sin
klimatpéaverkan.

Region Stockholms klimatpaverkan minskade med 55 procent mellan 2011 och 2021, fran
drygt 247 000 ton koldioxidekvivalenter 2011 till cirka 111 000 ton koldioxidekvivalenter
2021. Darmed uppfylldes regionens méal om att minska klimatpéverkan med 50 procent
jamfort med 2011 under perioden 2017—2021.

Minskningen har framfor allt uppnétts genom energieffektivisering av transporter och
fastigheter, fornybara drivmedel i kollektivtrafiken och 6vriga transporter samt minskade
utslapp av lustgas och anestesigaser inom hailso- och sjukvard. Landbaserade transporter -
tag, buss och sparvagn - ar markta med Bra Miljoval da de drivs till 100 procent med
fornybar el och andra fornybara drivimedel. 100 procent av elen som kops in till
vardfastigheter kommer fran fornybar el markt med Bra Miljoval.

Sedan 2022 har Region Stockholm en hallbarhetspolicy och héllbarhetsstrategi som
faststiller viljeinriktningen for hallbarhetsarbetet framéat. Policyn och strategin kompletteras
av andra styrande och stodjande dokument. Klimatarbetet har exempelvis en tydlig styrning
genom Region Stockholms budget. Dar finns ett 1angsiktigt mal om att Region Stockholms
totala klimatpaverkan ska halverats 2030 jamfort med 2019. Mélet inkluderar dven
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konsumtionsbaserad klimatpaverkan. For 2022 ska klimatpaverkan fran utslapp av
vaxthusgaser ha minskat med minst 54 procent jimfort med 2011.

3.2 Hur gar det for transporterna?

I Stockholms lén star transporter for drygt halften av de direkta vaxthusgasutslappen.
Utslappen har minskat med 34 procent mellan 2005, d& utslappen var som hogst, och 2020.
Mellan 2019 och 2020 skedde en tioprocentig minskning, vilket till viss del beror pd minskat
resande under covid-19-pandemin i kombination med 6kad andel elektrifierade bilar. Enligt
Trafikverket behover utslappen fran transporter minska med 9 procent per ar for att de
nationella klimatmalen for 2030 ska nas. Preliminira siffror for den nationella nivan visar att
utslappen av viaxthusgaser fran vagtrafiken endast minskade med 0,3 procent under 2021
jamfort med 2020 (Trafikverket 2022). Minskningen av utslapp sker trots en okad
trafikmangd och kan forklaras av elektrifiering, energieffektivisering och 6kad anvindning av
biodrivmedel.

Personbilar star for en 6verviagande del av transportsektorns utslapp i lanet 2020 med

66 procent. Tunga och latta lastbilar star for en dryg femtedel av sektorns vixthusgasutslapp.
Utslappen orsakade av den senare gruppen ar oforandrade under covid-19-pandemin. Nar
det géller transporter med tung lastbil i lanet kommer runt 28 procent av koldioxidutslappen
fran transport av massor (REMISS — Regional masshanteringsplan for Stockholms lan,
Lansstyrelsen i Stockholm, 2022). Utslappen fran kollektivtrafik ar relativt sma. I dag drivs
lanets pendeltag, tunnelbanor och lokalbanor till 100 procent pa el fran fornybara kallor
(Region Stockholm, 2022).

Utsldpp fran transporter i Stockholms l1an 1990-2020, ton CO2-ekvivalenter
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Diagram 6. Utsldpp fran transporter i Stockholms lan 1990-2020 (SMHI, 2022)

Viaxthusgasutslappen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingar i EU:s
utslappshandelssystem — ska ha minskat med minst 70 procent senast 2030 jamfort med
2010. En sddan minskning skulle innebara att utslappen fran transportsektorn i Stockholms
lan ar 2030 ska vara hogst 890 000 ton CO2-ekvivalenter.
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Diagram 7. Utslapp fran transporter i Stockholms lan ar 2020 (SMHI, 2022)
3.2.1 Mer om hallbart resande i Stockholmsregionen
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Diagram 8. Fardmedelsfordelning 2020, andel av antal resor. Siffror inom parentes visar
skillnaden fran 2019 (Region Stockholm, 2020)

Hallbar mobilitet handlar om att mgjliggora héllbara resor och att kunna forflytta gods pa ett
hallbart satt. I klimatfardplanen lyfts detta som ett viktigt omréade att arbeta med och att nya
typer av fordon och mobilitetstjanster behover utvecklas.



Enligt malen till 2030 i klimatfardplanen ska minst 70 procent av alla resor inom lanet ske
med gang, cykel och kollektivirafik. Av de resor som privatpersoner i ldnet gor, sker nira
hilften med bil. En knapp tredjedel sker med cykel eller till fots och runt 20 procent med
kollektivtrafik och sammantaget for 2020 blir andelen for gang, cykel och kollektivtrafik 49
procent. Firdmedelsfordelningen i Stockholms l4n har férandrats under covid-19-pandemin.
Framfor allt har antalet kollektivtrafikresenarer minskat, vilket paverkar dven 6vriga
fardmedels andel av resorna. Andelen av resorna som sker med bil har daremot okat. Vilka
forandringar i resandet som blir bestdende ar for tidigt att séga.

Runt halften av resorna i lanet sker med bil. Till 2030 ska denna andel ha sjunkit till 30
procent.

Hos lanets kommuner pagar det mycket aktiviteter kring hallbara mobilitetslosningar.
Manga kommuner arbetar till exempel med att framja elektrifiering av transporter, 6kad
cykling, att det byggs nira kollektivtrafik och att det ska finnas infartsparkeringar for bade bil
och cykel.

Vissa kommuner har i styrdokument uttalat att kommunen vill framja vissa fardsatt, medan
andra inte har valt att gora sddana prioriteringar. En klar majoritet av kommunerna vill
prioritera géng, cykel och kollektivtrafik inom transportplaneringen. Ett exempel ar
Sollentuna kommuns 6versiktsplan dar de i riktlinjerna for trafik prioriterar gdende hogst,
darefter cyklister, kollektivtrafik, nyttotrafik och biltrafik. Flera kommuner beskriver hur det
kan vara en utmaning att i praktiken folja en sddan prioritering i enskilda projekt nir manga
intressen star emot varandra. Ett flertal kommuner menar att bilen fortfarande kommer ha
en viktig roll och att bilens framkomlighet inte bor forsamras.

Genom en genomténkt lokalisering, utformning och avgiftsbeldggning av parkeringsplatser
vill flera av lanets kommuner paverka invanarnas resval. Att undvika bilparking pa gatuplan,
placera cykelparkering nirmast mélpunkter, verka for samnyttjande av parkeringsplatser och
infora avgift- och/eller tidsreglering av bilparkering ar exempel pa forhallningsatt som
kommuner tillampar. Flertalet kommuner anvinder parkeringsnormer for cykel- och
bilparkering. Att styra med parkeringsnormen, det vill siga nivan pa sa kallat p-tal, anges av
flera kommuner som ett aktivt sitt att styra mot minskat bilanvindande. D4 anger man vilket
antal parkeringsplatser som ska finnas per bostadsenhet eller yta. For bilparkering tillampas
ofta parkeringsnormer baserat pa narhet till kollektivtrafik, men numer ocksa relaterat till
om andra mobilitetsatgiarder infors. Mobilitetsatgirder som ndmns av kommunerna i detta
sammanhang ar till exempel tillgang till bilpool och bra cykelfaciliteter.

Mobilitetsfragan ar ndra sammankopplad med den fysiska planeringen i kommunerna. Ett
flertal kommuner i lanet poangterar att utformningen av stadsmiljéer kan paverka
invanarnas resebeteende och uppmuntra till hallbara resval. Manga av kommunerna lyfter
fortsatt utveckling av kollektivtrafiken som avgorande for det hallbara resandet. Att planera
ny bebyggelse i kollektivtrafiknira lagen beskriver majoriteten av kommunerna som ett
grundlaggande forhallningsitt inom planeringen. I nirhet till kollektivtrafiken planeras eller
byggs nu i flera kommuner sa kallade mobilitetshubbar eller mobilitetshus. Det finns manga
olika beskrivningar av vad ett mobilitetshus kan vara, bland annat ”en plats eller knutpunkt
dar det finns tillgang till Andamalsenliga fordon for stunden” eller ”en fysisk plats som ger
tillgang till olika delade mobilitetstjanster”. Flera kommuner ser dessa knutpunkter for
mobilitet som ett viktigt inslag i att stilla om till ett mer hallbart resande. I flera delar av




lanet byggs eller fornyas hela stadsdelar med ett hallbarhetstank nar det géiller boende och
resande och anviands ocksa som demonstration for innovativa 16sningar. Nagra exempel pa
detta dr Barkarbystaden, Hammarby sjostad och Arsta. I Barkarby finns bland annat en
utvecklingsarena for samhallsbyggnad och héallbar stadsbyggnad, i Hammarby sjostad ar
malet att stadsdelen ska vara klimatneutral 2030 och i Arsta dr fokuset hillbar renovering.

Nar det giller resor som kommunens invanare gor pa fritiden, det vill sdga resor som inte ar
kopplade till utbildning eller arbete, sa kan en omstillning till minskade klimatutslédpp vara
en utmaning. Fritidsresorna star for drygt hilften av antalet resor som gors i ldnet och fler av
dessa gors med bil jamfort med resor till och fran arbetet (RVU 2019). Fran kommunerna
lyfts frigan om att invanarna tenderar att ha olika resmonster for vardagar respektive under
kvillar och helger och semester. Planeringen for hallbar mobilitet som gors idag ar i
huvudsak anpassad for vardagspendlandet och inte for fritidsresandet. Flera kommuner
efterlyser mer kunskap om dessa resmonster i syfte att kunna utveckla atgarder for att gora
fritidsresande mer héllbart.

I arbetet med héllbart resande har en del av lanets kommuner papekat att det saknas bra
analysunderlag for vad olika mobilitetsatgarder ger for resultat. Flera kommuner poangterar
att atgarder mésta bottna i hur folk faktiskt reser eller skulle kunna tanka sig att resa. Battre
underlag skulle ge kommunerna béttre forutsattningar att genomfora effektiva atgiarder. En
typ av underlag for mobilitetsdtgarder dr resvaneundersokningar, dir man samlar in
information om hur medborgarna reser. Flera kommuner lyfter dock mojligheten att
komplettera traditionella resvaneundersokningar, som gors genom intervjuer, med att samla
in positionsdata fran till exempel mobiltelefoni. En ytterligare utmaning som flera
kommuner lyfter dr att mobilitetsfragor ofta gar 6ver kommungranser och att mer samverkan
skulle behovs, bade mellan olika aktorer och olika trafikslag.

Region Stockholm har det 6vergripande ansvaret for lanets kollektivtrafik. En omfattande
utbyggnad planeras for att mota ett vaxande behov av kollektivtrafik. Bland annat ska 46 nya
sparstationer byggas och runt sex mil nya spar tillkomma. Region Stockholm ansvarar ocksa
for att ta fram en lansplan for transportinfrastruktur. Planen beskriver hur statliga
investeringar i infrastruktur ska fordelas i det regionala transportsystemet. I lansplanen for
2022—2033 fordelas 6,6 miljarder kronor till namngivna investeringar. Av dessa gar 66
procent till kollektivirafikdtgarder, 25 procent till atgarder for vagtrafik och 8 procent till
utbyggnad av cykelinfrastruktur lings statliga vagar.



3.2.2 Mer om elektrifiering av personbilar

Antal laddbara personbilar och laddpunkter i Stockholms ldan
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Diagram 9. Antal laddbara personbilar (Trafikanalys, 2022) och laddpunkter i Stockholms
lan (ELIS, 2022)

I klimatfardplanen framhalls att en omstallning till eldrivna transporter viasentligt kan bidra
till 1anets utslappsminskning. Som beskrivits ovan star personbilarna i lanet idag for 36
procent av de totala koldioxidutslappen och for 66 procent av transportsektorns utslapp.
Andelen el- och laddhybridbilar 6kar snabbt i Stockholms lan. I slutet av 2021 var ca 13
procent av lanets personbilar laddbara och det finns idag en bit 6ver fyratusen publika
laddpunkter i lanet.

Flera kommuner lyfter att eldrift pa sikt kommer ta 6ver nar det giller personfordon. For att
framja 6vergangen behovs bra mojligheter till laddning. I stort sett alla kommuner jobbar pa
nagot sitt med att utveckla laddinfrastrukturen, dven om utvecklingen gar olika fort i olika
kommuner. Flertalet kommuner har eller planerar att anta en strategi for utbyggnaden av
laddinfrastruktur. De kommunala insatserna kan bade handla om laddning for fordon inom
den kommunala verksamheten och om publik laddning i kommunen. En del kommuner
initierar aktivt utbyggnad av publik laddinfrastruktur medan andra kommuner framst vill
underlatta for utomstaende aktorer att bygga laddinfrastruktur inom kommunen. Stockholm
stad har initierat den sa kallade Elektrifieringspakten, dar ett femtiotal privata och offentliga
aktorer samverkar for att snabba pa elektrifieringen av transportsektorn i
huvudstadsregionen. Manga av de etableringar som gors av laddstationer i lanet finansieras
av Klimatklivet. Klimatklivet ar ett investeringsstod dar aktorer kan s6ka medel fran
Naturvardsverket till lokala och regionala atgiarder. Fram till och med sommaren 2022 hade
drygt 200 miljoner kronor beviljats till 6ver 800 projekt for etablering av laddstationer i
Stockholms lan.



Flera av kommunerna i lanet konstaterar att elbilar kan vara en av I6sningarna nar det géller

klimatpaverkan. Samtidigt finns det flera utmaningar med en 6vergang till elbilar, bland

annat:

¢ den indirekta miljopaverkan fran fordonstillverkningen och batteriernas livscykel (se mer
pa sidan 19)

¢ trenden med Okat antal elbilar med behov av laddplatser kan skapa konkurrens om
stadens gaturum. En diskussion om vad man ska anvianda mark till behovs da det ar
mycket som ska fa plats p4 samma yta

e den ofta langa véntetiden for anslutning av laddinfrastruktur till elnitet

e fragan om det kommer finnas tillrackligt med effekt niar ménga ska ladda samtidigt,
sarskilt om det tidsmissigt sammanfaller med nir annan hog effektforbrukning sker i
samhallet

Elektrifiering av transportsektorn bidrar till stora minskningar av de direkta utslédppen i
lanet, men med elektrifiering uppstar ocksé nya utmaningar som behover hanteras.

3.2.3 Mer om cykling i Stockholmsregionen

I klimatfardplanen konstateras att manga bilresor kan och bor ersiattas med cykelresor.
Under 2020 utgjorde cykelresorna 10 procent av alla resor i lanet. Detta ar en 6kning pa

3 procentenheter fran 2019. Mélet for andelen resor med cykel i ldnet dr 20 procent ar 2030.
Covid-19-pandemin fick stor paverkan pa manniskors resmonster och resorna i lanet
minskade, medan antalet cykelresor i stéllet 6kade visar statistik fran Trafikforvaltningen pa
Region Stockholm (Region Stockholm, 2021). Det ar annu for tidigt att se om detta ar
bestaende forandringar i resmonster.

Utveckling av cykelandel i Stockholms lan
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Diagram 10. Utvecklingen av cykelandelar i Stockholms lan (Region Stockholm, 2021)

Maénga av lanets kommuner arbetar med att frimja 6kad cykling. Att forbattra maojligheterna
att ga och cykla nimner samtliga lanets kommuner i sina styrdokument. Detta ska frimst ske
genom en utbyggnad av gadng- och cykelnétet samt breddning av existerande cykellankar.
Drift och underhall av gdng- och cykelviagar anser manga kommuner ar viktigt for att 6ka




transportmedlens attraktivitet och manga kommuner har borjat sopsalta cykelviagar for att
mojliggora vintercykling. Gang- och cykelvigar kring skolor bedoms av manga kommuner
vara sarskilt relevant for att 6ka andelen barn som anviander héllbara transportmedel till
skolan. Manga kommuner arbetar med informationskampanjer och tavlingar f6r skolor for
att oka elevernas héallbara resande. Exempelvis arbetar Huddinge kommun f6r att underlatta
gemensamma gang- och cykeltag, det vill sdga att eleverna gar eller cyklar gemensamt till
skolorna i kommunen. Informationskampanjer, tavlingar och evenemang ar aterkommande
atgirder i lanets kommuner for att framja cykling. Exempel pa denna typ av atgarder ar arlig
cykelkurs i Solna, en cykeldag i Danderyd, cykelorientering i Jarfalla och cykelkurs for vuxna
i Sundbyberg.

Hos Region Stockholm finns ett regionalt cykelkansli. Cykelkansliet fungerar som en
plattform for regional samverkan samt bidrar med kunskaper inom cykelomradet.
Cykelkansliet ska ocksa underlatta for lanets kommuner och Trafikverket i genomforandet av
den regionala cykelplanen. Den senaste regionala cykelplanen antogs av regionfullmaktige i
november 2021. I cykelplanen pekas cirka 800 kilometer regionala cykelstrak ut.
Malséttningen ar att straken ska vara utbyggda till 2030. Mellan 2014 och 2020 har totalt
170 kilometer av straken byggts ut, vilket motsvarar drygt 20 procent. Drygt 60 procent av
straken har nadgon form av cykelinfrastruktur, men uppnar dnnu inte tillracklig standard.
Knappt 20 procent saknar fortfarande helt cykelinfrastruktur.

Som ett ytterligare steg i arbetet for att nd malen initierade Region Stockholm under 2022 en
sa kallad regional cykelforhandling. Region Stockholm, ldnets kommuner och Trafikverket
kan genom cykelférhandlingen underlitta och driva pa genomforandet av den regionala
cykelplanen genom att medverka i arbetet for en effektiv och strategisk utbyggnad av de
regionala cykelstraken. Forhandlingen sker genom en process som innehaller bland annat
prioriteringar, intentionsforklaringar, studier och samordning.

3.3 Hur gar det inom el- och fjarrvarme?

El- och fjarrvirmesektorn stod, enligt 2020 ars siffror, for 17 procent av lanets samlade
vaxthusgasutslapp. Det ar den nést storsta utslappskéllan efter transportsektorn. Mellan &r
2019 och 2020 minskade utsldappen i lanet med 38 procent, vilket dr den storsta arliga
procentuella utslappsminskningen sedan 1990. Minskningen beror till stor del pa att det sista
koleldade kraftvarmeverket i Vartaverket, KVV6, stingdes ner i december 2019.

Ett av malen i klimatfardplanen ar att 100 procent av lanets energiproduktion ska vara
fornybar ar 2030. Baserat pa den senaste matningen frdn 2018 uppgick Stockholmsregionens
energiproduktion till 78,6 procent av fornybara killor. Det ar en 6kning med 4,9 procent,
vilket visar att utvecklingen gar i ratt riktning och att malet ser ut att vara pa vag att nas.

Minskningen av invanarnas individuella energianvindning ar en viktig del i att frigora energi
till industri- och transportsektorn, sarskilt vid tidpunkter da det ar ett hogt tryck pa elnétet i
ldnet. Aven energianvindningen hos linets invAnare har minskat fran 18,8 MWh per person
ar 2019 till 17,9 MWh 2020 vilket ar en positiv utveckling.



3.3.1 Mer om effektfragan

Elforsorjning, energipriser och effekttoppar har varit hogaktuella fragor i
Stockholmsregionen under 2021 och 2022. Behovet av el och eleffekt 6kar i takt med att
Stockholmsregionen vaxer, befolkningen okar och transportsektorn elektrifieras och om inte
atgiarder genomfor kan det komma att uppsta effektbrist. For att fordonsflottan ska kunna
elektrifieras ar det avgorande att det finns tillracklig effekt. Elanvandningen i Stockholms lan
forviantas 6ka med 15 procent till ar 2030, vilket betyder en 6kning med 3 TW (Lansstyrelsen,
2020). For att na det regionala mélet om netto-noll utslapp ar 2045 behover den
producerade energin vara helt fornybar.

I stockholmsregionen rader det stundtals bade effektbrist, alltsd den effekt som elsystemet
behover for att tacka det hogsta elbehovet vid ett visst tillfalle, och niatkapacitetsbrist, den
kapacitet som elnitet som mest kan leverera. Trycket pa elnitet ser olika ut i lanets
kommuner. De flesta kommuner lyfter effektfragan som viktig att arbeta med i kommunen
och lanet framover i och med ett 6kat behov av el och effekt, men anger att de dnnu inte
konkret har upplevt problem med effektbristen i form av att ndgon aktor for en langre tid har
blivit utan el. Daremot finns det exempel dar kommuner har upplevt sig begransade i
tillstdndsgivning pa grund av osédkerhet i framtida tillgang till effekt. Nagra kommuner
papekar att effektbristen ar ett problem nagra timmar under arets kallaste dagar, och andra
menar att osdkerheten om framtida effektbrist har haft inverkan pa konkurrenskraften inom
naringslivet. I princip samtliga kommuner var 6verens om att atgirder for att motverka
effekttoppar i Stockholms lan bor synkroniseras med flera aktorer i ldnet, fran bade offentlig
och privat sektor.

Behovet av el och effekt 6kar och det finns risk for effektbrist i framtiden om inte atgiarder
genomfors.

Idag arbetar nitiagare, kraftvarmeproducenter, kommuner och andra organisationer for att
béade 6ka produktionen av fornybar el och bygga ut 6verforingskapaciteten. Initiativ som
Sthlmflex, en marknadsplats for effektflexibilitet med syfte att motverka kapacitetsbrist i
elnitet, har sedan start i december 2020 bidragit till att minska trycket pa regionniten under
hoglastmanaderna, alltsd de manader som forbrukningen av el och behovet av flexibilitet ar
som storst (Svenska kraftnit, 2022). Andra initiativ och studier med liknande syfte har
genomforts i ldnet, s som Storsthlms projekt Eleffektiva kommuner, vilket syftar till att
kartlagga utmaningarna i effekt- och elnatskapacitetsbristen i lanet och att hjalpa kommuner
att atgarda effektbrist. Region Stockholm har tagit fram ett kunskapsunderlag och en
checklista om elforsorjning for kommunala samhallsplanerare. Checklistan ar ett konkret
verktyg till stod for hur man kan arbeta med att fa in elforsorjningsfragorna i oversiktsplaner
och detaljplaner.

3.3.2 Mer om plastens klimatpaverkan vid produktion av el- och fjarrvarme

En stor del av utslappen fran el- och fjarrvirmesektorn harstammar fran det restavfall som
forbranns, dir cirka 30 procent bestar av fossila material. Det fossila materialet utgors framst
av olika plaster. Enligt en forstudie som Region Stockholm genomforde under hosten 2021
slanger boende i Stockholms l4n i genomsnitt 17 kilo plast per person och ar i soppasen,
vilket sedan blir restavfall (Region Stockholm, 2021). Detta ar dubbelt s mycket som den
plast som ldmnas in till materialatervinning varje ar. Utslappen fran plasten som
energiatervinns i stillet for att materialdtervinnas har berdknats vara cirka 36 kilo koldioxid




per person och ar. Totalt uppgick utslappen fran den felsorterade plasten fran villor och
lagenheter i Stockholms l4n till 87 300 ton CO2e ar 2020. Plast utgor en forhéllandevis liten
del (15 procent) av innehéllet i en soppase, men eftersom den nistan uteslutande produceras
av fossil olja och naturgas genereras stora utslapp vid forbranning.

Studien visade dven att andelen plast som ldamnades till materialatervinning i lanet hade
nastintill fordubblats mellan ar 2016—2020, fran 4,9 till 8,7 kilo per person. Samtidigt ar
insamlingsgraden av plast 1ag jaimfort med 6vriga forpackningsmaterial (kartong, glas, metall
och tidningar) och Naturvardsverket har faststillt att anvindandet av plastmaterial 6kar med
cirka 300 000 ton arligen. Fler riktade och samordnade insatser kravs darfor for att minska
mangden plast som anvands och 6ka materialatervinningen av plasten.

Den plast som idag hamnar i det blandade avfallet fran hushallen forbranns och ger upphov
till utslapp av koldioxid i lanet.

Mainga av kommunerna i lanet har som ambition att minska anvindandet av plastmaterial.
Inom kommunernas egna verksamheter ar insatser riktade bade mot att minska
anvandningen av plast och att 6ka materialatervinningen av plast. Flera kommuner har
anvant upphandling som ett verktyg for att exempelvis inféra en forbattrad plastatervinning,
minimera inkOpen av plast i engangsartiklar, kopa in biobaserad och atervinningsbar plast
och att stilla krav pa minskad anvindning av gummimaterial i utemiljoer. Det finns dven
exempel pa atgiarder som infors for att minska pa bade anvandningen och 6ka atervinningen
av plast i kommunen som geografiskt omrade. En del kommuner jobbar med olika
kommunikationsatgarder for att ge hushéllen majlighet till en 6kad kunskap om plastens
miljo- och klimatpéverkan, samt hur olika plaster bast bor sorteras for att atervinnas.

- 3.4 Hur gr det med de indirekta utslappen?

AR

Territoriella utslapp: Direkta utslapp fran aktiviteter som utférs inom lanets granser

Konsumtionsbaserade utslapp/Indirekta utsldapp: Utslapp som tar hansyn till klimatpaverkan som
konsumtion i lanet orsakar bade innanfér och utanfor lanets gréanser.

TR,

Ett delmal i klimatfardplanen ar att utslappen av vaxthusgaser ur ett konsumtionsperspektiv
ska halveras. For att veta om vi uppnar mélet och hur vi ska kunna uppné maélet behovs
statistik for de klimatutslapp som var konsumtion orsakar. Det finns olika sétt att berdkna
lanets klimatutslapp. Normalt mater vi idag de territoriella utslappen, det vill sdga direkta
utslapp fran aktiviteter som utférs inom lanets granser. For att méata de utslapp som var
konsumtion i ldnet orsakar sa behover vi i stéllet méita de konsumtionsbaserade utslappen,
det vill sdga de utslapp som orsakas i och utanfor lanet av det vi konsumerar inom lanets
granser. Detta benamns ibland dven som indirekta utslapp eller Scope 3-utslapp. For
Stockholms lan innebar anvandning av statistiken for territoriella utslapp att vi far med de
utslapp som gors i ldnet, men inte utslapp fran produktion och transport utanfor lanet av
varor som sedan konsumeras har.

Metoder for att méata de konsumtionsbaserade utslappen ar under utveckling, men det finns
annu en stor osikerhet i statistiken, sarskilt nar den bryts ned pa regional och kommunal
niva. Statistiska Centralbyran (SCB) berdknar de konsumtionsbaserade utslappen av
vaxthusgaser genom en metod som kopplar utslapp per bransch till konsumtion. Stockholm



Environment Institute (SEI) har utvecklat det digitala verktyget Konsumtionskompassen,
som ska kunna anviandas av Sveriges kommuner och regioner for att illustrera och analysera

utslappen fran sin konsumtion ner pa postnummerniva.
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Bild 1. Totala konsumtionsbaserade utslapp per person och lan (SEI, 2022)

Enligt Konsumtionskompassen ar de konsumtionsbaserade utslappen i Stockholms l4n runt
25 miljoner ton CO2e per ar. Detta kan jamforas med den officiella statistiken som beraknar
de territoriella utsldppen som visar pa runt 4 miljoner ton CO2e i ldnet.

Nir vi anviander data for de konsumtionsbaserade utsldppen star Stockholms lén for en hogre
andel av landets utslapp an nar vi beraknar territoriella utslapp. SEI:s data visar dven att
invanare i Stockholms l4n har de hégsta konsumtionsutslédppen i landet pa 6,6 ton CO2e per
person och ar jamfort med det nationella genomsnittet pa 6,3 ton. Utsldppen i lanet ar
sarskilt stora inom utrikes flyg som star for 22 procent av de totala utslappen.
Stockholmsregionen ar ocksa hogre an det nationella snittet inom bland annat inkop av
klader och skor, rekreation (kultur, sport och fritid) samt nyttjandet av restaurang och hotell.



Statistik for de konsumtionsbaserade utslippen innehaller idag osidkerheter, men indikerar
att de konsumtionsbaserade utsldppen i lanet ar stora.

Omréden som ger stora konsumtionsbaserade utslapp i lanet, men som inte riknas in i den
territoriella statistiken ar bland annat tillverkningen av fordon som anvinds i lanet och
produktion av material som anvands vid byggnation i ldnet.

Elektrifiering av fordon innebar minskade koldioxidutslapp i anvandningsfasen, men
fordonstillverkningen, inklusive batteritillverkningen, kan fortfarande generera stora
koldioxidutslapp. Enligt berakningar gjorda i Utfasningsutredningen (SOU 2021:48) kan
tillverkning av personbilar ge utslapp pa mellan 4 — 10 ton koldioxid per bil. Om vi har kvar
samma storlek pa fordonsflottan for personbilar (enligt Trafikanalys 9,7 miljoner personbilar
vid slutet av 2021) i lanet som idag sé skulle det innebara att produktionen av de personbilar
som finns i lanet har orsakat utslapp pa nira 5 miljoner ton koldioxid. Elektrifieringen av
transportsektorn hanterar inte dessa utslapp. For att minska lanets bidrag till utslapp fran
produktion kan en kombination av forandrade produktionsprocesser och minskat bilinnehav
behovas.

Aven byggnation innebir stora indirekta utslipp genom produktion av de material som
anvands i byggprocessen. Produktion av betong, andra cementbaserade produkter och stél
kan std for over halften av koldioxidutslappen vid konstruktion av byggnader i Sverige och for
over 60 procent vid konstruktion av transportinfrastruktur i Sverige enligt en studie gjord
inom projektet Mistra Carbon Exit. D4 storre delen av byggmaterialet tillverkas utanfor
Stockholms lan sa raknas mycket av koldioxidutslappen fran produktionen av de
byggmaterial vi anvinder i lanet inte in i de territoriella utslappen for Stockholms lan.

Kallor till utslapp av koldioxid vid konstruktion av byggnader
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Diagram 11. Killor till utslapp av koldioxid vid konstruktion av byggnader (Mistra Carbon Exit,
2020).




4. Vad sager siffrorna och hur gar vi vidare?

Enligt FN:s klimatpanel IPCC ar det akut att agera for att motverka klimatforandringarna.
Varldslaget har gjort att energifragan ar en stor osakerhetsfaktor. Samtidigt har covid-19-
pandemin visat att samhallet har en stor omstéllningsformaga pa omraden dar ett dndrat
beteende kan vara positivt ur klimatsynpunkt. Enligt den officiella utsldppsstatistiken frén ar
2020 fortsitter de direkta utsldppen i lanet att minska i en takt som gor att det ser ut som att
malet om netto-nollutslapp ar 2045 kan nas. Samtidigt pekar Naturvardsverket pa att de
nationella utslappen snarare ckade med 4 procent under 2021 som en effekt av en industriell
aterhamtning efter pandemin samt kallare viader (Naturvardsverket, 2022). Enligt den
koldioxidbudget som tagits fram for lanet kan utslappen behova minska i en snabbare takt an
vad malen anger. Med anledning av detta kan det bli aktuellt med fler atgarder, men ocksa att
undersoka koldioxidupptag och fangst som ett komplement till minskade utslapp. Tva
projekt dir man planerar for koldioxidfangs i ldnet ar Stockholm Exergi som planerar for en
anlaggning vid kraftvairmeverket i Vartan och Vattenfall som planerar for en anldggning vid
kraftvirmeverket i Jordbro.

Analysen av kommunala klimatrelaterade styrdokument och mal visade skillnader i
kommunernas ambition och arbete med klimatfragan. Manga kommuner har ambitiosa mal
och strategier med tillhérande handlingsplaner och uppf6ljning, medan andra saknar
vasentliga styrdokument eller har kvar klimatmal som inte gar i linje med de regionala och
nationella malen. Att Sverige ratificerade Parisavtalet 2015 foranledde malet om
klimatneutralitet till ar 2050. Idag ar omstallningen till ett klimatneutralt samhalle ar 2045
lagstadgat enligt klimatlagen. Att det saknas mal for klimatneutralitet i sex kommuner,
samtidigt som det fortfarande finns kommuner som planerar for netto-noll-utslapp 2050 gar
inte i linje med de nationella malen.

Gallande de konsumtionsbaserade utslappen ar det tydligt, trots osdkerheter och avsaknad av
specifika data, att dessa r storre #in de territoriella utslippen. Atgirder for att minska
konsumtionsbaserade utslapp inom kommunen forekommer hos majoriteten av kommuner
med klimatstrategier, men far inte samma prioritet som atgarder inom transport eller
bebyggelse. Atgirder for att minska de konsumtionsbaserade utslippen bor rimligtvis
prioriteras hogre i klimatarbetet. Atgiirder med syfte att paverka invénares individuella val
kan ifragasittas, men samtidigt kan stora utslippsminskningar uppnés genom férdndrade
konsumtionsmonster. Har kan en 6vergang till en mer cirkuldr ekonomi och cirkulara
materialfloden bidra till att minska utslappen genom exempelvis 6kat fokus pa
resurseffektivitet, utokade delningsmgjligheter, prioritera aterbruk inom byggnation och att
underlitta reparationsmdjligheter.

Omstillning till en cirkuldr ekonomi behovs for att minska klimatpaverkan fran konsumtion
och produktion.

Utifran resultatet fran kontrollstationen kan vi se ett antal omraden dar atgarder bor kunna

bidra till stora minskningar av utsliappen av klimatgaser i Stockholms lian. Nedan riknas

omraden upp som Region Stockholm identifierar nyckelfragor for det framtida klimatarbetet

i Stockholmsregionen.

e Framja omstillning till fossilfria drivmedel (inklusive elektrifiering) i transportsektorn,
men hantera samtidigt de utmaningar som foljer med detta.




Arbeta for att trygga en fornybar energiproduktion och genomfor insatser for att undvika
effektbrist.

Framja overgangen fran biltrafik till gdng, cykel och kollektivtrafik.

Bidra till en mer cirkuldr och fossilfri materialanvindning for att minska anvindningen
av nya ravaror och energi och for att atervinna den plast som redan finns i omlopp.

Utveckla kunskapsunderlag och atgarder for att minska de konsumtionsbaserade
utslappen.
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