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Handlaggare Trafikndmnden

Jon Sundh 2026-05-26

Fornyat genomforandebeslut avseende
lagfrekvent underhall av pendeltagsfordon
X60, X60A och X60B

Forslag till beslut
Trafiknamnden beslutar foljande.

e Inom ramen for 2026 ars investeringsbudget och inriktningsnivaer for
plandren 2027-2035 beslutas att fornya genomforandefasen avseende
objekt lagfrekvent underhall av pendeltiagsfordon X60, X60A och X60B
aren 2021-2026 med en total budget om 778 miljoner kronor, varav 778
miljoner kronor avser investeringsutgift.

Forslag och motivering

Sammanfattning

Investeringsobjekt Lagfrekvent underhéall X60, X60A, X60B foreslas beslutas
inom trafikndmnden, som en ersattningsinvestering av underhallskaraktar,
enligt Budget for Region Stockholm (RS 2025-0026, sid 128).

Lagfrekvent underhéll innebar djupgéende tekniska 6versyner av fordonen som
utfors mer séllan dn det dagliga underhallet, enligt i forvag bestimda
foreskrivna intervaller. Den totala utgiften for den i arendet aktuella
investeringen for dren 2021-2026 beraknas uppga till 778 miljoner kronor
inklusive index. Den tidigare beslutade investeringsutgiften enligt TN 2019-
0604 om 626,2 miljoner kronor har utokats med 152 miljoner kronor for att
tacka de faktiska kostnaderna for det lagfrekventa underhéllet inom ramen
gillande trafikavtal.
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Bakgrund

X60-pendeltagsflottan bestar idag av totalt 129 fordon. Grundleveransen som
omfattade 71 fordon levererades med start ar 2005. Ar 2009 kompletterades
flottan med 12 fordon av typen X60A for att mojliggora utvidgningen av
pendeltdgsnitet till och fran Uppsala via Arlanda. Fréan ar 2016 utékades flottan
med 26 fordon av typen X60B for att utmonstra den aldre X10-generationen
samt ytterligare 20 fordon av samma typ for att mojliggéra nodvandiga framtida
trafikokningar.

Underhaéll av fordonen foljer en av Transportstyrelsen godkdnd underhallsplan.
Visst underhéll sker I6pande medan annat underhall utfors mer sillan enligt i
forvag bestimda intervaller, t ex vart femte upp till vart femtonde ar, baserat pa
fordonens kilometerproduktion. Detta bendmns lagfrekvent underhall.
Lagfrekvent underhall utgor saledes en teknisk 6versyn av fordonen och/eller
delar av fordonet som maste ske enligt foreskriven underhallsplan, se tabellen

nedan.
Underhallspaket Huvudsaklig omfattning
990 000 km Bromsdversyn
1080 000 km Byte av lager i motorkylare
1260 000 km Bromsrevision
1440 000 km Traktionsmotorupparbetning
1980 000 km Boggi- Broms- och luftkonditioneringsoversyn
2160 000 km Syning av ett antal olika delsystem
3 000 000 km Dorr-revision
3 600 0000 km Utbyte av dterledningsdon och flinssmorjning

Det lagfrekventa underhéllet som avses i detta drende har sedan i mars 2024
utforts enligt villkoren i nodavtalen E24B och E24C med SJ. Till skillnad frén
tidigare trafikavtalet E24 med MTR, i vilket det fanns fasta priser for det
lagfrekventa underhéllet, far trafikforvaltningen nu enligt villkoren i nédavtalen
istéllet betala den faktiska kostnaden for varje genomfort underhéallspaket.
Denna omstindighet ger en fordyring for det lagfrekventa underhallet om 152
miljoner kronor jamfort med tidigare beslut.

Utforandet av det lagfrekventa underhallet ar en forutséattning for fortsatt
trafikering, om detta inte sker far fordonen korforbud.
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Overviiganden och motivering

Enligt gillande lagar och forordningar inom Sverige samt EU for jarnvagstrafik
ar efterlevnad av underhaéllsplan en forutsattning for att kunna anvinda
fordonen for trafikering.

Att genomfora denna investering ar en forutsattning for det fortsatta
trafiktillstdndet och forutsiattningen for att kunna bedriva pendeltagstrafik med
samtliga X60-fordon.

Négot alternativ till denna investering har inte gatt att identifiera. I det fall
beslutet ej fattas kommer samtliga 129 pendeltadgsfordon successivt att behova
tas ur trafik. Exakt takt for detta beror pa den individuella kilometer-
produktionen. Bedomningen ar att ca 80 procent av pendeltagsfordonen
kommer att vara belagda med korforbud i slutet av 2026.

Systemhandling eller motsvarande

Underhall av fordonen foljer en av Transportstyrelsen godkand underhallsplan
som reglerar vilket underhall som maste genomforas i respektive
underhallspaket.

Hallbarhetsinriktning

Inom ramen for Trafikavtalet ska trafikutovaren sikerstilla att tjanster och
varor som levereras inom ramen for avtalet inklusive det lagfrekventa
underhallet ar forenliga med foljande villkor:

e FN:s allminna forklaring om de ménskliga rattigheterna (1948)

e ILO:s atta kirnkonventioner om tvangsarbete, barnarbete,
diskriminering och trakasserier, samt foreningsfrihet och kollektiva
forhandlingar (nr 29, 87, 98, 100, 105, 111, 138 och 182)

e FN:s barnkonvention, artikel 32

e Det arbetarskydd och den arbetsmiljolagstiftning som galler i landet dar
arbetet utfors

Overldmningsstrategi

Samtliga genomforda lagfrekventa underhallspaket ar definierade i den
faststillda underhallsplanen. Genomfort underhall dokumenteras i
trafikutovarens underhallssystem, som trafikforvaltningen har tillgang till.
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Underlag forgenomfoérda underhéllspaket delges trafikforvaltningen lopande
som faktureringsunderlag.

Riskanalys

Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet fattas
Det i drendet aktuella 1agfrekventa underhallet ligger till grund for
fordonsgodkannandet fran Transportstyrelsen. Investeringen ar saledes
nodvindig for fortsatta trafiktillstdnd och utgor forutsittningar for att bedriva
pendeltagstrafiken.

Inga risker har identifierats med anledning av detta beslut fattas.
Underhallsatgarderna inom ramen for det lagfrekventa underhallet ar
valdefinierade och finns i trafikutovarens budget.

Risker med konsekvenser for leverans eller funktion och darmed kund- och

resenarspaverkan
Ja O
Nej

Risker med konsekvenser for regelefterlevnad och effektivitet
Ja O
Nej

Risker ekonomiska konsekvenser
Ja O
Nej

Risker med siakerhetskonsekvenser
(trafiksakerhet, informationssikerhet, IT-sakerhet, sakerhetsskydd?, fysisk
siakerhet (verksamhetsskydd/security), brandsikerhet eller civil beredskap2)

Ja L]
Nej X

Risker med konsekvenser for miljo, liv och hilsa

1 Dokumenteras i sarskild ordning
2 Dokumenteras i sarskild ordning
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Ja O
Nej

Risker med sociala konsekvenser

Ja O
Nej

Risker med konsekvenser for forvaltningens varumarke och fortroende
Ja U
Nej

Ekonomisk osikerhet

Ingen ekonomisk osakerhet ar upptagen i kalkyl. Den ekonomiska osakerhet
som rader for denna investering ar att utfallet for det lagfrekventa underhallet
kommer att baseras pa de faktiska kostnaderna for de utforda
underhéllspaketen. Vidare drivs utfallet av den faktiska kilometerproduktionen
for varje fordonsindivid. Den ekonomiska osdkerheten bedoms som forsumbar.

Avgransning av ekonomiska risker som vi har under bevakning
Trafikforvaltningen bevakar lopande ménadsvis utfallet av de lagfrekventa

underhéllspaketen i syfte att sdkerstélla att n6dviandig genomforandetakt
bibehalls.

Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet inte
fattas

Riskbeskrivning

Om beslutet inte fattas kommer det lagfrekventa underhallet inte kunna
genomforas, detta leder till att pendeltagsfordonen inte far tas i trafik.

Riskbedomning
Bedomningen ar att ca 80 procent av pendeltdgsfordonen kommer att vara

belagda med korforbud i slutet av 2026 om det lagfrekventa underhallet inte
kan utforas.

Formaga att hantera identifierade risker
Risken kopplat till att beslutet ej tas gar inte att hantera. En sa stor

ersattningstrafik med annat trafikslag, foretradelsevis buss ar ej genomforbar.
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Kvantifierade effektmal

Investeringsobjektet startade innan nuvarande investeringsriktlinje borjade
gilla (2020). Davarande investeringsstrategi hade andra krav och en annan
investeringsprocess jamfort med nuvarande Atgirdsval- och
Investeringsprocess. Enligt tidigare investeringsstrategi fanns inga krav att ta
fram effektmal. Det gor att projektet inte har formulerat effektmal, indikatorer
eller effektrealiseringstid under den fas som idag motsvarar atgiardsvalsfasen
och finns darfor inte att redovisa.

Utover ovan faktum kommer projektet f6ljas upp l6pande mot plan, dvs utfallet
kommer att mitas mot plan for att sakerstélla leverans. I planen for 2026 ligger
112 planerade underhallspaket.

Ekonomiskt beslutsunderlag

Detta tjansteutlatande avser ett fornyat genomforandebeslut for objekt
Lagfrekvent underhall X60, X60A, X60B till en investeringsutgift om 778
miljoner kronor. Upparbetade medel for genomférandefasen per sista mars
2026 ar 591,5 miljoner kronor.

Utgiftsokningen for objektet Lagfrekvent underhall X60, X60A, X60B uppgar
till 152 miljoner kronor jamfort med det ursprungliga genomforandebeslutet.
Utgiftsokningen beror pa att till skillnad frén tidigare trafikavtal E24 saknas
fasta priser for det lagfrekventa underhallet, i stéllet far Trafikforvaltningen
betala den faktiska kostnaden for varje genomfort underhéllspaket. Vidare har
upphandlingen av nésta trafikavtal E49 (ordinarie uppdragsavtal) avbrutits,
detta innebar att investeringen behover tiacka hela 2026 och inte som tidigare
beraknat till mars 2026.

Total utgift for objektet berdaknas uppga till 778 miljoner kronor vilket ar i
enlighet med den faststillda ramen i investeringsplan 2026—2035.

Av genomforandefasens totalutgift bedoms 206 miljoner kronor falla ut ar
2026, vilket 6verskrider budgeten for objektet med 16,5 miljoner kronor under
ar 2026, vilket finansieras genom att det har skett forskjutningar fran ar 2026
for specificerade objektet kamera- och monitorutrusning pendeltag.

Objektet ar inte foremal for medfinansiering.
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Kapitalkostnaden for objektet berdknas att 6ver en 20-arsperiod 912,7 miljoner
kronor inklusive index, varav 778 miljoner kronor avser avskrivningar och 134,7
miljoner kronor riantekostnader. Drift- och underhéllskostnader efter
driftsattning bedoms vara oférandrade.

Paverkan forvaltning for utbyggd tunnelbana
Beslutet har ingen paverkan péa forvaltning for utbyggd tunnelbana, FUT.

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande
e Ekonomibilaga med investeringskalkyl

Skickas till

Erik Norling
Forvaltningschef

Jon Sundh
Avdelningschef
Teknikavdelningen
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