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§ 223
Godkiinnande av utséind foredragningslista
Trafiknamnden beslét foljande.

1. Utsénd foredragningslista godkanns med nedanstiende tilligget under punkten
”ovri gt”
- Inkomna skrivelser
- Rattelse till drendet "Beslut om sammantriadesdatum for trafiknimnden under
2020” frén trafikndmndens sammantride den 22 oktober 2019

§ 224

Val av justeringsperson samt faststillande av datum for justering av
protokoll

Trafiknamnden beslot foljande.

1. Jens Sjostrom (S) utses till att jamte ordféranden justera protokollet fran dagens
sammantrade.

2. Datum for justering av protokoll faststills till m&ndagen den 2 december 2019.

§ 225

Forvaltningschefsinformation
(TN 2019-0022)

Forvaltningschefen for trafikférvaltningen och férvaltningschefen for FUT (forvaltning
for utbyggd tunnelbana) informerade nimnden via varsin presentation. Bland annat
informerades ndmnden om:

- Vinterforberedelser

- T2o0 - trafikférandringar

- Nojd kund och punktlighet (tunnelbana, pendeltig, lokalbanor, buss, pendelbét

och skargardstrafik)
- Dagslaget for FUT:s projekt, genomlysning av tid och ekonomi

I arendet yttrade sig Roland Johansson (SD), Kristoffer Tamsons (M), Lennart Kalderén
(M), Anna Sehlin (V) och Jens Sjostrom (S).

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférande Justerare 2
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§ 226

Genomforandebeslut Alvsjodepans utbyggnad
(SL 2015-1292)

I arendet foreldg tjansteutldtande daterat den 29 oktober 2019 fran forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till férvaltningschefens forslag till beslut.
2. S-ledaméterna yrkade bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 1).
3. Ordféranden yrkade att forslaget till tillaggsbeslut skulle avslas.

Ordforanden stéllde proposition pa yrkandena och fann forst att namnden beslutade i
enlighet med forvaltningschefens forslag till beslut. Direfter fann ordféranden att
forslaget till tillaggsbeslut hade avslagits.

BESLUT

Trafikndmnden beslot att foreslé regionstyrelsen att foresld regionfullmdktige besluta
Sfoljande.

1. Regionfullméaktige fattar genomférandebeslut avseende genomforandefasen for
upprustning, anpassning och utbyggnad av Alvsjo pendeltagsdep4 till en
investeringsutgift om 837 miljoner kronor inklusive index inom ramen for
2020 ars investeringsbudget med planr 2021-2029.

Under forutsdtining av att regionfullmdktige beslutar enligt ovan beslot
trafikndmnden foljande.

2. Forvaltningschefen uppdras att inom ramen for ovan angiven investeringsutgift
genomfora erforderliga upphandlingar, inklusive att faststilla
upphandlingsdokument, tilldela kontrakt samt forvalta kontrakten, varvid
dndringar och tillagg till kontrakten ska beslutas enligt géllande
beslutsordning.

3. Forvaltningschefen uppdras vidare att inom ramen fér ovan angiven
investeringsutgift teckna erforderliga 6vriga avtal samt vidta ovriga atgirder
som krévs for att genomfora projektet och skapa bra forutsittningar for depéns
fortsatta forvaltning.

4. Paragrafen justeras omedelbart.

Ordférande Justerare
e v
- D
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RESERVATION

S-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till tilldggsbeslut.
UTTALANDE
V-ledamoterna lit till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 2).

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§ 227

Utvirdering av forsok med flexibla nattstopp p4 linje 504Y
(SL 2014-2664)

I arendet forelég tjansteutldtande daterat den 28 oktober 2019 fran forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till férvaltningschefens forslag till beslut.

2. V-ledamoéterna yrkade bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 3).

3. Ordféranden yrkade att forslaget till tilliggsbeslut skulle anses besvarat.
Ordféranden stéllde proposition pé yrkandena och fann forst att nimnden beslutade i
enlighet med forvaltningschefens forslag till beslut. Darefter fann ordféranden att
forslaget till tillaggsbeslut skulle anses besvarat.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Utvarderingen av genomfort fors6k med flexibla nattstopp godkinns.

2. Forvaltningen ges i uppdrag att genomfora ett utokat forsok enligt vad som
framgar av tjansteutlatandet.

RESERVATION

V-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till
tillaggsbeslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
1
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§ 228

Genomférandebeslut avseende ersiitiningsinvesteringar pa Roslagsbanan
strickan Lindholmen - Kirsta
(SL 2016-0409)

I arendet foreldg tjdnsteutlatande daterat den 28 oktober 2019 frén forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.
1. Forvaltningschefen uppdras att genomfora ersattningsinvesteringsatgéirder pa
Roslagsbanan strickan Lindholmen - Karsta i enlighet med vad som anges i
tjansteutldtandet till en total investeringsutgift om 186 mnkr inklusive index.

UTTALANDE

V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 4).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare —
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§ 229

Fornyat genomforandebeslut avseende flytt av signalteknikrum runt
Slussen
(SL 2016-0478)

I arendet forelag tjansteutldtande daterat den 28 oktober 2019 fran forvaltningschefen
for trafikférvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.
1. Forvaltningschefen uppdras att fardigstélla Slussens relarumsflytt (norra och
sodra) i enlighet med vad som anges i detta tjansteutlatande till en utokad total
investeringsutgift om 55 mnkr inklusive index vilket ryms inom ramen for

ospecificerade ersattningsinvesteringar.

2. Namnden godkanner att tidigare foreslagna atgérder avseende Gamla stans
signalteknikrum utgar for att senare hanteras i ett separat beslut.

UTTALANDE
V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 4).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare

\s
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§ 230

Fornyat genomforandebeslut fullskaletest med plattformsbarriirer i
tunnelbanan
(TN 2019-0689)

I arendet foreldg tjdnsteutldtande daterat den 13 november 2019 fran forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

YRKANDE

Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
S-ledamoterna yrkade bifall till sitt forslag till tilliggsbeslut (bilaga 6).
V-ledaméterna yrkade bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 7).
Ordféranden yrkade att forslagen till tillaggsbeslut skulle avslas.

Ealc ol -

Ordféranden stillde proposition pa yrkandena och fann forst att nAimnden beslutade i
enlighet med forvaltningschefens forslag till beslut. Darefter fann ordféranden att
forslagen till tilldggsbeslut hade avslagits.

BESLUT
Trafikndmnden beslét foljande.

1. Trafikndmnden fattar fornyat genomférandebeslut avseende ett fullskaletest for
att utvirdera effekten och nyttan av plattformsbarridrer i tunnelbanan vid en (1)
tunnelbanestation till en total budgetram om 101 miljoner kronor inklusive index.
Detta beslut ersatter tidigare fattade genomforandebeslut for fullskaletest
barridrer.

2. Forvaltningschefen uppdras att inom ramen for angiven total budgetram — med
rétt att besluta om vidaredelegering — genomfora erforderliga upphandlingar,
inklusive att faststélla upphandlingsdokument, tilldela kontrakt, forvalta
kontrakten samt teckna erforderliga dvriga avtal.

RESERVATION

S-och V-ledamoéterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla det egna partiets
respektive forslag till tillaggsbeslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordfﬁm\ny Justerare _—7
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§ 231

Formalisering av tidigare beslut i investeringsirende (bussdep#f6rsorjning)
(TN 2019-0022)

I arendet foreldg tjansteutldtande daterat den 31 oktober 2019 fran forvaltningschefen
for trafikférvaltningen.

Trafikndmnden beslét foljande.
1. Trafikndmnden godkénner i enlighet med de styrande principerna fér Region
Stockholms investeringar (LS 2017-1455) det forslag till utredningsbeslut som

anges i drendets tjansteutlatande.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
v
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§ 232

Beslut om upphandling av tjanst for solceller pa SL:s tak och
planeringsstudie for trafikforvaltningens energieffektiviseringsarbete
(SL 2018-0241)

I drendet forelag tjansteutlatande daterat den 30 oktober 2019 fran forvaltningschefen
for trafikférvaltningen.

YRKANDE

1. Ordforanden yrkade bifall till forvaltningschefens férslag till beslut.
2. SD-ledamoten yrkade bifall till sitt forslag till beslut om aterremiss (bilaga 8).

Ordféranden stéllde proposition pa yrkandena och fann forst att naimnden beslutade att
arendet skulle avgoras under sammantradet. Darefter fann ordféranden att nimnden
beslutat i enlighet med férvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT

Trafikndmnden beslot foljande.

1. Forvaltningschefen uppdras, savitt avser solceller pé SL:s fastigheter, att ta
fram upphandlingsdokumentation och genomfora upphandling av solel som
tjanst till en kostnad om 400 000 kr, inkl. index.

2. Forvaltningschefen uppdras att genomfora fortsatt planeringsstudie av kvalitet
och barighet pé atta depéers takytor dar solceller avses installeras inom ramen
for 2020-4rs investeringsbudget om hogst 450 000 kr, inkl. index.

3. Betriaffande fragan om energieffektivisering uppdras &t férvaltningschefen att
aterkomma till trafikndmnden med planeringsstudie som ger svar pa lamplig
energieffektiviseringssatsning for SL.

RESERVATION

SD-ledamoten reserverade sig mot beslutet att inte bifalla det egna partiets forslag till
beslut.

UTTALANDE

V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 9).

Ordférande Justerare 5
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EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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§ 233

Yttrande 6ver motion 2019:32 av Gabriel Kroon SD och Mikael Stigenberg

(SD) om att avsluta samarbetet med Lugna Gatan

(TN 2019-0720)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 25 oktober 2019 frén forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till férvaltningschefens forslag till beslut.
2. SD-ledamoten yrkade att nimnden ska foresld att motionen bifalls.

Ordf6randen stillde proposition pd yrkandena och fann att trafiknimnden beslutat i
enlighet med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndmnden besl6t féljande.

1. Niamnden avger sitt yttrande enligt féreliggande forslag.

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
\/( e
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§ 234

Information om trafikforandringar T20
(TN 2018-1821)

I drendet forelag tjansteutlatande daterat den 19 november 2019 fran férvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

I drendet yttrade sig Anna Sehlin (V), Jens Sjostrom (S), Kristoffer Tamsons (M) och
Sara Svanstrom (L).

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.
UTTALANDE

S-ledaméterna 4t till protokollet anteckna ett séarskilt uttalande (bilaga 10) som V-
ledamoterna anslot sig till.

EXPEDIERAS TILL

Ordfﬁ(nde{ Justerare _,
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§ 235

Statusrapport Kombinerad mobilitet hosten 2019
(TN 2018-1821)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 11 oktober 2019 fran férvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.
UTTALANDE
V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 11).

EXPEDIERAS TILL

Ordféra\ndZ Justerare




Sida 16 av 22
J& Region Stockholm

Trafikndmnden Nr 13/2019
2019-11-25

§ 236

Information om den allméinna trafikplikten i Stockholms léin 2018 enligt

artikel 7.1 i EU:s kollektivtrafikférordning

(TN 2019-1035)

I arendet forelég tjansteutldtande daterat den 11 oktober 2019 fran forvaltningschefen for
trafikférvaltningen.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
=2
/
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§ 237

Information om arbete med Kollektivtrafikplan 2050
(TN 2014-0777)

I drendet foreldg tjansteutlatande daterat den 23 oktober 2019 frin forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.
UTTALANDE
V-ledaméterna lat till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 12).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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§ 238

Information om genomforande av biljettprisjusteringar 2020 fér SL och

Waxholmsbolaget

(TN 2018-1251)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 22 oktober 2019 fran forvaltningschefen
for trafikférvaltningen.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna med tilldgget att
Waxholmsbolagets 5-dagarsbiljett inte siljs i rabatterad version (felskrivning pa sida 6 i
tjansteutlatandet).

UTTALANDE

V-ledamoterna ldt till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 13).

EXPEDIERAS TILL

Ordféra<e{ Justerare 2
=7
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§ 239

Manadsrapport TF oktober 2019
(TN 2019-0069)

I drendet forelag manadsrapporter for oktober fran trafikforvaltningen.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

UTTALANDE
V-ledamoterna 1t till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 14).

EXPEDIERAS TILL

Ordfw Justerare -,
Z/
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§ 240

Méanadsrapport FUT oktober 2019
(FUT 2019-0164)

I drendet forelag manadsrapporter for oktober fran forvaltning for utbyggd tunnelbana.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

UTTALANDE
V-ledamoterna 1at till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 15).
EXPEDIERAS TILL

FUT (Forvaltning for utbyggd tunnelbana)

Ordférande Justerare
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§ 241

Anmailan av delegationsbeslut TF
(TN 2019-0022)

I arendet foreldg anmaélan av beslut fattade under tiden 2019-10-04 — 2019-10-31.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

§ 242

Anmiilan av delegationsbeslut FUT
(FUT 2019-0949)

I drendet foreldg anmaélan av beslut fattade under tiden 2019-09-03 — 2019-10-29.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférande Justerare
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§ 243

Ovriga fragor

Skrivelse fran S - fordyrning av utbyggnad av tunnelbanan enligt
Stockholmsoéverenskommelsen (bilaga 16)

Skrivelse frian V — angéende rapport om tunnelbaneutbyggnadens fordyrning (bilaga
17)

Skrivelse fran V — angdende rutiner for anvindande av alkolas (bilaga 18)
Skrivelse frin V — angdende uppsédgningen av samarbete med Lugna gatan (bilaga 19)
Skrivelse fran V — angdende vaderskydd vid héllplatser (bilaga 20)

Trafikndmnden beslot att 6verlamna skrivelserna till forvaltningarna for beredning.

Trafikndmnden noterade ocksé att ssammantradet i juni 2020 ager rum tisdagen den 16
juni.

§ 244
Nista sammantriade

Datum for nista sammantrdde bestdmdes till den 17 december 2019 kl. 14.30, att 4ga
rum i trafikforvaltningens lokaler pa Lindhagensgatan 100.

V‘d/ ro ké} et

Ka‘o 1ne Sandar

Ordférandf{ Justerare
\v
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FORSLAG TILL TILLAGGSBESLUT
2019-11-25 SL 2015-1292

Trafikndmnden
Arende 5

Angiende genomforandebeslut Alvsjodepans
utbyggnad

Vi ser hur byggandet av infrastrukturprojekt ofta blir dyrare in beriknat. I
jakten pd pressade kostnader véljs alltfor ofta ligsta pris framfor kvalitet. I
sina yttersta fall leder detta till dodsfall under arbetet. Det kan vi aldrig
acceptera. Ingen manniskas liv kan métas i sparade kronor. Dédsfall och
allvarliga olyckor fér inte vara en del av arbetet med att bygga ut
tunnelbanan.

For att sikerstélla att det inte forekommer missforhallanden i arbetsmiljo
och arbetsvillkor anser vi att krav p4 villkor i nivd med kollektivavtal ska
stéllas. Utover krav i nivd med géllande upphandlingslagar anser vi att det i
riskfyllda arbeten som detta ska stillas krav pa forsikringar enligt FORA-
paketet.

Dessa krav maste, for att f3 effekt, stillas redan i
upphandlingsdokumentationen, s att samtliga anbudsgivare vet vad som
forvintas av dem och kan ridkna p4 sina anbud utifrn det.

For att f4 effekt méste kraven dven gilla underentreprenirer. Generellt sett
okar risken for missforhéllanden med antalet underentreprendrsled.
Antalet underentreprendrsled bor dirfor begrinsas.

Branschen arbetar intensivt med framtidens kompetensforsorjning.
Upphandlingen bor innehélla larlingsklausuler som méjliggér for larlingar.

Trafikndmnden foreslés besluta
att uppdra &t forvaltningschefen for forvaltning for uthyggd

tunnelbana terkomma till ndmnden med forslag pa
upphandlingsdokument enligt ovanstiende
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SARSKILT UTTALANDE
2019-11-25 TN 2015-1292

Trafiknamnden
Arende 5
Vansterpartiet

Genomforandebeslut Alvsjodepans utbyggnad

Vii Vinsterpartiet forutsétter att berorda fackliga organisationer varit
involverade i processen si hir l&ngt och kommer att fortsatta att vara det
under hela processen fram till en fardig depa. Personalens kompetens,
erfarenhet och lokalkdnnedom &r viktig att ta tillvara for att undvika
bristande framtida funktionalitet och arbetsmilj.

Budgetmissigt hoppas vi att trafikforvaltningen har tagit ordentlig h6jd for
vad om- och utbyggnaden av depén kommer att kosta for att undvika
fordyrningar och fel. Tidigare erfarenheter av t.ex. Brodepan visar p4 att det
ar svart och dyrt att ratta till felkonstruktioner i efterhand.

Det &r ocksa viktigt med en tydlig ansvarsfordelning, inte bara mellan
trafikforvaltningen och Trafikverket utan &ven mellan TF, MTR och
entreprendrerna som ska utfora arbetet.

Vinsterpartiet vill se krav p villkor i nivd med géllande upphandlingslagar
samt krav pa forsakringar enligt Forapaketet vid anlitande av utforare av
ombyggnationen. Vi vill att region Stockholm verkar for att kollektivavtal
ska kravas vid alla upphandlingar.

I drendet beskrivs det som en investering for att depén ska kunna fungera
ytterligare 20 &r. Vi finner det mérkligt och orovéckande att man inte ser till
att utforma depén for ett ldngre tidsperspektiv.

Vi forutsitter att transporter genom naturreservatet i madjligast mén
undviks, och att konsekvenserna av de som ev. &nda maste goras minimeras
och &terstélls.
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FORSLAG TILL TILLAGGSBESLUT
2019-11-25 SL 2014-2664

Trafikn@mnden
Arende 6
Vansterpartiet

Utvirdering av fors6k med flexibla nattstopp pa linje
504Y (SL 2014-2664)

Vii Vinsterpartiet vill tacka for utvirderingen av forsket med flexibla
nattstopp pé linje 504Y, men tyvérr ger det f6r handen ett problem som
foljer av systemet med upphandlad trafik. Trafikforvaltningen kan inte
utforma och genomfora en pilotstudie utan att fi med operatorerna pa
projektet, vilket medfor att studien for att undersoka flexibla nattstopp blir
bristfallig. I &rendet Iyfts en hel rad brister och begrinsningar fram och
forvaltningen konstaterar att det inte gér att dra nigra slutsatser av ett
sddant litet forsok. Helhetsbilden och det strategiska tinkandet i
utformandet av forsoket saknas. Och inte ens i denna studies begransade
omfattning far vi veta ndgot om hur resenérer och forare ser pa flexibla
nattstopp. Den tid forsoket har tagit och de 75 000 kronor det har kostat
har saledes tyvérr varit bortkastade.

Med hénvisning till ovanstiende foreslas trafiknimnden besluta

att forvaltningen, i sitt uppdrag att genomfora ett utokat forsok,
sakerstiller att helhetsbilden och de strategiska
overvigandena styr utformningen av forsoket och inte 1ata
operatorerna styra.
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SARSKILT UTTALANDE
2019-11-25 SL 2016-0409

Trafikndmnden
Arende 7
Vansterpartiet

Genomforandebeslut avseende
ersittningsinvesteringar pa Roslagsbanan striackan
Lindholmen — Karsta

Vi i Vinsterpartiet uppfattar de foreslagna ersittningsinvesteringarna pa
Roslagsbanan stridckan Lindholmen — Kérsta som hogst motiverade. Vi
stéller oss dock frgande varfor de inte redan finns med i det pagéende
Programmet for Roslagsbanans utbyggnad.
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SARSKILT UTTALANDE
2019-11-25 SL 2016-0478

Trafiknamnden
Arende 8
Vansterpartiet

Fornyat genomforandebeslut avseende flytt av
signalteknikrum runt Slussen

|
Att signalteknikrummen maste flyttas i samband med ombyggnaden av
Slussen ir for oss inget kontroversiellt. Vi ser det dock som olyckligt att
flytten av det norra teknikrummet inte redan dr igdng eller genomfért da
det gamla enligt avtal ska vara utflyttat senast den 6 januari 2020. Denna
investering borde rimligtvis upparbetats tidigare for att undvika viten.
Vidare 6kar kostnaderna med 6ver 35 procent utan att det forklaras varfor.
Vi stiller oss darfor frigorna varfor flytten sker sa sent och varfor
kostnaderna Okar s kraftigt? Ar det ett exempel pa vad som doljer sig
bakom den 13ga upparbetningsgraden av investeringar som framkommer i
den ekonomiska rapporterna? Vi finner det viktigt att den styrande
majoriteten mojliggor och sékerstéller en hogre upparbetningsgrad.
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FORSLAG TILL TILLAGGSBESLUT
2019-11-25 TN 2019-0689

Trafikndmnden
Arende 9

Angiende fornyat genomforandebeslut fullskaletest
med plattformsbarrifirer i tunnelbanan

Varje &r omkommer ett 10-tal personer pé grund av pdkorningar i
Stockholms tunnelbanenét genom olyckor eller sjalvmord. Dessutom
vittnar flera funktionshindersorganisationer om att synskadade och
personer med andra funktionsnedsittningar avstar frin att nyttja
tunnelbanan pé grund av den 14ga personsdkerheten pa perrongerna.

Kollektivtrafiken ska vara séker och trygg for alla resenérer oavsett
forutsattningar. Det dr en fraga dels om jamlikhet, dels om att bygga en
attraktiv kollektivtrafik som fler vill resa med. Darfor har plattformsdorrar
linge diskuterats som en 19sning for att &stadkomma 6kad sikerhet och
tillgAnglighet samt forebygga dodsfall.

Vi vill att en langsiktig plan for utbyggnationen av plattformsdorrar tas
fram. Planen ska allra minst inbegripa utbyggnation vid de mest trafikerade
stationerna och tas fram i samrad med representanter for de berérda
resenirs- och funktionshindersorganisationerna.

Socialdemokraterna har drivit pa for utbyggnad av plattformsbarriarer
sedan flera ar. Vi foreslog ocksé storre anslag till plattformsbarriérer. Vi
vilkomnar det forslag som nu ligger pa bordet men &r kritiska till den
utdragna processen. Det dr ocksd beklagligt att det nu bara &r en station i
stillet for tva. Vi anser ocks att installationen bor vara kvar sa lange den &r
tekniskt fungerande, inte tas ner efter forsoket. Detta projekt far inte
riskera att hamna i en ytterligare 1dngbank. Darfor foreslas Trafikndmnden

besluta:

att utvarderingen av plattformsbarridrerna pd Bagarmossen
genomfors ett ar efter att installationen &r fardigstalld

att utvarderingen ska innefatta bade pa tekniska forutsattningar,
upplevd trygghet pé stationen, antal tillbud och andra
relevanta faktorer

att uppdra &t forvaltningschefen att ta fram en l&ngsiktig plan for

utbyggnationen av plattformsdorrar och aterkommer till
trafikndmnden for beslut
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FORSLAG TILL TILLAGGSBESLUT
2019-11-25 TN 2019-0689

Trafikndmnden
Arende 9
Vénsterpartiet

Fornyat genomforandebeslut fullskaletest med
plattformsbarriirer i tunnelbanan

Vinsterpartiet &r positivt till att det nu tillslut genomfors ett fullskaletest
med plattformsbarriérer i tunnelbanan. Vi stéller oss dock frégande till
varfor det bara sker pa en inomhusstation och inte foljer tidigare beslut om
att dven testa pé en station utomhus. Risken med att begrinsa forsoket till
en inomhusstation &r att inférandet av permanenta plattformsbarridrer
drar ut ytterligare pé tiden. Sedan beslutet 2016 om att genomfora ett
fullskaletest p& en inomhus- och en utomhusstation férvintas nu ett
begransat forsok komma pa plats fem ar efter beslutet. Vi finner det
olyckligt och allvarligt att det har tagit s& 1&ng tid att fa till ett halverat test
nar vi alla ser positivt pa att infora plattformsbarridrer pa bred front for
resendrernas trygghet.

Med hénvisning till ovanstdende foreslas trafikndmnden besluta

att ge forvaltningen i uppdrag att, i enlighet med det ursprungliga
beslutet, aven inkludera en utomhusstation i fullskaletestet.
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FORSLAG TILL BESLUT
2019-11-25 SL 2018-0241

Trafikndmnden
11

Region Stockhoim

Beslut om upphandling av tjanst for solceller pa SL:s
tak och planeringsstudie for trafikforvaliningens
energieffektiviseringsarbete

Det ar positivt att Regionen har stora ambitioner att minska sitt
klimatavtryck och finna alternativa végar att klara elforsorjningen till sina
depder. Det dr ddremot orovackande nér vi ldser foljande stycke fran
underlaget:

"Energieffektivisering

Eftersom den el som solcellerna pa de hittills studerade depé&erna endast skulle
kunna producera omkring 2 % av fastigheternas el och motsvarande endast
0,15% av total energiférbrukning inom trafikférvaltningen ar det av stor vikt att
dven understka andra Isningar. Enligt Kyotopyramiden (figur 1) r det

viktigaste steget att minimera energiforbrukningen for att uppna en sa stor
klimatnytta som méjligt samtidigt som det ofta &r mest kostnadseffektivt. For

att avgora vilka energieffektiviseringsatgarder som trafikforvaltningen bor satsa
pa finns ett behov av att genomféra en planeringsstudie som utreder vilka
atgarder som i storst utstrickning och med vilka drivkrafter dessa skulle bidra
till att uppna trafikférvaltningens mal om minskad klimatpaverkan och minskad
energianvandning. Utvdrderingen bor ske i form av CO2-besparing samt
energibesparing per investerad kr, livscykelkostnader och praktisk
genomfdrbarhet av atgdrderna. En sddan utredning kan &ven ligga till grund for
malsattning inom energieffektivisering av kollektivtrafikens fastigheter i Region
Stockholms kommande miljéprogram.”

Baserat pa denna information &r det svart att bifalla ett beslut om upphandling av
solceller pad SL:s tak innan en planeringsstudie ar gjord. Darfor bor drendet
aterremitteras for att forst besluta om en planeringsstudie for att sen foresl3
atgdrder som pd ett kostnadseffektivt satt leder till att trafikférvaltningens mal
om minskad klimatpaverkan och energianvindning faktiskt nés.

Sverigedemokraterna foreslar Trafiknaimnden besluta

att terremittera drendet till trafikforvaltningen for att inkomma med
bredare underlag.
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SARSKILT UTTALANDE
2019-11-25 SL 2018-0241

Trafikndmnden
Arende 11
Vansterpartiet

Beslut om upphandling av tjénst for solceller pa SL:s
tak och planeringsstudie for trafikforvaltningens
energieffektiviseringsarbete

Vénsterpartiet har linge drivit pa for att det ska monteras solceller p& SL:s
tak och ar sjélvklart n6jda med att det &ntligen borjar genomforas. Det ar
sjalvklart bra att inventering av taken sker, men det #r viktigt att sikerstilla
att det sedan finns pengar for de eventuella nédvéndiga forstérkningarna av
taken. Upplégget att upphandla solceller som en tjdnst &r vi kritiskt
frégande till. Varfor &r det nddvandigt? Det framstir som att det riskerar att
bli dyrare nér ett vinstdrivande f6retag utver vinst ska ta h6jd far olika
risker. Kan férvaltningen inte driva anldggningarna sjilva?
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SARSKILT UTTALANDE
2019-11-25 TN 2018-1821

Trafikndmnden
Arende 13

Angiende information om trafikférindringar T20

Socialdemokraterna vill att busstrafiken ska bli snabb, palitlig och attraktiv.
Ibland behover linjer férandras for att snabba upp trafiken, men framforallt
behovs fler bussfiler och genare gator. Bussen ska g8 forst for att den
transporterar flest. Bussar som tar sig fram kommer ocks4 i tid och blir mer
palitliga.

Daremot ar vi starkt kritiska till det blagrona styrets system for att indra
linjer och turer. Kortfattat innebér systemet att SL varje &r gor forindringar
bade av turer och linjedragningar. Medborgare och féretag ges ingen chans
att tycka till. Nagot beslut fattas aldrig i trafikndmnden vilket gor det
demokratiska ansvaret otydligt.

Detta ar en ordning som det blagrona styret har makt att forindra men
avstér frén att gora. Kommunerna fér tycka till men flera kommunpolitiker
utrycker att denna process upplevs som envigskommunikation. Remissvar
skickas, 6 mé&nader senare kommer med kort varsel trafikférandringarna.
Kommunen stir med besvikna medborgare och konstaterar att busslinjen
man rdknade med slutar g& om négra veckor. Det 4r inte rimligt.

Vi anser att Region Stockholm tillsammans med kommunerna i forsta hand
bor arbeta for att gora linjer med 18gt resande mer populira i stillet for att
dra ner turer och gora att dnnu férre reser. Ett annat stort problem i
kommunerna ir bristande passning mellan spértrafik och bussar. Ménga
resendrer upplever att bussen sticker framfor nésan, bara for att pendeln
eller spirvagnen var ett par minuter sen. Det kan leda till 14ng véntan,
sdrskilt p& busslinjer med glesa turer. Att det &r olika bolag som kor bussen
och spértrafiken &r inte godtagbar ursékt, de bl&grona styret i Region
Stockholm méste axla ansvaret och stirka den demokratiska styrningen.

Vi socialdemokrater vill ha en forutségbar och langsiktig process for att
besluta om trafikférandringar. Vi anser ocksé att beslutet behover
legitimitet genom ett demokratiskt beslut av de folkvalda med ansvar for
kollektivtrafiken. Vi anser inte att Trafikndmnden ska detaljstyra
linjedragningar. Daremot skulle ett godkdnnande av Trafiknimnden
innebéra att handlingarna fick granskas offentligt och mindre lyckade
férandringar kunna korrigeras.
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SARSKILT UTTALANDE
2019-11-25 SL 2016-0856

Trafikndmnden
Arende 14
Vdnsterpartiet

Statusrapport Kombinerad mobilitet hsten 2019

Véansterpartiet tackar for den efterldngtade statusrapporten om kombinerad
mobilitet. MAAS har, rétt utformad, en stor potential att géra héllbara
transportsitt tillgdngliga for flera av regionens invinare.

Nu har man kommit igdng med MAAS i pilotform med nigra case. Att borja
med piloter kan vara bra i borjan, men vi efterlyser &ven ett mer strategiskt
och universalistiskt tdnk i utvecklingen av kombinerad mobilitet. Vi
valkomnar piloter som mojliggor ett bilfritt liv, och d& r det frimst
befolkningen i de glesare delarna av regionen dér behovet for MAAS &r
storst. SL bor i fortsdttningen utveckla mobilitetstjinster med
utgdngspunkten att de ska vara tillgdngliga 4t alla, bdde invanare och
besokare.,

Vansterpartiet anser att férvaltningen bor ta en mer aktiv roll i utvecklingen
eftersom rent affarsdrivna tjanster tenderar resultera i en &nnu storre
regional ojamlikhet géllande tillging till mobilitetstjénster.

SL &r ett starkt varumaérke, och det finns stora méjligheter att utveckla ett
utbud av kringtjanster som &r knutna till SL-kortet och dir man kan plocka
ihop de tjinster som man sjilv behover. Vi har bland annat drivit ett
regionalt 1&necykelsystem, dér varje kommun ansvarar och avtalar om ett
l&necykelsystem men att alla system &r kompatibla i regionen och
trafikforvaltningen ansvarar for att de integreras i SL-trafiken och i SL:s
reseapp.

Att 6ka kollektivtrafikens andel av resorna i hela regionen 4r en
forutsattning for ett lyckat klimatarbete, och kombinerad mobilitet bor
aktivt anvindas for att uppnd vara klimatmal, inte minst 70 % minskning av
utslapp fran trafik till 2030. Vi ser framemot fortsatt arbete for en bred
lansering av kombinerad mobilitet.
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SARSKILT UTTALANDE
2019-11-25 TN 2014-0777

Trafikndmnden
Arende 16
Vansterpartiet

Information om arbete med Kollektivtrafikplan 2050

Véansterpartiet tackar for informationen om arbetet med Kollektivtrafikplan
2050. For att Region Stockholm ska bli ekologiskt och socialt hallbar &r det
viktigt att ha en plan f6r hur kollektivtrafiken ska utformas. Vi forutsétter
att arbetet med planen uttryckligen relaterar och utgr frin mal som krivs
for kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna for att leva upp till
regionens klimatmal. Av samma anledning &r det olyckligt om planen inte
tar upp elektrifieringen av fordonsflottan och pa vilket sitt den bor och kan
ske.
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SARSKILT UTTALANDE
2019-11-25 TN 2018-1251

Trafikndmnden
Arende 17
Vénsterpartiet

Information om genomforande av
biljettprisjusteringar 2020 for SL och
Waxholmsbolaget

Iinformationsidrendet om genomforandet av biljettprisjusteringar
framkommer det ingenstans att det innebér markanta hojningar frin
innevarande ars taxa. Vidare framhélls det att det i drendet vare sig finns
négra miljokonsekvenser eller sociala konsekvenser. Det dr ndgot mérkligt
d& taxehdjningar naturligtvis fir konsekvenser i b4da avseendena. Att taxan
inom Waxholmsbolaget trafik hojs med 17,7 procent far givetvis
konsekvenser for bade de boende i skirgarden och besoksnéringen, samt
for de som didrmed inte har rad att resa i samma utstréckning de annars
skulle gjort.

ViiVansterpartiet vill ta tillfdllet i akt att lyfta var egen taxepolitik med en
sdnkning av SL-taxan till 2018 &rs niva, samt en reell harmonisering av
WAAB:s och SL:s biljettsystem till ett gemensamt. De sociala och
miljomassiga konsekvenserna hade blivit avsevirt bittre 4n med den
taxehdjning den gronbla koalitionen har drivit igenom.
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SARSKILT UTTALANDE
2019-11-25 TN 2019-0069

Trafikndmnden
: Arende 18
Vénsterpartiet

Manadsrapport TF oktober 2019

Vii Vénsterpartiet tackar for forvaltningens informativa Ménadsrapport TF
oktober 2019. Vi dr ddremot fortsatt kritiska till hur den blégrona
majoriteten skoter den ekonomiska politiken. Periodens utfall Gverstiger
budget med 227 miljoner kronor, och prognosen for aret ar att
forvaltningen kommer att gd med 400 miljoner i vinst. Ar det en ekonomi i
balans? Vi anser att resenérernas pengar ska anvandas for att forbattra
kollektivtrafiken och 6ka dess attraktivitet for att pé sé sitt 6ka
kollektivtrafikandelen. De ska inte generera ett 6verskott som gérin i
Region Stockholms allménna ekonomi.

Nar det géller resandeutvecklingen &r vi oroade 6ver att prognosen bara
ligger pa 1,8 procents 6kning i relation till den i budgeten prognostiserade
Okningen pa 2,6 procent jamfort med utfallet foér 2018. Iljuset aven
befolkningsokning pa dryga 1,5 procent ar det svart satt hivda ndgon
markant 6kning av kollektivtrafikresandet. I denna klimatkris vi befinner
oss i dr detta inte bra och vi vill se en tydligare politik frin de blagrona for
att faktiskt na det fastslagna malet att kollektivirafikens andel av de
motoriserade resorna ska 6ka med 5 procentenheter till 2030, eller som vi
ser som nodvandigt med 10 procentenheter.

Vidare oroar vi oss for att prognosen visar pa att investeringar for nastan en
miljard, ndstan en sjattedel av investeringsbudgeten, inte kommer till
anviandning. Vilka investeringar ar det som uteblir eller forskjuts i tiden?
Vilka férdyrningar kommer det medféra? Konsekvenserna av att bryta
kontraktet med Ansaldo lyfts fram som orsak till uteblivna investeringar,
men dessa borde rimligtvis redan ha varit kinda nér budgeten utformades.

I 6vrigt finner vi det méarkligt att pd intéktssidan tas det planerade statliga
bidraget med 79 miljoner for de avgiftsfria ungdomsbiljetterna,
’Sommarlovskorten”, uteblir och dirmed minskar intékterna. Rimligen
borde motsvarande uteblivna kostnader kopplade till sommarlovskortet ha
uteblivit, men det framkommer inte i rapporten. Vidare skulle vi 6nska att
fa information om den skiljedom SL har forlorat gentemot Alstom avseende
tolkningen av en indexklausul i leveransavtalet for pendeltdg X60B.
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SARSKILT UTTALANDE
2019-11-25 TN 2019-0069

Trafikndmnden
Arende 19
Vénsterpartiet

Manadsrapport FUT oktober 2019

Vii Vénsterpartiet tackar for forvaltningens informativa Mé&nadsrapport
FUT oktober 2019. Det ar dock svart att ldsa denna rapport utan att tinka
pa den rapport media och ansvarigt regionr&d har refererat till med
uppgiften om att utbyggnaden av tunnelbanan blir 9 miljarder dyrare dn
berdknat, vilket &r en kostnads6kning pé néstan 40 procent. I
manadsrapporten framgar att den prognostiserade upparbetningsgraden
for aret &r 14g, cirka 63 procent av budget, och att det foreligger forseningar,
vilket for med sig stor risk for fordyringar.

Ett medskick &r ocksa att vi vill betona vikten av att inom géllande lagar
varna arbetsvillkor vid upphandlingarna, och inte bara se till pris. Att vilja
lagsta pris kan riskera béde projektet och liv.
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Trafikndmnden

Fordyrning av utbyggnad av tunnelbanan enligt
Stockholmsoverenskommelsen

Utbyggnaden av tunnelbanan inom ramen for Stockholmsforhandlingen har
enligt information fran forvaltningen blivit cirka 9 miljarder dyrare &n
beraknat, bortrdknat prisindex, dvs. cirka 50 procent dyrare. Det ar andra
gingen utbyggnaden blir dyrare dn berdknat. Socialdemokraterna &r mycket
oroade, projektet behover genomforas bdde for behovet av oOkad
kollektivtrafik och for att byggnationen av bostdder som redan paborjats ska
kunna slutforas och bostaderna trafikforsorjas med kollektivtrafik.

Fragan dr dock om bristerna beror pa att de ursprungliga berékningarna i
overenskommelsen var fel fran starten eller fordyrningen skett i projektet
under processens gang. Redan 2015 konstaterades att projektet skulle bli
dyrare 4n beriknat och en “optimeringsutredning” gjordes. Denna
konstaterade att besparingar var nddvindiga vilket resulterade i férre
uppgéingar bland annat pa Sodermalm.

Nu behéver alla parter ta ansvar for sina delar i projektet och samarbeta for
att komma framét. Region Stockholm ar ansvariga for utbyggnaden och
behover lyfta fram alla fakta pa bordet.

Mot bakgrund av detta vill Socialdemokraterna stalla foljande fragor:

1. Nirvaldeslosningen med extra servicetunnel och vad var motivet da?

2. Nér informerades trafikroteln och beredningen for utbyggd
tunnelbana om den extra servicetunneln forsta gangen?

3. Nar fattades beslut om att gora ytterligare en utvardering och varfor
informerades inte Trafikndmnden?

4. Med vilken konfidensniva kan forvaltningen for utbyggd tunnelbana
nu séga att kostnaden stannar vid cirka 32 miljarder?

5. Hur mycket forsenat berdknas projektet bli pa grund av férdyrningen
under forsattning att projektet finansieras?

6. Vilka mojligheter finns det att minska kostnaderna for projektet utan
att ta fram ny jarnvagsplan?

7. Hur mycket forsenat skulle projektet bli om jarnvigsplanen behéver
goras om for att finansiera projektet?

8. Finns det ytterligare relevant information som Trafikndmnden bor
kénna till?
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Q Trafikndmnden
Vénsterpartiet

Angiende rapport om tunnelbaneutbyggnadens
fordyrning

Dagens industri publicerade den 13 november uppgiften att férvaltningen i
Region Stockholm gjort en ny kartldggning av kostnaderna for utbyggnaden
av tunnelbanan till Nacka, Barkarby och Solna, och att férvaltningen
kommit fram till att den berdknade kostnaden kat fran 23 miljarder till 32
miljarder, en 6kning med néstan 40 procent. I artikeln hévdas det att
halften av fordyrningen &r kopplad till kravet pa en servicetunnel som inte
fanns med nér projektet drog igdng for 6 &r sedan. I en snabb efterforskning
visar dock att servicetunnlar dr med redan 2015 i "Tunnelbana Nacka och
soderort. Samridsunderlag om byggskedet” (FUT 1505-0071), och ddrmed
troligen kéind dven innan. S&, kostnaden for den kan vél inte vara en nyhet
hosten 2019? Vidare hénvisas det till nya statliga miljokrav som orsak till
fordyrningen. Stammer det? Eller 4r det ocksa saker som varit kéinda ldnge?
Det ar djupt olyckligt att politikerna i ndmnden, som &r ansvarig for
utbyggnaden, inte har fatt ta del av rapporten utan far forlita sig pa
uppgifter i media. Utifrén vad som framkommit i media verkar det
rimligare att kridva en rejél genomlysning av varfor kostnaderna tillatits dra
ivag och utkrdva politiskt ansvar inom regionen, &n att som ansvarigt
regionrdd, enligt artikeln, kriva att staten tillsétter en nationell kommission
for att se over regelverket for infrastrukturutbyggnad.

Med hénvisning till ovanstdende vill vi ha svar pa foljande fragor:

1. Varfor fick media ta del av rapporten som refereras av Dagens
industri den 13 november?

2. Varfor har politikerna i ndimnden inte fatt ta del av rapporten, fore
eller efter den figurerat i media?

3. Nar och hur kommer ndmnden f4 ta del av rapporten?
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0 Trafikndmnden
Véansterpartiet

Angiende rutiner for anvindande av alkolis

Resendrer har till oss uttryckt en oro for att trafiksékerheten aventyras av
att bussforarna inte blaser i alkoldsen. Det har framkommit att pastigande
bussférare vid férarbyte ute pé linjen inte alltid bl&ser i alkolaset innan hen
kor vidare med bussen. Darmed skulle hen kunna vara onykter och vara en
allvarlig trafikfara. Att det &r mojligt att genomfora ett forarbyte utan att
den nya foraren behover blasa ar siledes oroande.

Nar andring i trafiksdkerhetspolicyn for SL-trafiken rorande alkol4s var
uppe for beslut i trafikndmnden i november 2017 var vért och
Socialdemokraternas forslag att alkol&sen, i likhet med dem inom
sparbundna trafiken, skulle goras stationéra och vara placerade i rastlokaler
och depéer. Vart skal till det var att m&nga bussforare upplevt starkt obehag
nir maskinerna visat fel vid bldsande ombord och de blivit oskyldigt
misstdnkliggjorda infor resendrerna, samt att de har blivit uthdngda i
sociala medier. Vi ansag d8, och anser idag, att det inte &r en god
arbetsmiljo for forarna att tvingas blasa infér passagerarna. Om det
ar si att rutinen for alkoldsen kringgas kan det mdojligen vara en
konsekvens av det upplevda obehaget att tvingas blisa infor

trafikanterna.

Med hénvisning till ovanstédende vill vi ha svar pé f6ljande frigor:

Hur ser rutinen for anvindandet av alkolasen i busstrafiken ut?
Foljs rutinerna?

Hur sdkerstélls det att rutinerna 6ljs?

Hur skulle rutinerna kunna forbéttras for en god trafiksikerhet och
arbetsmiljo?

B wnp e



JJ& Region Stockholm 1(1)

SKRIVELSE
2019-11-25
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Vansterpartiet

Angaende uppsigningen av samarbetet med Lugna
gatan

Den 22 oktober 14t forvaltningen, efter rekommendation frén polisregion
Stockholm, avsluta samarbetet med Lugna Gatan. For en trygg
kollektivtrafik anser vi i Véansterpartiet att det viktigaste &r att det finns god
tillgng pa anstilld personal som &r synliga och tillgdngliga ute i systemet.
Vi ser dock att den roll Lugna Gatan var avsedd att ha kan vara svar att
tillgodose med egen anstdlld personal. Vi ar séledes intresserade av att & ta
del av hur forvaltningen arbetar med att fylla den rollen efter det avslutade
samarbetet med Lugna Gatan.

Med hinvisning till ovanstdende vill vi ha svar pa foljande fraga:

1. Hur arbetar forvaltningen med att ersitta de virdar som Lugna
Gatan haft ute i kollektivirafiksystemet?
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Vansterpartiet

Angaende viaderskydd vid hallplatser

For att klimatmélen ska nas maste kollektivtrafikens andel av de
motoriserade resorna 0ka kraftigt. For att behalla resenérer och locka
over bilister méste kollektivirafiken goras mer attraktiv. En central
aspekt ar att trafikantmiljoerna utformas for resenérernas trygghet
och bekvamlighet. Vi har tyvarr natts av resenarssynpunkter som
tyder pé att utformningen av nya hallplatser inte alltid tillfredsstéller
trafikanternas forvantningar pa fungerande vaderskydd. Bade vid
nyanldggning och vid ombyggnad av gamla hallplatser har man
upplevt klara forsdmringar. Till exempel har det framkommit att vid
utformningen av hallplatsomradet vid Alvsjo station vissa héllplatser
blivit utan vaderskydd.

Ett konkret exempel p4 ombyggnad &r hallplats Skottvallsvigen pa
Varmdovéigen dar de gamla vaderskydden har bytts ut mot nya som
ar mindre an halften s djupa som de gamla, och ddrmed skyddar
avsevart samre, om alls, mot vind och nederbord. Detta utan att det
finns omstandigheter i omgivningen som foranleder en minskning av
vaderskyddet. I detta fall kan det ocksé ses som resurssldseri att byta
béttre fungerande vaderskydd mot sdmre fungerande. Det &r absolut
inte den utvecklingen av resendrsmiljoerna vi vill se.

Vid utformningen av nya, eller uppgradering av gamla vaderskydd,
skulle det ocksé vara intressant om de kunde utformas som i t.ex.
Utrecht 1 Nederlinderna med sedumtak, méjligen i kombination,
eller alternativt, med solceller for drift av infotavlor och ljus.

Med hénvisning till ovanstéende vill vi ha svar pa féljande fragor:

1. Hur ser rutinerna ut vid utformningen av héllplatser och
vaderskydd?

2. Vad finns det for krav vid utformningen av vaderskydd?

3. Hur ser forvaltningen pd mojligheten att utforma vaderskydden
med sedumtak for 6kad biologisk méngfald?

4. Hur ser forvaltningen p& mojligheten att montera solceller pa
viaderskydden?



