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Trafikndmnden PROTOKOLL Nr 1/2022
2022-01-25
881-19
Kl. 14:30-15:22

Trafikndimndens sammantride den 25 januari 2022

Datum for justering: den 25 januari 2022 vad géller paragraf 5, 7, 8, 10 och 11.

Den 5/3- 2023 vad giller protokollet i 6vrigt.

Datum for anslag: den 26 januari 2022 vad galler paragraf 5, 7, 8, 10 och 11.

Den ?/ 2 - 2022 vad giller protokollet i Gvrigt.

Krlstoffer Tamsons (M)

Plats:

Narvarande ledamoter
Kristoffer Tamsons (M)
Tomas Eriksson (MP)
Jens Sjostrom (S)
Nikolina Knutsson (M)
Harry Bouveng (M)
Bino Drummond (M)
Susanne Sjéblom (M)
Michaela Haga (C)
Stefan Bergstrom (C)
Sara Svanstrom (L)
Karl Henriksson (KD)
Ahmed Ali Salad (S)
Ayla Eftekhari (S)

Elof Hansjons (S)
Anna Sehlin (V)

Maria Mustonen (V)
Mschiwoj Swigon (SD)

Ordforande
1:e vice ordforande
2:e vice ordforande

Ej narvarande ledaméter
Bawer Kevir (S)

Jens Sjostrom (S)

Trafikforvaltningen, Lindhagensgatan 100, lokal T-centralen samt via Teams.

Narvarande ersdttare
Josephine Lindstrom (M)
Christer Mattsson (M)
Henrik Lundquist (M)
Mirta Martin-Akesson (C)
Lars Johansson (L)
Fredrik Wallén (KD)
Antonella Pirrone (KD)
Sverre Dahlstedt (MP)
Solveig Holmgren (S) - tjanstgor
Ann-Marie Hogberg (S)
Susanne Lund (S)
Sven-Inge Nylund (S)
Ellinor Rindevall (S)

Lina El Yafi (V)

Marta Aguirre (V)

Roland Johansson (SD)

Ej ndrvarande ersdttare
Lennart Kalderén (M)
Lena Hallerby (L)
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Trafiknamnden Nr 1/2022
2022-01-25
Ndarvarande Narvarande Ovriga
politiska tjanstemdn jdansteman Amir Sokolovic (Saco)
Claes Wersall (M) David Lagneholm
Harald Eiken (M) Niklas Bergman
Emil Johansson (M) Bjorn Holmberg
Aida Hafezi Yashi (C) Viktoria Lundstrom
Robin T6rnberg (L) Daniel Angermann
Carl Haggqvist (KD) Jessica Lindell
Soraya Amrani (MP) Jens Plambeck
Linda Nygren (S) Catarina Stromsten-Falkenmark
Tomas Ekman (V) Erik Norling
Andreas Birgersson (SD) Anna Kjellgren
Aleksander Krajisnik
Amanda Carlsson
Sekreterare /

Viktorklla Lundstrom

Ordférande Justerar
L %
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Trafikndmnden Nr 1/2022
2022-01-25

Innehallsforteckning

§1 Godkénnande av utsidnd foredragningslista

§2 Val av justerare av protokoll

§3 Faststéllande av datum f6r justering av protokoll

84 Forvaltningschefsinformation
(TN 2022-0001)

&5 Yttrande 6ver Sormlands regionala trafikforsorjningsprogram 2022-2035
(TN 2021-1093)

§6 Beslut om Dataskyddsombudets rapport avseende verksamhetsaret 2021
(TN 2021-0010)

g7 Yttrande 6ver regionrevisorernas delrapport 2021 avseende trafiknimnden
inklusive AB Storstockholms Lokaltrafik
(TN 2021-1086)

§8 Yttrande 6ver remiss avseende Stockholms stads program for City
(TN 2017-0901)

§9 Beslut om att inleda inriktningsfasen avseende objekten fordon och depa
for tunnelbana Fridhemsplan — Alvsjo
(FUT 2021-1214)

§ 10 Beslut om affarsinriktning samt inledande av upphandling av
uppdragsavtal avseende busstrafik Bromma, Solna, Sundbyberg och
Sollentuna (E42)
(TN 2021-0141)

§11 Beslut om att inleda inriktningsfasen avseende erséttningsinvestering av
tva draglok
(TN 2021-0771)

§ 12 Svar pa skrivelse fran (S) om underhall av pendeltdgen
(TN 2021-1045)

§13 Svar pa skrivelse fran (S) om Ekero och buss 350
(TN 2021-0301)

8§14 Information om den allménna trafikplikten for kollektivtrafiken i

Stockholms ldn 2020
(TN 2021-0956)

Ordférande ) Juste;/é/’
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§ 15 Information om trafikeringsstudie fardtjansten
(TN 2021-1051)

8§16 Anmailan av delegationsbeslut
(TN 2022-0001, FUT 2021-0288)

§17 Inkommande post till trafikndmnden
(TN 2022-0001)

§18 Ovriga fragor

8§19 Niasta sammantrade

Ordférande
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Trafikndimnden Nr 1/2022
2022-01-25

§1
Godkinnande av utsind foredragningslista
Trafikndmnden beslutar foljande.
1. Inkomna skrivelser behandlas under rubriken ”Ovrigt”.
2. Tilldggsdrendena 18 och 19 behandlas under rubriken ”Beslutsirenden”:
- 18. Beslut om afférsinriktning samt inledande av upphandling av uppdragsavtal
avseende busstrafik Bromma, Solna, Sundbyberg och Sollentuna (E42)
(TN 2021-0141)
- 19. Beslut om att inleda inriktningsfasen avseende ersittningsinvestering av tva
draglok
(TN 2021-0771)

3. Iovrigt godkanns utsdnd foredragningslista.

Ordférande - Justerare
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Trafikndmnden Nr1/2022
2022-01-25

§2

Val av justerare av protokoll

Trafikndmnden beslutar foljande.

1. 2:evice ordférande Jens Sjostrom (S) utses till att tillsammans med ordforanden
justera protokollet frin dagens sammantrade.

§3

Faststillande av datum for justering av protokoll

Trafikndmnden beslutar foljande.

1. Datum for justering av protokoll faststills till den 8 februari 2022.

Ordférzn/dZ""ﬂ Jus%
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Trafiknimnden Nr 1/2022
2022-01-25

§4

Forvaltningschefsinformation TF och FUT
(TN 2022-0001)

David Lagneholm frén TF (trafikforvaltningen) och Niklas Bergman fran FUT
(forvaltning for utbyggd tunnelbana) informerar nimnden via varsin presentation. Bland
annat informeras namnden om f6ljande.

Information fran TF

- Aktuellt frén trafikférvaltningen

- Resandeutveckling, antal sparrpassager dr 2022, 2021 och 2020 jAmf6rt med
2019 till och med vecka 2, budget och prognos

- Upplevd kvalitet — néjdhet med resan december 2021

Information fradn FUT
- Status byggnationer och upphandlingar:
- Barkarby, Arenastaden, Hagalund, Nacka — Soderort, Sickla.

- Planeringsfasen och fortsatt arbete avseende tunnelbana till Alvsjo.

Trafikndmnden noterar informationen och ligger den till handlingarna.

Ordférandé/f"" Justerare
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Trafikndmnden Nr 1/2022
2022-01-25

§5

Yttrande 6ver remiss avseende S6rmlands regionala
trafikforsorjningsprogram 2022-2035
(TN 2021-1093)

I arendet foreligger tjansteutlatande daterat den 20 december 2021 frin
forvaltningschefen for trafikforvaltningen.

BESLUT

Trafikndmnden beslutar féljande.
1. Namnden avger remissyttrande i enlighet med f6rvaltningschefens forslag.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

UTTALANDE

V-ledaméterna later till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 1).

EXPEDIERAS TILL

Region Sérmland, hallbarregionalutveckling@regionsormland.se senast den 31 januari

2022, ange "Remiss Trafikférsorjningsprogram Sérmland, dnr RUN-HRU21-0215” i
amnesraden.

Ordférande L~ Justerare
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Trafikndmnden Nr 1/2022
2022-01-25
§6

Beslut om Dataskyddsombudets rapport avseende verksamhetsaret 2021
(TN 2021-0010)

I arendet foreligger tjansteutldtande daterat den 13 januari 2022 fran férvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslutar féljande.

1. Niamnden godkanner Dataskyddsombudets rapportering avseende
verksamhetséret 2021.

UTTALANDE

S-ledamdéterna later till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 2).

EXPEDIERAS TILL

Ordfb(an;/’ Ju%
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Trafiknamnden Nr 1/2022
2022-01-25

§7

Yttrande Over regionrevisorernas delrapport 2021 avseende trafiknimnden
inklusive AB Storstockholms Lokaltrafik
(TN 2021-1086, FUT 2021-1278)

I drendet foreligger tjansteutldtande daterat den 3 januari 2022 frén
forvaltningscheferna for trafikforvaltningen och forvaltningen for utbyggd tunnelbana.

YRKANDE

— Ordféranden yrkar bifall till férvaltningschefens forslag till beslut.
— S-ledamoterna yrkar bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 3), som V-
ledamoterna ansluter sig till.

Ordfdranden stiller proposition pa yrkandena och finner att ndmnden beslutar i enlighet
med forvaltningschefernas forslag till beslut. Darefter finner ordféranden att forslaget till
tillaggsbeslut ska anses besvarat.

BESLUT

Trafikndmnden beslutar for egen del samt inom ramen fér nimndens
forvaltningsuppdrag avseende AB Storstockholms Lokaltrafik f6ljande.

1. Niamnden avger yttrande i enlighet med foreliggande tjansteutldtande, bilaga 1
2. Paragrafen justeras omedelbart.
DELTAR INTE

SD-ledamoten deltar inte i beslutet.

RESERVATION

S- och V-ledamoterna reserverar sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till
tillaggsbeslut.

UTTALANDE
SD-ledamoten later till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 4).

EXPEDIERAS TILL

Regionrevisorerna

Ordfﬁrafy- Juster%
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Trafiknamnden Nr 1/2022
2022-01-25
§8

Yttrande 6ver remiss avseende Stockholms stads program for City
(TN 2017-0901)

I drendet foreligger tjansteutldtande daterat den 22 december 2021 fran
forvaltningschefen for trafikfGrvaltningen, regiondirektoren och utvecklingsdirektoren.

BESLUT

Trafikndmnden beslutar f6ljande.

1. Regiondirektorens, utvecklingsdirektoren, och forvaltningschefen for
trafikforvaltningens gemensamma tjansteutldtande utgor trafikndimndens
yttrande till regionstyrelsen 6ver samradsversion till Program for City.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

UTTALANDEN
SD-ledamoten later till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 5).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
1 W
\
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Trafikndmnden Nr 1/2022
2022-01-25

§9

Beslut om att inleda inriktningsfasen avseende objekten fordon och depa for
tunnelbana Fridhemsplan — Alvsjo
(FUT 2021-1214)

I arendet foreligger tjdnsteutldtande daterat den 3 januari 2022 fran forvaltningschefen
for forvaltningen for utbyggd tunnelbana.

BESLUT

Trafiknamnden beslutar att foresla regionstyrelsen besluta foljande.

1. Inriktningsfasen géllande fordon och depa f6r tunnelbana Fridhemsplan — Alvsjo
inleds.

UTTALANDE

V-ledamdterna later till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 6).
EXPEDIERAS TILL

Regionstyrelsen

Ordféra nde//"’" Justerare
=
\_,N G
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Trafikndmnden Nr 1/2022
2022-01-25

§ 10

Beslut om affirsinriktning samt inledande av upphandling av uppdragsavtal
avseende busstrafik Bromma, Solna, Sundbyberg och Sollentuna (E42)
(TN 2021-0141)

I arendet foreligger tjansteutldtande daterat den 17 januari 2022 frin férvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

YRKANDE
— Ordféranden och SD-ledamoten yrkar bifall till férvaltningschefens forslag till
beslut.
— S-ledaméterna yrkar bifall till sitt forslag till beslut (bilaga 7).
— V-ledamoterna yrkar i forsta hand bifall till sitt forslag till beslut och i andra hand
bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 8).

Ordforanden stéller proposition pé yrkanden och finner forst att nimnden beslutar i
enlighet med forvaltningschefens forslag till beslut och avslar S-ledaméternas och V-
ledamoternas respektive forslag till beslut. Darefter finner ordféranden att V-
ledamoternas forslag till tillaggsbeslut avslas.

BESLUT
Trafikndmnden beslutar féljande.
1. Affarsinriktningen fér upphandlingen av busstrafik i Bromma, Solna, Sundbyberg
och Sollentuna (E42) godkanns i enlighet med foreliggande tjinsteutlatande samt
bilaga 1.
2. Forvaltningschefen uppdras att i enlighet med de angivna forutsittningarna i
foreliggande tjdnsteutldtande inleda och genomféra upphandlingen av E42,
inklusive att faststélla slutgiltig upphandlingsdokumentation.

3. Trafikndmnden ska l6pande héllas informerad om upphandlingen.

4. Forvaltningschefen uppdras att aterkomma till trafiknamnden med forslag till
tilldelningsbeslut.

5. Paragrafen justeras omedelbart.

RESERVATION

S- och V-ledaméterna reserverar sig mot besluten att inte bifalla deras respektive forslag

till beslut samt tillaggsbeslut.
Ordférande/- Justerare
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Trafiknamnden Nr 1/2022
2022-01-25

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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Trafiknamnden Nr 1/2022
2022-01-25

§11

Beslut om att inleda inriktningsfasen avseende ersiittningsinvestering av tva
draglok
(TN 2021-0771)

I drendet foreligger tjansteutldtande daterat den 18 januari 2022 frin forvaltningschefen
for forvaltningen for utbyggd tunnelbana.

BESLUT
Trafikndmnden beslutar féljande.
1. Inom ramen for 2022 ars investeringsbudget och inriktningsnivaer for
plandren 2023-2031 beslutas att inleda inriktningsfasen avseende objekt
ersattningsinvestering av tva draglok. Detta beslut galler 2 miljoner kronor fér

inriktningsfasen.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande > Justerare
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Trafiknamnden Nr1/2022
2022-01-25

§ 12

Svar pé skrivelse frin Socialdemokraterna om underhéll av pendeltigen
(TN 2021-1045)

I drendet foreligger tjansteutlatande daterat den 14 januari 2021 frén forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslutar f6ljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

EXPEDIERAS TILL

Ordfiirande/“ Justerare
{ < yy
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Trafikndmnden Nr 1/2022
2022-01-25

§13

Svar pa skrivelse fran Socialdemokraterna om Ekero och buss 350
(TN 2021-0301)

I drendet foreligger tjansteutldtande daterat den 14 januari 2021 frén forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

YRKANDE
— Ordforanden yrkar bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
— S-ledaméterna yrkar bifall till sitt forslag till beslut (bilaga 9), som V-
ledamoéterna ansluter sig till.

Ordforanden stéller proposition pa yrkandena och finner att ndmnden beslutar i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndmnden beslutar f6ljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.
RESERVATION

S- och V-ledaméterna reserverar sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till beslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande > Justerare
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Trafikndimnden Nr1/2022
2022-01-25

§14

Information om den allménna trafikplikten for kollektivtrafiken i
Stockholms lédn 2020

(TN 2021-0956)

I drendet foreligger tjansteutldtande daterat den 17 december 2021 fran
forvaltningschefen for trafikforvaltningen.

Trafikndmnden noterar informationen och lagger den till handlingarna.

Ordfbw/’“" Justerare
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Trafikndmnden Nr 1/2022
2022-01-25

§15

Information om trafikeringsstudie fardtjinsten
(TN 2021-1051)

I drendet foreligger tjansteutlatande daterat den 18 december 2021 frén
forvaltningschefen for trafikforvaltningen.

Trafikndmnden noterar informationen och lagger den till handlingarna.

OrdfﬁranV Justerare
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Trafiknamnden Nr 1/2022
2022-01-25

§ 16

Anmilan av delegationsbeslut
(TN 2022-0001, FUT 2021-0288)

I drendet foreligger anmailan av delegationsbeslut daterad den 14 januari 2022 fattade av
forvaltningschefen for trafikforvaltningen under perioden 2021-11-30 — 2022-01-06
samt anmalan av delegationsbeslut daterad den 13 januari 2022 fattade av
forvaltningschefen for utbyggd tunnelbana under perioden 2021-12-03 — 2022-01-13.

Trafikndmnden noterar informationen och lagger den till handlingarna.

§17

Inkommande post till trafikndmnden
(TN 2021-0001)

I drendet foreligger postlista for perioden 2021-12-03 — 2022-01-14.

Trafikndmnden noterar informationen och lagger den till handlingarna.

Ordfﬁrame/,,~ Justerare
\\/\ %
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Trafikndamnden Nr1/2022
2022-01-25

§18

Ovriga fragor

Trafiknamnden beslutar att 6verlamna nedanstiende inkomna skrivelserna till
trafikforvaltningen for beredning.

—  Skrivelse fran (S) om uppfdljning av bidrag till MTR-pendeltag (bilaga 10).

—  Skrivelse fran (V) angaende stingda framdorrar (bilaga 11).

— Skrivelse fran (V) angéende dubbeldebitering av resenirer (bilaga 12).

— Skrivelse frén (V) angéende sammankopplingen av Spérvig City och
Lidingbanan (bilaga 13).

—  Skrivelse fran (SD) om elf6rsorjningen av tunnelbanan vintern 2021-2022 och de
stigande elpriserna (bilaga 14).

Inga fler 6vriga fragor.

Ordfﬁrande//»w“ ' Justerare
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Trafikndmnden Nr 1/2022
2022-01-25

§19
Niasta sammantriade

Datum for nasta sammantrade bestéms till tisdagen den 15 februari 2022, kl. 14.30.

Ordfbry' Justel’%
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SARSKILT UTTALANDE
2022-01-25 TN 2021-1093

Trafikndmnden
Arende 5
Vansterpartiet

Yttrande éver Sormlands regionala
trafikforsorjningsprogram 2022-2035

Vinsterpartiet finner i stort forvaltnings forslag till yttrande 6ver
Sormlands regionala trafikforsérjningsprogram rimligt och bra. Vi finner
det dock befogat att i detta sammanhang beklaga att Region Sormland har
valt att inte skjuta till medel for att upprétthélla en rimlig nivé pa
pendeltdgstrafiken under helger till och frdn Gnesta. Att hévda att Malartag
ska ersitta pendeltdgsavgingarna ar enligt oss inte rimligt. Malartag
trafikerar inte samma stationer, och det 4r ett helt annat och dyrare
biljettsystem, s& det innebar en oacceptabel forsimring och fordyrning.
Kollektivirafiken méste stiarkas av béde jamlikhetsskil och miljo- och
klimatskil, inte forsdmras! Region Sormland har ett ansvar for
Gnestabornas kollektivtrafikforsorjning, och vi ser déarfor att regionen
snarast i dialog med Region Stockholm ser till att de nu indragna
pendeltdgsavgingarna dterinfors.
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SARSKILT UTTALANDE

- 2022-01-25 TN 2021-0010
W‘) Socialdemokraterna Trafikndmnden
e | STOCKHOLMSREGIONEN Arende 6

Beslut om Dataskyddsombudets rapport avseende
vetksamhetsaret 2021

Hanteringen av personuppgifter och 4r en oerhort viktig del av SLs vetksamhet
och den behover fungera optimalt. Det dr allvatligt att det dels finns arbete
kvar att géra som identifierades redan 2019 men dven 2020 som inte hunnits

med.

Det dr dven orovickande att samtliga personuppgiftsbehandlingar dnnu inte ir
dokumenterade da det innebir att det dels forekommit fler
personuppgiftsincidenser 4n det knappa 40-tal som har registrerats men dven
att SL inte kan leva upp till de krav som stills i forordningen.

Misslyckanden med personuppgiftshantering kan f extremt allvarliga
konsekvenser. Vi har i omgangar sett mediarapporter om réjda identiteter pd
frimst kvinnor som lever gdmda pd grund av att de lever under hot om véld
fran en (oftast) manlig tidigare ndra relation. Med det inte sagt att de incidenser
som trafikforvaltningen registrerat ror sig om réjda identiteter pd personer som
lever skyddat — men det visar varfor trafikforvaltningen har ett viktigt jobb att
gora pa det hir omradet for att sdkerstilla fullgoda rutiner finns och eftetlevs.
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FORSLAG TILL TILLAGGSBESLUT

2022-01-25
‘D
88 Socialdemokraterna Trafikngmnden
e | STOCKHOLMSREGIONEN Arende 7

Yttrande Over regionrevisorernas delrapport 2021
avseende trafiknamnden inklusive AB Storstockholms
Lokaltrafik

Pandemin priglade dven ar 2021 och har tydliggjort brister men 4ven lirt oss
nya satt att arbeta. Vivet fortfarande inte hur den lingsiktigt kommer péverka
SL-trafiken. Men det ér tydligare 4n nénsin att det finns mycket atbete att gotra
och revisorernas arbete ir ett viktigt verktyg i arbetet.

Revisionen ger oss en 6versyn av hur verksamheten fungerar och hur
torvaltningen och nimnden arbetar. Det gots mycket bra atbete men det finns
forbittringsomraden som revisionens deltapport lyfter fram. Revisonens
granskning kan och bér anvindas som ett verktyg for att identifiera och arbeta
med dessa omréden for att kollektivtrafiken i Stockholmsregionen ska
torbittras. Revisorerna konstaterar att forvaltningen har atbetat vil med flera
av deras aterkommande rekommendationer vilket ar positivt.

Kollektivtrafiken stod redan innan coronapandemin infér stora utmaningar
med befolkningsforindringar, utbyggnadsplaner och reinvestetingsbehov. Om
dessa inte skots pa ett ekonomiskt ansvarsfullt satt riskerar kostnaderna att
fortsitta viixa i en takt som pa sikt dventyrar regionens ekonomi och gir ut
over resenirerna i form av neddragen trafik eller att nya trafikinvestetingar inte
finns pa plats nir de behovs.

Revisionen har linge kritiserat trafiknimndens investetingsverksamhet. Nu
konstaterar man att arbete pagar och att det dr pd vag 4t ratt hall, vilket 4r
positivt. Den langsiktiga kontrollen och riskbeddmningen samt priotiteringen
emellan objekt r en fortsatt viktig friga for revisionen. Detta ir en synpunkt
som socialdemokraterna helt delar da vi ser med oro pa de fordyringar och
forseningar som dterkommande drabbar regionens investeringsobjekt.

Trafikforvaltningen menar vidare att eventuella kommande beslut frin den
moderatledda majoritetens om minskade kostnader for administration dven
kommande ar kommer bli svirt for trafikforvaltningen att uppni, vilket 4r en
synpunkt som revisionen delar. Trafikforvaltningen utfor ingen egen
verksamhet utan ér en bestillarorganisation och har som sidan ingen
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“kirnverksamhet” att prioritera med det sitt som majotiteten har valt att styra
verksamheten. Det mal som funnits 2021 har dédrmed varit daligt anpassat eftet
verkligheten. Det finns dock andra sitt att organisera kollektivtrafik pa som
kan vara mer effektiva vilket vi socialdemokrater poingterat linge och det kan
ocksa konstateras att trafikférvaltningens medatbetarantal 6kat med 34 procent
mellan 2015 och 2020 och att konsultkostnaderna uppgar till miljardbelopp
varje ar.

Niégot vi socialdemokrater aterkommande kritiserat 4r behovet av tydligate
redovisningar av personal- och konsultkostnaderna, med fordelning mellan
drift- och investeringsredovisning for att kunna folja upp eftetlevnaden av
malet att minska konsultanvindning. Idag géms konsultkostnadet p
investeringsprojekt undan 1 investeringsbudgeten vilket gor det nastan omojligt
att folja upp kostnaderna. Vi socialdemokrater har linge varit kritiska mot det
beroende av konsulter som finns och stottar malet om att minska
konsultanvindningen men béde transpatensen och takten i arbetet maste oka.

Revisionen rekommenderade nimnden redan 2018 att sikerstilla att det finns
forutsittningar for ett tillrackligt brandskydd i verksamheten med en samlad
prioritering och 16pande uppféljning. 2019 forelade Stockholms brandforsvar
nimnden att skyndsamt installera avskiljande vigg- och dotrpattiet, vats syfte
ar att forhindra och f6rdrdja spridningen av brandgaser vid utrymning, pa
samtliga 51 undermarkstationer. Hir har visst arbete skett och en 6vetgripande
totalanalys avseende kostnad och tid och priotitering for att hantera resterande
brister ska tas fram av projektgruppen under 2021 vilket vi socialdemokrater
efterfrigat under flera ar.

Mot bakgrund av ovanstiende foteslis trafiknimnden besluta

att ge forvaltningschefen i uppdrag att tillse att nimnden 4tligen i
samband med budgetarbetet far ta del av en 10-atskalkyl f61 hur
respektive drs verksamhetsplan med investetingsplan tyms inom
det ekonomiska utrymmet som antaganden om
anslagsutveckling, prisjusteringar och 16pnade effektivisetingar

ger.

att drligen 1 samband med budgetarbetet 6versinda en 10-arskalkyl
till regionstyrelsen for hur respektive drs verksamhetsplan med
investeringsplan ryms inom det ekonomiska uttymmet som
antaganden om anslagsutveckling, prisjusteringar och 15pnade
effektiviseringar ger.
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trafilknimnden iterkommande informeras skriftligen om FUT:s
investeringsprojekt med bedémning av totala utgifter, sluttid och
eventuella avvikelser i utforandet i forhallande till avtal och
genomforandebeslut.

trafikndmnden dterkommande far del av skriftliga redovisningar
av personal- och konsultkostnaderna, med fordelning mellan
drift- och investeringsredovisning for att kunna félja upp
efterlevnaden av malet att minska konsultanvindning.
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Yttrande Over regionrevisorernas delrapport 2021 avseende
trafiknamnden inklusive AB Storstockholms Lokaltrafik

Det ar en gedigen rapport som revisorerna har slappt vilket Trafikndmnden
bor ta i beaktan. Vi Sverigedemokrater ser det speciellt viktigt att pdpeka att
ett par av problemen som de tar upp. Namligen om styrning och kontroll av
samverkan mellan trafikforvaltningen och forvaltningen for utbyggd
tunnelbana samt om vad som kunde gjorts at det ekonomiska resultatet forra
aret. Detta dr nagot vi ockséd papekat under foregdende &r och dir inte heller
vi ar ndjda med utgangen.

Revisorerna staller flera viktiga fragor kring hur regionstyrelsen avser att
efterfraga och formedla en sammanhallen bild av samtliga investeringar med
koppling till tunnelbanans utbyggnad. Det skulle vara bra att fa ett svar sa
snart som mojligt. Ett forslag vi rort vid tidigare ar att ha en starkare
representation fran flera av partierna i styrelserna for SL och férvaltningen
for utbyggd tunnelbana. Det skulle ge partierna en béttre inblick och ge en
klarare koppling till partierna och regionstyrelsen.

Den andra punkten angdende det ekonomiska forlusterna anser vi att SL inte
gjorde tillrackligt under foregdende ar och inte heller under 2020 for att
minska forlusten och stdrka fortroendet for SL. Att inte sitta in fler
valideringsstationer i bussarna och underlatta for resenérer att géra ratt for
sig gjorde att mang ansag att det nu var gratis att aka buss. Detsamma kan
sagas om biljettkontroller dar det visade sig, nar det val kom i gdng igen, att
en klar majoritet av resendrerna i vissa omraden akte utan giltig biljett. Om
dessa tva atgarder hade gjorts hade biljettintdkterna med sikerhet kunnat
hallas pa en hogre niva. Biljettkontrollerna hade sikerligen gjort att firre
plankat och formodligen ocksa sett till att trangseln minskat.

Vi Sverigedemokrater vill se att dessa saker atgardas under 2022 for att
fortroendet for SL aterigen ska stdrkas och att intaktsférlusterna ska hallas pa
en sd g niva som mojligt. Speciellt nu nar pandemin verkar fortsatta. Vi ser
ocksa allvarligt pa vilket satt regionstyrelsen ska kunna efterfrdga en
sammanhallen bild av de investeringarna som nu gors inom tunnelbanan. Vi
hoppas pa en battring inom dessa omraden.
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Yttrande over remiss avseende Stockholms stads program for
City

Sverigedemokraterna anser att Stockholms stads program fér City 4r ett vél
genomarbetat program rent generellt. Det finns daremot n&gra saker som vi
har synpunkter pa och som bor tas i beaktan. Det forsta &r att den inte tar
upp byggandet av Ostliga férbindelsen. Det behovs ocksd atgarder for att
minska trafiken och géra ett ordentligt omtag om trafikstraken i de centrala
delarna. Den behéver ocksa pa ett tydligare sitt planera for att koppla ihop
kollektivtrafiken pa land med den péa vatten.

Trots att Ostlig forbindelse fanns med i planeringen for regeringen och
Stockholm Stad och [&n tidigare verkar detta nu har évergivits av en majoritet
av partierna. Det ar ett svek mot alla bilister, men ocks&d mot de som aker
kollektivtrafik. Vi kraver darfor att Ostlig férbindelse ska byggas for att avlasta
den biltrafik som gdr rakt genom stan via Centralbron och p& Essingeleden
vad galler den trafik fran séder till norr och tvartom som enbart ska passera.
Att som nu belasta city enbart for genomfart dr ndgot som behéver 18sas
omgéende. Ostlig forbindelse skulle leda till kortare restider och bittre
framkomlighet. Avlastningen av trafiken rakt genom Stockholms innerstad
har dessutom ett viktigt miljomaéssigt varde.

Sverigedemokraterna anser att trafikndmnden bor forespréka att det skapas
fler funktionella och attraktiva strak och inféra logiska kopplingar dar sadana
saknas och se dver méjligheten till trafikseparerat gatusystem for att 6ka
sdkerheten och framkomligheten. Det kan till exempel géras genom att
separera motortrafik och cykeltrafik och dela upp dessa pa olika
parallellgator. Dessa bor med fordel inféras dar det ar som mest effektivt och
for att prioritera och effektivisera kollektivtrafiken. Alla typer av kollektivtrafik
ar inte lika beroende av prioritering i gatunatet och hénsyn ska darfor tas till
detta for att uppna basta mojliga effekt.

Nagot som Stockholms stad ocksad behéver ha med i programmet &r att
fokusera pa att utnyttja den stora méangd vatten som finns genom att utoka
och koppla ihop kollektivtrafiken pa land med kollektivtrafik med bat. Har
finns en relativt outnyttjad resurs som kan skapa manga maojligheter nér
belastningen pa kollektivtrafiken 6kar nar Stockholm vaxer.
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Vansterpartiet

Beslut om att inleda inriktningsfasen avseende
objekten fordon och depéa for tunnelbana
Fridhemsplan — Alvsjo

Vii Vansterpartiet ser positivt pa att arbetet med tunnelbanan
Fridhemsplan — Alvsjo fortskrider och underlaget illustrerar vil den
komplexitet det innebér, och att beslut kring fordon och dep ar intimt
forbundna med en rad andra avvigningar och beslut. I riskanalysen och
riskbedomningen framhalls risken for att underskatta depakapaciteten for
framtida behov. Vi finner det bra att den lyfts och tas hinsyn till i det
fortsatta arbetet. Det dr av oerhord vikt att ta hojd for framtida utveckling
av trafiken; att sikerstélla att kapaciteten r tillrécklig eller ar mojlig att vid
behov utdkas. Vid placering och utformning av depékapacitet #r det viktigt
att inte stanga dorren for framtida expansion av trafikeringen av linjen,
eller linjen i sig.



BN&% < F

-.JJ& Region Stockholm 1(2)

FORSLAG TILL BESLUT

2022-01-25 TN 2021-0141
a> )
‘Qq Socialdemokraterna Trafiknamnden
e | STOCKHOLMSREGIONEN /"\rende 18

Beslut om affirsinriktning samt inledande av
upphandling av uppdragsavtal avseende busstrafik
Bromma, Solna, Sundbyberg och Sollentuna (E42)

For att kollektivtrafiken ska kunna utvecklas och vinna marknadsandelar krivs
att den ir robust, palitlig och trivsam. D4 4r kompetensforsotjningen ett
grundliggande fundament. Utan férare stannar kollektivtrafiken, men
branschen vittnar om att det blir allt svarare att rektytera. Det giller inte minst
inom busstrafiken dar delade turer och mycket linga arbetsdagar ar utbrett.

I de kommande upphandlingarna ér det alltsd viktigt att det stills skarpa krav
pa schyssta arbetsvillkor fér personalen. Vi socialdemokrater vill darfor att
Goda arbetsvillkor ingdr som mal i de upphandlingar som behandlas, och att
krav pa leverantoren i enlighet med detta tas fram i dialog med
arbetsmarknadens parter. Bland de krav som ska inga dr att personalen ska
garanteras villkor enligt svenska kollektivavtal, trygga verksamhetsévergingar
samt att delade turer minimeras.

Vi har tidigare drivit frigan om att VBP-systemet inte utvirderats pa ett
tillfredsstdllande sitt. Det finns indikationer frin forskningen pa att systemet
ir kostnadsdrivande. Nu under coronapandemin hat vi 6vergatt till
produktionsavtal vilket ocksa fortsitter i upphandlingen f6r att skapa en
trygghet i den osikra situation vi befinner oss i. Det hér ger oss chansen att
jamfora de olika systemens f6r och nackdelar.

For att skapa ett robust kollektivtrafiksystem i regionen bor SL 4ga den nya
transportinfrastruktur som elektrifieringen kriver, pd samma sitt som att SL
aven i fortsittningen ska planera, 4ga och ha ridighet 6ver depiinfrastrukturen.
Den nya elbusstekniken innebir lingre avskrivningstid f6r fordonen
kombinerat med att det dr svirt att forutse batteriteknikens utveckling. Denna
osakerhet gor att det finns risk finns att det blir mycket dyra
trafikupphandlingar nir operatéren ska kompensera for detta.

Vi har sedan tidigare kritiserat upphandlingsprocessen inom trafiknimnden,
och da sirskilt det faktum att undetlag inte tas upp for politiskt beslut i
nimnden. Dessa beslut anser vi behover tas i namnden.
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Slutligen vill vi socialdemokrater ge forvaltningen i uppdrag att limna egen-regi
anbud. Det finns flera skal till att vi anser att det ar viktigt att forvaltningen
regelmassigt riknar pd och ligger egen-regi anbud. Nir vi forst inférde
upphandling av drift si hade vi aktuella siffror pd vad det kostade att bedriva
trafiken i egen regi. De siffrorna 4r nu helt inaktuella. Vi har inga mojligheter
att jimfora de anbud som kommer in pd vara upphandlingar mot egen-regi
drift och dirigenom kvalitetsgranska de externa anbuden. Vi socialdemokrater
anser att det dr av yttersta vikt att skattepengar anvinds si effektivt som
mojligt. Driftsform kommer i andra hand. Men om vi inte ens kan rikna pa
egen-regi anbud sa vet vi inte vad som ir kostnadseffektivast. Det ir inte att ta
ansvar for skattebetalarnas pengat.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslds trafiknimnden besluta pa punkt ett och
tva:

1. Trafiknimnden godkinner affirsinriktningen for
upphandlingen av busstrafik i Bromma, Solna, Sundbyberg
och Sollentuna (E42) i enlighet med detta tjansteutldtande,
det ovan angivna i socialdemokraternas skrivelse samt bilaga
1.

2. Forvaltningschefen uppdras att i enlighet med i detta
tjansteutlitande angivna forutsittningar, med
konsekvensindringar av det ovan angivna i
socialdemokraternas skrivelse inleda och genomféra
upphandlingen av E42, samt dterkomma till trafiknimnden
for att faststilla slutgiltig upphandlingsdokumentation.

Samt foljande tillagg:

att till affarsinriktningarna infoga ett stédjande mal om Goda
arbetsvillkor med kravstillningar som tas fram i dialog med
arbetsmarknadens parter. Bland de krav som ska ing4 4r villkor i
enlighet med svenska kollektivavtal, trygga
verksamhetsévergangar och att delade turer minimeras

att torvaltningschefen ges i uppdrag att rikna pd och ligga fram
egen-regi anbud pa upphandling av bussttafik i Nacka/Virmdo
(E36C) och Huddinge/Botkyrka/Soderort (E37C)
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Trafikndmnden
Arende 18
Vansterpartiet

Beslut om afféirsinrikining samt inledande av
upphandling av uppdragsavtal avseende busstrafik
Bromma, Solna, Sundbyberg och Sollentuna (E42)

Beslutet om afférsinriktning samt inleda upphandling av trafikavtal E42
avseende busstrafik Bromma, Solna, Sundbyberg och Sollentuna motiveras
med att befintligt trafikavtal upphor den 19 augusti 2024. Vi i
Vinsterpartiet vill att Region Stockholm utnyttjar denna gyllene mojlighet
att ta tillbaka driften av busstrafiken i ovan ndmnda omraden i egen regi,
som infinner sig nar nuvarande avtal gar ut. For resendrernas och
personalens skull foresprakar vi att trafiken tas Gver i egen regi s att
skattepengarna oavkortat gar till kollektivtrafiken istallet for att en inte
oansenlig del gér till foretagsvinster.

Vi ser idag att varje upphandling leder till sdmre arbetsvillkor och

arbetsmilj6 for de anstéllda. Erfarenheter fran tidigare upphandlingar ar
trafikutovarna finner kryphél i avtalen for att generera s stora vinster som
mojligt. Personalens arbetsvillkor har for varje upphandling forsamrats da
tidigare lokala avtal upphor och under avtalsperioderna har villkoren
ytterligare forsdmrats. Det har ocksé skurits ner pa personal och
tillsammans med de forsdmrade arbetsvillkoren innebér det att bolagen
tummar pa sdkerheten. Att tappa till dessa kryphal 4r viktigt men svart for
att inte séga omgjligt, och att sedan f6lja upp avtalen kréaver ordentliga
resurser. Om upphandlingarna fortsatter bor ett incitament foras in med
rejala bonusar/viten kopplade till hur n6jd personalen dr. Idag har vi néjd
kund index, NKI, det ar hog tid for nojd personal index, NPI.

Risken ar stor att det bidrar till att potentiella anbudsgivare inte maktar
med fler upphandlingsprocesser parallellt utan tvingas vélja bort, vilket
innebir forsamrad konkurrens p4 en redan begrinsad marknad. Senaste
tvl bussupphandlingar var det bara tvd anbudsgivare vilket ar pa tok for f8,
och fick oss i Vansterpartiet att inte delta i tilldelningsbesluten.

Vinsterpartiet har ldnge foresprakat ett atertagande av kollektivtrafik och
for kollektivtrafiken fundamentala funktioner i egen regi. Den rddande
Coronapandemin och den kris som den orsakat har med all tydlighet visat
pé manga av de problem som finns med att driva kollektivitrafiksystemet
uppsplittrat p4 ménga olika vinstdrivna entreprenorer. Kollektivtrafiken &r
en samhallsviktig funktion. Samhallsviktiga funktioner ska inte alaggas
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privata aktorer att driva och ha ansvar for. Egen regi ger den radighet och
kontroll som krévs for smidig hantering av kriser och andra oférutsedda
héndelser, men ocksa den kunskap och 6verblick for att uppritth&lla och
utveckla kollektivtrafiksystemet.

Vi ser darfor att Trafikforvaltningen behover struktureras om till att inte
bara vara en bestéllarorganisation utan &ven en utférarorganisation. Hur
denna successiva omstrukturering ska ga till bor snarast utredas for att
kunna bedriva busstrafiken i Bromma, Solna, Sundbyberg och Sollentuna i
egen regi.

Med hinvisning till ovanstaende foreslas trafiknamnden besluta

att uppdra &t forvaltningschefen att avbryta upphandlingen av
trafikavtal Eq2
att uppdra &t forvaltningschefen att férbereda organisationen for

att ta 6ver busstrafiken i ovanstdende omraden i egen regi nir
avtalet (E20 block 1) upphori augusti 2024

Om ovanstdende forslag till beslut att avbryta upphandlingen skulle falla i
ndmnden foreslas trafiknimnden som tillaggsbeslut besluta

att forvaltningschefen sikerstaller att krav pa
verksamhetsévergdng med bibehéllna kollektivavtal och
lokala avtal for personalen stélls i upphandlingen

att forvaltningschefen sékerstéller att incitament kopplat till ngjd
personal index, NPI, fors in i upphandlingen

att forvaltningschefen sédkerstéller att krav pd meddelarfrihet for
personalen och efterforskningsforbud stélls i upphandlingen

att forvaltningschefen sikerstiller krav i upphandlingen p4 att
anbudsvinnaren 4r en avtalspart med helhetsansvar och att
underentreprendrer inte &r tilldtna i den upphandlade
kontinuerliga verksamheten
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Svar pa skrivelse fran (S) om Eker6 och buss 350

Busslinje 350 sammankopplar Ekeré med sodra sidan av Stockholm och har
gjort kollektivtrafikpendling méjlig mot bland annat stora arbetsplatser sisom
Soédertorns hogskola och Karolinska sjukhuset i Huddinge. Det hat vatit en
omtyckt linje av de som anvint den under férsékspetioden. Det 4r en smart
tvirférbindelse som halverat restiden for att ta sig mellan Eker6 och KS
Huddinge och Sodertorns hégskola

I'T21 framstod det som att linjen skulle fortsitta trafikeras under hela 2021. Sa
blev inte fallet. Att dndra resvanor tar tid och darfor dr det socialdemokraternas
bestimda uppfattning att forsokslinjer dels ska anvindas med omsotg men
ocksd att f6rs6ken behéver ske Gver en rimlig tid f6r att resenirerna ska hinna
etablera nya resmonster.

Utvirderingen av linje 350 har inte delgivits nimnden och den
trafikplaneringsmodell som valts i Region Stockholm innebir att

trafikndmnden édr avskuren fran viktiga trafikplanetingsbeslut vilket vi
socialdemokrater ar kritiska emot.

Mot bakgrund av ovanstdende foreslds trafiknimnden besluta:

Att utvirderingen av linje 350 delges trafiknimnden
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Skrivelse om uppfoljning av bidrag till MTR-pendeltag

Socialdemokraterna har stéllt ett antal frigor kopplat till den artikel som
publicerats i Svenska Dagbladet den sjitte december. I artikeln framkommer
det att SL har valt att betala ut en bonus till MTR. Man menar di att bonusen
har varit for att kora full trafik vilket dock redan 4r reglerat i grundavtalet.

En professor i juridik ifrdgasitter i media hanteringen. Och generellt ska inte vi
som motpart gora en extensiv avtalstolkning 4 var avtalsparts vignar om vi vill
ta ansvar for bolagets (och i det har fallet skattebetalarnas) pengar.

Eftersom att vi anser att de skriverier som varit inte dr bra f6r SLs anseende 4r
det enligt oss socialdemokrater rimligt 4r att foregd vidare medial granskning
och sjilva inleda en extern granskningsprocess. Detta i syfte att det inte ska
rada nagra som helst tvivel om att inget fel har begitts som skadar
allmanhetens fortroende f6r SL.

Mot bakgrund av ovanstiende foresldr socialdemokraterna:
att en oberoende extern granskning av utbetalningen och

avtalskonstruktionen rorande de extra medel som MTR-
pendeltig fick inrittas.
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Angiende stingda framdorrar

Nu har SL aterigen tvingats stdnga bussarnas framddrrar for att skydda
forarna fran smitta och risk for héga sjuktal och instélld trafik. Och &n en
gang lyfts oron fram for ett stort intéktsbortfall, och den bldgrona
majoritetens 10sning dr att sétta in fler kundservicevirdar for att hjilpa
resendrerna att “blippa” sina kort samt forstarka biljettkontrollerna,
atgarder som rimligen bidrar till 6kad trangsel och darmed smittorisk for
béde resenérer och personal.

Vii Vinsterpartiet har lange foresprakat 6ppna spérrlinjer och pastigning
genom bussarnas alla dorrar. Ett system dir resenérerna gor ratt for sig vid
tillgingliga viseringsmaskiner. P4 s sétt skulle det gé att undvika och
motverka plotsliga tapp i intékter frén SL-biljetter nar framdorrarna stings.
Andra vasentliga fordelar med péstigning genom alla dorrar ar kortare
héllplatsstopp och darmed hogre medelhastighet for bussarna, samt att hot
och vald mot bussforarna minskar avsevirt nar de slipper
viseringsuppgiften.

Nar vi i en skrivelse i augusti 2020 fradgade om péstigning genom alla
bussdorrar hinvisades det i svaret till ett kommande forsok pé
stombusslinje 4. Detta forsok har d&nnu inte sett dagens ljus. Istillet
satsades det pa att séttas upp skyddsglas for forarna, ngot de inte ville ha
bland annat pd grund av att det uppstod reflexer som paverkade
trafiksdkerheten. Skydden monterades, for att sedan, efter beslut av
arbetsmiljoverket, tas bort igen lagom till den nuvarande smittvigen.

Med 6ppna sparrlinjer och pastigning genom bussarnas all dorrar skulle
problematiken under pandemin minskat och forarnas arbetsmiljo
forbattrats. Det ar aldrig forsent att gora det ratta.

Med hénvisning till ovanstdende vill vi ha svar pa féljande fragor:

1. Hur gar det med forsoket pa linje 4 med bland annat péstigning
genom alla dorrar? Nér planeras det att genomforas?

2. Efter att ha tvingats stdnga bussarnas framdorrar igen, beaktas
majligheten att installera valideringsmaskiner vid bussarnas alla
dorrar for att minska intdktstappet?
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Angidende dubbeldebitering av resenirer

Dagens Nyheter skrev for tva veckor sedan om hur resenirer med det nya
grona SL-kortet dubbeldebiterats. Drygt 500 resenérer ska ha upptickt att
de dubbeldebiterats och reklamerat det till SL:s kundtjanst. Till exempel
har betalkort debiterats for enkelbiljett trots att det funnits en 30-
dagarsbiljett laddad p4 det grona kortet. Bemétandet frén SL:s kundtjinst
ska enligt artikeln ldmnat en del 6vrigt att 6nska, men enligt uppgift frén SL
ska resendrer f3 tillbaka sina pengar om de kan uppvisa bevis for
dubbeldebiteringen.

Vii Vansterpartiet finner det upprorande och olyckligt att betalsystemen for
SL-biljetter ar utformade pé det séttet att resenirer kan dubbeldebiteras.
Olika sitt att betala for sin biljett har lanserats med stora reklaminsatser
och d4 méste resendrerna kunna lita p4 att systemen fungerar si att de fir
ratt biljett till rétt pris. Det dr ocksa trékigt att bemotandet inte varit det
bésta. SL:s instéllning bor vara att rétta till egna fel och vara schyssta mot
sina kunder. Kollektivtrafiken ska vara vilkomnande och SL mé&ste virna
sitt renommé.

Med hénvisning till ovanstaende vill vi ha svar pa foljande fragor:

1. Vad ar forvaltningens strategi for att undvika dubbelbetalning
framover?

2. Hur sakerstiller forvaltningen att det &r 14tt for resendrerna att gora
ratt och betala ratt pris for ritt biljett?
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Angiaende sammankopplingen av Sparvig City och
Lidingobanan

P4 trafikndmnden den 19 oktober 2020 behandlades en tredje delrapport
tillika slutrapport av utredningen avseende den framtida
kollektivtrafikforsorjningen av Norra Djurgdrdsstaden, en utredning som
hade bedrivits i ndra samverkan med Stockholms stad och Lidingo stad.
Némnden beslutade att utover att godkénna rapporten ge
forvaltningschefen ”i uppdrag att, utifrn utredningens intentioner, fora
samtal med berorda aktorer i syfte att skapa forutsitiningar for
kollektivirafikens utveckling i Norra Djurgérdsstaden.”

Trafikforvaltningens huvudslutsats var “att en utbyggnad av Spérvig City
mellan Djurgdrdsbron och Ropsten samt Loudden skapar forutsittningar
for en attraktiv kollektivtrafikforsorjning av Norra Djurgdrdsstaden och
darfor bor utgora del i den l&ngsiktiga trafiklosningen for omradet.” Den
foreslagna utbyggnaden av Sparvig City innefattade dven en
sammankoppling med Lidingobanan. AGA-depan pé Lidingo
dimensionerades ocksa fran en framtida sammankoppling.

Beslutet fran oktober 2020 &dr nagot oklart avseende vad som avses med
“utredningens intentioner”. Antingen kan det ses som att samtalen ska
bygga pa utredningens slutsatser, eller &tminstone att sdkra en god
kollektivtrafikforsorjning av Norra Djurgardsstaden.

Med hénvisning till ovanstdende vill vi ha svar pa foljande fragor:

1. Hur har samtalen med berorda aktorer gatt? Vad dr resultaten s&
har ldngt?

2. Har utgangspunkten for samtalen fran forvaltningschefens sida
varit slutsatsen i utredningen att forespréka en utbyggnad av
Sparvig City och sammankoppling med Lidingobanan?
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Skrivelse om elforsorjningen av
tunnelbanan vintern 2021—2022 och de
stigande elpriserna

Trafikndmnden antog tidigare i ar nya riktlinjer vid upphandling av AB
Storstockholm Lokaltrafiks (SL) avtal avseende leverans av elenergi till var
kollektivtrafik. Miljomarkning som ska enligt det tagna beslutet efterfragas
ar bland koldioxidfri el, ursprungsmarkt el fran vattenkraft och ”Bra
Miljoval” markt el. SL gavs en féretrddesratt pd att via leverantéren képa
valfri miljomarkning under avtalsperioden. Miljémarkningen “Bra Miljéval”
innebar att endast fornybar el far upphandlas, vilket exkluderar karnkraft.

Under de senaste veckorna elpriset i Sverige tiodubblats och uppmétte pa
sina hall ett snittpris som var det hogsta sedan 2011. Det |3ga
temperaturerna, de leveransproblem som finns i stort och dven den
begransade produktion som finns i vatten- och vindkraftsverk har haft en
inverkan pa det historiskt hoga elpriset.

Med anledning av ovanstdende stéller vi foljande fragor:

1. Har det hoga elpriset dven paverkat kostnaderna for driften av
tunnelbana?

2. Har de nya miljomarkningen "Bra Miljéval” som exkluderar 30 % av

den el som produceras i Sverige i form av kdrnkraft bidragit till en
eventuell 6kad elnota for tunnelbanan?

Msciwoj Swigon (SD)



