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1 Sammanfattning

Denna bilaga redovisar genomforandeplanen for inférande av livstidssiakrande
atgarder for pendeltdgsfordon av typerna X60 och X60A. Planen beskriver hur
och nér beslutade atgarder genomfors samt hur samordning sker for att
minimera paverkan pa trafik och drift.

2 Syfte och mal

Syftet med genomforandet ar att sakerstalla att beslutade livstidssakrande
atgarder kan inforas pa ett samordnat, effektivt och driftsiakert satt. Mélet ar att
mojliggora uppratthallande av planerad teknisk livslangd for X60 och X60A
fram till 2037, med begridnsad trafikpaverkan och god kostnadskontroll.

3 Styrande forutsattningar for genomforande

Genomforandet baseras pa beslutad omfattning och ekonomisk ram.
Planeringen utgar fran tillganglig depakapacitet, leverantorers leveransformaga
samt krav pa trafiktillgédnglighet. Tidplanen utgor ett styrande dokument for
genomforandefasen och kan vid behov justeras inom ramen for fattade beslut.

4 Genomforandestrategi

4.1 Samordning av atgidrder som kraver fordonsavstillning
Atgirderna som ror passagerarinformationsystemet (PIS),
videodvervakningssystemet (VOS) samt installation av interiéra atgirder
innebar att fordonen behdver tas ur trafik under en sammanhéngande period pa
cirka tva veckor. Denna avstallningstid gor det nodvandigt att planera
atgiarderna i ett gemensamt tidsfonster, sd att samtliga ingrepp kan utforas
parallellt. Pa sa satt undviks upprepade avstéllningar av samma fordon, vilket
annars skulle leda till badde langre genomforandetid och storre paverkan pa
trafiken.

Hur lang den totala genomforandefasen blir beror i hog grad pa hur manga
fordon som kan stillas av samtidigt utan att det paverkar trafikutbudet i
oacceptabel omfattning. For att uppna en balans mellan effektivt genomférande
och bibehallen trafikproduktion har tidsplanen optimerats sa att tvé fordon &t
gangen tas ur trafik for dessa atgarder. Detta mojliggor ett kontinuerligt flode i
arbetet samtidigt som trafikpaverkan halls pa en hanterbar niva.
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Tidplanen baseras pa ett styrande antagande om att maximalt tva fordon &t
gangen kan tas ur trafik utan oacceptabel paverkan pa trafikutbudet. Detta
antagande foljs upp 16pande inom ramen for genomforandefasen.

4.2 Atgirder i samband med ordinarie underhall
Ett antal livstidssdkrande atgiarder kan genomforas i samband med ordinarie
underhall, exempelvis atgiarder kopplade till traktionssystem, batteriutrustning
och instrumentering.
Genom att integrera dessa atgirder i befintliga underhéllsaktiviteter minimeras
behovet av ytterligare avstéllningstid och samordningsvinster uppnas.

Genomforandet av dessa atgarder kommer i hog grad att styras av tva faktorer;
Leverantorens leveranskapacitet, det vill saga nar komponenter och material
finns tillgangliga, samt planeringen av det befintliga underhallet dar atgarderna
laggs in i de tidpunkter da fordonen dnda ar inne for service eller reparation.
Denna metodik gor det mojligt att successivt genomfora atgarderna utan att
paverka trafikproduktionen i ndgon storre omfattning.

4.3 Overgripande tidplan

Den 6vergripande tidplanen for genomférande av livstidssiakrande atgéarder for
X60 och X60A redovisas i Figur 1. Tidplanen mojliggor ett successivt inforande
av atgarderna med ingen planerad paverkan pa den dagliga trafiken.

For att kunna avgora genomforbarheten av atgarderna har hansyn tagits till de
modifieringar och de storre forberedande underhéllen som redan ligger
planerade. De storre forberedande underhall som ligger i planen de kommande
fem aren ar underhallspaketet A10, A14 och A16. De redan beslutade
modifieringarna som planeras in de kommande fem aren dr nya dorrdatorer och
PTU. A16 kommer for X60 att vara klar efter sommaren 2027. A16 for de
aterstdende fordonen X60A kan om det finns behov for det skjutas i 24
manader. Atgirder som kriver verkstadsspar under denna 24 manaders
period

ar PIS/VOS/Inredning. Sa det finns viss flexibilitet for att skjuta fram A16 for
X60A om fordon och verkstadskapacitet kraver det under denna period.

I och med att det kommer sta fordon i depa for underhallen A10, A14 och A16
finns det mojlighet att samordna atgarderna som presenterats i denna
utredning.
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Nedan finns en 6vergripande bild av de forberedande underhallen, de redan
beslutade modifieringarna "Ny dorrdator” och "PTU” samt de foreslagna
livstidssidkrade atgiarderna. Bilden beskriver ett scenario dar
PIS/VOS/Inredning inte samordnas med annat tungt underh3ll.
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Figur 1 Genomforbarhet utifran planerat forberedande underhdll, beslutade modifieringar och
genomforande av foreslagna atgdrder pd en évergripande niva (detaljplanering finns).

4.4 Samordning och ansvar

Genomforandet forutsiatter nara samordning mellan trafikforvaltningen och
trafikutovare. Atgirder som genomfors i samband med ordinarie underhll

planeras och f6ljs upp inom etablerade processer for underhalls- och
trafikplanering.

4.5 Kritiska beroenden och osikerheter

Genomforandet dr beroende av leverantorers leveransformaga, tillgang till
depakapacitet samt tillgdnglighet av fordon i samband med planerat underhall.
Eventuella avvikelser hanteras inom ramen for genomforandefasen och kan
paverka tidplanen utan att forandra beslutets omfattning.
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