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Detta ar en bilaga till rapporten Utredning Sparvig Citys forlangning till Ropsten och
sammankoppling med Lidingébanan (TN 2024-0524). Bilagan beskriver de respektive
delstrickornas tekniska forutsattningar. Beskrivningarna motsvarar underlaget som
anvants i berdkningen av investeringsutgifterna for de olika alternativen.
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Figur 1: Spdrudg city, indelat i delstrdckor. Delstrdckorna motsvarar underlaget som
anvdnts i berdkningen av investeringsutgifterna for de olika alternativen.
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Del 1 - Djurgardsbron till Nobelparken

Delstrackan omfattar cirka 400 meter ny sparvig fran korsningen
Djurgéardsbron — Narvavéagen - Strandvigen till Oxenstiernsgatans sodra dnde
och korsning med Linnégatan. Utéver ny sparanldggning med
kontaktledningsanlaggning, signal- och teleanlaggning behovs dven en ny
likriktarstation.

Korsningen Djurgardsbron (Narvavigen-Strandviagen) behéver byggas om
genom att anlagga sex nya vaxlar i korsningen for att &ven kunna direktansluta
sparviagen pa Djurgarden med forlangningen fran Djurgardsbron. Det finns en
hojdskillnad mellan Strandviagen och Djurgardsbron som gor att
ombyggnationen blir omfattande. Ombyggnationen av korsningen innebar dven
att héallplats Djurgardsbron behover byggas om. Ny sparvag planeras att
anldggas i eget utrymme i Strandvigen Oster om bron, forst i grasspar (ungefar
200 meter) och darefter pa asfaltsspar.

Dar Strandvigens allé slutar ar gaturummet smalt och flera alternativ har i
tidigare utredningar studerats. Den smala passagen vid Nobelparken och det
utrymmesbehov som finns dar bedoms som svargenomf6rbar pa grund av
nirheten till ambassadbyggnaden och sdkerhetskrav vid platsen. Det nuvarande
sakerhetslaget innebar en risk for att tidigare planerade atgarder i narheten av
Nobelparken och ambassaden inte dr mojliga. Om vagtrafiken kan begriansas
skulle det innebara mindre schakt och att intrang i Nobelparken och
Nationalstadsparken kan undvikas.

Pa striackan finns cirka 4 000 meter ledningar (omfattar bland annat el- och
telekablar, VA-ledningar, fjarrvarme och gas) som korsar eller ligger under
sparviagen som siledes méste hanteras under byggnationen.

Pé hela strackan behover ocksa ersiattning av nuvarande gatufunktioner, som
exempelvis nya gang- och cykelbanor och ytterligare ledningsomliggningar som
harror av dessa arbeten. Buller- och fonsterbytesatgiarder forvantas behova
utforas langs hela Strandvagen.
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Del 2 - Nobelparken till Hakberget

Delstrackan omfattar cirka 600 meter ny sparvig i Oxenstiernsgatan fran
Linnégatan till Vallhallavagen. For att strackningen ska vara tekniskt
genomforbar foreslas att trafiken begransas genom till exempel enkelriktning,
och att sparviagen placeras sa langt vasterut i gaturummet som mojligt.
Busslinjer kan behdva laggas om till andra gator alternativt att sparviag och buss
behova dela pa utrymmet. En alternativ utformning ar mittforlagd sparvag och
att behalla biltrafiken pa egen yta bredvid sparvigen, men det kommer krava
storre ingrepp med schakt vid Berwaldhallen och Sveriges radio.

Utover ny sparanldggning med kontaktledningsanldggning, signal- och
teleanldggning byggs dven en ny likriktarstation. P4 strackan planeras tva nya
héllplatser, en vid Radiohuset och en vid Hakberget. Héllplatslaget vid
Hakberget tangerar Nationalstadsparken varfor visst intrang kan behova goras
for att rymma plattformarna.

I syfte att motverka stomljud som kan paverka Berwaldhallen och Sveriges
Radio pa grund av de geotekniska forhallandena foreslas att sparen byggs pa en
vibrationsddmpande matta. Sveriges Radios verksamhet ar kanslig for
elektromagnetisk storning vilket kraver att anlaggningen certifieras som
elektromagnetiskt kompatibel, vilket utgor en osdkerhet i kostnad och behov av
atgirder. Fonsteratgiarder for att minimera buller och stérningar i nirliggande
byggnader behover utforas.

Pa striackan finns cirka 4 000 meter ledningar (omfattar bland annat el- och
telekablar, VA-ledningar, fjarrvirme och gas) som korsar eller ligger under
sparviagen som maste hanteras under byggnationen.

Del 3 - Lindaringsvigen, delen Vallhallavigen-
Tegeluddsviigen

Delstriackan omfattar cirka 700 meter ny sparvag i Lindardangsvigen pa delen
Vallhallavigen till Tegeluddsvigen, inklusive viaxlar diar grenen mot Ropsten
viker norrut. Utover ny sparanldggning med kontaktledningsanlaggning, signal-
och teleanldggning behdvs dven en ny likriktarstation. En hallplats foreslas pa
strackan, Lindarangsvagen.
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Sparviagen foreslas pa denna delstricka att passera genom Ladugéardsgardet
som ir en del av Nationalstadsparken. Sparen foreslas anldggas pa
Lindariangsvagens sodra sida och foreslas ga pa eget grasbeklitt utrymme for att
harmonisera med naturmiljon, inom befintligt vigomrade. Genom att anldgga
sparen pa vagens sodra sida mojliggors tva korfalt for gatutrafiken samtidigt
som de befintliga almarna pa vagens norra sida mellan Vallhallaviagen och
Filminstitutet kan bevaras. Passagen genom Nationalstadsparken forviantas
stilla hoga krav pa kontaktledningsanldggningen som inte far innebéra skada
eller pa omrades natur- och kulturvarden.

Mitt emot Hakberget finns kontor som kan paverkas och vara kinsliga for
buller, vibrationer och stomljud frn spéarvagen, till exempel Svenska
filminstitutet och deras inspelningsstudio.

Pa strackan finns cirka 2 000 meter ledningar (omfattar bland annat el- och
telekablar, VA-ledningar och gas) som korsar eller ligger under sparviagen som
siledes maste hanteras under byggnationen.

Det kommer att kravas buller- och vibrationsdampande atgarder pa grund av
daliga markforhéllanden mellan Valhallavigen och Filminstitutet. For att
motverka siattningsrisk i omradet dar sparvagen forlaggs vid sidan om
Lindarangsvagen har bankpalning foreslagits.

Del 4 - Frihamnen, Sodra Vartahamnen och Valparaiso

Delstriackan omfattar delen mellan korsningen Tegeluddsvagen-
Lindarangsvagen och avgrening till Loudden fram till passagen 6ver
industrisparet innan Energihamnen. Det innebar en stréacka pa cirka 1,5
kilometer med ny sparanliaggning med kontaktledningsanldggning, signal- och
teleanldaggning och dven en ny likriktarstation. Tva héllplatser, Frihamnen och
Sodra Vartahamnen foreslas pa delstrackan. Cirka 600 meter av strickan byggs
pa en bro genom Valparaiso, som sedan fortsitter i nasta delstracka.

Bade Frihamnen och Sédra Vartahamnen (dar Valparaiso och Vartapiren ingar)
planeras utvecklas till ett omrade med innerstadskaraktar med bostéader,
arbetsplatser och andra verksamheter. I Sodra Vartahamnen har
stadsutveckling delvis paborjats och planeras anpassas efter befintligt gatunit i
omradet.

Strackningen genom Frihamnen innebir att sparviagen placeras i eget utrymme
i mitten av en bredare huvudgata. I Frihamnen finns ingen faststalld
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strukturplan, och forutsattningarna for utveckling av omradet har férandrats
sedan riksintresset for Ostlig forbindelse justerats utefter att en trafikplats vid
Frihamnen utgick.

Strackningen genom Sodra Vartahamnen foljer den nuvarande strackningen for
Sodra Hamnvigen. Av betydelse for sparviagens framkomlighet ar utvecklingen
av befintliga Sodra Hamnvigen till en bredare gata. Sparvigens passage till
Sodra Vartahamnen innebér att Vartans Ostra bangard behover avvecklas.
Avveckling av bangarden kan endast ske efter att ett antal villkor uppfyllts som
mojliggor att kapaciteten pa bangarden ersatts pa annan plats (Beslut —
Nedliggning av Virtan Ostras bangdrdsdel inom Viirtans bangdrd, bandel
405 1 Stockholms kommun, Stockholms lin, TRV 2022/108864).
Nedlaggningsbeslutet galler fram till 31 december 2028 och det har sedan
nedlaggningsbeslutet fattades stétt klart att det kommer kravas en forlangning
av nedliaggningsbeslutet for att hinna uppfylla alla villkor. En alternativ
utformning av sparvagen forbi bangarden pa Sodra Hamnvéagen bedoms inte
som genomforbar av utrymmesskal.

Flera befintliga fastigheter langs Ostra sidan av Sodra Hamnvagen planeras
bevaras. Inom strackningen finns dven behov av ett vindspar, med mdjlighet att
vianda fran bada hall. Vindmojligheten ar nodvandig for att sparvagssystemet
ska vara driftsakert.

Sodra Hamnvégen ar ocksa ett viktigt ledningsstrak. Eftersom langsgaende
ledningar under sparvig inte ar mojligt behover dessa, och eventuella andra
ledningar inom delstrackan, hanteras i samband med stadsutvecklingen i
omrédet.

I den norra delen av S6dra Hamnvagen behover gaturummet, i det fall
sparvagen ska dras vidare till Ropsten, rymma en ramp for sparvagsbro.

Bron som har sitt sodra landfaste i Sodra Hamnvigen fortsatter genom omradet
Valparaiso. Valparaiso och Virtapiren har en viktig roll som knutpunkt mellan
flera huvudgator och anslutning till farjetrafiken. Passagerare fran farjorna
(Virtaterminalen) frin destinationer runt om Ostersjon passerar hir for att
sedan ta sig vidare till olika platser i Stockholm.

Viartabanan passerar sydvast om omradet och knyter ihop Vartahamnen med
ovriga nationella jirnvagsnatet. Norr om Valparaiso finns aven ett industrispar
som ansluter Vartabanan till verksamheterna i Energihamnen.

Sparvigen behover ga pa en egen bro for att kunna passera industrisparet till
Energihamnen. Sparviagens utformning pa strackan genom Valparaiso har
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darfor ett beroende med den vidare dragningen genom Energihamnen och
passagen over industrisparet och Norra Hamnvéagen.

Aven bulleratgirder kommer att krivas pa grund av nirheten till de bostiider
och arbetsplatser som planeras i de nya omradena.

Del 5 - Energihamnen och Ropsten

Delstrackan avser delen genom Energihamnen, ungefar fran det upphdéjda
sparavsnittet vid Vartaterminalen fram till Ropsten med anslutning till Lilla
Lidingobron och en sammankoppling med Lidingobanan. Det innebar en
stracka om cirka 850 meter ny sparanliaggning med kontaktledningsanlaggning,
signal- och teleanldggning och dven en ny likriktarstation. Den befintliga
likriktarstationen i Ropsten ar dedikerad och avgransad till Lilla Lidingobron.

Den foreslagna strackningen borjar med en ny héallplats Virtapiren i upphajt
lage och gar pa bro 6ver industrisparet. Darefter fortsatter sparviagsbron
parallellt med Lidingovagens ostra sida for att sedan i plan korsa Norra
Hamnviagen. Dérefter gar sparviagen i markniva till Ropsten, dar en
ombyggnation av Lidingobanans héllplats i Ropsten foreslas.

Sparvagsanlaggningen foreslds utformas med samma signalsystem som
Lidingobanan. Genom Energihamnen och pa bron till Valparaiso forslas ocksa
ATC-utrustning.

Flera olika strackningar genom Energihamnen har tidigare utvarderats, t.ex. har
dragningar i Norra Hamnvégen avfardats dé det av sikerhets och
effektivitetsskil bedomts som olampligt att dra sparvag rakt igenom ett
industriomrade med intensiv verksamhet, manga tunga transporter och dar
brandfarliga Amnen hanteras. Under 2022 gjordes en fordjupad utredning om
Energihamnen som utgor underlag for nuvarande detaljplaneforslag (Rapport
Genomforbarhet sparvdg ldings Energthamnen. 2022-03-25) langs
energihamnen. Utredningens slutsats var att sparviagen skulle kunna byggas
genom Energihamnen. For att skydda nirliggande verksamheter beh6vs dock
skyddséatgarder for att undvika risker med till exempel gnistbildning.

Energihamnen ar ett industriomrade under utveckling och framtagande av en
ny detaljplan pagar. Syftet med planen ar dels att den befintliga verksamheten
behover utvecklas och moderniseras. Framst handlar det om att skapa
mojligheter for utveckling av Stockholms Exergis verksamhet, vilket ar en del i
den langsiktiga utvecklingsplanen for fjirrvarme i Stockholmsomradet. I det
ingdr bland annat anlaggandet av en bio-CCS anliaggning (Bio Energy Carbon
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Capture and Storage). Vidare foreslas att ytor skapas for en bréansledepa for
bunkerbrénsle till fartyg, vilket ocksa tjanar som ett lager for viktiga
samhallsfunktioner. I detaljplanen for Energihamnen ingér, forutom utveckling
av industriverksamheterna, dven en sparvagsstrackning lings Lidingovégen till
Ropsten.

For Ropsten har ett arbete med atgéardsvalsstudie bedrivits som avslutades i
januari 2025 (Rapport Sammanstdllning av genomfort arbete utan
rekommendation for Atgdrdsval — Bytespunkt Ropsten, 2025-01-13). Syftet var
att foresla lampliga atgarder for bytespunkt Ropsten for att uppna en
valfungerande bytespunkt med for platsens specifika forutsattningar. I arbetet
ingick Region Stockholm genom trafikforvaltningen, Trafikverket, Lidingo stad
och Stockholms stad. Parterna har enats om sex olika utredningsalternativ
(UA), men inte landat i en gemensam rekommendation. Vidare arbete med
Ropsten ar for tillfallet vilande.

I dtgardsvalet studerades tva lokaliseringar for bussterminal. En ombyggnad av
befintligt l1age som bedoms ge goda forutsattningar for att uppratthalla en
attraktiv, kostnadseffektiv kollektivirafik med snabba och effektiva byten, men
fa mojligheter till exploatering i Ropsten. Andra forslaget ar ett nytt lage for
bussterminalen norr om Bobergsgatan, Forslaget ger storre
exploateringsmgjligheter, men innebar att bussarna till och fran Lidingo
behover passera plankorsning med Sparvig City vilket innebar fordrojningar for
busstrafiken. Oversiktliga trafikanalyser av korsningspunkter inom
bytespunkten indikerar pa att trafiksystemet blir hart belastat.

Samtliga av atgardsvalets utredningsalternativ mojliggor en sammankoppling
av Lidingobanan och Sparvag City med tva eller tre plattformar. Vindmojlighet
for Sparvag City och Lidingobanan i Ropsten bedoms medfora fordelar
avseende trafikekonomi, mojlighet att vaxla mellan ldnga och korta fordon samt
hantera storningar och avstangningar pa ndgon bandel. Samtidigt medfor detta
alternativ storre markansprak for sparviagen, vilket paverkar
exploateringsmojligheterna.

I riksintressepreciseringen for Ostlig forbindelse ingar ytan under Lidingobron
dar sparvagen foreslas passera, se Figur 2. I atgardsval Ropsten (Rapport
Sammanstillning av genomfort arbete utan rekommendation for Atgdrdsval
— Bytespunkt Ropsten), har risker kopplade till riksintresset och behov av
forsvarsarbeten vid byggnation av sparvigen identifierats. Det ror sig bland
annat om korsningspunkter, begransade ytor och bropelare.
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Figur 2: Riksintressepreciseringen for Ostlig forbindelse. (Bilden dr hiimtad frédn Rapport
Sammanstdillning av genomfort arbete utan rekommendation for Atgdrdsval — Bytespunkt
Ropsten)

Del 6 - Louddengrenen

Delstrackan omfattar cirka 900 meter ny sparviag genom Loudden, fréan
sparvixlarna dir grenen mot Ropsten viker norrut. Utover ny sparanliggning
med kontaktledningsanliggning, signal- och teleanldggning beh6vs dven en ny
likriktarstation. En hallplats foreslés pa slutet av strackan, Loudden.

Omradet ar en av Norra Djurgardsstadens stadsutvecklingsomraden som
tidigare varit en containerhamn och oljeindustri. Omradets struktur ar under
planering och foreslas byggas med innerstadsstruktur och mojlighet att
forbereda gatumiljon for en byggnation av sparvig med god framkomlighet.

Aven bulleratgirder kommer att krivas pa grund av nirheten till de bostéider
och arbetsplatser som planeras pa Loudden. Idag dr omradet delvis kuperat och
underjordiska konstruktioner fran tiden som oljehamn férekommer.
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I tidig planering och forslag till strukturplaner antogs stadsutvecklingen i
omradet forbereda for sparvég, bland annat genom att topografin utjaimnas.
Nuvarande hallbarhets- och masshanteringsstrategier kan innebéara att omradet
aven i framtiden kommer vara kuperat och beroende pé val av
sparvagsstrackning kan konstbyggnader tillkomma. D4 detta ar beroende av
utformning av stadsdelen Loudden ingar dessa eventuella konstbyggnader inte i
kalkylen for sparviagen.

Det kan finnas behov av atgarder mot komfortvibrationer i Loudden beroende
pa var i omradet sparvigen forlaggs. Omradet har stora forekomster av lera och
fyllning, dar jorddjupet ar stort och bebyggelse planeras i narheten av sparvagen
kan vibrationsddmpande mattor vara nodvandigt.

I Loudden forvintas ett antal ledningar finnas langs sparvagens strackning,
dessa antas hanteras i samband med stadsutvecklingen i omradet.

Sammanfattningsvis finns stora osakerheter och risker med sparviagens
dragning och genomforande genom Loudden.

Del 7 - Lidingobanan

Med delstrickan menas den befintliga Lidingébanan mellan Ropsten och
Géshaga brygga.

En anslutning av Lidingébanan med en forlangning av Sparviag City innebar att
tva separata system kopplas ihop till ett. Detta innebar att flera funktioner
behover harmoniseras, exempelvis signalsystem, elforsorjning, vaxlar och sa
vidare.

Lidingobanan har idag flera enkelsparstrackor vilket begransar mojligheten att
oOka turtatheten pa banan. Idag gar sparvagnarna i 7,5-minuterstrafik pa linje 21
mellan Ropsten och Gashaga brygga. Det foreslagna linjesystemet med fyra
linjer varav tva trafikerar Liding6 innebar 5-minuterstrafik mellan Ropsten och
AGA och 10-minuterstrafik mellan AGA och Gashaga brygga.

Lidingobanans héllplatser har forlangts till 65 meter for att pa sikt kunna kora
langre sparvagnsfordon. Dessa fordon kan inte trafikera hallplatserna mellan
Ropsten och T-Centralen som planeras for 40 meter langa fordon.
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Del 8 - Befintlig sparvig mellan T-Centralen och
Djurgardsbron

Strackan avser befintlig sparvig, som vid utbyggnad av sparvig till Norra
Djurgardsstaden och Ropsten, kommer vara gemensam del med linje 7 till
Waldemarsudde.

Antagen turtithet och framkomlighet pa befintlig sparvig som f6ljd av
trafikkonceptet med totalt fyra linjer pa den gemensamma strickan innebar
behov av gatuatgirder kopplade till att separera sparvagstrafik fran 6vrig trafik
mellan T-Centralen och Djurgérdsbron dar det ar mojligt. Detta innebar att
sparvagen far eget utrymme och egna héllplatser mellan Djurgardsbron och
Nybroplan. I Hamngatan och Klarabergsgatan kan sparvigen dela korfalt med
bussar men bussarnas hallplatser behover separeras fran sparviagens.
Signalprioritet for sparvagen i samtliga korsningar ar nodvandigt.

Det planerade sparvigslinjenétet innebar att samtliga fyra linjer vander vid T-
Centralen. Hallplatsen ar utformad med en kryssvixel och tva vandspar vaster
om hallplatsen. Mellan vindsparen och plattformarna ligger ett 6vergangsstille.
Da det kommer att passera en sparvagn nastan en gang per minut vore det ur ett
spartrafikalt perspektiv onskvart att det togs bort.
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