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Yttrande over Transportstyrelsens remiss
avseende foreskrifter och allmanna rad om
taxiforarlegitimation, om prov i
yrkeskunnande for taxitrafik och om prov i
yrkeskunnande for yrkesmassig trafik

Arendebeskrivning

Arendet omfattar yttrande éver Transportstyrelsens skrivelse; Forslag till
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om taxiforarlegitimation, om
prov i yrkeskunnande for taxitrafik och om prov i yrkeskunnande for
yrkesmassig trafik.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande samt nedanstaende underlag.

e Transportstyrelsens skrivelse; Forslag till Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad om taxiforarlegitimation, om prov i
yrkeskunnande for taxitrafik och om prov i yrkeskunnande for
yrkesmassig trafik.

Forslag till beslut

Fardtjanstnamnden foreslas besluta foljande.

1. Fardtjanstnamnden avger remissyttrande i enlighet med forvaltningens
forslag.

2. Paragrafen justeras omedelbart.
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Forslag och motivering

Sammanfattning

En god tillgang till taxi ar viktigt for Stockholmsregionens tillvéxt. Taxinaringen
som bransch ar en mycket viktig leverantorspart for medborgares resor inom de
olika trafikslag som namnden hanterar och som lagstiftningen staller krav pa
regioner och kommuner att hantera. FOr Region Stockholm ror det primért
fardtjanstresor, sjukresor, tjansteresor och vissa andra trafikformer som ar
personligt anpassade for resenaren. En val fungerande och valmaende
taxibransch med tillgang pa bade forare och akerier ar bade viktigt for
Stockholms regionens tillvaxt och helt avgérande for att klara av samhaéllets
atagande till medborgarna.

Fardtjanstnamnden ar positiva till en starkt roll for taxiférarna och till en hdg
kunskapsniva. Detta i syfte att skapa en god trygghet fér resenéarerna och en
tjanst som genererar hog nojdhet.

Det har genomforts ett omfattande och bra arbete genom remissen och det
underlag som tillhér den. Stora delar valkommans av namnden. Dock foreslar
namnden att ytterligare utredning gors innan forslaget omsatts till féreskrifter
och allmanna rad. Efter sadana kompletterande utredningar bor ny
remissrunda ske.

Det &ar bland annat av stor vikt att genomlysa hur pandemin kommer paverka
branschen mer langsiktigt. Pandemins paverkan pa taxibranschen har varit
betydande och namnden anser att forslagets konsekvensutredning bland annat
behover kompletteras i detta avseende. Vidare bor det genomféras en fordjupad
analys och konsekvensbedémning av forlagets paverkan pa uppfyllandet av de
transportpolitiska malen.

Det ar helt avgorande att tillgadngen till forare och attraktiviteten till yrket
beaktas och att relevanta avvagningar gors. Det remitterade forslaget har till
exempel inte vagt alder, niva, antal personer som tar bilkorkort mot en sannolik
utveckling av blivande intressenter av taxiforarlegitimation.

Det ar centralt att forandringar och 6kade krav infors successivt och/eller med
en rimlig implementeringstakt bland annat i syfte att sakra tillgangen till
taxiforare samt att sakerstalla att alla relevanta omraden blir ordentligt belysta.
Den tid som nu foreslas moter inte sddana rimlig takt.
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Bakgrund

Region Stockholm har ombetts inkomma med ett remissyttrande over
Transportstyrelsens skrivelse; Forslag till Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad om taxiforarlegitimation, om prov i yrkeskunnande for taxitrafik
och om prov i yrkeskunnande for yrkesmassig trafik. Regionstyrelsen har
uppdragit at fardtjanstnamnden att svara pa Region Stockholms véagnar.

Region Stockholm &r, genom fardtjanstnamnden, Sveriges storsta kopare av
taxinaringens tjanster. Naringen levererar till fardtjanstverksamheten i Region
Stockholm taxitrafik och funktioner for ett belopp arligen uppgaende till cirka
1,4 miljarder kronor fordelat pa cirka 4,1 miljoner arliga taxiresor i upphandlad
trafik, bendmnd Sérskilda Persontransporter. Det som i mer dagligt tal
omnamns som fardtjanstresor och sjukresor.

Siffran 4,1 miljoner resor beskriver antalet resor under 2019 vilket ar det
senaste ar trafiken var i normallage. Under hela pandemin har resandet minskat
mycket tydligt och volymnedgangen for taxinaringen ar minus 20 procent till
ibland mer &n 50 procent. Andra uppdrag har kommit in som komplement och
mojligheter for bade regionen och dess trafikforetag. Exempel pa uppdrag som
tillkommit &r transporter av PCR-tester for Covid19 och sjukresor for alla
personer 6ver 70 ar med anledning av att de tillhor riskgrupper. Drygt en miljon
transporter av PCR-tester som utférts sedan pandemins start har blivit en
stodjande och till del raddande tillskott for taxinaringen. For att bibehalla
funktion av akerier, forare med Rullstolstaxibilar (specialfordon) sa har
fardtjanstnamnden dven beslutat om visst ekonomiskt sarskilt stod till
trafikformen Rullstolstaxi.

Fardtjanstnamnden inom Region Stockholm har en central roll i taxindringen
och har ett stort behov av en val fungerande taxinaring. Namnden har under
den utmanade pandemitiden sokt st6tta taxibranschen i flera avseenden, och
vill aven gora sa framgent. Namnden vill darfor tydligt framhalla och verka for
att forandringar, som i och for sig i stora delar & valkommande, inférs och
implementeras efter genomarbetade konsekvensbedomningar och i sddan takt
som branschen och férarna kan hantera i pandemins efterdyningar.

Generella synpunkter

Det har genomforts ett omfattande och bra arbete genom remissen och det
underlag som tillhor den. Stora delar valkomnas av namnden. Dock foreslar
namnden att ytterligare utredning gors innan forslaget omsatts till féreskrifter
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och allmanna rad. Efter sddana kompletterande utredningar bor ny
remissrunda ske.

Sarskilt anmarkningsvart ar att forslaget inte pa nagot satt beaktat den pandemi
som en hel taxibransch paverkats mycket av. T.ex. har den framlagda
konsekvensutredningen inte alls beaktat pandemins paverkan pa branschen.
Innan forandringar infors bor Transportstyrelsen utreda och bedéma
utvecklingen.

Vidare har remissen inte heller fordjupat sig i och bedomt tillrackligt gallande
de dvergripande kraven som ar fasta betraffande transportpolitisk
maluppfyllelse, funktionsmal och hansynsmal. Namnden kan inte utan vidare
analys stélla sig bakom en konsekvensutredning som inte kommer att uppfylla
de transportpolitiska malen.

Forslagen i remissen sammantaget, skapar en risk att det blir brist pa taxiforare
och aven tillgang pa nya foretagare inom taxi enligt beskriven princip (manga
forares vision) Owner Operator.

Sarskilt om pandemipaverkan och uppfyllande av transportpolitiska
mal

Som ovan ndmnts, men som inte nog kan understrykas, ar att det remitterade
forslaget inte beror fragan om covid-pandemis betydande paverkan pa
taxinaringen. Fardtjanstnamnden anser att forslagets konsekvensutredning
bland annat behdver kompletteras i detta avseende.

Tillgang till taxi ar viktigt for Stockholmsregionens tillvéaxt. | analysen och
konsekvensbeddmningen bor inkluderas effekter av 0kat distansarbete och fler
digitala moten pa bekostnad av fysiska transporter, bl a taxi, jamfort med fore
pandemin. Det galler aven eventuella effekter pa var vilja att resa kollektivt pa
grund av smittrisk och om/hur detta paverkar taxibranschen framaover.

Fardtjanstnamnden har skyldigheten att uppfylla trafiken enligt lag for 26
kommuner och beslutade transportpolitiska mal blir i remissen tveksamt
beskrivet och inte fullédigt hanterad i remissforslaget. Se
konsekvensutredningen punkt 9B Sid. 19 i Konsekvensutredningen nedan. Den
text som sarskilt berdrs ar har markerade med understrykningar.

"9 B. Transportpolitisk maluppfyllelse Det dvergripande malet for svensk
transportpolitik ar att sakerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv och
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Iangsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och néringsliv i hela
landet. Under det 6vergripande malet finns ocksa funktionsmal och
hansynsmal med ett antal prioriterade omraden. Funktionsmalet handlar om
att skapa tillgadnglighet fér ménniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara
jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov”

Det blir allvarligt att inte genomlysa svarigheter som kan uppsta med brist pa
taxiforare som varit tydligt for alla upphandlande parter fram till 2019. Pa
grund av pagaende pandemi och dess effekt pa trafikvolymen forekommer
tillfalligt just nu permitterade taxiférare. Nar trafiken forvantas 6ka mot mer
normal volym behoéver dock alla Regionala kollektivtrafikmyndigheter ha
tillgang till utbildade taxiforare. Under bade 2020/2021 har branschen genom
Svensk Kollektivtrafik hallit manatliga branschrad for att lyssna av och jamféra
status dver hela landet. Bade trafiktillgang och forarstatus har berorts vid dessa
moten och det har tydligt framgatt att manga forare lamnat branschen.

Risken ar att forare kan lamna taxi av manga skal samtidigt som det finns ett
behov att bibehalla trafik for Sjukresor, Fardtjanst, Skolskjuts och 6vriga former
av nddvandig trafik. Darmed ar konsekvensutredningen inte tillrackligt
belysande hur den transportpolitiska maluppfyllelsen ska kunna hanteras efter
pandemin, varfér en komplettering behdver ske i detta hdnseende.

Attraktiviteten i yrket och tillgang till forare

En fordjupad utredning bor ske med beaktande av tillgangen pa forare. Det ar
helt avgorande att tillgangen till forare och attraktiviteten till yrket beaktas och
att relevanta avvagningar gors. Det remitterade forslaget har till exempel inte
vagt alder, niva, antal personer som tar bilkdrkort mot en sannolik utveckling av
blivande intressenter av taxiférarlegitimation.

Att taxiforare kan 6verga till att kéra godstransporter med bade latta och tunga
fordon ar i sammanhanget en risk for den verksamhet som namnden bedriver.

Transportstyrelsen borde véga in risker for att foérare véljer former av bud eller
godstransporter i stéllet for att kora taxibil.

Det ar hos ungdomar alls inte okant att det finns vissa mojligheter att kora olika
yrkesmassiga transporter i bud-form utan annat kérkort an vanligt B-kdrkort.
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Den é&r relativt stora volymer av forare som utfér mat-transporter bade med bil
eller skotrar. Aven former av mopedtaxi med persontransport forekommer. En
viss del av dessa personer skulle kunna vara intressenter inom taxinaringen och
borde finnas med i en transportpolitisk studie.

Transportstyrelsen bér transportpolitiskt studera effekterna av de krav som
ligger pa blivande taxiforare i former av last alder 21 ar med krav pa B-korkort.
Dessa hardare krav gor att den tidigare vanliga "inkorsporten” for potentiella
taxifOrare hos studenter har forsvunnit. Studerande ar inte langre som forr en
bra grund for tillgang pa fler valutbildade forare. Fragan som ligger oklar ar om
forandringen i lag gett sddana positiva effekter som forvantats. Detta borde
studeras narmare betraffande fordelar/nackdelar vagt mot transportpolitik.

Taxiyrket behover lopande viss tillgang pa nya forare. Det eftersom manga
traditionellt ser taxi som ett visst genomgangsyrke. Visserligen finns i
Transportstyrelsens register en stor grupp angivna som innehavare av
TFL/Taxiforarlegitimation dar flera inte ar yrkesaktiva. For att moéjliggora att de
icke yrkesaktiva ska bli aktiva férare behdvs en enkelhet och en relevant
kravniva.

I en annan remiss TSF 2021-54 betraffande beslut om nya avgifter hos
Transportstyrelsen, remitteras en mangd kostnader pa taxinaringen. Bland
annat 175: - som en direkt administrationskostnad som laggs pa alla
personer/forare som har taxiforarlegitimation (TFL) alltsa drygt 78 000
personer. Totalt finns i den remissen en méangd férdyrande kostnadsforslag som
kommer ett paverka bade kommuner och regioner genom den stora volymen
TFL-forare som ar en del i del i det offentliga transportarbetet. Kostnaderna pa
ny utbildning och administration éver sadan hojs vasentligt samtidigt som det
blir en arlig avgift for alla potentiella taxiforare for att bibehalla sin TFL-
behorighet. Sadan avgift finns inte pa korkort utan bara pa TFL-behorighet. Det
ar inte osannolikt att manga potentiella extra-forare med sddana kommande
avgifter helt lamnar sin behorighet TFL. Olyckligt i ett lage med forarbrist.

Innehallet som nu finns i remissen for TFL stéller hoga kunskapskrav. | flera
delar till en grad som i praktiken blir hdgre for TFL an for forare av buss (D
behorighet). Viljan till hog kvalitet och funktion behover saledes vagas mot vad
arbetet som taxiforare ger i tjansteinnehall och 16n sa att kraven inte laggs sa
hogt att det riskerar underskott pa forare. En fordjupad analys kravs.
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Implementeringstid

Den féreslagna implementeringstiden ar en for kort tid for att férbereda
utbildningsorganisationer och bereda nytt laromedel samt att hinna bygga ett
intresse for blivande forare.

Dartill kommer att de som ska utbilda sig till taxiférare maste, utéver
utbildningen som sadan, dven klara en provprocess. Savitt namnden forstar ar
det langa koer for att fa ta dessa prov hos Trafikverket, med ett tidsspann pa 4—
6 manader. Dessa tidsforhallanden kommer inte alls att kunna fungera med
remissforslagets Overgripande angivna tidsplan.

Det framgar aven av materialet (Konsekvensutredning punkt 9) att det inte
finns ett absolut krav/maste att inforande maste ske s tidigt som
remissforslaget anger som forslag - senast juni 2022.

Positiva delar i forslag
Namnden vill sarskilt framhalla foljande positiva delar i forslaget:

e Att man skiljer krav och niva om kunskaper for férare och taxiagare.
Detta skulle kunna bedémas/végas av ett steg till.

e Att det laggs mojlighet att genomfora TFL kdrprov med bil med
automatisk véxellada, vilket ar i linje med fordonsutvecklingen.

e Att bromsande administration och rutiner tas bort.

e Att man ser 6ver och presenterar goda forslag till att 16sa riskerna med
fusk och forekommande felaktigheter och otillatna hjalpmedel vid TFL
prov — Teori och Praktik.

e Att konstruktiva forslag presenteras pa att I6sa problemet med det fusk
som forekommer och tyvéarr varit ként och belyst alltsedan provet
infordes ar sarskilt viktigt.

e Att helt Idmna de gamla manuella kartbdckerna, prov skapade ur dessa
vid prov och provformer vid TFL-prov.

o Att det kommer forslag till justering av den yttre utformningen av
Taxiforarlegitimationen. Noteras kan att det inte enbart ger trygghet till
forare. Om TFL-krav kommer som ett fast och givet forarnummer pa
utskrivet taxameterkvitto det 6kar tryggheten aven for resenaren. Kravet
maste vara giltigt TFL nummer - inte en alternativ kod.

e Att trygghet for resendr blir en del i kursplan och prov. Det ar dock fér
tidigt att bedoma om nivan och innehall ar tillrackligt.
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Tveksamma forslag
Namnden vill framhalla att foljande delar i forslaget ar tveksamma och bor
omprovas:

e Att inte beakta behovet av lokalkdannedom. I vart remissvar ar 2016
(N2016/03924/MRT) framforde vi synpunkter pa vikten av
lokalkunskap i likhet med Trafikutskottets beslut. God kunskap i
lokalkdnnedom ar grundlaggande for en taxiférare. Tyvarr blev det ingen
effekt av detta trots viljan fran riksdagen och regionen.

Visserligen utvecklas GPS-teknik och Navigatorer kontinuerligt. Men
kravet fran resenéarer ar fortsatt en dvergripande god lokal kunskap.
Lokalkunskap kan hanteras pa olika satt praktiskt och ar sannolikt extra
viktigt i storstad. Det maste hanteras vid TFL att hitta geografiskt minst
Overgripande. Detta &r fortsatt taxi-yrkeskodex. GPS teknik &r endast ett
hjalpmedel inte en bas.

Fardtjanstnamnden kan anta att ett av skalen &r logistiska givet TFL
prov Over hela landet. Det borde dock inte vara férhindrande nar de
gamla kartproven med prov med papperskartor forvinner.

Att skapa krav och moderna prov pa en for alla resenarer nodvandig
basal kunskap i lokalgeografi ar viktigt for de flesta resenarer. Det maste
hanteras. Mojligen behdver fragan om lokala prov ater véckas.

o Kortider som faktiskt redan nu redovisas i taxametern bor formellt bli
ratt underlag vid poliskontroll. Detta i stallet for den pappersbok som
anvands idag. Att ta bort tidboken &r ett viktigt satt fa till stand teknisk
kontroll 6ver arbetstider som en fardskrivare. Har maste sjalvfallet
anvandas taxametern som det korrekta méatinstrument den redan ar.

Taxametern som matinstrument maste av trafiksakerhetsskél inforas om
branschen ska kunna redovisa arbetstider i rutiner. Vilotid far hanteras
genom berakning kanske vagt mot aktiv kortid eller annan
dokumentation. Det ar olampligt att taxi till skillnad fran till buss och
lastbil lever kvar i en gammal osdker pappersbokskultur.

Ytterligare utredning rérande kompetensvaxling
Utover vad som angivits ovan om ytterligare utredning rérande t.ex. pandemins
konsekvenser pa branschen i stort och paverkan pa de transportpolitiska malen
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samt yrkets attraktivitet och risken for skapandet av brist pa forare, vill
namnden framhalla dven féljande omraden for ytterligare utredning:

Att ge mojlighet till 16nevéaxling genom kompetensvéxling i taxinaring
som i andra branscher. Har foreslar vi darfor att det skapas en
kompetenstrappa genom behdrighet. Att kora storre fordon
Specialfordon kraver mer kunskap an personbilstaxi.

Idag erhéller alla ”full behérighet” nar personen har sin TFL i handen,
men det &r mer kunskapskrévande att utfora resor med Specialfordon i
formen av barfordon eller rullstolsfordon/Rullstolstaxi an vanlig
personbilstaxi. For dessa rullstolsfordon kravs och bér formellt krévas
kompletterande utbildning gallande hantering av rullstolar och
hjalpmedel. Fastkoppling/fasthallning och sakring av rullstol.
Trappklattring med maskin férekommer och det maste ocksa finnas
kunskap hur en bar-resa sékras och hanteras.

Det finns ett uppdrag hos Transportstyrelsen for att utreda bland annat
behdorighet for fordon med vikten 4250 kg som lika andra delar av
Europa kan bli en 16sning for att fa fram tyngre miljofordon - elfordon
aven i Specialfordon/Rullstolstaxi trafik. Fragan finns saledes pa
agendan.

| ett skede att utveckla behoérighet krav och utbildning vore det bra for
nollvision, sékerhet for resenarer och sékrare trafik om det skapades en
lamplig kompetenstrappa dven for taxitrafik.

Detta kan leda till mojlighet for utveckling for férare aven inom taxi —en
kompetenstrappa och mdéjligen viss form av naturlig I6nevéxling.

Begreppet hdvdvunnen ratt som férekommer inom YKB och skulle
kunna tillforas for att inte fa problem 6ver viss tid med tillgang pa
forare.

Expedieras till

Arendet skickas vidare Transportstyrelsen, vag@transportstyrelsen.se
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Remiss

Forslag till Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad om taxiférarlegitimation, om prov i
yrkeskunnande for taxitrafik och om prov i
yrkeskunnande for yrkesmassig trafik.

Vilkommen att ta del av Transportstyrelsens forslag.

Bakgrund till forslaget

Det finns 1 dag sex olika foreskrifter som innehaller krav som stélls pa
personer som antingen vill bli taxiforare eller taxiforetagare. Tva av
foreskrifterna meddelades av Vigverket 1998 respektive 2004. Aven om de
reviderats vid ett par tillfdllen dr de foraldrade och i1 behov av uppdatering.
Flera av de andra foreskrifterna har reviderats vid flera tillfallen, vilket gor
det svart att fa en overblick over vilka regler som fortfarande géller.
Sammantaget innebér detta att det bade ar svart att hitta rétt information och
att det finns en risk att kraven for de olika yrkesrollerna forvixlas.

Foreskrifterna om prov i yrkeskunnande for yrkesmaissig trafik
(persontransporter med buss och godstransporter) behdver revideras utifran
dndringar som gjorts i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
1071/2009". Det har ocks4 visat sig att vissa krav i véra foreskrifter om detta
prov dr svéra att forsta och kan forenklas.

Forslagets innehall i korthet

Vi foreslar att de sex taxiforeskrifterna slds ihop till tva nya foreskrifter: en
for taxiforare och en for taxiforetagare. Foreskrifterna uppdateras for att
bittre stimma dverens med dndrade regelverk och ny teknik. Vi tar dven

! Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om
gemensamma regler betridffande de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver
yrkesmadssig trafik och om upphdvande av radets direktiv 96/26/EG

1(4)

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Jenny Bragg

V&g och jarnvag 0243-152 74 Yrkestrafik

Box 267, 781 23 Borlange Telefax Yrkestrafikregler

Besoksadress jenny.bragg@transportstyrelsen.se
transportstyrelsen.se 010-495 64 38

Jussi Bjorlings vag 19, Borlange

vag@transportstyrelsen.se
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bort delprovet om kartldsning och gor vissa dndringar i de tvé aterstdende
delproven.

Vi maste, utifran de dndringar som gjorts i forordning (EG) nr 1071/2009,
dndra foreskrifterna om prov i yrkeskunnande for yrkesmaéssig trafik sé att
det blir mojligt att avlagga ett nytt prov 1 yrkeskunnande nar det &r ett krav
for att aterupprétta en trafikansvarigs goda anseende. I samband med det
foreslar vi ocksa att utformningen av provet édndras 1 niagra delar, fraimst vad
giller godkdnnandekravet och delprovens turordning. Eftersom den nu
géllande foreskriften (TSFS 2010:37) redan dndrats vid tre tillfdllen foreslar
vi en ny foreskrift.

Dessutom infor vi nya bestimmelser i alla foreskrifterna som syftar till att
motarbeta fusk vid kunskapsprov hos Trafikverket. Vi kommer bland annat
att stilla krav pa att den som avligger prov for taxiforarlegitimation ska
fotograferas i samband med sitt forsta prov.

Vi lamnar ocksa forslag om att det i vissa fall ska vara mgjligt fa forlangd
provtid och att uppgifterna om taxiférarens fullstindiga namn och
personnummer tas bort fran taxiforarlegitimationen.

Foreskriftsforslaget planeras tridda i kraft den 21 februari 2022 i de delar
som géller foreskrifterna om prov i yrkeskunnande for yrkesmassig trafik,
och den 1 juni 2022 i de delar som avser foreskrifter om taxi.

Forslaget 1 sin helhet samt konsekvensutredning finns publicerat
tillsammans med detta missiv pa Transportstyrelsens webbplats:

http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser/

Synpunkter

Ni ges hirmed tillfélle att 1imna synpunkter pa forslaget och
konsekvensutredningen. Synpunkterna ska vara Transportstyrelsen tillhanda
senast den 7 juli 2021. Vénligen ange vart diarienummer TSF 2020-144 i
svaret.

Synpunkterna ska vara skriftliga och skickas till:
vag@transportstyrelsen.se
eller till

Transportstyrelsen
Vig och jarnvag
Box 267

781 23 Borlidnge


http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser/
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Transportstyrelsen kommer att sammanstélla och kommentera de
remissynpunkter som kommer in, och dérefter publicera sammanstillningen
och kommentarerna pa hemsidan. Remissynpunkter som innehéller
sekretessbelagda uppgifter eller personuppgifter kommer dock inte att
publiceras.

Kontaktpersoner
Om ni har fragor med anledning av remissen &r ni vidlkomna att kontakta:

Jenny Bragg, utredare, tel. 010-495 64 38
jenny.bragg@transportstyrelsen.se

Mats Hjdlm, utredare, tel. 010-495 51 23
mats.hjalm@transportstyrelsen.se

Sara Malqvist, utredare, tel. 010-495 52 49
sara.malqvist@transportstyrelsen.se

Nenne Aman, jurist, tel. 010-495 58 95
nenne.aman(@transportstyrelsen.se

Asa Olsson, jurist, tel. 010-495 52 48
asa.olsson@transportstyrelsen.se

Med vénlig hélsning

Jenny Bragg
utredare

Sandlista

Aleso

Autism- och Aspergerférbundet
Cabonline

Funktionsréitt Sverige

NTF

Polismyndigheten

Riksforeningen Grunden Sverige
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Samtrans

Sirius Omsorg

Skatteverket

STR

Svenska Fardtjanstforeningen

Svenska Taxiforbundet

Svensk Kollektivtrafik

Svenskt Naringsliv

Sveriges Kommuner och Regioner
Sveriges Akeriforetag

Swedac

Taxi Goteborg

Taxi Stockholm

Trafikforvaltningen, Region Stockholm
Trafikverket Forarprov
Transportarbetareforbundet
Transportforetagen

Transportfackens Yrkes- och Arbetsmiljonamnd (TYA)

Yrkesakademin
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Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad
om taxiforarlegitimation;

beslutade den [DATUM AR].

Transportstyrelsen foreskriver foljande med stod av 7 § forordningen
(2010:1578) om provavgifter for korkort och yrkesméssig trafik m.m. och
3kap. 15§, 8 kap. 2 och 3 §§ taxitrafikférordningen (2012:238) samt
beslutar f6ljande allménna rad.

1 kap. Inledande bestimmelser

1§ Dessa foreskrifter innehéller bestimmelser om yrkeskompetens, prov i
yrkeskompetens, korprov och taxiforarlegitimation enligt taxitrafiklagen
(2012:211).

2§ De termer som anvénds i dessa foreskrifter har samma betydelse som i
lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner, fordonslagen (2002:574), taxi-
trafiklagen (2012:211), foérordningen (2001:651) om végtrafikdefinitioner,
fordonsforordningen (2009:211) och taxitrafikférordningen (2012:238).

2 kap. Prov i yrkeskompetens

1§ Den som redan avlagt ett godként prov i yrkeskompetens eller som har
en giltig taxiforarlegitimation far inte avldgga ett nytt sadant prov.

2§ Provet i yrkeskompetens omfattar de kunskaper som en taxiforare ska
ha for att uppfylla kravet pa yrkeskompetens och bestar av tva delprov:

1. Sékerhet och beteende: navigering, korekonomi, miljo, sékerhet, be-
motande, sjukdomar och funktionsnedséttningar, foraren samt fordons-
kédnnedom.

2. Lagstiftning: taxitrafiklagstiftning och trafiklagstiftning.

3§ Provet ska avldggas pé svenska.

4§ Delprov 1 bestar av 80 fragor och 8 fragor for utvirdering (testfragor).
For godként resultat krdvs minst 60 rétta svar.

Delprov 2 bestér av 46 fragor och 4 testfragor. For godként resultat kriavs
minst 37 rétta svar.

Svaren pa testfrdgorna ska inte raknas in i resultatet.

TSFS 20[YY]:[XX]

Utkom frén trycket
den [DATUM AR]

VAGTRAFIK
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5§ Delprov 1 ska besté av foljande antal fragor per amnesomrade
. navigering: 12 fragor,

. kérekonomi: 8 fragor,

. miljo: 10 fragor,

. sékerhet: 10 fragor,

. bemdtande: 12 fragor,

. sjukdomar och funktionsnedséttningar: 10 fragor,

. foraren: 8 fragor, och

. fordonskdnnedom: 10 fragor.
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6 § Delprov 2 ska besta av foljande antal fragor per iamnesomrade
1. taxitrafiklagstiftning: 23 fragor, och
2. trafiklagstiftning: 23 fragor.

78§ Delproven fér avldggas i valfri ordning.

8§ For godkint prov i yrkeskompetens krivs att bada delproven ar god-
kénda inom sex méanader fran det forst godkinda delprovet.

9§ Provtiden dr 120 minuter for delprov 1 och 50 minuter for delprov 2.

10§ Delproven far avliggas med forlangd provtid om det finns sdrskilda
skal.

11§ En ansdkan om forldngd provtid ska goras hos Trafikverket pa en
blankett som verket har faststllt.

12§ Prov med forldngd provtid far inte bokas innan ansdkan enligt 11 §
har beviljats.

13§ Tiden for prov med forlingd provtid far vara hogst 180 minuter for
delprov 1 och hogst 75 minuter for delprov 2.

14 § Fore varje delprov ska provdeltagaren skriftligen forsékra pa heder
och samvete att han eller hon kommer att ldmna svar utan att anvinda
otillatna hjélpmedel eller pd annat sétt vilseleda vid provet.

Tillatna hjdlpmedel dr sddana som provforrittaren tillhandahéller eller
godkénner.

Viskor och andra personliga tillhdrigheter ska i samband med prov
placeras pa den plats som provforréttaren anvisar. Mobiltelefon och annan
otillaten teknisk utrustning ska vara avstingd under provet och fOrvaras
bland personliga tillhérigheter.

3 kap. Yrkeskompetens for taxiforare

1§ For att uppfylla kravet péd yrkeskompetens ska taxiforaren ha de
kunskaper som framgér av 2-37 §§.

Navigering

2§ Taxiforare ska kunna anvénda kartor, navigationssystem och andra
hjalpmedel for att utfora kdruppdrag pa ett effektivt sétt.



3§ Taxiforare ska

1. kénna till vilka olika hjdlpmedel for fardplanering som finns,

2. kunna tillimpa kunskaper i navigering, vilket innebér att

a) hitta och anvinda information,

b) lokalisera ritt kartbild och avldsa den korrekt,

c) forstd och kunna utnyttja teckenforklaringar,

d) bedoma avstand, och

e) berdkna res- och ankomsttider, och

3. kunna ta emot en muntlig beskrivning av fardvig, stilla komplette-
rande fragor och hitta till angiven plats.

Korekonomi

4§ Taxiforare ska ha sddan kunskap om fardplanering, forebyggande
fordonsunderhall, felsokning och kdorsitt att de sjélvstindigt kan bedéma hur
den bista kdrekonomin uppnés.

5§ Taxiforare ska kunna

1. redogora for vilka faktorer som frimjar ekonomisk kdrning,

2. redogora for vilka andra faktorer som kan paverka bransleforbruk-
ningen, och

3. bedoma sambandet mellan forebyggande fordonsunderhall och god
korekonomi.

Miljo
6 § Taxiforare ska ha kunskap om hur ett fordon péverkar miljon beroende
pa fordonets egenskaper, skotsel och korsitt.

7§ Betriffande fordonets egenskaper ska taxiforare

1. kénna till hur olika typer av motorer, brinslen och andra vétskor i
moderna personbilar paverkar miljo och hilsa,

2. kénna till hur olika avgasreningssystem fungerar, och

3. kunna redogéra for vilka miljoegenskaper olika décktyper har.

8 § Betriffande skotsel ska taxiforare kunna redogora for hur fordon ska
skdtas sé att miljopaverkan minimeras och hur restprodukter efter rengdring,
service och reparationer ska omhéndertas.

9 § Betriffande korsitt ska taxiforare kunna beddma

1. vilka effekter kallstart, varmstart, anvindning av motorviarmare, tom-
géngskorning och buller far pa miljon, och

2. hur hastighet, véxelval, acceleration, planerad kérning och vigval
paverkar brinsleforbrukningen och vilka effekter detta far pa miljon.

Sikerhet

10§ Taxiforare ska vara medvetna om den egna sékerheten och att de har
ansvar for passagerare och andra medtrafikanter i samband med farden. De
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ska kunna utfora kdruppdrag sa att passagerarna upplever att resan varit
trygg, sidker och bekvam.

11§ Taxiforare ska kunna

1. beddoma hur det &r l&mpligt att agera i situationer som kan innebéra hot
och vald i arbetet,

2. tilldmpa forsta hjdlpen och hjédrt-lungraddning,

3. redogdra for hur man ska agera pa en olycksplats, och

4. tillampa kunskaper om risker i samband med atgédrder under en ndd-
situation pa vigen.

12 § Taxiforare ska kunna

1. bedoma riskerna vid pa- och avstigningsplatser for passagerare,

2. anvénda skyddsutrustning for barn i bil,

3. redogora for bestimmelserna om bilbilte,

4. tillampa anvéndning av bilbdlten och andra hjdlpmedel samt fastsétt-
ning av rullstolar och barar i samband med transporter av personer med
funktionsnedsittningar, och

5. tillimpa bestdimmelserna om lastsdkring av gods i personbil och latt
lastbil.

13§ Taxiforare ska kunna

1. redogora for de risker trafiken skapar for barn,

2.redogora for vilka mognadsméssiga forutsittningar barn har for att
hantera trafikens risker,

3. beddma vad man ska vara uppmérksam pa nir man kor ett fordon i
miljoer dér barn vistas, och

4. bedoma de problem som trafiken skapar for personer med funktions-
nedséttning.

14 § Taxiforare ska kunna bedéma

1. sambandet mellan hastighet, kollisionshastighet och riskerna for
personskador vid kollisioner mellan motorfordon och oskyddade trafikanter
och vid kollisioner mellan motorfordon, och

2. den skadereducerande effekt bilens inre skyddsutrustning har.

15§ Taxiforare ska kénna till

1. Nollvisionen och dess betydelse for det egna trafiksdkerhetsarbetet,
och

2. vilka atgirder som de kan gora for att bidra till att samhéllet uppnar
trafiksdkerhetsmalen.

Bemotande

16 § Taxiforare ska

1. ha en god kéinnedom om innebdrden av att vara serviceinriktad och
forsta vikten av diskretion,

2. kunna kommunicera med passagerarna i syfte att tillmotesgé passage-
rarnas behov och 6nskemal, och

3. ha forstaelse for och respektera olika manniskors forutsittningar och
behov.



17 § Taxiforare ska kunna

1. redogora for lampliga sitt att hantera situationer som kan uppkomma i
samband med att passagerare ar alkohol- eller drogpaverkade,

2. bedoma passagerares olika behov och vara lyhord for deras krav pa
service, sarskilt nar det géller

a) barn, och

b) personer med nedsatt syn, horsel och rorelseférmaga,

3. beddoma hur passagerare ska bemétas nér ledsagare medfoljer,

4. bedoma vikten av ett rent fordon,

5. bedoma hur starka dofter, tobaksrok och allergiframkallande dmnen
kan paverka passagerare,

6. redogora for lagstiftningen om rokférbud,

7. hantera rullstolar, rollatorer och andra hjdlpmedel som passagerare
anvénder, och

8. tillimpa fordonets prisinformation for att berdkna det ungefarliga
priset pa en taxiresa.

Sjukdomar och funktionsnedsittningar

18 § Taxiforare ska ha kunskap om sjukdomar och funktionsnedséttningar
som passagerare kan ha och bista séttet att assistera dem, sa att resan upp-
levs bade trygg och séker.

19§ Taxiforare ska kénna till vanligt forekommande sjukdomar, fysiska,
psykiska och kognitiva funktionsnedséttningar.

20§ Taxiforare ska kunna beddoma bésta séttet att assistera passagerare
med sjukdomar och funktionsnedséttningar nir det behovs.

Foraren
21§ Taxiforare ska ha kunskap om risker med arbetet.

22 § Taxiforare ska kunna bedoma

1. riskerna for olika belastningsskador,

2. rétt teknik och anvdndning av hjdlpmedel vid forflyttning och lyft av
passagerare och gods, och

3. rétt korstéllning.

23§ Taxiforare ska kunna beddma hur omdémet, korformagan och trafik-
sdkerheten paverkas av
1. lakemedel,
. alkohol och andra droger,
. trotthet,
. fysisk kondition,
. psykisk obalans,
. hédlsosam och balanserad kost, och
. arbets- och vilocykeln.

~N N kW N
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24 § Taxiforare ska kunna redogora for riskerna vid anvéndning av mobil-
telefon, taxameterutrustning, kommunikationsutrustning och navigationsut-
rustning under férd.

Fordonskinnedom

25§ Taxiforare ska ha kunskaper om fordonets uppbyggnad och funktion
och om lagstiftning som géller fordon. Foraren ska kunna avgora om fordo-
net &r bristfalligt, hur felet kan avhjélpas och redogora for vilka atgérder
som bor vidtas i den uppkomna situationen.

26§ Taxiforare ska

1. kunna ta reda pa nédvéndiga fakta och tekniska uppgifter om fordonet,

2. kunna redogora for olika aktiva och passiva system och deras funktion,
och

3. kunna bedoma vilka atgérder som behdver vidtas nér olika indike-
ringar varnar eller fel uppstar.

278§ Taxiforare ska
1. kunna identifiera olika lickage fran fordonet,
2. kénna till olika risker med olika lickage, och
3. kunna redogdra for hur man kontrollerar och fyller pé vitskor.

28 § Taxiforare ska kunna redogora for

1. sdkringarnas placering och vikten av att sdkringar med ritt ampere
anvinds,

2. riskerna i samband med anvéndning av startkablar,

3. kontroll och hantering av batteri,

4. kontroll och byte av glédlampor, och

5. riskerna i samband med laddning av fordon.

29 § Taxiforare ska kédnna till

1. enklare kontroller av styrinréttningen,

2. felaktigheter som kan uppsta i styrinrdttningen,

3. foljderna av felaktig hantering av styrinréttningen, och

4. hur fordonets koregenskaper péverkas av framdrivningssitt, last- och
viktférhallanden samt under olika viderforhéllanden.

30§ Taxiforare ska kunna
1. redogora for hur moderna bromssystem ar uppbyggda och fungerar,
2. tilldmpa ratt anviandning av fordonets bromsar,
3. redogora for olika felaktigheter som kan uppsta pa bromssystemet, och
4. utfora enklare kontroller av bromssystemen.

31§ Taxiforare ska
1. kénna till vilka orsakerna kan vara till onormalt déckslitage,
. kénna till vilka risker som finns vid hjulbyte,
. kéinna till vilka egenskaper nédhjul och punkteringsspray har,
. kunna redogora for hur man utfér sikerhetskontroller pa hjulen,
5. kunna bedoma hur déck, lufttrycket samt hjulens kondition paverkar
fordonets koregenskaper och taxameterutrustningen, och
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6. kunna tillimpa bestimmelser om anvéndning av hjul och déck nér det
géller:

a) monsterdjup,

b) dubbdack,

¢) vinterdack,

d) olika fordonskombinationer, och

e) hjul- och dackdimensioner, och

7. kénna till betydelsen av olika méirkningar och egenskaper av typgod-
kénda déck.

Taxitrafiklagstiftning

32§ Taxiforare ska ha goda kunskaper om den lagstiftning som reglerar
taxitrafik och om sanktioner och p&foljder vid brott mot lagstiftningen.

33§ Taxiforare ska

1. kunna tillimpa bestimmelserna om taxiforarlegitimation,

2. kénna till under vilka forutsittningar taxiférarlegitimationen kan ater-
kallas,

3. kénna till definitioner och begrepp som férekommer i taxitrafiklag-
stiftningen,

4. kunna redogora for de kontroller som foljer av fordonslagstiftningen,

5. kénna till bestimmelserna om taxitrafiktillstand,

6. kunna tillimpa bestdimmelserna om taxameterutrustning och anvénd-
ning av denna,

7. kénna till bestimmelserna om sérskild utrustning for taxifordon, och

8. kunna tillimpa bestdmmelserna om prisinformation.

34§ Taxiforare ska

1. kunna redogdra for vilotidsbestimmelserna,

2. kunna bedoma hur lagstiftningen om arbetstid paverkar forares och
arbetsgivares skyldigheter och ansvar, och

3. tillampa berdkning och anteckning av dygnsvilan.

35§ Taxiforare ska kénna till vilken lagstiftning som finns om skolskjuts
och kunna redogéra for innehallet i den.

Trafiklagstiftning

36§ Taxiforare ska ha mycket goda kunskaper om trafikregler och deras
tillimpning samt om vagmaérken och andra anordningar for anvisningar till
trafiken sa att fordonet kan framforas i trafiken pé ett trafiksdkert sétt.

37§ Taxiforare ska kunna

1. definiera foljande begrepp enligt lagen (2001:559) om végtrafik-
definitioner:

a) personbil, latt lastbil och buss,

b) ldtt och tung sldpvagn, och

¢) tjanstevikt, bruttovikt, totalvikt och maximilast,

2. tillimpa kunskaper om vigmérkesférordningen (2007:90), och
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3. tillampa relevanta bestimmelser i trafikforordningen (1998:1276).

4 kap. Korprov for taxiforarlegitimation

1§ Korprovet ska, i friga om formégan att tillimpa kunskaper om fordo-
nets konstruktion och verkningssitt, inriktas pa kontroll av

1. belysning, korriktningsvisare och signal,

2. vindrutetorkare och spolare,

3. styrinrittning,

4. bromsar, och

5. hjul och déck.

2§ Korprovet ska, i fraga om férmégan att tillimpa kunskaper om passag-
erares sikerhet, inriktas pa

1. anpassning av bilbélte och huvudstdd,

2. anvindning av skyddsutrustning for barn i bil,

3. tillgodoseende av behovet av sdkring av hjdlpmedel och annan last,
och

4. vilka atgérder som ska vidtas vid skolskjutsning.

3§ Korprovet ska, i fraga om formégan att i landsvégs- och gatutrafik
kora fordonet, inriktas pa

1. kérning av fordonet pa ett trafiksékert, erfaret och omdomesgillt sétt,

2. korning av fordonet pa ett ekonomiskt och miljovénligt sétt,

3. uppmirksamhet pa annan trafik och pa de anvisningar som ldmnas
genom vigmarken, trafiksignaler, vigmarkeringar, tecken av polisman och
andra anordningar,

4. korning eller backning i trdnga utrymmen,

5. uppstéllning pé parkeringsplats,

6. uppstillning bakom eller framfor annat fordon eller mellan andra
fordon,

7. hérd bromsning i en nddsituation,

8. effektiv bromsning pa ett passagerarvanligt sitt,

9. anvindning av teknisk utrustning pé ett trafiksékert sétt,

10. val av korfélt och placering av fordonet pé végen,

11. anpassning av hastighet och avstand till andra fordon,

12. beteende mot glende och cyklister,

13. beteende vid

a) overgangsstillen och cykeloverfarter,

b) korsning med jarnvig eller sparvig,

¢) narmandet av buss vid héllplats,

d) korning i cirkulationsplats,

e) korning i vigkorsning,

f)infart pd vdg med accelerationsfdlt och avfart pa vidg med
retardationsfalt,

g) mote och omkorning, och

h) passerande av stillastdende fordon, vagarbete och andra hinder,

14. att kunna stanna pa en anvisad plats,



15. att kunna stanna och starta i samband med passagerares pa- och
avstigning,

16. anvéndande av belysning vid kdrning i morker, och

17. korning 1 halt véglag.

4§ Korprovet ska, i friga om formégan att tillimpa kunskap for att hitta
till passagerares resmal, inriktas pé att

1. fa fram den mest ldmpliga fardvigen med hjélp av kartor, navigations-
system och andra hjdlpmedel,

2. kora den mest lampliga fardvéigen, och

3. visa hur avvikelser fran den mest ldmpliga fardvdgen hanteras.

Korning till minst tva resmal ska inga i korprovet. Provforrittaren ska ge
en muntlig vigbeskrivning till ett av resmélen.

Allménna rad

1 samband med den muntliga vigbeskrivningen fdr den sékande gora
anteckningar och stilla kompletterande frdagor, fram tills att firden
pdaborjas.

5§ Korprovet ska, i friga om sinnesnidrvaro och omddmesférmaga, in-
riktas pa beteende vid

1. komplicerade trafiksituationer,

2. véandning pé vég, och

3. risksituationer.

Krav pé fordon

6 § Korprovet ska genomforas med en personbil som ska vara tillforlitlig
frén sékerhetssynpunkt och i Gvrigt lamplig for trafik.

Den bil som anvénds vid provet ska vara registrerad i végtrafikregistret.
Det senast utfardade registreringsbeviset for bilen med uppgift om bilens
tjénstevikt och totalvikt ska finnas tillgéngligt.

78§ Bilenska

1. ha en tjanstevikt av ldgst 1 200 kg och en totalvikt av hogst 3 500 kg,

2. kunna kdras med en hastighet av minst 110 kilometer i timmen,

3. vara utrustad med huvudstdd och godkénda bilbélten av trepunktstyp i
framsétena,

4. vara utrustad med krockkudde pa bada sidor fram, och

5. vara utrustad med en for provforrittaren i framsétet 14tt dtkomlig pedal
eller motsvarande anordning for fardbroms.

8§ Bestimmelserna i 7 § géller inte for kdrprov som avldggs av en person
med rorelsenedsittning dér fordonet sédrskilt har utrustats for att brukas av
den personen.

Kravet pa godkénda bilbilten ska dock vara uppfylit.

Genomforande av korprovet

9§ Korprovet far endast avldggas av den som uppvisar ett giltigt kdrkort
med behorighet B som dr utférdat i en stat inom EES.
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10

10§ Korprovet ska inledas med att sokanden kontrollerar fordonet enligt
minst en av punkterna i1 §.

11§ Sokanden ska visa hur han eller hon utfér minst en av punkterna i
2§.

12 § Korningen ska paga i minst 35 minuter. Kérning mot angivet mél och
angiven fardvég ska ingd. I angivet mal ingdr dven att hitta till passagerares
resmal. Korning i bade landsvégstrafik och gatutrafik ska om mgjligt inga.

Under korningen ska korformagan bedomas i forhallande till 3 § 1-3 och
5 §. Korningen ska omfatta minst ett av momenten i 3 § 4-9. Korningen ska
dven innehélla de moment i 3 § 10-24 och 4 § som behdvs for bedomning
av provet.

13§ Forarprovaren far besluta att kdrprovet inte kan genomforas pa grund
av radande véderlek eller viglag. Den sokande ska dé upplysas om sin rétt
att avlagga provet vid ett annat tillfdlle utan att betala ny avgift.

14 § Korprovet ska avbrytas och underkénnas om den sokande utfor kor-
provet pa ett sitt som gor att det finns anledning att anta att han eller hon
kommer att utgdra en fara for sig sjélv eller andra trafikanter.

5 kap. Avgifter for prov

1§ Avgifter for prov enligt forordningen (2010:1578) om provavgifter for
korkort och yrkesmissig trafik, m.m. ska betalas till det konto som Trafik-
verket bestdmt.

2§ Avgiften ska betalas d&ven om provet inte har avlagts pa grund av att

1. det funnits hinder for prov enligt 7 kap. 1 §, eller

2. provtiden har avbokats senare 4n 24 timmar fore provtiden.

Detta giller inte om personen kan visa att han eller hon uteblivit fran
provet pa grund av sjukdom eller annan liknande omsténdighet.

3§ Den som har obetalda provavgifter enligt férordningen (2010:1578)
om provavgifter for korkort och yrkesméssig trafik, m.m., far avldgga provet
forst nér avgifterna har betalats.

6 kap. Identitetsprovning vid prov

1§ Den som ska avldgga provet ska kunna identifiera sig genom en giltig
identitetshandling enligt 2 kap. 2—4 §§ Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2012:41) om férarprov, gemensamma bestimmelser.

7 kap. Hinder for prov

1§ Foljande omstindigheter utgdr hinder for prov.
1. Personen kommer inte i tid till provet.
2. Personen kan inte identifiera sig enligt 6 kap. 1 §.
3. Personen har inte lamnat forsékran enligt 2 kap. 14 §.



4. Personen kan inte uppvisa giltigt korkort vid korprov enligt 4 kap. 9 §
och det &r inte mojligt att pa annat sitt kontrollera korkortsinnehavet.

5. Personen tillhandahaller ett fordon for kdrprovet som inte uppfyller
kraven i 4 kap. 6-8 §§ eller vars tjanstevikt eller totalvikt inte kan
faststéllas.

6. Personen har inte gett in en ansokan enligt 8 kap. 1 §.

7. Personen bdr pa grund av ndgon annan omsténdighet inte genomga
provet.

Allméinna rad

Exempel pd annan omstindighet dr att personen gor sig skyldig till
vald eller hot om vald mot provforrdttaren eller upptrider brakigt
eller storande vid provet.

2§ Om det finns hinder for prov ska personen fa ett skriftligt beslut om
det.

8 kap. Allméint om taxiforarlegitimationen
Utfirdande och fornyelse av taxiforarlegitimation

1§ En ansdkan om utfirdande av taxiforarlegitimation ska ges in innan
sokanden avliagger forsta delprovet. Ansdkan ska goras elektroniskt.

2§ En ansdkan om fOrnyelse av taxiforarlegitimation ska ges in elektro-
niskt om sdkanden anvinder Trafikverkets digitala fotoutrustning och an-
sokan inte har gjorts pad en grundhandling enligt 3 kap. 15 § taxitrafik-
forordningen (2012:238).

3§ En elektronisk ansdkan om utfardande eller fornyelse far bara ges in
om sdkandens identitet har faststillts enligt 6 kap. 1 §.

4§ En elektronisk ansdkan gors genom att sdkanden fotograferar sig i
Trafikverkets digitala fotoutrustning och skriver sin namnteckning pa den
digitala signaturpanelen.

Trafikverket ska overfora det digitala fotot och namnteckningen till vég-
trafikregistret i ett system som har godkénts av Transportstyrelsen.

5§ Ett fotografi ska uppfylla foljande krav:

1. Ansiktet ska vara avbildat rakt framifrdn med hela ansiktet synligt.

2. Ansiktet ska vara jamnt belyst och bakgrunden ska vara ljus och utan
skuggor.

3. Hela huvudet ska vara synligt och blicken ska vara riktad mot
kamerans lins.

4. Béada 6gonen ska vara helt synliga och pupillerna ska synas tydligt.

5. Reflexer ska inte synas i glasdgon.

6. Morka eller fargade glasdgon fér inte béras i annat fall &n om det &r
pakallat av medicinska skal.

7. Huvudbonad eller liknande fir inte baras. Undantag far medges for den
som i dagligt bruk av religiosa eller andra sérskilda skdl anvinder
huvudbonad. Hela ansiktet maste dock vara synligt.

TSFS 20:
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6§ Vid ansokan om fornyelse enligt 3 kap. 15 § taxitrafikforordningen
(2012:238) far en kopia av taxiforarlegitimationen utfdrdas. Kopian till-
handahalls av Transportstyrelsen och giller under sex veckor riknat fran
ansdkan om fornyelse.

Likarintyg

7§ Till en ans6kan om taxiférarlegitimation ska det bifogas ett lakarintyg.
Intyget ska vara utformat enligt den blankett som Transportstyrelsen har
faststallt.

Lékarintyget far vara hogst tvd médnader gammalt nir ansdkan kommer in
till Transportstyrelsen.

Allmiinna rad

Blanketten for likarintyget finns pa Transportstyrelsens webbplats.
Pd webbplatsen finns ocksd en e-tjinst som likare kan ansluta sig till
for att skicka intyget digitalt.

Ovrigt

8§ Taxiforarlegitimationen ska vara gul och utformad enligt bilagan till
dessa foreskrifter.

9§ Taxiforarlegitimationen, eller en giltig kopia av den, ska vara placerad
sd att den dr vil synlig for passagerare i fram- och bakséte i sdvél dagsljus
som morker. Kravet pa synlighet i morker géller inte under fard.

9 kap. Undantag

1§ Transportstyrelsen fir medge undantag fran dessa foreskrifter.

1. Denna forfattning trdder i kraft den 1 juni 2022.

2. Genom denna forfattning upphévs

a) Vigverkets foreskrifter (VVFS 1998:88) om taxiforarlegitimation,

b) Vigverkets foreskrifter (VVFS 2004:65) om yrkeskunnande for taxi-
forarlegitimation,

c) Transportstyrelsens foreskrifter och allménna radd (TSFS 2010:32) om
korprov for taxiforarlegitimation, och

d) Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad (TSFS 2010:33) om
prov i yrkeskunnande for taxiforarlegitimation.

Pa Transportstyrelsens vignar
JONAS BJELFVENSTAM

Mats Hjalm
(Vég och jarnvig)
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Taxiforarlegitimationens utformning

Pa framsidan av taxiforarlegitimationen ska det finnas ett vélliknande
fotografi av innehavaren samt uppgifter om sista giltighetsdag och forarens
personliga forarkod. Legitimationen ska vara férsedd med de sédkerhetsegen-
skaper som Transportstyrelsen bestimt.

TAXIFORARE

Foérarkod

Galler-till-datum »‘
A

TRANSPORT
STYRELSEN

Pé baksidan av taxiforarlegitimationen ska det finnas uppgifter om utfard-
ande myndighet, namnteckning och referensnummer samt en streckkod som
anger innehavarens person- eller samordningsnummer.

Utfardat av Transportstyrelsen, 701 88 Orebro
Referensnummer

13



Transportstyrelsens forfattningssamling

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad
om prov i yrkeskunnande for taxitrafik;

beslutade den [DATUM AR].

Transportstyrelsen foreskriver foljande med st6d av 7 § forordningen
(2010:1578) om provavgifter for korkort och yrkesméssig trafik, m.m. och
8 kap. 2 och 3 §§ taxitrafikforordningen (2012:238) samt beslutar foljande
allméinna rad.

1 kap. Inledande bestiimmelser

1§ Dessa foreskrifter innehaller bestimmelser om det yrkeskunnande och
om det prov i yrkeskunnande som avses i taxitrafiklagen (2012:211).

Foreskrifterna géller dven det kontrollprov som avses i 2 kap. 6 § andra
stycket taxitrafikforordningen (2012:238).

2 kap. Prov i yrkeskunnande

1§ Den som redan avlagt ett godkint prov i yrkeskunnande far inte
avldgga ett nytt sddant prov.

2§ Provet omfattar de kunskaper som en tillstindshavare bor ha enligt
2 kap. 8 § taxitrafiklagen (2012:211) och bestar av fyra delprov:

1. réttsregler,

2. foretagsledning och ekonomisk ledning av ett foretag,

3. tekniska normer, driftsforhallanden och trafiksdkerhet,

4. fordjupade kunskaper om 1-3.

3§ Provet ska avldggas pa svenska.

4§ Delprov 1-3 bestar av 20 fragor och 3 fragor for utvérdering
(testfragor) vardera. For godként resultat krdvs minst 12 ritta svar pa varje
delprov.

Delprov 4 bestér av 15 fragor och 5 testfragor. For godként resultat kriavs
minst 9 ritta svar.

Svaren pa testfrdgorna ska inte raknas in i resultatet.

5§ Delproven far avldggas i valfri ordning.

6§ For godkint prov i yrkeskunnande krivs att samtliga delprov é&r
godkinda inom sex manader fran det forst godkénda delprovet.

TSFS 20
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7§ Provtiden for delprov 1-3 dr 45 minuter vardera och 120 minuter for
delprov 4.

88§ Delproven fir avldggas med forlingd provtid om det finns sdrskilda
skal.

9§ En ansokan om forlingd provtid ska goras hos Trafikverket pa en
blankett som verket har faststéllt.

10§ Prov med forldngd provtid far inte bokas innan ansdkan enligt 9 §
beviljats.

11§ Tiden for prov med forlangd provtid far vara hogst 65 minuter for
delprov 1-3 och hogst 180 minuter for delprov 4.

12§ Kontrollprovet som avses i 2 kap. 6 § andra stycket taxitrafik-
forordningen (2012:238) bestér av delprov 4 enligt 2 §.

13§ Fore varje delprov ska provdeltagaren skriftligen forsékra pd heder
och samvete att han eller hon kommer att ldmna svar utan att anvénda
otillatna hjélpmedel eller pa annat sétt vilseleda vid provet.

Tilldtna hjdlpmedel &r sddana som provforrittaren tillhandahéller eller
godkénner.

Viskor och andra personliga tillhdrigheter ska i samband med prov
placeras pa den plats som provforréttaren anvisar. Mobiltelefon och annan
otillaten teknisk utrustning ska vara avstingd under provet och forvaras
bland personliga tillhérigheter.

Avgifter for prov

14§ Avgifter for prov enligt 2 § forordningen (2010:1578) om
provavgifter for korkort och yrkesmissig trafik, m.m. ska betalas till det
konto som Trafikverket bestdmt.

15§ Avgiften ska betalas d&ven om provet inte har avlagts pa grund av att
1. det funnits hinder for prov enligt 18 §, eller
2. provtiden har avbokats senare dn 24 timmar fore provtiden.
Detta giller inte om personen kan visa att han eller hon uteblivit fran
provet pé grund av sjukdom eller annan liknande omstandighet.

16 § Den som har obetalda provavgifter enligt forordningen (2010:1578)
om provavgifter for kdrkort och yrkesméssig trafik, m.m., far avldgga provet
forst nédr avgifterna har betalats.

Identitetsprovning vid prov

17§ Den som ska avldgga provet ska kunna identifiera sig genom en giltig
identitetshandling enligt 2 kap. 2—4 §§ Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2012:41) om forarprov, gemensamma bestimmelser.



Hinder for prov

18 § Foljande omstidndigheter utgdr hinder for prov.

1. Personen kommer inte i tid till provet.

2. Personen kan inte identifiera sig enligt 17 §.

3. Personen har inte 1dmnat forsékran enligt 13 §.

4. Personen bor pa grund av nigon annan omstindighet inte genomga
provet.

Allmiinna rad

Exempel pd annan omstindighet dr att personen gor sig skyldig till
vald eller hot om vald mot provforrdttaren eller upptrider brakigt
eller storande vid provet.

19§ Om det finns hinder for prov ska personen fa ett skriftligt beslut om
det.

3 kap. Yrkeskunnande
Rittsregler

1§ Provdeltagaren ska ha goda kunskaper om den lagstiftning som
reglerar taxitrafik och om sanktioner och paféljder vid brott mot denna
lagstiftning.

2§ Provdeltagaren ska kunna tillimpa bestimmelserna om redovisnings-
och bestdllningscentraler for taxitrafik.

Dessutom ska provdeltagaren kdnna till Swedacs och Transportstyrelsens
foreskrifter om redovisningscentraler och bestéllningscentraler for taxitrafik.

3§ Provdeltagaren ska kunna tillimpa bestimmelserna om
1. prisinformation, och
2. taxameterutrustning och sérskild utrustning for taxifordon.

4§ Provdeltagaren ska kdnna till

1. bestimmelserna om skolskjuts och vilka krav som stélls pa fordon som
anvinds vid sddana transporter, och

2. vad som avses med féardtjanst, riksfardtjénst och sjukresor.

5§ Provdeltagaren ska kdnna till

1. olika sitt att ingd avtal, avtals giltighet och bindande verkan for
taxiforetag,

2. vilka rittigheter och skyldigheter transportdrer har vid transport av
gods,

3. nér samarbete mellan taxiforetag ar tillatet enligt bestimmelserna om
konkurrens, och

4. bestimmelserna om gruppundantag for konkurrensbegrénsande avtal
om viss taxisamverkan.

6 § Provdeltagaren ska

1. kéinna till hur offentliga upphandlingar gér till, och

2. kunna analysera ett forfragningsunderlag och kdnna till hur anbud
hanteras.

TSFS 20}
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78§ Provdeltagaren ska

1. kunna redogora for

a) inneborden av olika foretagsformer och veta vad som é&r skillnaden
mellan en fysisk och en juridisk person, och

b) hur registrering och dndring av foretagsformer genomfors, och

2. kénna till innebdrden av

a) ett kompanjonavtal och en kompanjonforsikring, och

b) en konkurs.

8§ Provdeltagaren ska

1. kunna redogora for

a) arbetsgivaransvaret och forhdllandet mellan arbetsgivare och arbets-
tagare,

b) arbetstagares anstéllningsskydd,

c) ratt till fordldraledighet och semester,

d) bestimmelserna om arbetstid,

e) bestimmelserna om arbetsmilj0 med sérskild betoning pa
arbetsgivarens ansvar, och

f) atgirder mot hot och vald i arbetsmiljon, och

2. kénna till

a) arbetsgivarens skyldigheter som géller rétten till sjukldn,

b) bestimmelserna om rehabiliteringsatgérder, och

¢) inneborden av ett kollektivavtal.

Foretagsledning och ekonomisk ledning av ett foretag

9§ Provdeltagaren ska kunna
1. redogora for inneborden av
a) bokforingsskyldigheten,
b) rikenskapsdr,
¢) Iépande bokforing,
d) arkivering av rikenskapsinformation, och
e) god redovisningssed,
2. kunna tillimpa bestimmelserna om 16pande redovisning, och
3. kénna till vad som ska ingd i en arsredovisning.

10§ Provdeltagaren ska kénna till

1. olika betalningssitt och de villkor som géller nér de anvinds, och

2. olika finansieringsformer och de kostnader och forpliktelser som de é&r
forenade med.

11§ Provdeltagaren ska kunna tillimpa bestimmelserna om
1. mervardesskatt,
2. inkomstskatt, arbetsgivaravgift, egenavgift, och
3. formansbeskattning for personbilar och litta lastbilar.

12 § Provdeltagaren ska kunna

1. uppritta och tolka en resultat- och en likviditetsbudget,

2. genomfora ekonomiska berdkningar utifran ett foretags intdkter och
kostnader,
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3. analysera ett foretags ekonomiska situation och 16nsamhet, och

4. kénna till

a) vad en balansrdkning och en resultatrikning ar, hur sddana stélls upp
och ska tolkas, och

b) inneborden av de olika delarna i en kostnadsberdkning.

13§ Provdeltagaren ska kunna redogdra for inneborden av de kvalitets-
och miljéledningssystem som dr relevanta for en transportverksamhet.

14 § Provdeltagaren ska kédnna till

1. vilka sak- och personforsékringar som kan forekomma i ett taxiforetag
och vilka réttigheter och skyldigheter de &r forenade med,

2. grunderna for marknadsforing, och

3. bestimmelserna om reklamskatt.

Tekniska normer och driftsforhallanden

15§ Provdeltagaren ska kunna genomfora
1. fardplanering s att en god transportekonomi uppnés, och
2. berdkningar om fordons maximala last.

16 § Provdeltagaren ska kunna redogora for

1. virdet av ett forebyggande fordonsunderhall,

2. végtransporters miljopaverkan och hur fordon ska framforas si att
brénsleforbrukning, luftféroreningar och buller kan minimeras,

3. bestimmelserna om registreringsbesiktning och kontrollbesiktning av
fordon, och

4. bestimmelserna om anvéndning av hjul och déck nér det géller

a) monsterdjup,

b) dubbdéck,

¢) vinterdack,

d) olika fordonskombinationer,

e) hjul- och ddckdimensioner, och

f) mérkningar av och egenskaper hos typgodkinda déck.

17§ Provdeltagaren ska kunna tillimpa bestimmelserna om transport av
farligt gods pa vdg och kédnna till definitionen och betydelsen av
virdeberdknad mangd.

Trafiksikerhet

18 § Provdeltagaren ska kunna redogora for vilket ansvar arbetsgivaren
har att sdkerstilla att det pa arbetsplatsen finns kunskap om vilka atgiarder
som ska vidtas vid olycksfall, akut sjukdom eller krissituationer.

19§ Provdeltagaren ska kunna redogora for vilka behorigheter taxiforare
ska ha, betydelsen av att kontrollera giltigheten av fOrares taxiforar-
legitimation och hur sddan kontroll kan géras.

20 § Provdeltagaren ska kénna till betydelsen av att kontrollera fordonets
funktion, sdkerhet och utrustning samt lastens skick. Dessutom ska
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provdeltagaren kunna utarbeta skriftliga anvisningar till féorarna om hur
kontrollen kan utforas.

21§ Provdeltagaren ska kénna till

1. Nollvisionen och dess betydelse for det egna trafiksékerhetsarbetet,

2.sambandet mellan hastighet, biltesanvdndning och risken for
personskador,

3. hur likemedel eller alkohol och andra droger paverkar korforméagan
och risken for olyckor, och

4. hur trétthet inverkar pa trafiksdkerheten.

22 § Provdeltagaren ska kunna
1. tilldmpa bestdmmelserna om vilotider och personlig tidbok, och
2.analysera om en transport far genomfbras med hénsyn till
vilotidsbestimmelserna.

4 kap. Undantag

1§ Transportstyrelsen fir medge undantag fran dessa foreskrifter.

1. Denna forfattning trdder i kraft den 1 juni 2022.

2. Genom denna forfattning upphévs

a) Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2012:140) om yrkeskunnande
for taxitrafik, och

b) Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rdd (TSFS 2012:141)
om prov i yrkeskunnande for taxitrafik.

Pa Transportstyrelsens vignar
JONAS BJELFVENSTAM

Sara Mélqvist
(Vidg och jirnvig)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975



Transportstyrelsens forfattningssamling

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad
om prov i yrkeskunnande for yrkesmassig trafik;

beslutade den [DATUM AR].

Transportstyrelsen foreskriver foljande med st6d av 7 § forordningen
(2010:1578) om provavgifter for korkort och yrkesmaéssig trafik, m.m. och
7 kap. 1 § yrkestrafikforordningen (2012:237) samt beslutar foljande
allméinna rad.

Inledande bestimmelser

1§ Dessa foreskrifter innehéller kompletterande bestimmelser om det
examensprov som ar ett krav for att styrka yrkeskunnande for yrkesméssig
trafik enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1071/2009
av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler betraffande de villkor som
ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesmissig trafik och om
upphévande av radets direktiv 96/26/EG.

Prov i yrkeskunnande

2§ Den som redan avlagt ett godkdnt prov i yrkeskunnande far bara
avldgga ett nytt sidant prov om det &r ett krav for att ateruppritta det goda
anseendet.

3§ Provet finns i tvd versioner: en for godstransporter och en for
persontransporter.

4§ Provet ska avldggas pé svenska.

5§ Delprov 1 bestdr av 40 frgor och 5 fragor for utvirdering (testfragor).
Varje ritt besvarad fraga ger 1 podng. For godkint resultat pa delprovet
krévs minst 24 poéng.

Delprov 2 bestér av 20 fragor och 4 testfrdgor. Varje ritt besvarad fraga
ger 2 podng. For godként resultat pa delprovet krdvs minst 24 poing.

Svaren pa testfrdgorna ska inte riknas in i resultatet.

6 § Delprov 1 bestar av skriftliga flervalsfrdgor med fyra svarsalternativ.
78§ Delproven fér avldggas i valfri ordning.

88§ For godkdnt prov i yrkeskunnande krdvs att bada delproven é&r
godkédnda inom en méanad frin det forst godkénda delprovet.

TSFS 20[YY]
o[ XX]

Utkom frén trycket
den [DATUM AR]

VAGTRAFIK
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9§ Provtiden for varje delprov &r 120 minuter.

10§ Delproven féar avldggas med forlangd provtid om det finns sérskilda
skal.

11§ En ansdkan om forlangd provtid ska goras hos Trafikverket pa en
blankett som verket har faststallt.

12§ Prov med forldngd provtid far inte bokas innan ansékan enligt 11 §
har beviljats.

13§ Tiden for prov med forlangd provtid far vara hogst 180 minuter per
delprov.

14 § Fore varje delprov ska provdeltagaren skriftligen forsékra pé heder
och samvete att han eller hon kommer att ldmna svar utan att anvénda
otillatna hjélpmedel eller pa annat sétt vilseleda vid provet.

Tilldtna hjdlpmedel &r sddana som provforrittaren tillhandahéller eller
godkénner.

Viskor och andra personliga tillhdrigheter ska i samband med prov
placeras pa den plats som provforréttaren anvisar. Mobiltelefon och annan
otillaten teknisk utrustning ska vara avstingd under provet och fOrvaras
bland personliga tillhérigheter.

Avgifter for prov

15§ Avgifter for prov enligt 2 § forordningen (2010:1578) om prov-
avgifter for korkort och yrkesméssig trafik, m.m. ska betalas till det konto
som Trafikverket bestamt.

16 § Avgiften ska betalas d&ven om provet inte har avlagts pa grund av att
1. det funnits hinder for prov enligt 19 §, eller
2. provtiden har avbokats senare dn 24 timmar fore provet.
Detta giller inte om personen kan visa att han eller hon uteblivit fran
provet pa grund av sjukdom eller annan liknande omsténdighet.

17§ Den som har obetalda provavgifter enligt forordningen (2010:1578)
om provavgifter for korkort och yrkesmissig trafik, m.m. far avldgga provet
forst nér avgifterna har betalats.

Identitetsprovning vid prov

18 § Den som ska avldgga provet ska kunna identifiera sig genom en giltig
identitetshandling enligt 2 kap. 2—4 §§ Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2012:41) om forarprov, gemensamma bestimmelser.

Hinder for prov

19§ Foljande omstindigheter utgdr hinder f6r examensprov:
1. Personen ska enligt artikel 8.2 i forordningen (EG) nr 1071/2009 inte
genomga provet i Sverige.



2. Personen é&r oldmplighetsforklarad enligt 4 kap. 2 § yrkestrafiklagen
(2012:210) och har en olamplighetstid som fortfarande 16per.

3. Personen kommer inte i tid till provet.

4. Personen kan inte identifiera sig enligt 18 §.

5. Personen har inte 1dmnat forsékran enligt 14 §.

6. Personen bor pa grund av ndgon annan omstdndighet inte genomga
provet.

Allmiinna rad

Exempel pd annan omstindighet dr att personen gor sig skyldig till
vald eller hot om vald mot provforrdttaren eller upptrider brakigt
eller storande vid provet.

20§ Om det finns hinder for prov ska personen fa ett skriftligt beslut om
det.

Undantag

21§ Transportstyrelsen fir medge undantag fran dessa foreskrifter.

1. Denna forfattning trdder i kraft den 21 februari 2022.

2. Genom denna forfattning upphévs Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2010:37) om prov i yrkeskunnande for yrkesméssig
trafik.

Pa Transportstyrelsens vignar
JONAS BJELFVENSTAM

Jenny Bragg
(Vég och jarnvig)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
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Konsekvensutredning av foreskrifter om
e prov i yrkeskunnande for yrkesmassig trafik,
o taxiforarlegitimation, och
e prov i yrkeskunnande for taxitrafik.

Transportstyrelsens forslag:

Transportstyrelsen foreslar nya foreskrifter och allmidnna rad om prov 1
yrkeskunnande for yrkesmissig trafik med anledning av dndringar i
forordning (EG) nr 1071/2009' om att nytt prov méste avliggas i vissa fall.
I samband med det foreslar vi ocksé att utformningen av provet édndras i
ndgra delar, frimst vad giller godkdnnandekravet och delprovs turordning.
Eftersom den nu géllande foreskriften (TSFS 2010:37) redan dndrats vid tre
tillfallen foreslér vi en ny grundforeskrift.

Vi foreslar ocksaé att vi slar ihop de sex olika foreskrifter och allménna rad
som handlar om taxifrarlegitimation och om kunskapskrav och prov for
taxiforare och trafikansvariga sé att vi istillet far tva nya foreskrifter:

— foreskrifter om taxiforarlegitimation
— foreskrifter om prov i yrkeskunnande for taxitrafik

Vi infor nya bestimmelser som syftar till att motarbeta fusk vid
kunskapsprov hos Trafikverket i alla tre foreskrifterna. Vi kommer bland
annat att stilla krav pa att den som avlégger prov for taxiforarlegitimation
ska fotograferas i samband med sitt forsta prov.

Vi ldmnar ocksé forslag om att det i vissa fall ska vara mojligt att fa
forldngd provtid och att uppgifterna om taxiforarens fullstindiga namn och
personnummer tas bort fran taxiforarlegitimationen.

Syftet med forslaget &r dven att meddela foreskrifter som foljer
internationell och nationell lagstiftning och innehéller relevanta och
uppdaterade kunskapskrav.

! Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om
gemensamma regler betridffande de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver
yrkesmadssig trafik och om upphdvande av radets direktiv 96/26/EG
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A. Allmant
1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?
1.1 Gemensamt for alla foreskrifterna

Trafikverket Forarprov har uppmirksammat att fusk forekommer vid de
kunskapsprov de anordnar och det har visat sig att det saknats effektiva
verktyg for att motarbeta fusket, vilket gor att &ven om nagon ertappas med
att fuska &dr konsekvenserna inte tillrackligt avskriackande.

Dagens foreskrifter medger inte forldngd provtid vilket dr ett problem for
den som har lds- och skrivsvarigheter.

1.2 Foreskrifter om prov i yrkeskunnande for yrkesmassig trafik

Krav pd examensprov i vissa fall

Forordning (EG) nr 1071/2009 innehaller bestdimmelser om utformningen
och anordnandet av det skriftliga examensprov som méste avldggas av den
som vill styrka ett sddant yrkeskunnande som krévs for att bli trafikansvarig
1 ett foretag som bedriver person- eller godstransporter. I juli 2020
beslutades vissa éndringar i forordning 1071/2009.% En av #indringarna
innebadr att en trafikansvarig som har blivit forklarad oldmplig antingen
maste genomga en utbildning i minst tre ménader eller klara ett
examensprov for att fa sitt goda anseende dterupprattat. Sverige har inte
infort ndgot krav pé obligatorisk utbildning och dérfér kommer den som vill
ateruppritta sitt goda anseende att behova avldgga ett nytt skriftligt
examensprov.

Andringarna i EU-férordningen innebir att véra foreskrifter méste éndras sa
att det 1 vissa fall blir tillatet att avlégga ett nytt examensprov for samma
trafikslag.

Krav for godkdint prov i yrkeskunnande

Sokanden ska sammanlagt for alla delprov uppna ett genomsnittligt resultat
pa minst 60 % av det totala antalet podng och antalet erhallna poéng 1 varje
delprov fir inte understiga 50 % av antalet méjliga poéng.® Vi har utformat
provet i yrkeskunnande i enlighet med detta krav, vilket innebér att det inte
gar att sdga om ett enskilt delprov blir en del av ett godkédnt examensprov
eller inte forrédn bada delproven ar avlagda. Huruvida ett delprov kan ligga
till grund for ett godként examensprov avgdrs namligen inte bara av det
delprovets resultat, utan ar titt ssmmanknutet med resultatet pa det andra

2 Buropaparlamentets och ridets forordning (EU) 2020/1055 av den 15 juli 2020 om
andring av forordningarna (EG) nr 1071/2009, (EG) nr 1072/2009 och (EU) nr 1024/2012 i
syfte att anpassa dem till utvecklingen inom transportsektorn

3 Bilaga 1, avsnitt II, forordning (EG) nr 1071/20009.

2 (23)



} ‘ TRAN s P 0 RT Datum Dnr/Beteckning 3 (23)
A STYRELSEN 2021-05-25 TSF 2020-144

delprovet. Vér reglering innebar ocksé att det uppstar situationer dér den
enskilde kan fa 50 % eller mer av antalet mdjliga podng pa bada delproven
men dnda inte far ett godkint examensprov, eftersom det totala resultatet nér
bada delproven riknas samman inte uppgér till minst 60 %. V1 anser att
detta gor det onddigt krangligt for den enskilde att forsta vad som krivs for
att fa ett godként examensprov. Det dr ocksa svart att forklara varfor den
som genomfort tvd delprov med tillrdckligt bra enskilda resultat 1 vissa fall
anda inte far ett godkdnt examensprov.

Delprov

Dagens foreskrifter innehdller ett krav som innebér att delprov 1 ska
avlidggas forst. Kravet har inforts 1 vara IT-system pa sa sétt att det inte gar
att boka delprov 2 forrdn det finns ett bokat eller genomfort delprov 1. En
annan f6ljd dr att &ven om provdeltagaren avldgger delprov 1 med ett
underként resultat méste delprov 2 avldggas innan delprov 1 far genomforas
igen. Vi anser att detta krav dr onddigt och inte bidrar med nagot av vérde.

Dagens foreskrifter innehaller dven ett krav som innebdr att ett tillgodo-
rakningsbart delprov inte far avldggas pd nytt under samma period. Med
period avses den period pa en ménad som startar sd snart det finns ett
tillgodordkningsbart delprov. En indirekt konsekvens av kravet dr att dven
om det finns tva tillgodordkningsbara delprov inom loppet av en méanad,
men det totala resultatet inte &r tillrickligt for att {4 ett godként
examensprov, s far det inte avlaggas ett nytt delprov av samma slag inom
perioden. Istdllet maste en ny period paborjas och bada delproven avldggas
pa nytt. Vi anser att det dr en orimlig konsekvens. Nér vi nu reviderar
kraven kring vilka delprov som &r godkénda finns det inte ldngre nagot
behov av denna reglering och dirfor tar vi bort den. Vi kommer inte att
ndamna detta ytterligare 1 konsekvensutredningen.

1.3 Foreskrifter om taxiférarlegitimation

Kunskapskrav

Transportstyrelsen har fatt signaler fran intresseorganisationer och polisen
att dagens taxiforare har bristande kunskap pé vissa omréden. Det ar
framforallt tvd omraden som pekats ut: hantering av taxameterutrustningen
och bemdtande. Vi kan konstatera att de nuvarande foreskrifterna delvis ar
omoderna. De foreskrifter som reglerar vilka kunskapskrav som en blivande
taxiforare ska uppfylla har inte reviderats pa ménga ar. Bade teknik, fordon
och regelverk har fordandrats under dessa éar.

Den som vill bli taxiforare ska avldgga ett teoretiskt prov vid Trafikverket.
Provet dr idag uppdelat pa tre olika delprov, varav ett handlar om
kartldsning och bestér av fallstudier som ska l6sas under hogst 120 minuter.
Bade Trafikverket och taxibranschen har pétalat att de kunskaper som
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kontrolleras vid kartlasningsprovet dr otidsenliga. Taxiforare anvinder inte
langre tryckta kartor for att hitta till ratt adress.

Ett annat problem ar att det i dagens korprov inte finns ndgot krav som
innebadr att taxiforare ska kunna ta emot en muntlig vagbeskrivning och hitta
till ritt plats. Aven om elektroniska navigeringssystem uppdateras snabbare
an tryckta kartor, sa sker dven sddana uppdateringar med en viss
fordrojning. Det uppstar problem nir nya industri- och bostadsomraden
byggs och nya végar och adresser dnnu inte finns registrerade pa
elektroniska kartor. Darfor kan inte taxiforare enbart forlita sig pa att alla
adresser finns i navigatorn. De behdver kunna ta till sig en muntlig
vagbeskrivning och forsta nér de behover stélla kompletterande fragor till
kunden eller bestéllningscentralen for att kunna utfora kéruppdraget.

Automatvixlad personbil

Nuvarande foreskrifter innehaller krav pé det fordon som ska anvindas vid
korprovet. Ett av kraven anger att bilen inte far vara utrustad med
automatisk frikopplingsanordning. Det framgér ocksa att bilen inte far vara
utrustad med automatisk viaxelldda om sokanden har kérkort med behdrighet
B utan villkor om automatisk viaxelldda. Majoriteten av kdrproven ska alltsd
avldggas med fordon som har manuell viaxellada. Méanga forare har inte kort
en manuellt vixlad bil pd manga ar och kan darfér behdva trdna med att
kora manuellt vixlad bil innan man ska genomfora kdrprovet for taxi. Det
gar att ifragasétta om kravet 4r motiverat 2021, da vi uppskattar att 9 av 10
taxibilar numera ar forsedda med automatléda eller saknar motsvarande
transmission p.g.a. eldrift. Av alla nyregistrerade personbilar 2020 var
endast 12,7 % forsedd med manuell viaxellada. Att foraren kan kora en
manuellt véxlad bil pa ett mjukt sitt innebdr inte att samma forare kan kora
en automatvéxlad bil lika mjukt, eftersom fotarbetet skiljer sig at. Kdrprovet
testar dirmed 1 flertalet fall forarens formaga att kora ett fordon som ar
annorlunda utrustat 4n de fordon han eller hon sannolikt kommer att
anvénda 1 sitt yrke.

Taxiforarlegitimationens utformning

Taxiforarlegitimationen &r inte en regelrétt legitimation, utan ett
kompetensbevis. Idag innehaller taxiforarlegitimationen flera
personuppgifter: foto, fullstindigt namn, namnteckning och personnummer.
Det framgér av taxitrafikforordningen att legitimationen ska vara placerad
sé att den &r vil synlig for passagerare. Syftet med det ar framst att
passageraren ska kunna se att den person som framfor fordonet ocksa ar den
vars foto finns pé legitimationen och dédrmed ar behorig att framfora
taxifordonet. Taxipassagerare ska kunna kénna sig trygga med att den som
kor taxifordonet dr den han eller hon sédger sig vara. Detta intresse krockar 1
vissa fall med den enskilda taxiforarens intresse av att fa kdnna sig trygg pa
sin arbetsplats. Vi har blivit kontaktade av Transportarbetareférbundet och
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av enskilda taxiforare som uppger att det blivit ett problem att taxiforare blir
uppsokta av kunder pa fritiden och i sina hem. En del forare har blivit
forfoljda och utsatta for hot. De forare som kontaktat Transportstyrelsen har
dérfor framfort nskemal om att de inte ska behdva visa sitt namn och
personnummer pa taxiforarlegitimationen, eftersom de uppgifterna gor det
lattare att lokalisera forarna.

Fusk vid avliiggande av prov och utfirdande av taxiforarlegitimation

Det ér ett problem att det finns personer som viljer att skaffa sig
taxiforarlegitimation genom att anlita en annan person som avlégger provet i
deras stille. Det gar till sé att den anlitade personen visar upp den egentliga
provdeltagarens legitimation sé att rdtt namn fors in i1 Trafikverkets
provsystem. Nér samtliga prov dr godkdnda och ansékan om
taxiforarlegitimation beviljats skickar Transportstyrelsen ut en
grundhandling for tillverkning av taxiforarlegitimationen till den person
vars namn finns 1 systemet. Denne skickar in grundhandlingen med sitt eget
foto och vi har ingen kdnnedom om att den personen aldrig avlagt ngot
prov.

Ett annat problem med att vi alltid anvénder en grundhandling for att utfarda
taxiforarlegitimation dr att det dr en onddigt tidskrdvande process som
kraver manuell hantering och som dven fordrdjer tiden det tar f6r en
taxiforare att fa sin legitimation.

Idag finns det inga ndrmare kvalitetskrav pé fotografiet vilket det gor for
t.ex. korkort. Foton pa personer med mdssa, solglasdgon m.m. kan forsvara
identifieringen av foraren och ska dérfor inte godtas for tillverkning av
taxiforarlegitimation.

1.4 Foreskrifter om prov i yrkeskunnande for taxitrafik

Vi kan konstatera att de nuvarande foreskrifterna om vilka kunskaper en
trafikansvarig ska ha &r omoderna och att de innehéller ett stort antal
hinvisningar till lagar och férordningar. Vi har omformulerat
kunskapskraven pa sé sétt att vi istédllet for att hanvisa till en specifik
lagstiftning anger vilket amnesomrade den trafikansvariga ska ha kunskaper
om. Vi anser att det gor foreskrifterna tydligare och minskar risken att de
snabbt blir inaktuella nér lagar och forordningar dndrar namn. Vi har dven
tagit bort kravet pa kunskaper om miljobalken och om data- och teleteknik
eftersom vi bedomt att de &r sd allménna att de inte tillfor ndgot, samt lagt
till ndgra nya krav som bland annat géller lagstiftningen om
redovisningscentraler och bestillningscentraler for taxitrafik. I ovrigt gor vi
inga dndringar i dessa foreskrifter och kommer dirfor inte att nimna dem
ytterligare 1 konsekvensutredningen.
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2. Vad ska uppnas?

2.1 Gemensamt for alla foreskrifterna

Det ska bli mgjligt att lagfora personer som ertappas med att fuska vid
kunskapsprov och Trafikverket ska kunna stélla krav pé att provdeltagare
ska placera sina tillhorigheter pa anvisad plats.

Det ska vara mgjligt for den som har patagliga 14s- och skrivsvarigheter att
avlidgga prov med forlangd provtid.

2.2 Foreskrifter om prov i yrkeskunnande for yrkesmassig trafik

Vi maéste ha en reglering som stimmer dverens med regleringen i férordning
(EG) nr 1071/2009%,

Dessutom vill vi att foreskrifterna tydligt ska ange hur ménga poéng som
kravs pa varje delprov for att fa ett godként examensprov. En sadan
reglering innebdr, 1 motsats till dagens reglering, att provdeltagaren
omedelbart efter ett genomfort delprov far besked om resultatet ér
tillrdckligt bra eller inte, utan att behova invénta resultatet av nista delprov.
Vi vill med dndringarna om delprovs turordning forenkla reglerna kring nir
och hur prov far avldggas.

2.3 Foreskrifter om taxiférarlegitimation

En taxiférare som fatt sin taxiforarlegitimation ska ha en grundlaggande
kunskap inom relevanta omraden, sa att foraren kan utfora arbetet
yrkesmassigt.

Taxiforares kunskaper i navigering ska ha en relevant omfattning och
inriktning s att de kan hitta till resmalet, bdde genom att anvinda de
tekniska system som finns idag och utifrdn en muntlig vdagbeskrivning som
ges till foraren.

Under korprovet ska foraren kunna framfora en personbil pa ett tryggt,
miljomissigt och trafiksékert sétt. Eftersom majoriteten av taxibilar ar
utrustade med automatisk véxellada eller dr eldrivna ska det vara mojligt att
anvinda sadana fordon dven vid kdrprovet.

Vi vill att taxiforarlegitimationen ska ha en sddan utformning att vi uppnér
en 0kad trygghet for taxiforare, samtidigt som passagerare dven fortsatt ska
kdnna sig trygga med vem som kor fordonet.

Vi ska gora det svarare att fuska for den som skickar nagon annan till provet
genom att infora krav som medfor att legitimationen utfiardas med foto pé

4 Genom éndringarna i férordning (EU) 2020/1055.
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den som faktiskt avlagt provet. Processen for utfardande och fornyelse av
taxiforarlegitimationer ska dven bli snabbare och enklare.

3. Vilka ar Iésningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?
A. Gemensamt for alla foreskrifterna

Om ingenting gors kan inte de personer som ertappas med att fuska vid
kunskapsprov lagforas och Trafikverket saknar forfattningsstod for att krava
att provdeltagare ska placera sina tillhdrigheter pa anvisad plats.

Det kommer inte heller framdver att vara mojligt att i ldngre provtid.
B. Foreskrifter om prov i yrkeskunnande for yrkesmissig trafik

Andringarna i forordning (EG) nr 1071/2009 innebir att véra foreskrifters
nuvarande reglering inte langre stimmer verens med varken EU-
lagstiftning eller nationell lagstiftning och darfér maste dndras.

Om vi inte gor nagon dndring av delprovs resultat kommer vi dven
fortsdttningsvis att ha regler som bade dr svara att forstd och som innebér att
det dr forst nédr bada delproven ar slutférda som den enskilde vet om
respektive delprovs resultat ar tillrdckligt for att examensprovet ska
godkénnas.

Vi kommer dven fortsdttningsvis stélla ett onddigt krav pé i vilken ordning
delprov ska avlaggas.

C. Foreskrifter om taxiforarlegitimation

Om Transportstyrelsen inte genomfor ndgra fordndringar kommer forarnas
kunskaper inte forédndras, inte heller inom de omraden som tappat sin
relevans.

Om kartldsningsprovet kvarstar i sin nuvarande form kommer vi ha kvar ett
delprov som &r otidsenligt. Foraren behdver dven avldgga tre teoretiska prov
vid Trafikverket.

Trafikverket Forarprov maste dven fortsdttningsvis tillhandahalla manuellt
véxlade bilar vid kdrprov for taxiforarlegitimation. Ndgon kontroll av att
foraren kan kora ett sddant fordon som han eller hon primért kommer att
anvdnda kommer inte att ske vid korprovet.

Om Transportstyrelsen inte tar bort uppgiften om forarens fullstdindiga namn
och personnummer fran taxiforarlegitimationen kan problemet med att
kunder soker upp forare i hemmet eller pa sociala medier kvarsta.
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Det kommer dven fortsdttningsvis vara mojligt for enskilda att fuska genom
att anlita en person med liknande utseende som avldgger provet i
yrkeskompetens mot betalning, men dnda fa en taxiforarlegitimation
utfardad med sitt eget foto. Transportstyrelsen kommer ocksa att behova
fortsitta att hantera grundhandlingar vid samtliga utfirdanden och
fornyelser av taxiforarlegitimationer.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

De flesta av vara forslag innebdr att vi foreslar d&ndringar av befintliga
regleringar och det finns darfor inga egentliga alternativ som inte innebér
reglering.

3.3 Regleringsalternativ
A. Regleringar som giller alla foreskrifterna

Transportstyrelsen har i ett utredningsuppdrag om illegal forarutbildning®
foreslagit att det i myndighetens foreskrifter infors ett krav pa att
provdeltagare, i samband med alla typer av kunskapsprov som utfors vid
Trafikverket, ska intyga pa heder och samvete att de inte kommer att fuska
vid provet. Dessutom infors ett krav pa att provdeltagare ska placera sina
tillhdrigheter pa anvisad plats. Vi ser ingen anledning att foresla nagot annat
alternativ &dn det som redan infOrts i vara andra provforeskrifter.

Det &r Trafikverkets praxis att ldgga till 50 % av den totala provtiden pé ett
prov med forldngd provtid. Samma tidstilldgg finns numera angivet i flera
andra av Transportstyrelsens foreskrifter. Vi anser att det dr rimligt att vi
tillimpar samma tidstilligg dven for de prov som giller taxi och
yrkesmaéssig trafik.

B. Foreskrifter om prov i yrkeskunnande for yrkesmissig trafik

Dé vi maste gora det mgjligt for en trafikansvarig som blivit forklarad
olamplig att avldgga nytt prov for att aterupprétta sitt goda anseende finns
det inte ndgon alternativ reglering till den foreslagna.

Vi gor det mojligt att boka och genomfora delprov i valfri ordning, detta gér
bara att reglera pa ett sétt.

Krav for godkiint prov i yrkeskunnande
Alternativ 1 — Transportstyrelsens forslag

Vi infor en godkdnnandegrans pa 60 % for varje enskilt delprov.

5 Uppdrag att foresla dtgirder mot fusk vid forarprov och illegal utbildningsverksamhet,
TSG 2019-6548, 2020-09-30.
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Alternativ 2

Vi infor en dnnu hogre godkdnnandegréns for varje enskilt delprov.
C. Foreskrifter om taxiforarlegitimation

Kunskapskrav

Eftersom vi har fatt 6nskemal om ett stérre fokus pa amnesomradena
hantering av taxameterutrustning och bemotande, bor antalet fradgor vara
flest pa dessa omréden. Vi foreslar dérfor att antalet fragor per
dgmnesomrade viktas utifran detta. Vi foreslér ocksa att &mnesomradet
navigering har nigot fler fragor 4n genomsnittet och att vi infor ett nytt
praktiskt moment om navigering i korprovet.

Automatvixlad personbil
Eftersom vi foreslar att kravet som innebér att korprov méste avldggas i en
manuellt vixlad bil ska utgé finns inget alternativ till reglering.

Taxiforarlegitimationens utformning
Alternativ 1 — Transportstyrelsens forslag

Taxiforarlegitimationens framsida ska innehalla foto, forarkod och giller-
till-datum. Pa baksidan ska det finnas uppgifter om utfirdande myndighet,
namnteckning, referensnummer och en streckkod som anger forarens
person- eller samordningsnummer. Férarens for- och efternamn utgar,

liksom personnumret i klartext pa baksidan. D& &r namnet inte ldngre synligt
for passageraren, men namnteckningen finns kvar pd baksidan sa att polisen

kan kontrollera uppgiften mot korkortet eller en annan identitetshandling.
Alternativ 2

Forarens for- och efternamn utgar fran framsidan och person- eller
samordningsnumret frén baksidan. P4 baksidan utgér dven forarens
namnteckning. Da aterger taxiforarlegitimationen endast forarens foto.

Fusk vid avliiggande av prov och utfiirdande av taxiforarlegitimation
Alternativ 1 — Transportstyrelsens forslag

Provdeltagaren ska alltid fotografera sig vid Trafikverket vid forsta
delprovet, men det ar frivilligt vid fornyelse av taxiforarlegitimationen. Den
som vill kan anvénda en grundhandling vid férnyelsen istéllet for en
elektronisk ansokan.

9 (23)
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Alternativ 2

Provdeltagaren ska alltid fotografera sig vid Trafikverket, bade i samband
med att forsta delprovet avlaggs och vid fornyelse av
taxiforarlegitimationen.

Vi foreslar dven att vissa kvalitetskrav pd fotografiet infors i foreskriften, sa
att undermaliga fotografier kan avvisas.

4, Vilka ar berorda?

Personer som ska avlagga prov vid Trafikverket i yrkeskunnande for gods-
och persontransporter, prov i yrkeskunnande for taxitrafik eller prov for
taxiforarlegitimation berors av de foreslagna regelfordndringarna i samband
med proven.

Redan verksamma taxiforare kan komma att berdras av inférandet av
elektronisk fornyelse av taxiférarlegitimationen, men ocksa av att vi tar bort
vissa uppgifter fran taxiforarlegitimationen.

De utbildningsforetag som utbildar blivande taxiforare berors av de
forandringar av dmnesomraden och kunskapskrav som vi foresléar.

Trafikverket berors av forslagen som géller dtgarder mot fusk och
andringarna 1 kunskapskraven som giller bade provet 1 yrkeskompetens for
taxiforarlegitimation och provet i yrkeskunnande for taxitrafik.

Transportstyrelsen berdrs av dndringarna som géller taxiforar-
legitimationens utformning, kravet pa fotografering i samband med
utfirdande av taxiforarlegitimation samt dndringarna i utformningen av
provet 1 yrkeskunnande for yrkesmassig trafik

Polismyndigheten berors i egenskap av kontrollmyndighet pa viag. For att
kunna utfora kontroller av taxiférare behdver de bland annat kédnna till hur
en giltig taxiforarlegitimation ska se ut.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( X') Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs dérfér under 5.1.

() Regleringen bedéms fda effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensfdrméga eller villkor i urigt. Konsekvensutredningen
innehdller dérfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs under avsnitt C.
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Utbildningsforetagen berors av den fordndrade utformningen av prov i
yrkeskompetens for taxiforarlegitimation. De behdver uppdatera sina
kursplaner och informationsmaterial sa att de stimmer 6verens med kraven i
foreskrifterna.

Taxitrafikforetag berdrs genom att nytillkomna taxiforare kommer att ha
annu mer relevanta kunskaper dn idag, vilket kan 6ka kundndjdheten och
dven minska onddiga kostnader for foretaget som uppkommer pé grund av
fordonsbrister, boter eller bomkorningar da foraren inte hittar till rdtt plats
eller blir forsenad.

5.2 Medborgare

De som ska avldgga skriftligt prov vid Trafikverket maste forsékra pd heder
och samvete att de inte ska fuska, pa annat sitt vilseleda eller anvdnda
otillatna hjidlpmedel vid provtillfillet. Den som inte skriver under forsékran
far inte genomfora provet.

Den som t.ex. har dyslexi och behover forlangd provtid kommer att fa en
mdjlighet att ansdka om det. Nér vi foreskriver om forlangd provtid blir det
ocksa tydligt for den enskilde hur lang provtiden kan vara.

Den som efter att en oldmplighetstid 16pt ut vill bli trafikansvarig pa nytt
maste avldgga nytt examensprov i yrkeskunnande. Detta innebér visserligen
nya kostnader for den enskilde, men det dr en konsekvens av dndringarna 1
forordning (EG) nr 1071/2009, s& darfor gér vi inte in ndrmare pa dem har.

Vi kommer att stélla ett ndgot hogre krav pa vad som kravs for att ett
delprov ska kunna ingé i ett godként yrkeskunnandeprov i yrkesméssig
trafik. Det kommer inte ldngre att vara mgjligt att tillgodorékna sig delprov
med resultat pa 50 eller 55 %, utan delprov med sddana resultat blir
underkénda direkt. Det &r svart att bedoma hur manga som kommer att
berdras av fordndringen, eftersom en individ kan ha avlagt mer én ett
delprov av samma slag och ddrmed representera mer &n en provdeltagare i
statistiken. Det vi kan redovisa ér vid hur manga delprov som resultatet varit
50 eller 55 %. Vi har valt att visa uppgifter fran 2019 och 2020, se
tabellerna pa nista sida.®

61 den grupp individer som delproven i tabellerna representerar finns bade personer som
genom en kombination av ett av dessa delprov och ett annat fick sitt yrkeskunnande, men
ocksa personer som inte fick det. Det vi kan sdga med sikerhet &r att om kravet redan under
2019 och 2020 varit att varje delprovs resultat maste uppga till 60 % sa hade inga av
delproven i tabellerna varit godkanda.
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Delprov 50 % 55 % Totalt antal
delprov
Delprov 1 gods 143 (12 %) 158 (13 %) 1220
Delprov 2 gods 170 (16 %) 202 (19 %) 1072
Delprov 1 buss 3 (6 %) 509 %) 53
Delprov 2 buss 3(7 %) 5(11 %) 45
Antal delprov med resultat 50 eller 55 %, 2020. Kdlla: Trafikverket.

Delprov 50 % 55 % Totalt antal

delprov
Delprov 1 gods 138 (12 %) 144 (13 %) 1109
Delprov 2 gods 171 (17 %) 176 (18 %) 996
Delprov 1 buss 4 (6 %) 5 (8 %) 62
Delprov 2 buss 6 (11 %) 8 (15 %) 55

Antal delprov med resultat 50 eller 55 %, 2019. Kdlla: Trafikverket.

Konsekvensen av vart forslag om att hja godkédnnandegriansen ér att det
kommer att kridvas ett béttre resultat pd bada delproven for att de ska kunna
ingé 1 ett godkdnt prov. Men det innebér ocksa att alla som genomfor ett
delprov omedelbart kommer att f4 besked om huruvida delprovet &r godkant
eller inte.

Den foreslagna regleringen innebér ocksa att provdeltagaren sjilv far avgora
vilket delprov som ska genomforas forst och inte ldngre behdver boka
delprov i en viss turordning.

Det blir billigare for den enskilde att avlégga prov i yrkeskompetens for
taxiforarlegitimation eftersom vi tar bort ett delprov. Provavgiften for ett
delprov ér i1 dagslaget 325 kronor.

Avsikten med vara foreslagna fordndringar om kunskapskraven for
taxiforare dr att medborgarnas kundndjdhet ska 6ka pa sikt. For de
medborgare som tinker bli taxiférare hoppas vi att de kunskapskrav som
stélls innebér att foraren kommer att kinna sig trygg i sin nya yrkesroll som
taxiforare. Kunskaper 1 navigering kommer dven fortsatt att vara en viktig
del av provet i yrkeskompetens men inte léngre att vara ett eget prov.
Korprovet utvecklas med ett nytt krav pa att foraren ska kunna folja en
muntlig vigbeskrivning, vilket bor innebéra att framtidens taxiforare blir
bittre pa att hitta till resmalet — &ven i de fall dér tekniken inte &r till ndgon
hjalp.

For den medborgare som kort automatvaxlad personbil under manga ar
kravs det inga extra forberedelser i samband med korprovet nér vi tar bort
kravet pa att provet ska genomforas med manuellt véxlad bil. Detta bor dven
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halla nere kostnaderna for den enskilda medborgaren, som i annat fall kan
behdva 6vningskora med en manuellt vixlad personbil infor kérprovet.

Forslaget att dndra taxiforarlegitimationens utformning bor innebéra en
okad trygghet for taxiforare i allménhet. Var beddmning &r att forslaget
dven ar positivt for passagerarna. Niar namnet tas bort kan forarkoden goras
storre vilket innebér att den blir lattare att utldsa frin baksatet. Vi bedomer
att den sexsiffriga koden dr minst lika létt att komma ihdg eller anteckna,
som att komma ihdg forarens for- och efternamn. Koden framgér dessutom
av det taxameterkvitto som kunden alltid ska fa.

Forslaget som innebdr att vi alltid stéller krav pa fotografering nér det forsta
delprovet for yrkeskompetens genomfors innebér ingen ny kostnad, dven
idag krévs foto fOr att fa sin taxiforarlegitimation utfirdad. Skillnaden med
vart forslag blir att fotograferingen alltid ska genomforas pa Trafikverkets
forarprovskontor. I dagslidget kostar det 80 kronor att fotografera sig hos
Trafikverket om fotograferingen ar ett foreskrivet krav.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Trafikverket far genom forslaget om intygsforfarande vid prov béttre
mojligheter att stdvja fusk vid prov. Hanteringen av personliga tillhorigheter
vid provtillfillen innebér att det maste finnas en lamplig plats i eller i
anslutning till provlokalen att anvisa provtagarna till. Enligt utredningen om
illegal forarutbildning kommer Trafikverkets kostnader for att installera
skép for provdeltagares tillhorigheter vid alla prov, inklusive kdrkortsprov,
att uppga till ca 1 miljon kr, plus ca 100 000 kr i installationskostnad. Den
systemutveckling och d@ndrade rutiner som kommer att kravas for att hantera
avstdngningar uppskattades i samma utredning till ca 200 000 kr. Kraven i
de foreskrifter vi nu foreslér dr alltsd inte de enda som innebir kostnader for
Trafikverket, utan kostnaderna ovan dr den summa som omfattar alla prov.

Trafikverket behover tillhandahalla provtillfallen med ldngre provtid nér det
blir mojligt att ansdka om forldngd provtid men dven ta fram fragor till de
nya kunskapskrav som vi foreslar ska inforas. Trafikverkets kostnader for
att ta fram nya provfragor berdknas till ca 500 000 kr. Dessutom behover de
anpassa sitt stddsystem for prov, sé att rétt antal fragor slumpas fram inom
respektive &mnesomrade. Trafikverket kommer dven att behdva gora vissa
justeringar 1 sina system som kommunicerar med véra provsystem nir vi gor
andringar 1 provforeskrifterna. Detta dr dndringar som inte krédver ndgon ny
utveckling pd Trafikverkets sida och som de enligt uppgift kan ta inom
ordinarie forvaltningskostnad. Samma sak géller eventuell testning av
samkorning mellan Trafikverkets och Transportstyrelsens system.

Forslaget som innebdr att vi foreskriver om elektroniskt utfardande av
taxiforarlegitimation innebar att Trafikverket maste kunna hantera ett 6kat
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antal fotograferingar av de som avlagger prov for taxiforarlegitimation.
Enligt uppgift fran Trafikverket krévs det inga omfattande systeméndringar
for att kunna hantera dessa foton, eftersom det redan finns en liknande
teknisk 16sning for korkort. Aven dessa dndringar kommer att kunna
hanteras inom Trafikverkets ordinarie forvaltningskostnad.

Vi pa Transportstyrelsen kommer att behova gora en del systeméandringar
for att anpassa vara IT-system till de dndrade reglerna. Det géller frimst de
andringar som géller provet i yrkeskunnande for yrkesmaissig trafik och att
vi dndrar antalet delprov for prov i yrkeskompetens for
taxiforarlegitimation. Dessa kostnader uppskattas till totalt ca 1 miljon
kronor.

Det finns dven behov av att anpassa véra IT-system sa att vi kan ta emot och
lagra uppgifter om foto och namnteckning for de som avlagt prov i
yrkeskompetens for taxiforarlegitimation och tillverka taxiforar-
legitimationer med en ny utformning. Kostnaderna for att genomfora
andringarna som géller foto och namnteckning uppskattas preliminért till
mellan 500 000 och 1 miljon kronor.

Eftersom vi foreslar att vissa uppgifter tas bort fran taxiforarlegitimationen
behover Polismyndigheten uppdatera sina védgledningar om taxikontroll sa
att de innehaller rétt information om taxiforarlegitimationen.

Eftersom hélften av alla taxiresor sker inom ramen for samhéllsbetalda
resor, dr det var forhoppning att bestdllarna av samhéllsbetalda resor dver
tid kommer att mérka en forbattring av forarnas kunskaper inom de
dmnesomraden som bestéllarna har framhallit som extra viktiga.

54 Externa effekter

Bittre utbildade taxiforare dr positivt for trafiksdkerheten och miljon,
eftersom de bor vara foredomen i trafiken. Syftet med véra reviderade
kunskapskrav dr att taxiforare ska fa en 6kad forstielse for vikten av
regelefterlevnad. Om taxiforarna till exempel hjdlper till att hdlla rétt
hastighet sa bidrar de till att dra ner tempot i trafiken, till en jimnare
trafikrytm och indirekt en négot lagre brénsleférbrukning, vilket bidrar till
battre trafiksdkerhet och positiva effekter ur ett miljoperspektiv.

6. Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

A. Gemensamt for alla foreskrifterna

Genom att infora krav pd intygsforfarande kan personer som ertappas med
att fuska vid kunskapsprov lagforas for osant intygande. Kravet som innebér
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att provdeltagare ska placera sina tillhorigheter pa anvisad plats dr en atgird
som ska gora det svarare att anvéinda otilldtna hjdlpmedel och den gor det
dven mojligt for Trafikverket att hindra personer fran att avligga prov om
de inte foljer anvisningarna. Regleringen dr redan inford i andra
provforeskrifter och vi har redan sett att personer blivit lagforda utifrdn
kravet pd intygsforfarande.

Den foreslagna regleringen om forlangd provtid dr nédvéndig for att frimja
tillgdngligheten till dessa yrken dven for den som har lds- och
skrivsvarigheter.

B. Foreskrifter om prov i yrkeskunnande for yrkesmissig trafik

Foreskrifterna behdver ange vilket resultat som krévs pé varje delprov och
pa provet i sin helhet, sé att det blir tydligt vad som krévs for att fa ett
godkint examensprov. Vi anser att vart alternativ innebdr att vi uppfyller
minimikraven i forordning (EG) nr 1071/2009, utan att stdlla hogre krav én
vad som dr motiverat. Vi har inte fatt in ndgra uppgifter som tyder pa att
kunskapsnivan hos dem som avldgger dessa prov ér for 1ag och dérfor anser
vi att ett krav pd 60 % ér tillrackligt.

For att det ska bli tydligt att delprov far avldggas i valfri ordning behdver
det framga av foreskrifterna, sérskilt eftersom delprovens turordning
reglerats i foreskrift dven tidigare.

C. Foreskrifter om taxiforarlegitimation

Kunskapskrav

Vi bedomer att det enda séttet att fa ett storre fokus pa de &mnesomréden i
provet om yrkeskompetens for taxiforarlegitimation som framhallits som
sarskilt viktiga, och dér det idag finns kunskapsbrister hos nyutexaminerade
taxiforare, ar att inféra en viktning av provets &mnesomraden.

Kunskaper i traditionell kartldsning ar inte langre det huvudsakliga séttet for
taxiforare att hitta till passagerares resmal, dérfor dr det snarare kunskaper
om navigering som taxiforare behover. Vi skulle kunna behalla det separata
delprovet som omfattat kartlisning och endast uppdatera kraven, men
bedomer att vi inte behdver ha ett lika stort fokus pa navigering, utan att
frdgor om navigering kan ingé i provet som vilket annat &mnesomrade som
helst. For att sdkerstélla att taxiforare inte dr helt beroende av tekniska
hjélpmedel for navigering anser vi att det dr motiverat att infora ett nytt
moment i kdrprovet som innebdr att taxiforaren ska kunna ta emot och folja
en muntlig viagbeskrivning. Sddana kunskaper krévs 1 situationer nér
tekniken inte fungerar eller inte innehéller fullstdindiga geografiska
uppgifter.
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Automatvixlad personbil

Niér kravet som innebér att en bil som anvénds vid korprov inte far vara
utrustad med automatisk véxelldda infordes var det inte sdrskilt vanligt med
automatvixlade fordon. Idag dr det ddremot vanligt att &ven personer som
inte behover anvinda automatvixlade fordon dnda gor det. Mot den
bakgrunden behover vi inte ldngre stilla krav pa att korprovet maste
genomforas med manuellt vixlade fordon.

Taxiforarlegitimationens utformning

Efter att ha radfragat branschen och polismyndigheten har vi kommit fram
till att forarens namn, i klartext pa framsidan, inte fyller ndgon praktisk
funktion som kontrolluppgift idag. Polisen kontrollerar framforallt att
legitimationen dr synlig for passageraren, resterande uppgifter om foraren
kontrolleras som regel utifrdn uppgifter pd korkortet eller annan giltig
identitetshandling. Det kan dndé vara viktigt att forarens namn finns kvar
for att tillgodose passagerarens behov att veta vad foraren heter. En uppgift
om fullstandigt namn kan vara till hjélp for passagerare att komma ihag
forarens namn, t.ex. vid reklamationer eller klagomal. Det dr dock mojligt
att ta reda pa vilken forare som utfort ett kruppdrag utifran den forarkod
som framgar pd taxameterkvittot, sé i det avseendet har namnet inte sa stor
betydelse for passageraren.

Niér vi véger intresset att passageraren ska kédnna sig trygg med att foraren ar
kvalificerad och dr den han eller hon utger sig for att vara mot forarens
intresse att kunna kénna sig trygg pa sin arbetsplats anser vi att en
taxiforarlegitimation med ett vélliknande foto och en tydlig sexsiffrig kod ar
det alternativ som bést moter bade passagerarens och forarens behov. Darfor
anser vi att uppgiften om forarens fullstindiga namn kan utga.

Fusk vid avliiggande av prov och utfiirdande av taxiforarlegitimation

Vi anser att det dr sa viktigt att sdkerstilla att det &r samma person som
avldgger samtliga prov for taxiforarlegitimation som i slutdndan far en
taxiforarlegitimation utfardad att vi alltid ska stélla krav pa att
provdeltagaren fotograferar sig i Trafikverkets digitala fotoautomat fore det
forsta delprovet i yrkeskompetens for taxiforare. Fotot sparas av
Trafikverket sa att de kan kontrollera provdeltagarens utseende dven vid
foljande provtillfillen, men det skickas dven till Transportstyrelsen sa att det
kan foras in 1 végtrafikregistret och anvédndas vid tillverkningen av
taxiforarlegitimationen. Det innebér inga extra besok pa Trafikverket for
den enskilde, eftersom denne dnda maste infinna sig dér for att avldgga sina
prov. Forslaget innebér att Transportstyrelsen slipper hantera
grundhandlingar och att vi 1 samtliga fall kommer att ha en sidker och snabb
process vid utfirdande av taxiforarlegitimationer.
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Det ska vara valfritt att i samband med fornyelse fotografera sig och skriva
namnteckning vid Trafikverkets forarprovskontor. Pé sa sitt gor vi det
mojligt dven for de personer som bor langt fran ett forarprovskontor att
kunna fornya sin taxiforarlegitimation genom att anvinda en grundhandling,
nagot som inte skulle vara mojligt med det alternativa forslaget.

Genom att fora in vissa kvalitetskrav pé fotografiet far vi forfattningsstod att
avvisa undermaliga fotografier. Ett fotografi av god kvalitet minskar risken
for forfalskade handlingar och gor det enklare att identifiera foraren.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

8 kap. 2 § taxitrafikforordningen (2012:238) anger att vi fir meddela
foreskrifter om skriftliga prov i yrkeskunnande och yrkeskompetens samt
korprov for taxiforarlegitimation.

8 kap. 3 § taxitrafikférordningen anger att vi far meddela foreskrifter om
verkstillighet av taxitrafiklagen och forordningen.

3 kap. 15 § taxitrafikforordningen anger att vi far meddela foreskrifter om
att en ansokan om fornyelse av taxiforarlegitimation i stéllet ska ges in pa
elektronisk vég. Vi invintar en forordningséndring s att vart bemyndigande
dven ska omfatta utfardande av taxiforarlegitimation.

7 kap. 1 § yrkestrafikforordningen (2012:237) anger att vi far meddela
foreskrifter om prov i yrkeskunnande for tillstand att bedriva yrkesméssig
trafik. Det &r vért att notera att vi 4ven maste forhalla oss till det
regleringsutrymme som forordning (EG) nr 1071/2009 medger.

7 § forordningen (2010:1578) om provavgifter for korkort och yrkesmissig
trafik, m.m. anger att vi fir meddela foreskrifter for verkstélligheten av
forordningen.

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Regleringen om prov i yrkeskunnande for yrkesmaéssig trafik
overensstimmer med skyldigheterna i forordning (EG) nr 1071/2009, och
dess bilagor, om att anordna och utforma det obligatoriska skriftliga
examensprovet 1 yrkeskunnande.

Bestdmmelser om taxitrafik dr 1 huvudsak nationella men det finns en EU-
rittslig reglering i form av direktivet om métinstrument’” som bland annat
reglerar hur taxametrar ska vara konstruerade. Vi ldmnar dock inga forslag

7 Buropaparlamentets och ridets direktiv 2014/32/EU
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som innebdr att taxameterutrustningen paverkas. Pa liknande sitt finns det
overenskommelser om griansoverskridande taxitransporter mellan de
nordiska ldnderna, men inte heller dessa paverkas av vara forslag.

Sedan 2016 &r taxiforare ett reglerat yrke som omfattas av EU:s
yrkeskvalifikationsdirektiv.® Det innebér att om vi dndrar foreskrifternas
krav pa taxiforare pa sa sétt att vi infor nya eller hogre krav pa
yrkeskvalifikationer ska vi ldmna uppgifter om kravet och skélen for det till
Universitets- och hogskolerddet. Radet [dmnar sedan 1 sin tur uppgifterna
vidare till EU-kommissionen. Var preliminira bedomning ar att de
dndringar vi foreslér dr av sddan omfattning att en anmélan till UHR ar
nodvindig. En sddan anmélan ska gdras senast tre ménader efter att
andringarna inforts.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

De dndringar som berdr foreskrifterna om prov i yrkeskunnande for
yrkesmassig trafik behover trada ikraft senast den 21 februari 2022,
eftersom det dr d& som dndringarna i forordning (EG) nr 1071/2009 ska
borja tillampas.

Det finns inget tvingande datum for nér dndringarna som géller
foreskrifterna om prov for taxitrafik och taxiforarlegitimation méste trida
ikraft. Vi invéintar fortfarande ett bemyndigande att foreskriva om
elektroniskt utfirdande av taxiforarlegitimation och bedomer att nodviandiga
dndringar i taxitrafikforordningen kan vara pa plats under varen 2022. Det
kommer dven att krévas vissa systemédndringar innan foreskrifterna kan
borja gilla, darfor foreslér vi ett ikrafttradande den 1 juni 2022, men
datumet ar prelimindrt och kan komma att senareldggas.

Bade Transportstyrelsen och Trafikverket behover uppdatera sina respektive
informationsmaterial om de dndringar som gors i de olika prov som avliaggs
hos Trafikverket. Det dr ockséd information som behdver gé ut till
utbildningsforetag sa att de 1 ett tidigt skede kan informera sina elever om
forutséttningarna for prov.

Enligt artikel 28 i forordning (EG) nr 1071/2009 ska texter till de
bestimmelser i lagar och andra forfattningar i nationell lagstiftning som
antas av en medlemsstat och som omfattas av férordningen dverldmnas till
kommissionen senast 30 dagar efter att de antagits. Transportstyrelsen
kommer dérfor att informera Infrastrukturdepartementet om &ndringarna i

8 Europaparlamentets och radets direktiv 2013/55/EU
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foreskrifterna om yrkeskunnandeprov for yrkesmaéssig trafik sé snart
foreskrifterna ar beslutade.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet fér svensk transportpolitik dr att séikerstélla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande mdlet finns
ocksd funktionsmdél och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet f6r ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hénsynsmélet handlar om sdkerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmélet fér
miljd och att miljskvalitetsmélen uppnds, samt bidra till kad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Den foreslagna regleringen innebér att vi gor vissa dndringar i
bestimmelserna om de prov som blivande taxiforare och trafikansvariga
maste avldgga. Syftet med proven; att sékerstélla en tillrackligt hog
kunskapsniva hos de som ska arbeta med yrkestrafik och taxitrafik; kvarstar.
Vi bedomer darfor att de foreslagna regleringarna inte paverkar
funktionsmalet 1 sak, men att de inte heller motverkar malet.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

De dndringar vi foreslar inom kunskapskraven for taxiforarlegitimation
syftar bland annat till att lagga en storre vikt vid fragor som handlar om
bemotande och forstaelse for olika taxipassagerares behov. Forhoppningen
ar darfor att forslaget 1 den delen har en positiv paverkan pd hansynsméalen
sdkerhet, milj6 och hilsa.

Naér det géller forslaget pa dndringar i provet for yrkeskunnande om
yrkesmaéssig trafik handlar den regleringen om provets utformning. Vi
foreslar inga dndringar som péaverkar provets innehéll eller syfte. Darfor
anser vi att det forslaget inte kommer att ha nagon paverkan pa
hinsynsmaélet, men att det inte heller kommer att motverka malet.
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2021-05-25
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TSF 2020-144

C. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Beraknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-

Foretag

Det stalls mer
relevanta
kunskapskrav
pa den som ska
avlagga prov for
taxiforar-
legitimation.

Utbildningsforetagen
kommer att behtva
anpassa sina kursplaner
och informationsmaterial
nar vi andrar
kunskapskraven.

Nar taxiférare har god
grundkunskap om
navigering, fordon och
taxitrafik- och trafikregler
bér kostnaderna for
taxiféretagaren minska,
med hansyn till defekta
fordon, boter och s.k.
"bomkdérningar”.
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Berord aktor Effekter som inte kan berédknas Berdknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Medborgare Det stalls krav Avser inférandet av en
pa hogre resultat godkannandegrans pa 60
for att fa ett % for delprov.
godkant delprov
i yrkeskunnande
for yrkesmassig
trafik.
Méjlighet till Fler far mojlighet att klara
skriftliga prov pro.v?t for o
med forlangd tid. taX|for§rleg|t|mat|on och
provet i yrkeskunnande
for taxitrafik.
Snabbare

process for
utfardande och
fornyelse av
taxiforar-
legitimation.

Tryggare
arbetsmiljo nar
férarens namn
inte framgar av
taxiforar-
legitimationen.

Korprovet far
genomforas
med en
personbil som
har manuell
vaxellada,
automatvaxel-
lada eller med
elektrifierad
personbil.

Det blir billigare
att avlagga det
skriftliga provet i
yrkeskompetens
for taxiforar-
legitimation,
eftersom ett
delprov tas bort.

—2 062 tkr

Den foérare som inte ar
van att kéra fordon med
manuell vaxellada
behdver inte évningskora
med en manuellt vaxlad
bil innan korprovet.

Ca 3300 personer/ar och
ca 625 kr/person
(kostnaden for provet ar
325 kr dagtid och provet
tar tva timmar i ansprak a
150 kr/timme).’

? Timkostnaden beriknas utifrin en ménadslon pa 24 300 kronor. Tidsitging berdiknas
utifran delprovets provtid pa 40 minuter plus en restid pa 1 timme och 20 minuter tur och

retur.
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Snabbare
process for
utfardande och
fornyelse av
taxiforar-
legitimation.

Enklare rutiner
for avlaggande
av prov i
yrkeskunnande
for yrkesmassig
trafik.

handlaggning av
ansokningar om
prov med
forlangd tid och
genomfoérandet
av proven.

Kostnader for
andring av antal
delprov i prov for
taxiforar-
legitimation.

Arbetsinsats for
framtagande av
nya provfragor

+500-1000 tkr

+20-40 tkr

+500 tkr

+1000 tkr

Datum Dnr/Beteckning
STYRELSEN 2021-05-25 TSF 2020-144
Berord aktor Effekter som inte kan berédknas Berdknade Kommentar
effekter
Fordelar Nackdelar +/-

Staten m.fl. Minskat fusk i +/-0 Trafikverket. Vid krav pa
samband med (Kostnader fotografering i samband
avlaggande av kan tas inom med forsta delprov for
prov. ordinarie yrkeskompetens for

férvaltnings- taxiforarlegitimation.
kostnad.)
Tidsatgang for

Kostnaderna beror pa hur
manga arenden som blir
aktuella.

Transportstyrelsen, avser
systemutveckling som
kravs for att kunna ta
emot foto och
namnteckning. Kostnaden
inkluderar aven ny
utformning av taxiforar-
legitimationen.

Transportstyrelsen, avser
systemutveckling som
kravs for att ga fran tre till
tva delprov.
(Trafikverkets kostnader
kan tas inom ordinarie
forvaltningskostnad.)

Trafikverket, kostnad for
framtagande av nya
provfragor. (200 fragor * 5
h/fraga a 500 kr/timme)

Transportstyrelsen, avser
systemutveckling som
kravs for att forenkla
provet i yrkeskunnande
for yrkesmassig trafik.

Externa effekter

Battre utbildade
taxiférare ar
positivt for
trafiksakerheten
och miljén.

Totalt

—42-478 tkr
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D. Samrad

Transportstyrelsen anordnade 1 januari 2021 en workshop 1 tva delar om
vilka krav som borde stéllas pa framtidens taxiforare och taxiforetagare. Vid
workshopen deltog taxiforetag, branschorganisationer, bestillare av
taxitransporter, utbildare, intresseorganisationer och andra myndigheter.

Vi har haft l16pande avstimningar med Trafikverket Forarprov under
framtagandet av forslaget.

Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gdrna kontakta oss:

Jenny Bragg, utredare, tel. 010-495 64 38
jenny.bragg@transportstyrelsen.se

Mats Hjdlm, utredare, tel. 010-495 51 23
mats.hjalm@transportstyrelsen.se

Sara Malqvist, utredare, tel. 010-495 52 49
sara.malqvist@transportstyrelsen.se

Nenne Aman, jurist, tel. 010-495 58 95
nenne.aman(@transportstyrelsen.se

Asa Olsson, jurist, tel. 010-495 52 48
asa.olsson@transportstyrelsen.se
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T RA N s P 0 RT Konsekvensutredning

STYRELSEN 2021-06-15 TSF 2020144

Handlaggare

Jenny Bragg
Vag och jarnvag
Yrkestrafik
Yrkestrafikregler

Komplettering av avsnitt 8 i
konsekvensutredningen

Virt forslag om nya foreskrifter om taxiforarlegitimation och foreskrifter
om prov 1 yrkeskunnande for taxitrafik omfattar krav som ska uppfyllas
bade for att fa tilltrdde till och utdva yrket taxiforare och yrket
trafikansvarig. Nér vi tar fram nya eller d&ndrade krav for tilltrade till ett yrke
ska vi, oavsett om dndringen innebér en skidrpning eller ldttnad, genomfora
ett inremarknadstest enligt 4 § forordningen (2020:757) om
proportionalitetsprovning vid nya eller d&ndrade krav pa yrkeskvalifikationer.
Resultatet av inremarknadstestet ska redovisas nér foreskriftsforslaget
offentliggors.

Vi har kommit fram till att bade taxiférare och trafikansvariga ér reglerade
yrken utifrin gemenskapsbestimmelserna.! Ett reglerat yrke avser en
yrkesverksamhet dér det genom lag, forordning eller andra foreskrifter,
direkt eller indirekt, krdvs bestimda yrkeskvalifikationer for att fa tilltrade
till eller utdva verksamheten eller ndgon form av den eller anvidnda en viss
yrkestitel.?

Vara foreskriftsforslag innehéller bade dndringar av befintliga krav och helt
nya krav. Kraven for taxiforare avser bade kunskapskrav som ingar i det
skriftliga prov 1 yrkeskompetens som blivande taxiforare maste avlagga och
kunskapskrav som ingdr i det obligatoriska korprovet. Kraven for
trafikansvariga avser kunskapskrav som ingar i det skriftliga prov i
yrkeskunnande som blivande trafikansvariga méste avligga. Andringar som
enbart dr av spraklig karaktir inkluderas inte 1 inremarknadstestet.

Foreskriftsforslaget omfattar dven trafikansvariga inom omradet
yrkesmaéssig trafik, eftersom vi foreslar nya foreskrifter om
yrkeskunnandeprov for yrkesmaissig trafik. Vi foreslar dock inga dndringar 1
kraven pé yrkeskvalifikationer for dessa trafikansvariga och darfér omfattar
inremarknadstestet inte forslaget i denna del.

!'Se Europaparlamentets och radets direktiv 2005/36/EG av den 7 september 2005 om
erkdnnande av yrkeskvalifikationer och Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2018/958 av den 28 juni 2018 om proportionalitetsprovning fore antagandet av ny reglering
av yrken. Direktiven har implementerats i nationell ritt genom lagen (2016:145) om
erkdnnande av yrkeskvalifikationer, forordningen (2016:157) om erkéinnande av
yrkeskvalifikationer, och forordningen (2020:757) om proportionalitetsprovning vid nya
eller andrade krav pa yrkeskvalifikationer.

25 § lagen (2016:145) om erkdnnande av yrkeskvalifikationer
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Enligt taxitrafiklagen (2012:211) far en personbil eller en latt lastbil foras 1
taxitrafik endast av den som har en giltig taxiforarlegitimation.’
Taxiforarlegitimation far ges till den som uppfyller kraven i 3 kap. 3 §
taxitrafiklagen. Det innebér bland annat att personen ska vara lamplig med
avseende pa yrkeskompetens och ha avlagt godkint korprov for
taxiforarlegitimation. De ndrmare kraven om det skriftliga provet i
yrkeskompetens och kdrprovet regleras 1 Transportstyrelsens foreskrifter.

P& motsvarande sétt som for taxiforare stélls det krav pé vissa
yrkeskvalifikationer for att 4 vara trafikansvarig i ett taxitrafikforetag,
vilket innebir att dven trafikansvarig dr ett reglerat yrke. Enligt
taxitrafiklagen far taxitrafik nimligen endast bedrivas av den som har
taxitrafiktillstind.* En trafikansvarig ir en person som har sérskilt ansvar for
att verksamheten utdvas i enlighet med gillande foreskrifter, god
branschsed och pa ett trafiksikert sitt.® Taxitrafiktillstind far endast ges till
den som med héinsyn till bland annat yrkeskunnande bedéms vara lamplig
att bedriva verksamheten. Kravet pa yrkeskunnande anses uppfyllt av den
som har godkints vid ett skriftligt prov i yrkeskunnande.® De nirmare
kraven om det skriftliga provet 1 yrkeskunnande regleras 1
Transportstyrelsens foreskrifter.

1. Andrade och nya krav

De @ndringar som inkluderas i1 inremarknadstestet kan delas in 1 fyra olika
typer av dndringar. Det giller &ndringar som avser:

o fOrmaga att hitta till resmal,
lagstiftning,

provets utformning, och
tekniska kunskaper.

1.1 Formaga att hitta till resmal

Dessa dndringar giller endast taxiforare. Det finns redan krav som innebér
att korprovet for taxiforarlegitimation ska omfatta kdrning mot angivet
resmal och angiven fardvdg. Vi skérper detta krav genom att kriva att
foraren ska kunna ta emot en muntlig vigbeskrivning och med hjilp av den
hitta till minst ett angivet mal.’

Syftet med den muntliga vigbeskrivningen &r att kontrollera om foraren kan
omsitta sina teoretiska kunskaper om riktning, avstand, landmérken och

33 kap. 1 § taxitrafiklagen
42 kap. 1 § taxitrafiklagen
52 kap. 3 § taxitrafiklagen
62 kap. 8 § taxitrafiklagen
74 kap. 4 § utkast till foreskrifter om taxiforarlegitimation
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skyltning 1 praktiken. Att foraren ska hitta rétt ar ett av fem kriterier for att
godkéinnas pa kdrprovet.

1.2 Lagstiftning

Vi infor ett nytt krav pé att taxiforare ska kunna redogéra for lagstiftningen
om rokforbud,® det vill siga vad som framgar om rokforbud i lagen
(2018:2088) om tobak och liknande produkter. Detta dr en relativt ny
lagstiftning som ar relevant for taxiforare av flera olika skél. Att rokning ar
forbjuden pé fairdmedel i inrikes kollektivtrafik framgar av 6 kap. 2 § 4
lagen om tobak och liknande produkter. Det forekommer att taxiresor ingar
som en del i resor med inrikes kollektivtrafik. P4 samma sétt framgér av
punkt 10 i samma bestdmmelse att rokning &r forbjuden vid entréer till
sadana lokaler och andra utrymmen som avses i punkt 1-7 och som
allménheten har tillging till. Det dr vanligt att taxiforare invéntar och
hdmtar upp sina kunder i anslutning till sddana lokaler. Tidigare har det
framgatt av vara foreskrifter att foraren ska kunna bedéma hur starka dofter,
tobaksrok och allergiframkallande &mnen kan paverka passagerare, men nu
infOr vi alltsd dven ett krav om att taxiforaren ska kdnna till lagstiftningen
om rokforbud.

Vi infor ett nytt krav som innebér att taxiforare ska kénna till lagstiftningen
om sirskild utrustning for taxifordon.” P4 motsvarande sitt ska den som &r
trafikansvarig kunna tillimpa bestimmelserna om sérskild utrustning.'”
Aven detta handlar om en lagstiftning som tillkommit nyligen. En sérskild
utrustning for taxifordon dr ett alternativ till taxameterutrustning och far
bara anvindas i fordon som é&r anslutna till en tillstandspliktig
bestillningscentral. I dagsldget finns det ingen sddan bestédllningscentral och
dérmed inte heller ndgon mojlighet att anvédnda sérskild utrustning for
taxifordon. Vi anser dock att taxiforare och trafikansvariga ska ha
kdnnedom om att det i framtiden kan bli mojligt att, under vissa
forutséttningar, anvédnda sdrskild utrustning for taxifordon som ett alternativ
till taxameter. Nér det vél finns tillstandspliktiga bestédllningscentraler kan
den sérskilda utrustningen bli ett dagligt inslag i deras yrkesutdvande.

Naér det géller trafikansvariga infor vi krav som innebér att de ska kunna
tillampa bestimmelserna om redovisningscentraler och bestidllningscentraler
for taxitrafik.!! Detta #r en lagstiftning som innebér att uppgifter om
taxifordons anvdndning ska foras dver till en redovisningscentral eller
bestillningscentral. Uppgifterna ska darefter kunna lamnas ut av centralen
till Skatteverket for att anvédndas vid verkets skattekontroller. Syftet med

8 3 kap. 17 § utkast till foreskrifter om taxiforarlegitimation
93 kap. 33 § utkast till foreskrifter om taxiforarlegitimation
103 kap. 3 § utkast till foreskrifter om prov i yrkeskunnande for taxitrafik
13 kap. 2 § utkast till foreskrifter om prov i yrkeskunnande for taxitrafik
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lagstiftningen dr att bidra till konkurrens pa lika villkor och ge en béttre
fungerande taxiniring. An s4 linge finns det inga tillstindspliktiga
bestillningscentraler enligt den nya lagstiftningen, vilket innebér att alla
taxifordon ska vara utrustade med taxameterutrustning och anslutna till en
redovisningscentral.

Trafikansvariga ska dven kunna redogora for betydelsen av att kontrollera
giltigheten av forares taxiforarlegitimation och hur sddan kontroll kan
goras.!? Sedan tidigare ska trafikansvariga kunna redogéra for de
behorighetskrav som géller for forare vid yrkesmaissig trafik, men nu lagger
vi till att de dven ska forstd varfor det dr viktigt att sékerstélla att deras
anstédllda uppfyller kraven pa giltig taxiforarlegitimation och hur kontrollen
gar till. Detta ar ett viktigt krav eftersom det bara &r den som har en giltig
taxiforarlegitimation som fér utfora taxitransporter. En forare som inte
langre har en giltig taxiforarlegitimation kan till exempel ha gjort sig
skyldig till brott som resulterat i en aterkallelse av korkort som i sin tur har
medfort att taxiforarlegitimationen inte ldngre dr giltig. En sadan forare ska
inte {4 framf6ra taxifordon. Tyvarr forekommer det att taxiforare inte
informerar sin arbetsgivare nir deras taxiforarlegitimation blir ogiltig och
darfor behover vi, genom ett foreskriftskrav, reglera att det &r upp till
arbetsgivaren att ha koll pé dessa uppgifter.

1.3 Provets utformning

Dessa dndringar giller endast taxiforare. Forslaget innebér att vi
omstrukturerar det skriftliga provet i yrkeskompetens for taxiforare. Vi tar
bort ett av de tre befintliga delproven och hdjer antalet fragor i de tva
iterstdende delprov som tillsammans kommer att utgdra provet.'* Dessutom
infor vi en viktning av antalet frdgor inom de olika &mnesomriden som
ingr i delprovet om siikerhet och beteende.'*

Antalet fragor i provet hojs fran totalt 86 fragor till 126. Det &r ett led i att
hoja kunskapsnivan och att sékerstélla att den som avldgger provet har
tillrdckliga kunskaper om samtliga amnesomraden. Viktning av antalet
fragor dr ett sétt att visa att vissa &mnesomraden har négot storre betydelse
an andra 1 utdvandet av yrket. Ett exempel pa ett sddant omrade ar
bemotande och darfor foreslér vi att provet ska innehélla fler fraigor om
bemdtande dn om till exempel &mnesomradet foraren. Vi bedomer att det
nya kravet pa viktade prov inte kommer att ha ndgon stor paverkan pa den
som ska avldgga provet jamfort med befintliga krav, eftersom kravet inte

123 kap. 19 § utkast till foreskrifter om prov i yrkeskunnande for taxitrafik
132 kap. 4 § utkast till foreskrifter om taxiforarlegitimation
142 kap. 5 § utkast till foreskrifter om taxiforarlegitimation
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andrar vilka amnesomraden som ingér 1 provet utan bara reglerar antalet
fragor.

1.4 Tekniska kunskaper

Med anledning av den tekniska utveckling som skett pa fordonsomradet de
senaste dren anser vi att det finns skél att inféra nagra nya kunskapskrav for
taxiforare. Nagra av dem giller dven trafikansvariga.

Dessa krav omfattar kunskap om aktiva och passiva system 1 fordon och hur
sédana system fungerar.'® Det giller dven kunskaper om vilka risker som
finns i samband med laddning av fordon.!¢ Sedan tidigare har vi haft ett
flertal krav som géller hantering av diack och hjul. Med anledning av
tillkomsten av punkteringsspray som ett alternativ till nddhjul ldgger vi till
ett nytt krav som giller kunskap om sadan spray.!” Det finns ett antal olika
markningar som anger vilka egenskaper typgodkidnda dick har och som ar
viktiga for bade taxiforare och trafikansvariga att kénna till sa att de kan
avgoOra om fordonet dr utrustat enligt gillande lagstiftning och, inte minst,
pa ett trafiksdkert sitt. Olika ddckegenskaper paverkar fordonets grepp pa
vig, men ocksa briansleforbrukningen och bullernivaer. Kunskap om olika
markningar och egenskaper hos dédck fors diarfor in som ett nytt krav bade
for taxiforare!® och trafikansvariga.'’

2. Inremarknadstestet

Detta avsnitt innehéller var redogorelse av de tre delarna av
inremarknadstestet.

2.1 Del 1 — Direkt eller indirekt diskriminering pa grund av
nationalitet eller bosattningsort

De éndrade och nya kraven for taxiforare géller en skdrpning av formégan
att hitta till resmal, kunskapskrav som foranleds av ny lagstiftning och ny
teknik och en dnskan om att hgja kunskapsnivén hos de personer som
avldgger provet i yrkeskompetens for taxiforare. De nya kraven i vért
forslag som géller trafikansvariga for taxi giller kunskapskrav som
foranleds av ny lagstiftning och teknik. Dessa krav ér oberoende av vad
taxiforaren eller den trafikansvariga har for nationalitet eller boséttningsort.
Dérmed begrénsas inte vare sig tilltriadet till eller utovandet av yrket i nagon
utstrdckning som kan hérledas till att taxiforare eller trafikansvarig har viss

153 kap. 26 § utkast till foreskrifter om taxiforarlegitimation
16 3 kap. 28 § utkast till foreskrifter om taxiforarlegitimation
173 kap. 31 § utkast till foreskrifter om taxiforarlegitimation
183 kap. 31 § utkast till foreskrifter om taxiforarlegitimation
193 kap. 16 § utkast till foreskrifter om prov i yrkeskunnande for taxitrafik
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nationalitet eller boséttningsort. Forslagen medfor inte ndgon direkt eller
indirekt diskriminering med hénsyn till detta.

2.2 Del 2 - Motivering av forslaget med hansyn till ett mal av
allmant intresse

I enlighet med 5-7 §§ forordningen (2020:757) om
proportionalitetsprovning vid nya eller dndrade krav pa yrkeskvalifikationer
(FPYK) ska vi motivera vart forslag med hanvisning till ett mal av allmént
intresse. Exempel pd sddana mal av allmént intresse som kan motivera ett
forslag till foreskrifter framgér av 5 § FPYK. Vi har valt att utgd frén de mal
som finns omndmnda dér.

Vi har identifierat tre mal av allmént intresse som &r relevanta for vara
forslag om foreskrifter for taxiforarlegitimation och om prov i
yrkeskunnande for taxitrafik. Dessa dr

e konsumentskydd,
o transportsdkerhet, och
o effektiv skattekontroll.

Malen konsumentskydd géller enbart taxiférare, medan malen
transportsdkerhet och effektiv skattekontroll géller bade taxiforare och
trafikansvariga.

Konsumentskydd

Forslaget ar motiverat utifrdn det allminna intresset konsumentskydd.
Konsumenten, som i de flesta fall d&ven &r passageraren, ska kunna lita pa att
den far den tjénst som ir bestilld och att den utfors enligt de villkor som
avtalats 1 forvdg. Transporten ska utfras pa ett tryggt och sékert sétt utifran
den individuella passagerarens behov och dnskemal. Sdkra
persontransporter kréver vélutbildade forare som har tillrdckliga kunskaper
for att kunna utfora sina arbetsuppgifter, inklusive att bemota passagerare
med olika behov och forutsdttningar, pa ett tillfredsstéllande sétt. Utan de
foreslagna foreskrifterna kommer malet om konsumentskydd i dessa delar
inte kunna uppnas pé grund av att taxiforarna har otillriackliga kunskaper.

Transportsdkerhet

Forslaget ar 4&ven motiverat utifrin det allmidnna intresset transportsékerhet
som inkluderar trafiksdkerhet. Vart forslag innebar nya krav om tekniska
kunskaper om fordons funktion. Sddana kunskaper r viktiga for att fordonet
ska kunna framfGras pa ett trafiksdkert sétt, vilket dr centralt inte bara for
taxiforaren sjdlv, men dven for passagerare och medtrafikanter. Utan de
foreslagna foreskrifterna kommer malet om transportsakerhet i dessa delar
inte kunna uppnas pé grund av att taxiforarna har otillriackliga kunskaper.
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Effektiv skattekontroll

Forslaget ar dessutom motiverat utifran det allmédnna intresset effektiv
skattekontroll. Skatteverket méste ha goda mdjligheter att bedriva
skattekontroll av taxiverksamhet. Att forbéttra skattekontrollen var den
huvudsakliga orsaken till inférandet av reglerna om redovisningscentraler
for taxitrafik som sedan &tfoljdes av regler om bestdllningscentraler for
taxitrafik. For att taximarknaden ska fungera vl behover den préiglas av
ordning och reda. Det har inte minst betydelse for att kunderna ska kdnna
sig trygga med att anvinda sig av taxitjanster. Utan de foreslagna
foreskrifterna kommer mélet om effektiv skattekontroll i dessa delar inte
kunna uppnds pa grund av att trafikansvariga har otillrdckliga kunskaper.

2.3 Del 3 — Proportionalitetsprovningen

Enligt 4 § 3 FPYK ska vi visa att de atgdrder som foreslés ar lampliga for att
sakerstdlla att malet allmént intresse nas och att atgérderna inte gér utover
vad som dr nddvéndigt for att nd malet. Metoden for denna
proportionalitetsprovning framgér av 9—12 §§ FPYK. Foljande avsnitt
innehaller en redogorelse for respektive paragraf inklusive underpunkter i
FPYK. Vi har delat upp redovisningen i tre avsnitt; ett for varje allmént
intresse.

Provning enligt 9 och 10 §§ FPYK: Allmédnna intresset konsumentskydd
Foljande avsnitt dr en redogorelse for de dtgarder vi foreslar utifran det
allménna intresset konsumentskydd. Provningen omfattar de krav som géller
taxiforares forméga att hitta till resmal, deras kunskap om lagstiftning och
utformningen av provet 1 yrkeskompetens for taxiforare.

1. Risker som motverkas av forslaget

Syftet med att infora dndrade krav pa taxiforare att de ska kunna hitta till
angiven plats med hjdlp av en muntlig viagbeskrivning ér att motverka risken
att passagerare overhuvudtaget inte hdmtas upp eller att de slépps av pa fel
plats pa grund av att foraren inte kan hitta till den angivna platsen. Det har
forekommit att taxiforare sldppt av passagerare, inklusive sjuka personer,
dldre och barn pé fel plats, vilket i ndgra fall haft mycket allvarliga
konsekvenser. Idag forekommer det att forare forlitar sig enbart pa uppgifter
1 navigationssystem och darfor har svart att hitta till rétt plats om tekniken
inte fungerar eller platsen inte finns angiven i navigationssystem eller andra
tekniska hjdlpmedel. Vi vill motverka denna risk genom att krdva att
taxiforaren ska kunna ta emot kéranvisningar muntligen.

Genom att infora krav pd kunskaper om ny lagstiftning om rokférbud
motverkar vi risken att taxiforare inte vet var rokning ar forbjuden, vilket
kan utsétta deras passagerare for passiv rokning.
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Skérpta krav avseende provets utformning syftar till att motverka risken att
forare som har otillrdckliga kunskaper dnda far godkant pé provet.

2. Befintliga bestimmelser och i vilken utstrickning de ar tillrdckliga
for att nd mélet av allmént intresse.

Korprovet innehaller redan krav pa att taxiforare ska kunna hitta till
passagerares resmal, men vi har 4nda fatt information fran bestillare av
taxitransporter om att forare dr for daliga pé att hitta och att de forlitar sig
for mycket pa sina tekniska navigationssystem. Vi anser dirfor att kravet
behover skirpas och specifikt ange att foraren ska kunna ta emot
koranvisningar muntligen.

Befintliga foreskrifter saknar krav som giller den nya lagstiftningen om
rokforbud. Dérfor ér de inte tillrdckliga for att uppna allminna malet
konsumentskydd med avseende pa att skydda passagerare fran passiv
tobaksrok.

Det finns manga exempel pa taxiférare som fatt ett godként resultat pa
provet i yrkeskompetens men som senare visat sig ha otillrickliga
kunskaper, vilket drabbar passagerare i form av forsenade resor och leder
till klagomal om daligt bemétande. Vi anser att dagens bestimmelser inte
varit tillrdckliga for att sdkra en hog kunskapsniva och att det dr motiverat
att utvidga provet till fler fragor och infora en viktning av &mnesomraden.
Négon viktning av &mnesomraden har vi inte haft forut, vilket inneburit att
alla amnen till synes varit lika viktiga, dven fast sa inte &r fallet.

3. Om fGrslaget ar konsekvent och systematiskt 1 forhallande till hur
liknande risker 1 jdmforbara verksamheter har atgirdats.

Det ar svart att jamfora utovandet av taxitrafik med nagon annan
verksamhet. Ovriga persontransporter sker med kollektivtrafik pa fastlagda
linjer och dér finns inte mycket utrymme for missforstand eftersom det ar
upp till passageraren att infinna sig pa och stiga av vid rétt plats. Det dr
ocksa svart att jamfora prov for ett yrke med prov for andra yrken. De flesta
andra prov 1 yrkeskompetens regleras dessutom helt och hallet eller till viss
del pa EU-niva.

4. Om forslaget forvéntas leda till att mélet av allmént intresse nas.

Ja, vi forvintar oss att mélet med ett battre skydd for konsumenten kommer
att uppnas. Redan i samband med provet blir det tydligt for foraren att de
maste kunna ta emot koranvisningar pa flera olika sitt, att de ska ha
relevanta kunskaper om lagstiftning och att de behdver ha bade en bred och
hég kunskapsniva for att f godkéint pa provet i yrkeskompetens. Aven om
arbetsgivare har ett ansvar att se till att deras anstéllda forare har rétt
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kompetens innebdr de nya och skirpta kraven att vi redan i samband med
provet signalerar vad som &r viktigt att kunna for att skydda passagerarna.

5. Vilka negativa effekter forslaget kan fa for den fria rorligheten for
personer och tjanster, konsumenternas valmojligheter och tjansternas
kvalitet och viga dessa effekter mot forslagets forvéintade nytta.

Forslaget innehdller inga dndringar som paverkar den fria rorligheten, utan
omfattar framforallt en skirpning och uppdatering av redan befintliga krav
avseende forarens formaga att hitta till resmél, kunskaper om lagstiftning
och tillrackliga kunskaper for att klara provet i yrkeskompetens. Mot denna
bakgrund bedomer vi att forslaget inte medfor nagra negativa effekter pa
den fria rorligheten for personer och tjénster.

Vi bedomer ocksé att konsumenternas valmdjligheter inte kommer att
paverkas negativt. Alla taxiforare ska ha genomgétt provet i
yrkeskompetens med godként resultat for att fa sin taxiforarlegitimation och
didrmed ocksd ha samma grundldggande kunskaper, som i sin tur ska
sdkerstélla en viss kvalitet pa de tjdnster som de utfor. Darfor anser vi att
inte heller tjdnsternas kvalitet kommer att paverkas negativt.

6. Om maélet av allmént intresse kan nds genom mindre restriktiva
atgirder.

Bade taxiforetag och bestéllare av taxitransporter har efterfragat en
skdrpning vad géller kraven pé taxiforares bemotande av passagerare och
formaga att kommunicera med dem. En viktig del i det &r att kunna ta emot
muntliga kdranvisningar nér ett koruppdrag dndras eller nér det ar upp till
passageraren att beskriva végen till resmalet. Det faktum att vi fétt in
onskemal fran externa parter om att skdrpa detta krav 1 foreskrifterna tyder
pa att mindre restriktiva atgérder hos taxiforarnas arbetsgivare och hos
bestillare inte lyckats fa bukt med problemet. P4 samma sétt har det
framforts onskemal om nya kunskapskrav som giller nytillkommen
lagstiftning och om att gora det skriftliga provet lite svérare for att
sékerstélla att den som klarar provet har en tillrackligt hog kunskapsniva.

Genom att infora de nya kraven 1 provet for yrkeskompetens skickar vi en
tydlig signal att detta &r ndgot som alla taxiforare ska kunna, och att det inte
bara dr ndgot som vissa arbetsgivare och bestéllare ldgger mer tonvikt vid.

7. Om de foreslagna nya eller &ndrade kraven var for sig bidrar till och
ar nodvandiga for att nd malet av allmént intresse ndr de kombineras
med 6vriga krav som begrinsar tilltradet till yrket (kombinerade
krav).

Vi anser att de krav vi foreslar avseende forares formaga att hitta till resmal,
deras kunskaper om relevant lagstiftning och skédrpningen av provets
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utformning dr nddvéndiga och att de tillsammans bidrar till att taxiférarna
blir &nnu mer ldmpade att utfora sitt arbete pa ett satt som gynnar
konsumenterna. De nya kraven kompletterar de befintliga och gor att
foreskrifterna som helhet stéller relevanta och uppdaterade krav.

Av 10 § FPYK framgar att vi vid bedomningen av punkten 7 sarskilt ska
beakta tolv olika punkter. Vi anser inte att de foreslagna kraven har nagon
paverkan pé punkterna i 10 § FPYK utifran f6ljande beaktanden.

Taxiforarlegitimation &r ett krav for att fa utdva yrket taxiforare, men det
kréavs ingen sirskild utbildning eller fortbildning for att fa tilltrade till yrket.
Pa samma satt krivs tillstand for att fa bedriva taxitrafik, men
trafikansvariga behover inte heller genomga nagon sirskild utbildning eller
fortbildning. Att taxiforare och taxiforetag dr foremal for tillsyn framgar
redan av taxitrafiklagen?® och vi foreslar inga #ndringar eller nya krav som
paverkar tillsynen. Det finns inga krav pa att varken taxiforare eller
trafikansvariga ska ha ett visst medlemskap och det finns heller inga
kvantitativa begridnsningar avseende hur manga som far utdva dessa yrken,
vilken associationsform de ska ha eller rent geografiskt var de far utova sitt
yrke s lange de gor det inom rikets granser och enligt dverenskommelser
om viss gransoverskridande trafik. Vi foreslar inga nya eller déndrade krav
som har med begrinsningar 1 verksamhetskombinationer att géra och inte
heller nagot krav som avser forsékringsskydd. Foreskrifterna innehaller
redan idag ett krav pé att provet 1 yrkeskompetens och provet i
yrkeskunnande ska avldggas pa svenska och vi foreslar ingen édndring av det
kravet, precis som vi inte foreslar ndgra nya eller &ndrade krav som géller
taxor eller marknadsforing.

Prévning enligt 9 och 10 §§ FPYK: Allmédnna intresset transportsdkerhet
Foljande avsnitt dr en redogorelse for de dtgarder vi foreslar utifran det
allménna intresset transportsékerhet. Provningen omfattar de krav som
framforallt géller taxiforares men dven till viss del trafikansvarigas
fordonskunskap.

1. Risker som motverkas av forslaget.

Det finns risker med att taxiforare har otillracklig kunskap om moderna
fordons funktion, eftersom det kan leda till att de utsitter sig sjdlva och sina
passagerare for onddiga risker. Ett exempel pa en saddan risk &r att foraren
kan missforsta hur fordonet beter sig nir aktiva och/eller passiva system inte
fungerar pa avsett sitt. Om sensorer ticks av is eller smuts paverkas till
exempel flera forarstodssystem. Bristande kunskaper i hur laddning av
fordon ska genomforas kan ocksa leda till riskfyllda situationer som dock
kan motverkas av krav pd att taxiforaren ska ha kunskaper om risker med

20 4 kap. 16 § taxitrafiklagen
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laddning av fordon. Pa samma sétt dr anvdndningen av ratt diack av central
betydelse for att minska riskerna for att trafikfarliga situationer ska uppsta,
sarskilt vid déligt véglag.

2. Befintliga bestimmelser och i vilken utstrackning de é&r tillrackliga
for att nd mélet av allmént intresse.

Det finns redan ett antal bestimmelser som handlar om fordonskédnnedom,
men de saknar viktiga krav som avser dndrad eller nytillkommen teknik.

3. Om forslaget ar konsekvent och systematiskt i forhallande till hur
liknande risker i jaimforbara verksamheter har atgérdats.

Det ér svért att jamfora utdvandet av taxitrafik med ndgon annan liknande
verksamhet, men vi kan konstatera att yrkesforare som kor tunga fordon 1
yrkesmassig persontrafik har flera obligatoriska &mnesomraden som avser
riskmedvetenhet och sékra persontransporter i bade sin grundutbildning och
den fortbildning som de ska genomgé vart femte ar. Framférandet av tunga
fordon innebar naturligtvis risker enbart pd grund av fordonens vikt, men
foreskrifterna om yrkesforarkompetens innehéller dven ett antal allmdnna
krav som syftar till att atgirda risker som kan uppsta nir forare har
otillricklig kunskap om fordons tekniska egenskaper.?!

4. Om forslaget forvéntas leda till att mélet av allmént intresse nas.

Ja, vi forvintar oss att mélet 6kad transportsdkerhet kommer att uppnas,
eftersom forslaget innebdr att taxiforare far relevanta tekniska kunskaper
som kommer leda till att de kan framf6ra fordon pé ett tryggt och
trafiksdkert sitt.

5. Vilka negativa effekter forslaget kan fa for den fria rorligheten for
personer och tjanster, konsumenternas valmoéjligheter och tjansternas
kvalitet och viga dessa effekter mot forslagets forvéntade nytta.

Att taxiforare och trafikansvariga ska ha goda tekniska fordonskunskaper ar
inget nytt. Det som &r nytt i forslagen &r detaljnivan av kunskaperna. Darfor
bedomer vi att véra forslag inte har nagra negativa effekter pa den fria
rorligheten for personer och tjdnster, pa konsumenternas valmojlighet eller
tjdnsternas kvalitet.

6. Om malet av allmént intresse kan nds genom mindre restriktiva
atgérder.

Ett tinkbart satt att uppné en hogre trafiksdkerhet och dirmed hogre
transportsdkerhet dr att arbetsgivare och bestéllare inkluderar specifika

2! Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad (TSFS 2020:29) om
yrkesforarkompetens.
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tekniska kunskaper 1 anstéllningsavtal eller 1 avtal om upphandlade resor.
Det innebér dock en risk att vi inte nér de taxiforare som arbetar som
egenforetagare, darfor anser vi att ett obligatoriskt krav i1 provet i
yrkeskompetens ger en bred kunskapsgrund for alla som ska arbeta som
taxiforare oavsett vilken anstédllning de har.

7. Om de foreslagna nya eller d&ndrade kraven var for sig bidrar till och
ar nddvindiga for att nd malet av allméant intresse nir de kombineras
med 6vriga krav som begrinsar tilltradet till yrket (kombinerade
krav).

Vi foreslar fyra nya krav som dr nédvandiga for att uppna malet
transportsidkerhet. Kraven ir 1 sig fristaende och handlar om helt olika
tekniska kunskaper, men bidrar sammantaget till att taxiforare far den breda
kompetens de behdver for att kunna framfora fordon pa ett trafiksékert sétt.
Det ar inte mgjligt att sdga att kravet pa kunskaper om risker vid laddning
av fordon inte behovs eftersom det finns ett krav pa kunskaper om dicks
olika egenskaper och vice versa.

I 6vrigt hinvisar vi till vir redovisning under punkt 7 for det allmdnna malet
konsumentskydd.

Prévning enligt 9 och 10 §§ FPYK: Allmédnna intresset effektiv skattekontroll
Foljande avsnitt dr en redogorelse for de dtgirder vi foreslar utifran det
allménna intresset effektiv skattekontroll. Vi bedomer att provningen
omfattar de krav som giller lagstiftningen om redovisningscentraler och
bestillningscentraler for taxitrafik. Kraven géller frimst trafikansvariga,
men i vissa delar dven taxiforare.

1. Risker som motverkas av forslaget.

Det finns en risk att trafikansvariga inte har tillracklig kunskap om vad
lagstiftningen om redovisningscentraler och bestillningscentraler for
taxitrafik innebdr. Det kan 1 sin tur leda till att skattekontrollen inte blir
godtagbar, vilket for den enskilde foretagaren kan leda till att dennes
lamplighet att driva verksamheten blir ifrdgasatt av Transportstyrelsen. I
forldngningen riskerar det att leda till att tillstdnd for taxitrafik aterkallas.

Forslaget innebir ocksa att vi motverkar risken for att taxiforare och
trafikansvariga har bristande kunskap om nir taxameterutrustning respektive
sérskild utrustning for taxifordon ska anvindas.

2. Befintliga bestimmelser och i vilken utstrickning de ar tillrdckliga
for att nd mélet av allmént intresse.

De befintliga foreskrifterna saknar helt hanvisning till den nya lagstiftningen
om redovisnings- och bestéllningscentraler for taxitrafik och om sérskild
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utrustning for taxifordon. Detta medfor att vara krav inte sdkerstéller att
trafikansvariga och taxiforare har tillrdckliga kunskaper for att veta vilka
atgirder de maste vidta for att skattekontrollen ska kunna ske pa ett effektivt
sétt.

3. Om fGrslaget ar konsekvent och systematiskt 1 forhallande till hur
liknande risker 1 jdmforbara verksamheter har atgirdats.

Lagstiftningen om redovisnings- och bestéllningscentraler for taxitrafik har
kommit till som ett sitt att motverka det skatteundandragande som varit
vanligt forekommande 1 branschen. Eftersom det dr en atgérd som é&r riktad
specifikt for att komma till rdtta med problemen i taxisektorn dr det svart att
gora en jaimforelse med liknande verksamhet. Vi kan dock konstatera att
kravet pa kunskap om lagstiftningen 4r en grundldggande forutsattning for
att den ska tillimpas och att ett krav som ingar i det obligatoriska provet ger
samma forutsdttningar till alla som ska arbeta inom branschen.

4. Om forslaget forvéntas leda till att mélet av allmént intresse nas.

Ja, vi forvintar oss att kravet pd kunskap om den nya lagstiftningen vars
syfte ar att sdkerstilla en effektiv skattekontroll ocksd kommer att leda till
att skattekontrollen forbéttras och att skatteundandragandet minskar.

5. Vilka negativa effekter forslaget kan fa for den fria rorligheten for
personer och tjinster, konsumenternas valmgjligheter och tjansternas
kvalitet och viga dessa effekter mot forslagets forvintade nytta.

Eftersom forslaget endast géller ett utvidgat kunskapskrav i de befintliga
kunskapsproven bedomer vi att det inte kommer att ha ndgra negativa
effekter varken pa den fria rérligheten for personer och tjénster,
konsumenternas valmojligheter eller tjansternas kvalitet.

6. Om maélet av allmént intresse kan nds genom mindre restriktiva
atgirder.

Ett tinkbart sétt att uppna en effektiv skattekontroll ar att utbildare och
arbetsgivare sjilva informerar om lagstiftningen och dess krav, men det
finns en risk att nivan pd informationen varierar eller att den helt uteblir, till
exempel for den som inte genomgéar ndgon utbildning eller den som é&r
enskild foretagare. Darfor anser vi att mindre restriktiva atgirder inte ar
tillrdckliga for att uppna malet.

7. Om de foreslagna nya eller d&ndrade kraven var for sig bidrar till och
ar nddvindiga for att nd malet av allméant intresse nir de kombineras
med 6vriga krav som begransar tilltradet till yrket (kombinerade
krav).
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Det nya kravet behovs for att 4 en medvetenhet om vad som kravs for att
bedriva verksamheten pé ett korrekt sitt, sarskilt utifran skattehidnseendet.
Kravet stiélls for att sikerstdlla att berorda blir vdl medvetna om
skattskyldigheten.

I 6vrigt hdnvisar vi till var redovisning under punkt 7 for det allmdnna malet
konsumentskydd.

Provning enligt 11 § FPYK — yrkeskvalifikationer

Vi infor inga nya krav pa yrkeskvalifikation som till exempel nya
utbildningar eller erfarenhetskrav. De @ndringar som vi foreslar avser
innehallet 1 de befintliga prov som redan idag ar ett krav for att fa
taxiforarlegitimation eller bli trafikansvarig. Det dr darfor var bedomning att
ingen av punkternai 11 § FPYK behover besvaras.

Provning enligt 12 § FPYK - ratt att tillfalligt utova ett yrke

Reglerade yrken kan utovas tillfalligt i Sverige. Véra forslag medfor inga
begransningar i den rétten eftersom forslaget endast innehaller krav som
berdr de prov som den som &r etablerad 1 Sverige ska avldgga. Darfor dr det
inte aktuellt med ndgon proportionalitetsprévning i denna del.
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