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1 Inledning

Inom Citybanan och Tunnelbanestation T-Centralen (Entré Orgelpipan) har det
installerats 71 stycken rulltrappor av market Otis. Station City har 44
rulltrappor, T-Centralen 6st och station Odenplan har 21st. Dessa rulltrappor
driftsattes 2017 och har sedan start haft en del stora haverier och
kvalitetsavvikelser med konsekvensen att bade station City och Odenplan har
behovt stiangas flera veckor under 2018 pa grund av sdkerhetsskil for resenérer.
Fungerande rulltrappor ar ett méaste pa dessa stationer da rulltrapporna utgor
en del av utrymningsstrategin och brandsakerhetskraven CBAN 1425.

Ett storre ingrepp for dessa rulltrappor ar nodvandigt for att ratta till
situationen, 6ka driftsikerheten och fa ner den 16pande kostnaden for
Forvaltningen. Tre olika atgardsalternativ har utretts dir alternativ 1 innebar
utbyte av ingdende komponenter och alternativ 2 innebar att planerad
ersattningsinvestering av samtliga 71st rulltrappor tidigarelaggs och genomfors
sa fort som majligt. Alternativ 3 dr en kombination av 1 och 2 dar prioriterade
rulltrappor ersétts sa fort som mojligt och pa resterande byts ingdende
komponenter.

Beslut har tagits att starta en inriktningsfas for Station City alternativ 2. Detta
innefattar ersattningsinvestering av totalt 50 rulltrappor.
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2 Orientering av Citybanans rulltrappor i Station City

Inom Citybanan och Tunnelbanestation T-Centralen (Entré Orgelpipan) har det
installerats 71 stycken rulltrappor av market Otis. Station City har 44
rulltrappor och T-Centralen uppgéng mot Orgelpipan har 6st. Nedan bild visar
en 6versikt over rulltrapporna i Station City.

Samtliga rulltrappor driftsattes 2017 och har sedan start haft en del stora
haverier och kvalitetsavvikelser med konsekvensen att bade station City och
Odenplan har behovt stingas av sdkerhetsskail for resenérer vid ett par tillfallen.
Fungerande rulltrappor ar ett méste pa dessa stationer da rulltrapporna utgor
en del av utrymningsstrategin.

Under 2019 initierades ett projekt inom TE (ddvarande TA) med syfte och mal
att beskriva den strategiska handlingsplanen for den fortsatta hanteringen av
rulltrapporna i Citybanan. Handlingsplanen beskriver ett antal tinkbara
scenarios diar parametrarna ekonomiska konsekvenser och teknisk tillganglighet
utgor beslutskriterierna. I november 2019 beslutade trafikradet att folja det
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scenario som innehaller atgirder av de systematiska funktionsbristerna samt att
kontinuerligt utviardera tesen att inte genomfora ett utbyte.

Forvaltningen har 16pande behovt gora investeringar i dessa rulltrappor for att
hélla dem vid liv och det har nu kommit till en punkt da det inte dr ekonomiskt
forsvarbart att fortsatta utan att ta ett uppdaterat helhetsgrepp om situationen.
Under 2024 och 2025 genomférdes en Atgirdsvalsstudie som kom fram till att
samtliga trappor behover bytas i sin helhet.

Trafiknamnden tog under 2025 beslut om att inleda inriktningsfas for byte av
samtliga rulltrappor pa Station City inklusive Orgelpipan. Totalt 50 rulltrappor.
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3 Teknisk utredning

Rullhtekk har genomfort en teknisk utredning som aterfinns i bilaga 3. Detta
kapitel ger en sammanfattning av bilagan.

Rulltrapporna i Citybanan blev upphandlade enligt Trafikforvaltningens
davarande kravstéllning. Det som levererades och monterades uppfyllde dock
inte kraven men man valde att trots detta godkdnna entreprenaden for att
kunna 6ppna upp stationerna i tid.

Konsekvensen av detta blev att rulltrapporna var underdimensionerade och inte
lampliga att anvinda i en s pass trafikintensiv miljo som det ar vid stationerna
City och Odenplan. Det har visat sig valdigt tydligt genom att trapporna haft
problem redan fran start och det har varit flertalet allvarliga haverier. Foljande
storre/allvarliga avvikelser mot Trafikforvaltningens kravstillning har noterats:
- Dimensionerande livslangd uppfyller inte 304r enligt krav.
- Fackverkskonstruktionen uppfyller inte kravet pa maximalt tillaten
nedbdjning.
- Sakerhetsbromsar saknades helt pa rulltrapporna.
- Huvudaxeln underdimensionerad och felaktig i svetsar.
- For svaga fjadrar samt felaktiga fjadrar vid vindstationer och klarar inte
att halla stegkedjorna strackta.
- Steghakar gar sonder av okdnd anledning.
- Drivstationer och viaxelpaket underdimensionerade.
- Avsaknad av extra drivning for handledare pa rulltrappor 6ver 12m.

Det har darmed konstaterats att ett storre ingrepp maste genomforas for dessa
trappor for att sikerstilla sakerhet for resenarer och driftsakerhet av
rulltrapporna.

Inom atgirdsvalet identifierade man 3 olika alternativ for att sikerstélla en
driftsdker anlidggning:
- UAz1 - Utbyte av huvudkomponenter.
- UA2 - Planerad ersattningsinvestering av samtliga rulltrappor
tidigareldggs och genomfors sa fort som mojligt.
- UA3 - Kombination av UA1 och UA2 dar prioriterade rulltrappor ersitts
s fort som mojligt och utbyte av huvudkomponenter pa resterande.

Beslut togs att starta inriktningsfas for Station City inklusive Orgelpipan for
UA2.
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Utredningsalternativ UA2 innebar tidigarelagd ersattningsinvestering av
samtliga 50st rulltrappor.

Enligt den genomforandetidsplan som tagits fram i studien bedoms alla
rulltrappor kunna vara ersatta tidigast 2033-2034, forutsatt att beslut om
planeringsfas kan tas tidigt 2026.
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4 Utbytesstrategi

Citybanans rulltrappor ar installerade tétt ihop vilket gor att ett utbyte ar
komplext dar man pa vissa platser behover lyfta ut 2 trappor samtidigt for att
mojliggora plats for lyftutrustning med mera. Arbetet behover planeras
noggrant. Utbytet behover dven ske i en specifik ordning for att bibehalla
utrymningssidkerheten pa stationerna och sikerhetsfunktionerna beskrivna i
CBAN1425.

Vidare skall utbytet innebidra minimalt med resenirspaverkan samt viktigt att
kunna uppratthalla en god arbetsmiljo for entreprendrens personal.

4.1 CBAN1425

Trafikforvaltningen har tagit fram ett dokument som behandlar atgiardsplaner
for funktionsbortfall i Citybanan. Storningar i sikerhetskritiska funktioner kan
leda till att stationer, plattformar, plattformassidor eller rent av att hela eller
delar av Citybanans trafik maste stdngas ner.

Utbytet av rulltrappor i Citybanan har foljande utmaningar gentemot
CBAN1425 som maste planeras for och hanteras:

- Brandgaspartier mellan rulltrappsschakt och plattform

- Plattformsavskiljande (PFA) vigg

- Blockerade rulltrappor

- Stillastdende rulltrappor

- Bortfall av brandlarm

- Bortfall av sprinkler

4.1.1 Brandgaspartier
CBAN1425 sager att maximalt ett dorrblad (totalt sett) fran plattform far vara
blockerade. D& dorrarna inte ar centrerade i forhéllande till rulltrapporna sa
kommer med storsta sannolikhet halva partiet plockas ner i samband med in-
och utlyft och en temporir 16sning sittas upp. Vidare brandutredning behover
genomforas under planeringsfasen for respektive parti och rulltrappsschakt for
att bedoma vad som behéver genomforas.

Branddorrar bedoms inte paverka huruvida utbytet av rulltrapporna ar majligt
eller inte men behover hanteras pa korrekt satt under genomforandet for att
inte behova gora avsteg mot CBAN1425.
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Plattformsavskiljande vdgg

Den plattformavskiljande viaggens funktion far inte Andras. Maximalt ett
dorrparti pa vardera halvan en plattformssida far vara blockerad for
nodoppning.

Da flertalet in- och uttransport av rulltrappsdelar kommer ske fran spar sa
innebar detta att delar av den plattformsskiljande viggen méaste plockas ner och
ersittas med en temporir (eller permanent) 6ppningsbar viggsida som man
kan 6ppna upp nattetid da transporter sker. Losning for detta behover
projekteras fram under planeringsfasen av projektet. Pa Station City sd bedoms
det dock inte vara nodvandigt att ta ner PFA viaggen utan hiar kan man ta in
delarna via dnden av plattformen.

De plattformsavskiljande viggarna bedoms inte paverka huruvida utbytet av
rulltrappor 4r mojlig men maste hanteras pa ett bra siatt under genomfoérandet
for att avsteg mot CBAN1425 skall undvikas.

Blockerade rulltrappor

Maximalt tva rulltrappor (totalt sett) fran en plattform eller vid centrala
mellanplanet far vara blockerade for att utrymningskapaciteten skall vara
tillfredsstillande. Fran centrala mellanplanet upp mot sédra mellanplanet och
fran sodra eller norra mellanplanet upp mot biljetthall far maximalt 1 rulltrappa
vara blockerad
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Projektet behover darmed planera utbytet sa att maximalt 1 eller 2st rulltrappor
per plattform eller mellanplan ar under arbete samtidigt. Detta bedoms inte
paverka huruvida utbytet av rulltrappor ar mdjligt eller inte men avsteg mot
CBAN1425 kommer behova goras for vissa rulltrappsgrupper, vidare beskrivet
nedan, samt att ett sekventiellt byte méste ske som forldnger tidplanen for
genomforandet.

4.1.4 Stillastdende rulltrappor
Avsteg tilldts som innebar att minst en rulltrappa per uppgang skall vara i drift
uppat.

Vid utbyte av rulltrappor skall hansyn tas till att befintliga rulltrappor inte ar
driftsdkra och dirmed kan sta stilla pa grund av underhéllsarbete trots att de
inte ar direkt berérda av utbytet. Planeringen bor vara gjord pa ett sddant satt
att man sakerstaller driften samt att genomfora successivt utbyte per
uppgang/schakt. Vidare skall detta hanteras som en risk i ett kommande
projekt. Detta krav bedoms inte paverka huruvida utbytet av rulltrappor ar
mojligt eller inte men avsteg mot CBAN1425 kommer behova goras for vissa
rulltrappsgrupper, vidare beskrivet nedan.

4.1.5 Bortfall av brandlarm
Vid arbete med rulltrappsbyten forekommer heta arbeten vilket innebar att
brandlarmet maste kopplas bort nir heta arbeten genomfors. Nar brandlarm ar
frankopplat skall forstarkt bevakning finnas i form av brandvakt samt
nodvandig slackutrustning finnas i narheten av dar arbete utfors.

4.1.6 Bortfall av sprinkler
I samband med utbyte av rulltrappor kommer sprinklersystemet pa den trappa
som byts ut att stdngas av och kopplas ifran. Detta bedoms inte paverka
sdkerheten eller kraven i CBAN1425 da den oskyddade ytan gar under
entreprendrens arbetsomrade under bytet av trappan.

4.2 Produktionsordning
In och uttransport av rulltrappor sker nattetid for att inte stora trafiken och
bibehalla en siker miljo for resenirer. Monteringen av rulltrappor kan ske
dagtid forutsatt att arbetsomradet ar vil inhdgnat. Rulltrappor dar arbete pagér
definieras som blockerade och inte tillgangliga for resenarer.

Utifran krav i CBAN1425, hur arbetet behover genomforas rent logistikméassigt
samt hur personfloden ser ut har i denna fas nedan installationsordning tagits



JJ& Region Stockholm 12(27)

Trafikforvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Investeringsprojekt 2025-11-25 TN 2025-1182
Buss, Pendel, Bytespunkter och Sjo Version 1.0

Infosdk. klass

K1 (Oppen)

fram. Denna installationsordning ar en majlig ordning och kommer om mdjligt
optimeras i planeringsfasen.
Produktionsordningen tar hansyn till f6ljande produktionsforutsattningar:
¢ In- och uttransporter sker via spar, servicetunneln eller gatan.
e Plattformasavskiljande viaggar behover inte monteras ner i samband
med in- och utlyft.
e Vissa rulltrappschakt anvands som transportvagar for att transportera
upp rulltrappor till planen ovanfor.
e Prioritering av vissa rulltrappsgrupper for att sakerstalla driftsikerhet.

Bilden nedan visar en 6versikt 6ver hur triangselsituationen ser ut vid Station
City per idag.

Station City har 44 rulltrappor fordelat pa 13 grupper (schakt). Vidare ar det 6
rulltrappor placerade i T-Centralen, uppgang mot Orgelpipan, som ar
lokaliserade mot suckarnas gang ovanfor rulltrappsgrupp 8. Totalt skall 50
rulltrappor bytas vid Station City.
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Rulltrappor fran plattform till centrala mellanplanet

Produktionen ar tankt att starta med rulltrappsgrupp 1 (RT 1), fyra trappor, dar
man borjar med att blockera och riva ut tva stycken rulltrappor medan de andra
2 rulltrapporna ar 6ppna for trafik. Nar de tva forsta rulltrapporna ar pa plats
och driftsatta flyttar man 6ver blockeringen till de tva andra rulltrapporna och
paborjar utbytet av dessa. Efter att alla fyra rulltrappor ar driftsatta gar man
over till nasta rulltrappsgrupp. In- och uttransport via servicetunneln alternativt
via spar.
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Rulltrappsgrupp 3 (4 trappor) och 4 (4 trappor) genomfors sedan pd samma
satt.

RT3
SCI-506 09-12

RT 4
SCI-506 13-16

Rulltrappor fran sodra mellanplanet till sédra biljetthallen

Nar bytet av de forsta trapporna fran plattform ar klara fortsatter man med
rulltrappsgrupp 8 (28-32, 5 trappor). Dessa trappor lyfts in och ut via gatan och
inte via spar. For rulltrappsgrupp 8 sa genomfors arbetet i grupper om 2
rulltrappor enligt ovan princip men dar man tar den mittersta trappan nar
ovriga fyra ar driftsatta. Detta innebar att ett avsteg mot CBAN1425 behover
goras.
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4.2.3 Rulltrappor fran centrala mellanplanet till tunnelbana (Bla gangen)

Efter RT8 tar man RT9 (3 trappor) med en trappa at gangen. Rulltrapporna tas
in och ut via servicetunneln.

RT 9

SCI-506 33-35

4.2.4 Rulltrapporna fran centrala mellanplanet till tunnelbana Rod och Gron linje
RT10 (2 trappor) genomfors sedan genom att bada trapporna stings av men
enbart en rulltrappa blockeras. Rulltrapporna tas in och ut via servicetunneln.
Den trappa man inte arbetar med ar stillastdende och fungerar som bade upp-
och nertrappa for resenirerna under utbytet men resenarerna kommer under
den hir tiden hénvisas till att &ka RT9 istéllet. Nar trapporna ar bytta och klara
sa satts bada trapporna i trafik samtidigt.
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RT 10

SCI-506 36-37

Rulltrappor fran centrala mellanplanet till sodra mellanplanet

Efter RT10 tar man RT7 (3 trappor) genom att blockera och byta ut 2 trappor
samtidigt for att sedan gora den sista. In- och uttransport sker via
servicetunneln. Detta innebar ocksa ett avsteg fran CBAN. Mojligtvis gar det att
ta trapporna en och en och darmed uppfylla CBAN men det far utredas vidare i
planeringsfasen.

Rulltrappor fran plattform till centrala mellanplanet
RT2 (4 trappor) genomfors enligt samma princip som RT1.
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4.2.7 Rulltrappor fran plattform till norra mellanplanet
Efter RT2 genomfors RT6 (4 trappor) genom att man byter 2 rulltrappor, in-
och uttransport via spar. Nar dessa tva ar driftsatta s river man ut de andra tva
och later schakten st tomma f6r att mojliggora in- och uttransport till
rulltrappsgrupperna 11, 12 och 13. Nér dessa ar klara sa installerar och
driftsdtter man de tva sista rulltrapporna i RT6.

4.2.8 Rulltrappor fran plattform till Bla linje och fran norra mellanplanet till norra
biljetthallen
RT12 (2 trappor) och RT 13 (3 trappor) genomfors samtidigt genom att man gor
1 trappa per grupp i taget. In- och uttransport via spar och schaktet till RT6.

RT 13
SCI-506 42-44

4.2.9 Rulltrappor fran norra mellanplanet till Bla linje
RT11 (2 trappor) gors efter att RT12 dr klar och kommer ocksa paga samtidigt
som RT13. In- och uttransport via spar och schaktet till RT6. Utbytet for RT6
aterupptas direkt efter att sista trappan genom det tomma schaktet har
transporterats upp till mellanplan.
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Rulltrappor fran plattform till norra mellanplanet
RT5 (4 trappor) ar den sista gruppen for Station City och den genomfors pa
samma sitt som RT1. In- och uttransport sker via spar.

RT S
SCI-506 17-20

T-Centralen (uppgang Orgelpipan)
T-Centralen uppgéang Orgelpipan har 6 trappor. Dessa trappor byts ut en och en
och in- och uttransport sker fran Vasagatan.
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5 Kravstillning

Rulltrapporna ska kravstillas efter foljande dokumentation:

- Teknisk rambeskrivning. Generella krav for rulltrappor och rullramper,
dat. 2023-08-27.

- Generella anslutningsanvisningar fastighetsévervakningssystem, dat
2023-05-25.

- Teknisk rambeskrivning konstruktionsarbeten for hissar och rulltrappor,
dat. 2024-12-12.

- Riktlinje Buller och vibrationer

- Riktlinje Anldggning

- Riktlinjer BEST

- Riktlinjer Brandskydd

- Riktlinjer Las och tilltrade till Trafikforvaltningens byggnader,
anlaggningar och lokaler.

- Riktlinjer Resenirsmiljo.

- Riktlinjer Tillgdnglighet.

- Riktlinje Miljo.

- Trafikverkets sikerhetsregler for arbete nira spar.

- Relevanta SSA, SAB och TEB for arbetena som ska utforas (utvirderas
under planeringsfasen vilka som ar relevanta).

- Underlag for atgarder vid funktionsbortfall i sikerhetsfrimjande system
— Citybanan, CBAN 1425, dat. 2017-03-29.
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6 Intressentanalys

Projektet har genomfort en intressentanalys och kommit fram till f6ljande
intressenter att hantera:
- Interna intressenter:
o Forvaltare hissar och rulltrappor, Teknikavdelningen.
o Kravstillande specialist hissar och rulltrappor,
Teknikavdelningen.
Affarsforvaltare kundmiljo, Citybanan.
Affarsforvaltare konst, Teknikavdelningen.
Sakerhetsstrateg Brandsikerhet, Sikerhetsavdelningen.
o Siakerhetsstrateg Trafik, Sikerhetsavdelningen.
- Externa intressenter:
o Trafikverket
o Resenarer
o Stadpersonal och annan servicepersonal i Citybanan.

o O O
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7 Resursplanering

I inriktningsfasen har projektet genomfort en resursplanering for planeringsfas
och genomforande fas. Féljande resurser behovs under respektive fas:

Planeringsfas:

- Projektledare, 50%

- Projektadministrator, 20%

- Sakkunnig Brand, 5%

- Projektingenjor, 100%

- Datasamordnare, 30%

-  BAS-P,10%

- Teknisk sakkunnig rulltrappor, 20%

- Projektor/kravstillning rulltrappor, 70%
- Upphandlingsledare, 15%

- TF stodresurser, 10%

Genomforandefas:

- Projektledare, 100%

- Byggledare, 100%

- Projektadministrator, 20%

- Sakkunnig Brand, 5%

- Projektingenjor, 100%

-  BAS-U, 50%

- Datasamordnare, 30%

- Teknisk sakkunnig rulltrappor, 20%

- Projektor/kravstillning rulltrappor, 70%
- Besiktningsman rulltrappor, 25%

- Besiktningsman konstruktionsatgarder, 10%
- Kommunikator, 5%

- Upphandlingsledare, 5%

- TF stodresurser, 10%
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8 Sikerhetsskyddsbedomning

Projektet har genomfort en sikerhetsskyddsbedomning och fatt beslut om att
projektet ej omfattas av sikerhetsskydd med foljande motivering:

- Projektet beror ej kritisk infrastruktur som kan paverka framdriften av
trafik. Den skada som maximalt kan dsamkas ar att en enskild station
behover stingas pga. brandskyddskrav (minimikrav pa antal fungerande
rulltrappor vid eventuell utrymning).
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9 Arbete i planeringsfasen

Projektet ska ta fram nodvandiga handlingar och underlag f6r TJUT. Foljande
aktiviteter behover genomforas:

e Tydlig kravstillning, inklusive projektspecifika krav, tas fram.

e Intressentanalys uppdateras.

e Resursplanering av genomforandefas skall tas fram.

e Succesivkalkyl och skarp ekonomisk kalkyl och tidplan tas fram.

e Riskanalys uppdateras.

e Upphandlingsstrategi tas fram.

e Upphandlingsdokumentation tas fram.

e Samtliga underlag for TJUT tas fram, kvalitetsplan, miljoplan,
sdkerhetsplan, arbetsmiljoplan, dokumenthanteringsplan,
overlamningsplan, kravhanteringsplan, genomférandeplan.

e  WBS struktur skall tas fram.

Projektet skall sen ga igenom beslutsprocessen med beslut hos Trafiknamnden
for att fa ett investeringsbeslut innan man kan ga vidare till genomfoérandefasen.

Uppskattad tidsatgang for planeringsfasen ar 9 manader och sedan ca 3
manaders viantan pa beslut sa en total varighet pa 12 ménader.
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10 Ekonomi

10.1 Forutsittningar for kalkylen
Investeringskalkylen ar baserad pa den tidplan som presenteras i kapitel 12 for
att bedoma varighet av projektet. Indexreglering enligt Trafikforvaltningens
modell ar inkluderad i kalkylen. Eventuellt avskrivningsvirde pa de rulltrappor
som byts ar inte med i denna kalkyl.

Foljande antaganden har tagits:

- Projektet anskaffar rulltrapporna som totalentreprenad ABT06 inklusive
ett serviceatagande under den forlingda garantitiden fran 5-104r. Vilket
innebar att projektering, produktleverans, installation och
lokalanpassningar pa plats i schakt genomfors av totalentreprenoren och
ingdr i entreprenadsumman.

- Kostnaden per rulltrappa ar berdknad utifran den faktiska kostnaden for
motsvarande typ och storlek pa trappa som Trafikférvaltningen nyligen
anskaffat med ett paslag om 30% for att ta hojd for krangligare
installation samt generella kostnadsokningar i marknaden.

- Projektet har en byggherreorganisation i liknande omfattning som for
pagaende utbytesprojekt.

- Projektet behover gora anpassningar eller bestilla arbeten utanfor
entreprenadkontrakten for diverse byggatgarder, integrationer,
forstarkning/forbattring av kraftsystem, modifieringar, vakter,
resenarsinformation, brandlarmshantering eller liknande pa stationerna
till ett virde om 70 MSEK baserat pé erfarenhet.

- Fordelningen av pengar per ar ar baserat utifrdn nuvarande tidplan och
kommer behova justeras niar mer detaljerad projektering genomforts.

- Kostnad for ATA arbeten ir antagen till 10% baserat pa erfarenhet.

- Riskreserven har i detta skede antagits vara 20% och skall forfinas,
berdknas under planeringsfasen.

10.2 Resultat
Den totala investeringskostnaden dr beridknad till ca 955,4 miljoner kronor. For
mer detaljerad information se bilaga 1.
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11 Tidplan

11.1  Forutsattningar for tidplanen
Tidplanen for projektet dr baserad pa information i kapitel 5. For detaljerad
tidplan se bilaga 2.

11.2 Tidplan
Tidplanen som ar framtagen i den hér inriktningsfasen ar en mojlig planering
for att uppratthélla sikerheten och utrymningskapaciteten frén plattformarna.
Det finns annan ordningsfoljd som ocksd kommer fungera men i det hér skedet
av projektet ar syftet att visa att det gar samt att ge en indikation pa tidsatgang.
Den totala tidsatgangen kommer bli ungefar den samma oavsett i vilken ordning
rulltrapporna byts ut. Vidare har tidplanen tagit hojd for mojligheten att gora
atgirder i schakten sd som stidning, méalning, titning eller andra mindre
underhéllsatgarder.

Projektet kommer genomfora planeringsfas och genomférandefas enligt
beskrivning i Kapitel 4 med foljande tidsatgéng:

e Planeringsfas: 12 ménader

e Genomforande fas: 93 manader (inklusive 6verlimning och avslut).

Totalt kommer projektet behova 105 ménader (~ 9 ar) att fardigstilla projektet
raknat fran start av planeringsfasen.
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12 Risker

Inriktningsfasen har genomfort en riskanalys 6ver risker som ar gillande under
planeringsfasen. Risker forknippande med genomforandefasen kommer
identifieras under planeringsfasen.

Foljande risker har identifierats for planeringsfasen:
- Risk for forsening i projektering/planering pga resursbrist hos TFs
anlitade specialister.
- Risk for kostnadsokning i planeringsfasen da mer arbete dn forutspatt
kravs for att fardigstilla rulltrappsspecifik kravstillning,.

Risker identifierade for beslutet att starta planeringsfasen ar identifierade till
foljande:

- Risk for konsekvenser for leverans eller funktion och dirmed kund- och
resendrspaverkan.
o Under genomforandefasen ar systemet kinsligare for oplanerade

stopp i rulltrappor som forvantas vara i drift nar andra byts ut.
Eftersom det finns utrymningskrav som beskriver hur stor andel
av rulltrapporna som maste vara i drift i olika delar av Citybanan
skulle oplanerade stopp under genomforandefasen riskera att
leda till beslut om att séinka kapaciteten pa stationer.

- Risker med sidkerhetskonsekvenser
o Rulltrapporna utgor en del av utrymningsvigarna i Citybanan

och kravstillning pa rulltrappornas funktion for att kunna
siakerstilla utrymning fran plattformarna beskrivs i Citybanans
sarskilda brandsikerhetsforeskrifter CBAN 1425. Under
genomforandefasen finns en 6kad risk for att kraven inte uppnas
om oplanerade stopp sker bland rulltrappor som forvintas vara i
drift under tiden andra rulltrappor byts ut.

- Risker med sociala konsekvenser
o Under genomforandefasen kommer rulltrappor behova stangas
av i samband med att de byts ut. Detta kommer paverka
resendrerna som ror sig i systemet. Det finns risk att det uppstar
otrygghet om det blir otydligt vilken vag man ska ta for att ta sig
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upp/ned pa stationen. Det finns ocksa risk att detta sarskilt
drabbar resenirer med nedsatt rorlighet.

- Marknadssituationen infor kommande upphandling.
o Marknadskapaciteten bedoms vara begransad till f6ljd av det

stora antal projekt i Stockholmsregionen som samtidigt planerar
utbyte och installation av rulltrappor.
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