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Landstingsradsberedningen SKRIVELSE
2018-10-10 LS 2018-0724

Landstingsstyrelsen

Utredningsbeslut avseende samkorbarhet och ERTMS

Foredragande landstingsrad: Kristoffer Tamsons

Arendebeskrivning

Arendet behandlar utredningsbeslut avseende tekniska anpassningar av
pendeltagsflottan infér inférandet av ERTMS, European Rail Traffic
Management System - europeiskt standardiserat trafikstyrningssystem for
jarnvag, ar 2025, samt samkorbarhet av pendeltagsfordon for att sikerstilla
pendeltagstrafiken pa det nationella jairnvagsnaitet efter 2025.

Forslag till beslut
Landstingsradsberedningen foreslar landstingsstyrelsen besluta

att fatta utredningsbeslut avseende tekniska anpassningar av
pendeltagsflottan infér inforandet av europeiskt signalsiakerhetssystem
ERTMS ar 2025 samt samkorbarhet av pendeltagsfordon och darmed
sammanhéngande nodvandiga atgarder om hogst 3 500 000 kronor
inklusive index inom ramen for 2018 ars budget.

Landstingsradsberedningens motivering

Allt fler viljer att resa pa den svenska jarnvigen, speciellt inom det inter-
regionala resandet. Under 2017 gjordes nastan 200 miljoner regionala resor
och néstan 32 miljoner langviga resor med tdg i Sverige. Varje dag gors
over 300 000 resor bara med pendeltagstrafiken i Stockholms lan. Allt
detta staller hogre krav pa en fungerande och robust jairnvag i hela Sverige
och inte minst i Stockholms lan.

Signalsystemet pa svensk jarnviag ar i stort behov av modernisering och
renovering. Riksdagen har beslutat att all reinvestering pa jairnvagen skall
folja EU:s krav pa driftkompabilitet. Mot bakgrund av detta har
Trafikverket regeringens uppdrag att infora ett nytt europagemensamt
signalsystem, ERTMS pa svensk jarnvag till ar 2035.
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Inforandet av ERTMS ar en tvingande atgard for samtliga fordonsigare
som trafikerar det nationella jairnvagsnitet. For pendeltigstrafiken i
Stockholms och angransande ldn innebar detta att samtliga fordon méste
vara ombyggda senast vid utgangen 2024, da vissa jarnvagsstrackor inom
pendeltagsnitet borjar driftsattas med ERTMS under 2025. Utredningen
omfattar analys och forslag till genomforande av ombyggnadsatgarder och
inférande av nytt signalsikerhetssystem pa pendeltagsflottan samt
samkorbarhet mellan fordonsgenerationer.

Ar 2025 kommer 70 procent av flottan att ha uppnatt halva sin tekniska
livslangd och erfarenhetsmassigt behover da vissa atgarder genomforas for
att sakerstilla en god tillganglighet till dess att fordonen har uppnétt sin
tekniska livslangd om 30 ar.

Installationerna av ERTMS ar tamligen omfattande i hela fordonet och
berzknas ta en viss tid per fordon. For att minimera trafikpaverkan under
installationsperioden for flottan bor dessa installationer samordnas med
ovriga nodvandiga atgarder. Med anledning av detta bor det samlade
behovet av atgirder identifieras, beslutas och genomforas samordnat.

Beslutsunderlag

Arbetsutskottets protokollsutdrag den 9 oktober 2018 (tillkommer)
Fastighets- och investeringsberedningen protokollsutdrag den 30 augusti
2018

Landstingsdirektorens tjansteutlatande

Trafiknamndens protokollsutdrag den 19 juni 2018

Trafikforvaltningens tjansteutlatande den 7 juni 2018

Investeringskalkyl avseende utredningsfasen

Irene Svenonius Kristoffer Tamsons

Gustaf Drougge
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Landstingsstyrelsen PROTOKOLL 6/2018 LS 2018-0109
Arbetsutskottet 2018-10-09
§51

Utredningsbeslut avseende samkorbarhet av
pendeltagsfordon och anpassning till europeiskt
signalsikerhetssystem (ERTMS)

LS 2018-0724

Arendebeskrivning

Arendet behandlar utredningsbeslut avseende tekniska anpassningar av
pendeltégsflottan infor inforandet av ERTMS, European Rail Traffic
Management System - europeiskt standardiserat trafikstyrningssystem for
jarnvag, &r 2025, samt samkorbarhet av pendeltagsfordon for att sdkerstélla
pendeltagstrafiken pé det nationella jairnvagsnatet efter 2025.

Beslutsunderlag

Landstingsdirektorens tjansteutlatande
Trafikndmndens protokollsutdrag den 19 juni 2018
Trafikforvaltningens tjansteutlatande den 7 juni 2018
Investeringskalkyl avseende utredningsfasen

Forslag och yrkande

Ordforandes forslag om bifall till landstingsdirektorens forslag.

Beslut
Arbetsutskottet forslar landstingsstyrelsen besluta

att fatta utredningsbeslut avseende tekniska anpassningar av
pendeltigsflottan infor inférandet av europeiskt signalsékerhetssystem
ERTMS ar 2025 samt samkorbarhet av pendeltdgsfordon och darmed
sammanhingande nodvandiga atgarder om hogst 3 500 000 kronor
inklusive index inom ramen for 2018 ars budget.

Beslutsexpediering:
Landstingsstyrelsen
Akt

6rdf6rande Justerare Exp. datum Sign.
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Landstingsstyrelsen PROTOKOLL 6/2018 LS 2018-0048
Fastighets- och investeringsberedningen 2018-08-30
§ 30

Utredningsbeslut avseende samkorbarhet och ERTMS
LS 2018-0724
Foredragande: Ole Robertsson

Arendebeskrivning

Arendet behandlar utredningsbeslut avseende tekniska anpassningar av
pendeltigsflottan infor inférandet av ERTMS, European Rail Traffic
Management System - europeiskt standardiserat trafikstyrningssystem for
jarnvag, ar 2025, samt samkorbarhet av pendeltagsfordon for att sakerstilla
pendeltdgstrafiken pa det nationella jairnvigsnitet efter 2025.

Beslutsunderlag

Landstingsdirektorens tjansteutlatande
Trafikndmndens protokollsutdrag den 19 juni 2018
Trafikforvaltningens tjansteutldtande den 7 juni 2018
Investeringskalkyl avseende utredningsfasen

Forslag och yrkande
Ordforandens yrkande om bifall till landstingsdirektorens forslag.

Proposition
Ordforanden stillde propositioner om bifall respektive avslag till
landstingsdirektorens forslag och fann att beredningen bifallit forslaget.

Fastighets- och investeringsberedningens beslut

Fastighets- och investeringsberedningen foreslar landstingsstyrelsen
besluta

att fatta utredningsbeslut avseende tekniska anpassningar av
pendeltégsflottan infor inforandet av europeiskt signalsakerhetssystem
ERTMS 4r 2025 samt samkorbarhet av pendeltdgsfordon och darmed
sammanhingande nodvandiga atgarder om hogst 3 500 000 kronor
inklusive index inom ramen for 2018 ars budget.

Ordférande Justerare Exp. datum Sign.
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Landstingsstyrelsens férvaltning 2018-08-07
SLL Budget
Irina Rehn
Landstingsstyrelsen

Utredningsbeslut avseende samkorbarhet och ERTMS

Arendebeskrivning

Arendet behandlar utredningsbeslut avseende tekniska anpassningar av
pendeltagsflottan infér inforandet av ERTMS, European Rail Traffic
Management System - europeiskt standardiserat trafikstyrningssystem for
jarnvag, ar 2025, samt samkorbarhet av pendeltagsfordon for att sikerstalla
pendeltagstrafiken pa det nationella jarnvagsnaitet efter 2025.

Beslutsunderlag

Landstingsdirektorens tjansteutlatande
Trafiknamndens protokollsutdrag den 19 juni 2018
Trafikforvaltningens tjansteutlatande den 7 juni 2018
Investeringskalkyl avseende utredningsfasen

Forslag till beslut
Landstingsstyrelsen foreslas besluta

att fatta utredningsbeslut avseende tekniska anpassningar av
pendeltagsflottan infér inforandet av europeiskt signalsikerhetssystem
ERTMS ar 2025 samt samkorbarhet av pendeltdgsfordon och darmed
sammanhingande nodvindiga dtgarder om hogst 3 500 000 kronor
inklusive index inom ramen for 2018 ars budget.

Forvaltningens forslag och motivering

Sammanfattning

Trafikndmnden har beslutat att foresla landstingsstyrelsen att fatta
utredningsbeslut avseende teknisk anpassning av pendeltagsflottan infor
inforandet av europeiskt signalsidkerhetssystem ERTMS &r 2025 samt
samkorbarhet av pendeltdgsfordon och darmed sammanhangande
nodviandiga atgarder. Utredningsbeslutet innebar ett beslut att paborja
utredning som berdknas uppga till totalt 3 500 000 kronor under 2018.
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Bakgrund

Inférandet av ERTMS éar en tvingande atgard for samtliga fordonsédgare
som trafikerar det nationella jirnvagsnatet. For pendeltagstrafiken i
Stockholms och angransande ldn innebar detta att samtliga fordon méste
vara ombyggda senast vid utgangen 2024.

Samkorbarhet dr en bendmning pa majligheten att kunna sammankoppla
tva fordon av olika versioner samt att kunna framfora dessa pa ett sakert
sdtt utan operativa begransningar oavsett vilken fordonsversion som ar
ledande eller f6ljande.

Installationerna av ERTMS och édtgédrder avseende samkorbarhet av
pendeltégsfordon berdknas ta 2—3 veckor per fordon, 2—3 ar for hela
flottan. For att minimera trafikpaverkan under installationsperioden bor
samtliga atgirder identifieras, beslutas och genomforas pa ett samordnat
satt.

Overviganden

For att sdkerstilla pendeltagstrafiken pa det nationella jarnvagsnatet med
nytt signalsystem ERTMS fran ar 2025 behover pendeltagsflottan forses
med ERTMS-system. Den totala tiden for inférande, fran upphandling till
leverans och utbildning av forare, berdknas till 5—6 ar.

For att stimulera och stodja omstillningen till ERTMS finns EU-bidrag att
soka inom CEF — Connecting Europe Facility. Trafikverket har regeringens
uppdrag att samordna dessa ansokningar nationellt. Trafikforvaltningen
har ansokt om bidraget och besked om tilldelning av medel forvantas i
december 2018.

Trafikndmnden har for sin del prioriterat objektet i underlaget till Mal och
budget 2019, dar objektets totalutgift har uppskattats till cirka 450 miljoner
kronor. Den slutliga prioriteringen av investeringsplanen kommer att ske i
samband med fullmiktiges beslut om 2019 ars budget.

Ekonomiska konsekvenser

Investeringsutgiften for utredningsfasen uppgar till 3 500 000 kronor.
Utredningsfasen finansieras inom trafiknamndens budgetram 2018. I
trafikndmndens budgetunderlag till 2019 ars budget med planér 2020-
2028 har objektet prioriterats for genomférande under 2019-2025.
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Under utredningsfasen kommer kalkyler att tas fram som fortydligar och
specificerar den totala utgiften samt 6vriga ekonomiska konsekvenser.

Malin Frenning

Landstingsdirektor
Henrik Gaunitz
Ekonomidirektor

Beslutsexpediering:
Akt
Klicka har for att fylla i vilka beslutet ska skickas till

Godkand av Malin Frenning, 2018-08-07
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Trafikndmnden PROTOKOLLSUTDRAG
Nr 6/2018
Sammantradesdatum
2018-06-19

Datum for justering: 2018-06-28
Datum for anslag: 2018-06-29

Kristoffer Tamsons (M)
Talla Alkurdi (S)

§ 122

Utredningsbeslut avseende samkorbarhet av pendeltagsfordon och
anpassning till europeiskt signalsikerhetssystem (ERTMS)
(SL 2018-0133)

I drendet forelag tjansteutldtande den 7 juni 2018 fran forvaltningschefen.

BESLUT

Trafiknamnden beslot att foresla landstingsstyrelsen besluta

att inom ramen for investeringsbudget for ar 2018 fatta utredningsbeslut avseende
tekniska anpassningar av pendeltagsflottan infor inférandet av europeiskt
signalsdkerhetssystem (ERTMS) ar 2025 samt samkorbarhet av pendeltdgsfordon
och ddrmed sammanhangande nodvandiga dtgarder till ett belopp om 3 500 000
kronor inklusive index

Trafikndmnden beslot for egen del

att  uppdra at forvaltningschefen att efter genomford utredning aterkomma till
trafikndamnden for redovisning och beslutsunderlag for inriktningsbeslut.

Vid protokollet

Daniela Eriksson
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Strategisk utveckling TIJANSTEUTLATANDE Arende
2018-06-07 SL 2018-0133
Infos'a_i_kerhetsklass
Trafiknamnden K1 (Oppen)
Jens Plambeck 2018-06-19, punkt 10

08-686 1651
jens.plambeck@sll.se

Utredningsbeslut avseende samkorbarhet av
pendeltagsfordon och anpassning till
europeiskt signalsidkerhetssystem (ERTMS)

Arendebeskrivning

Arendet behandlar utredningsbeslut avseende tekniska anpassningar av
pendeltagsflottan for att sdkerstélla pendeltagstrafiken pa det nationella
jarnvagsnatet efter 2025 och omfattar nytt nationellt signalsystem ERTMS,
samkorbarhet samt 6vriga i studien identifierade atgarder.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutldtande samt nedanstdende underlag
« Investeringskalkyl avseende utredningsfasen (bilaga 1)

Forslag till beslut

Trafikndamnden foreslés besluta att foresla landstingsstyrelsen besluta

att inom ramen for investeringsbudget for ar 2018 fatta utredningsbeslut
avseende tekniska anpassningar av pendeltagsflottan infor inférandet av
europeiskt signalsdkerhetssystem (ERTMS) ar 2025 samt samkorbarhet
av pendeltagsfordon och dirmed sammanhéngande nodviandiga atgarder
till ett belopp om 3 500 000 kronor inklusive index

Trafikndmnden foreslas for egen del besluta
att uppdra at forvaltningschefen att efter genomford utredning aterkomma

till trafikndmnden for redovisning och beslutsunderlag for
inriktningsbeslut.
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Forslag och motivering

Sammanfattning

Inférandet av ERTMS! dr en tvingande atgéard for samtliga fordonsidgare som
trafikerar det nationella jairnvagsnatet. For pendeltagstrafiken i Stockholms och
angransande lan innebar detta att samtliga fordon méste vara ombyggda senast
vid utgidngen 2024. Utredningen omfattar analys och forslag till genomférande
av ombyggnadsétgirder och inférande av nytt signalsdkerhetssystem ERTMS pa
pendeltagsflottan samt samkorbarhet mellan fordonsgenerationer (X60/X60A
respektive X60B). Utredningen omfattar dven vilka samtidiga underhélls- och
upprustningsatgiarder som kan utforas eftersom fordonen kommer att vara
avstillda under atgirdstiden. De atgirder som kommer att utredas ar sidana
som positivt paverkar trafiktdtheten, passagerarnyttan och robustheten for
pendeltdgstrafiken. Ombyggnationen kommer dven i storsta magjliga man
samplaneras med lagfrekventa stora underhallsatgarder for att minimera
paverkan pa fordonsutséattningen.

Den foreslagna utredningen beridknas vara klar sista kvartalet 2018.

Bakgrund

Trafikforvaltningens pendeltagsflotta bestar idag av 129 st pendeltiagsfordon av
typen Coradia Nordic X60, X60A och X60B. Fordonen ir levererade av Alstom
och leveransavtalet tecknades 2002. Leveranserna av fordonen inleddes 2006
och kom att omfatta 71 st X60. Infor trafikstarten till Uppsala utlostes 2010 en
option omfattande ytterligare 12 st fordon av den snarlika typen X60A.

2012 tecknades ett avtal med Alstom avseende leverans av ytterligare 46 st
fordon av typ X60B for att ersitta X10-fordonen, sidkerstilla trafikeringen i
Citybanan samt mojliggora ett utokat trafikutbud.

Med ambitionen att fram till 2025 successivt utoka trafikutbudet i
pendeltagsnitet i takt med att jirnvagsinfrastrukturen byggs ut kravs det att
fordonsflottan forvaltas vl sa att den kan utnyttjas optimalt med hog
tillganglighet. Ar 2025 kommer 70 % av flottan att ha uppnatt halva sin tekniska
livslangd och erfarenhetsmaéssigt behover da vissa atgarder genomforas for att
sdkerstilla en god tillganglighet till dess att fordonen har uppnétt sin tekniska
livslangd om 30 ar. Med den ambition och prediktering som i dagslaget finns av
trafikokning kommer dagens fordonsflotta behova utékas genom anskaffning av
en ny generation fordon. Den exakta tidpunkten da fler fordon behovs ar idag ej

1 European Rail Traffic Management System, europeiskt standardiserat
trafikstyrningssystem for jarnvag.
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kiand da den beror pa en mingd faktorer sdsom trafikokning, kapacitet i
infrastrukturen och befolkningstillvaxt, men en nulagesbedomning ar att
tidpunkten infaller kring ar 2025-2028. Den av forvaltningschefen initierade
systemanalysen for pendeltidgssystemet kan komma att ge ytterligare klarhet i
denna fraga.

I dagslaget finns identifierade behov av atgarder inom ett 10-arsperspektiv som
styrs av myndighetskrav och ar tvingande; nytt signalsystem ERTMS och nytt
kommunikationssystem (tdgradio) for jarnvagen FRMCS=2. Vidare finns ett
starkt incitament for att kunna anvinda en storre del av fordonsflottan i
trafiken i forhallande till tid for underhallsatgarder och stillestand. Detta kan
ske framforallt genom ett vil planerat och optimerat underhéll samt genom ett
effektivt trafikalt utnyttjande av fordonsflottan. Ett hinder for det sistnamnda ar
det faktum att X60 och X60A i dagslaget ej ar samkorbara med de modernare
X60B, vilket bidrar till en lagre nyttjandegrad.

Tidigare utredningar och analyser har pekat pa att det finns stora vinster ur ett
flertal perspektiv att samordnat genomfora nodvandiga modifieringar och
ombyggnader. Installationerna av ERTMS och en eventuell samkorbarhet ar
tdmligen omfattande i hela fordonet och beraknas ta 2-3 veckor per fordon. For
att minimera trafikal paverkan under installationsperioden om 2-3 ar for flottan
bor dessa installationer sa langt det ar mojligt samordnas med Gvriga
nodvandiga dtgarder. Med anledning av detta bor det samlade behovet av
atgarder identifieras, beslutas och genomforas samordnat.

ERTMS

Signalsystemet pa svensk jarnvag ar i stort behov av modernisering och
renovering. Riksdagen har beslutat att all reinvestering pa jarnvagen skall folja
EU:s krav pa driftkompabilitet, TSD3. Mot bakgrund av detta har Trafikverket
regeringens uppdrag att infora ett nytt europagemensamt signalsystem, ERTMS
pa svensk jarnvag till ar 2035. I juni 2009 undertecknades en avsiktsforklaring
av samtliga berorda landers regeringar om att ERTMS ska vara fullt utbyggt
langs ScanMed-korridoren, en av nio korridorer i TEN-T4 Core Nework, senast
ar 2020. Denna tidplan har efterhand reviderats, savil pa europagemensam
niva samt i den nationella planen. Trafikverkets forslag till plan for inférande

2 Future Rail Mobile Communication System, planeras att efter 2025 successivt
inforas och ersitta det nuvarande systemet GSM-R.

3 EU:s tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD) anger tekniska
regler for jarnvagens delsystem. Transportstyrelsen tillimpar normalt dessa
regler vid godkdnnanden av jarnvagsfordon och infrastruktur.

4 Trans-European transport network
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gor gillande att strickan Alvsjo-Malmé utrustas med ERTMS under perioden
2023-2025 och delstrickan Jirna-Alvsjo driftsitts 2025.

Tidplanen for ERTMS p& ScanMed etapp 1 (Alvsjo-Malmé inklusive
Katrineholm-Aby) 4r inarbetad i den nationella trafikslagsévergripande planen
for utveckling av transportsystemet for perioden 2018-2029 som faststalldes
den 4 juni 2018. Ovriga Storstockholm och Milardalen som ej ingar i TEN-T
kommer att utrustas successivt fran ca 2028-2030 och kommer mer i detalj
planeras i nistkommande nationella infrastrukturplan.

Trafikforvaltningens hantering

For att mota de nationella kraven for att kunna trafikera jarnvagsnatet fattades
ett genomforandebesluts i AB SL styrelse den 2009-11-11 for ett ERTMS-projekt
omfattande pendeltdgsfordon av typen X10 och X60.

Projekt ERTMS startades hosten 2012 for att upphandla och installera ERTMS
pa 83 pendeltag av typen X60 och X60A. Projektet har sedermera inordnats i
program pendeltag och dar till viss del samordnats med anskaffningsprojekt
X60B avseende det ERTMS-system som ingéatt i denna fordonsleverans.

Malet for projektet var ett installerat signalsystem ERTMS pa fordonen intill
Citybanans oppnande 2017, som vid tidpunkten for beslutet skulle vara utrustad
med ERTMS. Trafikverkets tidplan for markinfrastrukturen andrades ett antal
ganger och forskots i tid. Detta medforde att projekt ERTMS avslutades.

Forslag till fortsatt handldaggning och beslut ERTMS

For att fran ar 2025 mojliggora fortsatt trafikering av det svenska jarnvagsnatet
i Storstockholm- och Milardalsregionen behéver pendeltagsflottan i form av
fordonsversionerna X60 och x60A forses med ERTMS-system. Den totala tiden
for ett inforande, fran upphandling till leverans och utbildning av forare har
tidigare berdknats till 5-6 ar. Det dr ddrav av vikt att initiera en utredningsstudie
snarast s att ett genomforandebeslut kan tas under borjan av 2019. Vidare
maste det aven sdkerstallas att, den 1 X60B levererade ERTMS-
ombordutrustningen ar kompatibel med ritt systemversion i
jarnvagsinfrastrukturen vid tidpunkten for den forsta driftsattningen av ERTMS
i pendeltagsnitet 2025. Med stor sannolikhet kommer det finnas ett successivt
uppgraderings- och utbildningsbehov under aren fram till dess. Detta dtagande
bor ligga inom en sammanhaéllen ram for ett genomforandebeslut och
investeringsprojekt for ERTMS.

5 SL styrelsesammantriade 2009-11-11, drende nr 7
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SAMKORBARHET

Samkorbarhet dr en bendmning pa mojligheten att kunna sammankoppla tva
fordon av olika versioner och kunna framfora dessa pa ett sakert sitt utan
operativa begransningar oavsett vilken fordonsversion som &r ledande eller
foljande.

Det finns stora fordelar med att ha en samkorbar pendeltagsflotta.
Trafikforvaltningen har 2015 genomf6rt en analys av samkorbarhet ur ett
tekniskt och trafikalt perspektiv. Resultatet av studien pavisade klara fordelar ur
béda perspektiven och ekonomiska fordelar med det forslag till trafikupplagg
som anvindes for analysen.

De nyttor som identifierades i utredningen var:
e En samkorbar flotta minskar behovet av tomkorning
e En samkorbar flotta kan trafikplaneras och utnyttjas mer effektivt vilket
gor att farre fordon behovs for ett givet trafikupplagg

Det finns manga olika fordelar av samkorbarhet ur ett operativt perspektiv. En
initial nyttoinventering har nu genomforts och i det fortsatta utredningsarbetet
skall nyttorna analyseras djupare och kvantifieras.

Nulagesbeskrivning samkorbarhet X60/A och X60B

X60B ar en i manga avseenden uppdaterad och modernare version av X60 och
X60A. Detta pa grund av skarpta regelverk (TSD) och teknikutveckling. Till det
yttre skiljer sig inte fordonen nimnvart men ett antal delsystem skiljer sig
avsevart. Bland annat har X60B levererats med det nya tagskydds- och
sdakerhetssystemet ERTMS, ny intern kommunikationsarkitektur och forbattrat
brandlarm. Vidare har ett storre antal forbattringar inforts efter erfarenheterna
av 10 ars drift- och underhall av de tidigare levererade versionerna av fordonen
for att oka driftsikerheten och att forenkla underhallet.

Mot bakgrund av fraimst de nya kraven i regelverken har det inte varit mojligt
att leverera fordonen i version X60B samkorbara med de tidigare anskaffade
fordonsversionerna X60 och X60A. For att uppna en eventuell samkorbarhet
maste ett antal delsystem i de dldre fordonen modifieras och/eller ersittas for
att kunna sammankopplas med ett X60B.

Omfattningen av en samkorbarhetsombyggnad

En samkorbarhetsombyggnad innebar att ett antal tekniska delsystem i de tva
fordonstyperna maste anpassas for att kunna kommunicera med varandra och
fungera som en enhet (ett tag), exempelvis styr- och 6vervakning av traktion,
broms, sikerhetssystem, passagerarinformation och generell fordons-



JIL

Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 6(9)

Strategisk utveckling TIANSTEUTLATANDE Arende
2018-06-07 SL 2018-0133

Infosdkerhetsklass

K1 (Oppen)

overvakning. Vidare méste den mekaniska, elektriska samt pneumatiska
sammankopplingen mellan fordonen harmoniseras.

Med strategin att genomféra ombyggnaden i den &ldre delen av flottan s& bor
eventuella behov av atgiarder pa de nya X60B-fordonen sa langt mojligt
begransas till att omfatta enbart uppgradering av programvara som kan
genomforas inom ramen for ordinarie underhallsaktivitet.

Nar bor en samkorbarhetsombyggnad genomforas?

D4 en samkorbarhetsombyggnad ar relativt omfattande och paverkar ett flertal
av fordonets delsystem samt att uppgraderingar paverkar fordonens
sakerhetssystem och myndighetsgodkannandeprocess sa finns stora fordelar att
genomfora denna ombyggnad samtidigt med ett ERTMS-inforande. Vidare bor
det utredas huruvida ombyggnaderna kan samordnas med ordinarie lagfrekvent
underhall.

Forslag till fortsatt handlaggning och beslut samkorbarhet

Med ambitionen att utoka trafiken de narmaste aren kommer ett 6kat behov av
fordon att uppsta. Da en samkorbar flotta bedoms kunna trafiksattas i hogre
grad samt ger lagre kostnader f6r tomkoérning kan en viss trafikokning
mojliggoras inom ramen for befintlig fordonsnumerar. Vidare bedoms att
trafikutsattningen kan ske med hogre resultat och kvalitet samt att robustheten
okar vid och efter storningar. Mot bakgrund av detta rekommenderas att en
samkorbarhetsombyggnad genomfors i samband med ERTMS-ombyggnaden.
For att sakerstilla att en sadan investering kommer trafikforvaltningen till godo
behover nyttorna kvantifieras i det fortsatta utredningsarbetet.

Ovriga identifierade behov av atgiirder

En ERTMS-installation med eventuella tgarder for samkorbarhet ar relativt
omfattande och innebar savil kabeldragning som installation av system i ménga
olika delar av de 107 meter ldnga fordonen, savil invindigt dolt bakom
inredning samt pa fordonens utsida. D3 tidsatgdngen for att montera ner och
aterstilla inredning ar tidskravande finns ett starkt incitament att vid samma
tillfalle genomfora andra nodvandiga installationer. Kan detta samordnas sé
minimeras antalet timmar fordonsflottan ar ur trafik f6r ombyggnad och
dessutom till en lagre kostnad.

En forsta analys av ovriga identifierade behov av atgiarder har genomforts infor
framtagandet av detta beslutsunderlag. Den foreslagna utredningsstudien skall
vidare identifiera, djupare analysera och foresla de atgiarder som ar lampliga att
genomfora i samband med ombyggnationerna. Den forsta analysen har
identifierat f6ljande potentiella dtgarder att samordna:
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e Ersittning av nationellt tigradiosystem GSM-R. Ett nytt gemensamt
internationellt tdgradiosystem (FRMCS) kommer att inforas i den
Europeiska jarnvagstrafiken och planeras borja inforas pa svensk
jarnvag 2027 enligt nuvarande plan.

e Automatisk trafikantrakning (ATR) ar foreslagen att inforas i samtliga
pendeltdgsfordon. Da systemet skall installeras i hela fordonet i varje
dorrpar sa bor installationen genomforas simultant med ERTMS-
ombyggnaden.

e Modernisering av passagerarinformationssystem (PIS). Det i X60 och
X60A installerade systemet hanterar automatiska stationsutrop,
skyltning, manuella utrop, nodanrop samt trygghetskameradvervakning.
Delar av detta system bedoms sannolikt vara foremal for utbyte da
komponenter och viss arkitektur har natt sin tekniska livslangd 2025
och ej kan underhallas.

e Komfortatgiarder. Da fordonen vid 2025 uppnatt halva livslangden finns
sannolikt behov av vissa atgarder for att atgarda generellt slitage pa
inredningen.

Overviigande och motivering

For att fran ar 2025 sikerstilla pendeltagstrafiken pa det nationella
jarnvagsnatet med nytt signalsystem ERTMS och att kunna utnyttja
fordonsflottan pa ett effektivare satt till lagre kostnad behover en utredning
genomforas. Utredningen skall analysera och kvantifiera nyttorna samt de
ekonomiska och trafikala fordelarna med en samkorbarhet och hur de bidrar till
att utnyttja fordonsflottan pa ett effektivare sitt. Vidare skall utredningen
identifiera och foresld 6vriga nodvandiga atgarder som bor genomforas i
samband med en ombyggnad av fordonen. Resultatet av utredningen skall
redovisas i ett forslag till genomférandebeslut for fortsatt handlaggning i
drendet.

Tidplan

Projekttiden for inforande av nytt ombordsystem ERTMS ar beriknat till 5-6 ar.
Eftersom atgirden ar tvingande for att kunna trafikera de jarnvagsstrackor i
pendeltagsnitet som driftsatts med ERTMS 2025 maste ett investeringsprojekt
initieras under 2019. Om sokta EU-bidrag erhalls ar det dessutom av vikt att
ombyggnaden i storsta mgjliga man kan genomforas till 2023-12-31 da
bidragsfonstret stangs. Utredningen skall djupare analysera mojligheterna att
kunna genomfora en ombyggnad i denna takt, vilka forutsattningar som kravs
samt pavisa de konsekvenser det kan medfora. De ombyggnader som ej kan
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genomforas fore 2023 ars utgang kan genomforas under 2024, dock utan
mojlighet till EU-bidrag. I figur 1 nedan illustreras en tidplan.

Fonster fér EU-Bidrag

Konstruktion e _
Studier och upphandia Serieinstallation 83 X60/A
beshit | 5 Typinstallation _
=1 EoEsE LT Uppgradering ERTMS X60B
Myndighetsgodkinnande

aro ar1 ar2 ar3 ar4 ars aré t

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Figur 1, Tidplan for ombyggnation av fordonen

Ekonomiska konsekvenser

Utredningen avseende Samkorbarhet och ERTMS berzknas uppga till 3,5 mkr.
Objektet finansieras inom ramen for av Landstingsfullmiktige beslutad budget
for 2018 med planar 2019-2027 (LS 2017-0452) och finns upptagen i
trafiknamndens forslag till budget for 2019 med planar 2020-2028.
Trafikforvaltningen avser aterkomma med underlag for genomférandebeslut
samt kalkylerad totalutgift for projekt Samkorbarhet och ERTMS nar
utredningen ar genomford.

For att stimulera och stodja omstallningen till ERTMS finns EU-bidrag att soka
inom CEF — Connecting Europe Facility. Trafikverket har regeringens uppdrag
att samordna dessa ansokningar nationellt. Trafikforvaltningen har for AB SL:s
rakning ansokt om bidrag for ERTMS ombordutrustning under 2018. Ett
besked avseende tilldelning av medel forvantas erhallas i december 2018.

Riskbedomning

Fran ar 2025 driftsatter Trafikverket det nya signalsystemet ERTMS pa delar av
den nationella jairnvagsinfrastrukturen som nyttjas for pendeltagssystemet.
Detta medfor att samtliga pendeltagsfordon méste vara utrustade med ERTMS-
ombordsystem fore 2025. Tidsatgdngen for ett genomforande beriknas till 5-6
ar inklusive studie- och beslutsprocess. Vidare har trafikforvaltningen sokt EU-
medel for ERTMS-installationerna och om dessa beviljas maste atgarderna
genomforas fore 2023 ars utgdng. Mot bakgrund av detta ar det av vikt att
studier och beslut kan inledas under 2018 sa att ett genomférandebeslut med
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initiering av projekt och péféljande upphandling kan genomféras under 2019 sa
att samtliga nodviandiga atgarder hinner genomforas till 2025.

Utredningen i sig har ingen bedomd risk, ddremot sa kommer den att innehélla
en genomarbetad riskanalys.

Konsekvenser for miljon

Inga konsekvenser i miljohanseende kan identifieras for utredningen.
Miljokonsekvenserna kommer att inga som en del av utredningen. Om ett
genomforande senare beslutas s kommer med stor sannolikhet en lagre
miljobelastning att erhéllas.

Sociala konsekvenser
Inga sociala konsekvenser av utredningen har kunnat identifieras.

Caroline Ottosson
Forvaltningschef
Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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Kalkyl infor investeringsbeslut

Syftet med detta dokument ar att fungera som kalkylunderlag infér beslut om finansiering av projekt.
Dokumentet ingar som en del av Ekonomihandboken under avsnitt "Investeringar".

For instruktioner kring anvandandet av kalkylmallen hanvisas till dokumentet "Instruktion for kalkyl infor
investeringsbeslut", Ekonomihandboken alternativt kontakta handlaggaren enligt kontaktuppgifter ovan.

Lank till instruktion: Ekonomihandboken



http://intranat.sll.se/TF/TF/Stod/Ekonomihandboken/Investeringar/

2. Information

Program (namn) Samkorbarhet |
Program (nummer) 30034 |
Huvudprojekt (hamn) Samkorbarhet |
Huvudprojekt (nummer) 10336 |
Projekt (namn) Inforande av signalsystem ERTMS, samkorbarhet samt midlifeatgarder pa pendelfd

Arendenummer for beslut - Utredning  |SL 2018-0133
Arendenummer fér beslut - Planering
Arendenummer for beslut - Genomféran




3. Utredning (Fas 10) Program: Samkorbarhet

Huvudprojekt: Samkdrbarhet
Projekt: Inférande av signalsystem ERTMS, samkorbarhet samt midlifeatgérder pa pendelfordon
[Kalkylar [ 2018 | Arendenr: SL 2018-0133
Investeringar exkl. index (tkr) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Totalt
Timkostnad 2 000 2000
Kopta utredningstjanster 1500 1500

0
0
0

Total exkl. index 3 500 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 500

Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%

Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%

Total investeringar inkl. index 3500 0 0 0 0 0 0 0 0 0] | 3 500]

Kostnader exkl. index (tkr) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Totalt
0
0
0
0
0

Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%

Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%

Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | 0]

[Total beslut inkl. index | 3 500] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] | 3500]

Kalkyl utférd av: Ole Robertsson

Kommentarer

Timkostnad, 2 personer * 8 man*170h*900kr*0,8, Utredningstjanster, MTR+AT
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Sam manfattning Alla belopp i tusen kronor

Program Samkdrbarhet

Huvudprojekt Samkorbarhet

Projekt Inférande av signalsystem ERTMS, samkorbarhet samt midlifeatgarder pa pendelfordon

Fas 10 - Utredning

Beslut

Kalkylar 2018
Investeringar 3 500
Kostnader 0
Utredningsbeslut 3 500 Nominella varden

Kalkyl utford av: Ole Robertsson

Tidigare beslut

Investeringar
Kostnader
Totala utgifter 0 Nominella varden

Utfall

Investeringar
Kostnader
Totala utgifter 0 Nominella varden




Totalt alla faser

Beslut

Utredning 3 500

Planering 0

Genomférande 0

Total utgift 3500 Nominella varden
Utfall

Utredning 0

Planering 0

Genomférande 0

Total utgift 0 Nominella varden
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