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Beslutsférslag & 103 Beslutsdrende — Forslag pa Dnr:314-2025
revidering av Samverkansavtal avseende 2025-12-03
verksamheten i Malardalstrafik Aktiebolag

Infosik.klass: K1 Oppen

Handlaggare: Georgi Gulua och Sisilya Rhawi

§ 103 Beslutsarende — Forslag pa revidering av
Samverkansavtal avseende verksamheten i
Malardalstrafik Aktiebolag

Bilaga 103 - 01 Forslag till Samverkansavtal tillika Aktiedgaravtal och Agardirektiv
inklusive Bilaga 1 Forslag till Principer for Trafiksystemet och trafiken, Bilaga
2 Forslag till Principer for Malardalstaxan och Bilaga 3 Forslag till Principer
for finansiering av samarbetet och verksamheten

Bilaga 103 - 01 Forslag till Samverkansavtal med MARK-UP (denna MARK-UP-bilaga
gar ej till regionfullmdktige)

Styrelsen foreslas besluta

att godkdnna forslag avseende revidering av Samverkansavtal, tillika aktiedgaravtal
och agardirektiv, avseende verksamheten i Malardalstrafik Aktiebolag i enlighet
med bilaga 103-01, tillhérande drendet.

att foresla agarradet att godkanna forslag till Samverkansavtal tillika aktiedgaravtal
och agardirektiv for Malardalstrafik Aktiebolag i enlighet med bilaga, tillhérande
arendet.

att kalla till ett dgarrad att ske den [X] december 2025.

Agarrddet féreslds

att godkdnna forslag till Samverkansavtal tillika aktiedgaravtal och dgardirektiv for
Malardalstrafik Aktiebolag i enlighet med bilaga tillhérande arendet.

att foresla agarregionerna; Region Stockholm, Region Sormland, Region Uppsala,
Region Vistmanland, Region Orebro 1an samt Region Ostergdtland att ingé
reviderat Samverkansavtal tillika aktiedgaravtal och dgardirektiv avseende
verksamheten i Malardalstrafik Aktiebolag.
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att foresla vad dgarregionerna; Region Stockholm, Region Sérmland, Region Uppsala,

Region Vistmanland, Region Orebro lan samt Region Ostergdtland tidigare fattat
beslut om avseende tillaggsavgifter och avrundningsregler inte langre ska galla och
Overlater dessa fragor till Malardalstrafik Aktiebolag i enlighet med foreslagna
revideringar i Samverkansavtalet.

Regionfullmdktiges forslag till beslut

att inga reviderat Samverkansavtal tillika aktiedgaravtal och dgardirektiv avseende
verksamheten i Malardalstrafik Aktiebolag.

att tidigare fattat beslut avseende tillaggsavgifter och avrundningsregler i inte langre
ska galla och 6verlater dessa fragor till Malardalstrafik Aktiebolag i enlighet med
foreslagna revideringar i Samverkansavtalet.

Arendet

Malardalstrafik Aktiebolags ("Bolaget”) dgare Region Stockholm, Region Sérmland, Region
Uppsala, Region Vistmanland, Region Orebro Lin samt Region Ostergétland (“Agarna”),
samverkar genom Bolaget om den storregionala tagtrafiken i Stockholm-Malardalsregionen.
Bolaget utgdr den legala enhet genom vilken stora delar av Agarnas samverkan koordineras,
beslutas och implementeras.

Under 2024 enades Agarna om att samarbetet hade genomgétt stora férandringar, vilket
medférde ett behov av uppdatering och justering av mellan Agarna da gillande dverenskommelser
betraffande Bolaget.

Mot denna bakgrund enades Agarna om att det ddvarande samverkansavtalet och
aktiedgaravtalet skulle upphora att gélla for att istallet ersattas i sin helhet av Samverkansavtalet
den 17 december 2024 ("Samverkansavtalet”). Samverkansavtalet ingicks med syftet att utgora
det samlade avtalet avseende Agarnas samverkan genom Bolaget. Samverkansavtalet utgor
ddarmed saval ett samverkansavtal som ett aktiedgaravtal med avseende pa Parternas dgande i
Bolaget.

Darutover utgdr Samverkansavtalet dven, i relevanta delar, ett dgardirektiv som ska galla for
Bolagets verksamhet och som Agarna ska tillse att Bolaget efterlever. Detta férhallande innebiar
att Samverkansavtalet satter en gréns for vilka beslut Bolaget far ta inom ramen for sin
verksamhet.

En Gversyn av innevarande intakts- och kostnadsférdelningsmodell initierades i januari 2025 varvid
det identifierades ett antal brister och forbattringsomraden. Det géllde framst obalanser i
kostnadsfordelningen pa Svealandsbanan inklusive delstrackan Stockholm-Uppsala samt UVEN. En
arbetsgrupp med representanter frdn samtliga dgare tillsattes for genomférande av Oversyn dar
fordjupad analys och simuleringar var centrala arbetsverktyg.

Styrelsen har informerats om status i pagaende 6versyn vid sammantradet den 19 mars 2025, §
15, och vid styrelsens extra sammantrade den 11 april 2025, § 35. Vid strategiseminariet den 21
maj 2025, § 52, genomférdes en fordjupad genomgang av arbetet med Gversyn av
fordelningsmodellen, med exempel pa vagval och tillhérande effekter. Under seminariet

Malardalstrafik Aktiebolag 2 (15)



Beslutsforslag § 103 Beslutsarende — Forslag pa revidering av Samverkansavtal avseende verksamheten i Malardalstrafik Aktiebolag
2025-12-03

Handlaggare: Georgi Gulua och Sisilya Rhawi

Infosak.klass: K1 Oppen

presenterades tre identifierade omraden att arbeta vidare med i syfte att atgarda upptackta
brister;
(1) Uppdelning av linjen UVEN (Uppsala-Sala-Vasteras-Linkoping)
(2) Uppdelning av linjen Svealandsbanan (Uppsala-Stockholm-Eskilstuna-Orebro)
(3) Fordon som egen komponent i fordelningsmodellen.

Vid styrelsesammantrddet den 8 oktober 2025, § 76, informerades styrelsen om att
Oversynsgruppen dven utreder andra férdelningsprinciper fér UVEN.

Oversynsgruppen har nu tagit fram ett férslag till reviderad intakts- och kostnadsférdelningsmodell
vilken har avhandlats i féregaende beslutsarende.

Som en foljd av revideringen av intakts- och kostnadsfordelningsmodellen foreslas i detta
beslutsdrende justeringar och tillagg i Samverkansavtalet och da sarskilt bilaga 3 (se genomgang
nedanfor).

Parallellt med Oversynsgruppens arbete med intdkts- och kostnadsférdelningsmodellen har
tjdanstemannaorganisationen pa Malardalstrafik tagit fram forslag till justeringar och tillagg i
Samverkansavtalets 6vriga delar (se genomgang nedanfor). Forslagen ror huvudsakligen korrektur-
och redaktionella dndringar samt fragor som ror verksamhetsfragor (till exempel tillaggsavgifter
och avrundningsregler).

Mot bakgrund av det ovanstdende och att Bolaget med Agarna ser att ndgra delar behéver
justeras foreslas att Samverkansavtalet revideras i enlighet med bilagorna 103-01 och i enlighet
med forslag till beslut. De enskilda férslagen som tagits upp i bilagorna 103—-01 motiveras ndrmare
i det foljande. | MARK-UP-bilagan angivna tillaggsforslag ar gramarkerade medan delar som
foreslas tas bort ar dverstrukna.

FORSLAG TILL JUSTERINGAR/TILLAGG | SAMVERKANSAVTALET

Overgripande

Foreslaget tillagg: Sida med rubriken ”Andringshistorik” samt motsvarande innehall.

Motivering: Dokumentation av avtalets andringshistorik.

Samverkansavtalets punkt 1.2

Befintlig lydelse: "Parterna har nu enats om att samarbetet har genomgdtt stora
féréindringar, vilket medfér ett behov av uppdatering och justering av
mellan Parterna gdllande éverenskommelser.” .

Foreslagen lydelse: "Parterna har nu enats om att samarbetet har genomgdtt fortsatta
férdndringar, vilket medfor ett behov av uppdatering och justering av
mellan Parterna gdllande éverenskommelser.”

Motivering: Korrektur / redaktionellt.

Samverkansavtalets punkt 6.3.1

Befintlig lydelse: "Styrelsen utses pd drsstdmma fér tiden intill slutet av ndsta
drsstimma”.
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Foreslagen lydelse:

Motivering:

"Styrelsen utses pd darsstdmman for tiden till slutet av den drsstimma
som hdlls under det fjdrde rikenskapsaret efter allménna val.”

Foreslagen lydelse stammer 6verens med motsvarande bestammelse
i bolagsordningen, vilken dgarna har avsett ska galla. Befintlig lydelse
forefaller vara ett resultat av forbiseende i samband med att
Samverkansavtalet skrevs.

Samverkansavtalets punkt 6.3.2

Befintlig lydelse:

Foreslagen lydelse:

Motivering:

"Styrelsens hégsta och ldgsta antal styrelseledamdéter och
styrelsesuppleanter anges i Bolagsordningen. Parterna dr 6verens om
att féljande ska gdlla avseende Styrelsen/styrelsens arbete:]”

"Styrelsens hégsta och ldgsta antal styrelseledaméter och
styrelsesuppleanter anges i Bolagsordningen. Parterna dr 6verens om
att féljande ska gélla avseende Styrelsen/styrelsens arbete:”

Korrektur/redaktionell andring.

Samverkansavtalets punkt 6.7.1

Befintlig lydelse att radera:

Motivering:

"I samband med ingdende av Avtalet har bolagsordningen fér Bolaget
(”Bolagsordningen”) uppdaterats.”

Korrektur/redaktionell &ndring motiverad av att ingen uppdatering
kommer att behdva ske i samband med eventuellt ingaende av
reviderat samverkansavtal.

Samverkansavtalets punkt 6.7.1

Befintlig lydelse:

Foreslagen lydelse:

Motivering:

"Vid bristande éverensstémmelse mellan innehdllet i Bolagsordningen
och Avtalet ska, savitt gdller férhdllandet mellan Parterna,
bestimmelserna i Avtalet dga féretrédde forutsatt att det inte strider
mot ABL.”

"Vid bristande 6verensstdmmelse mellan innehdllet i Bolagsordningen
for Bolaget och Avtalet ska, savitt gdller férhallandet mellan
Parterna, bestémmelserna i Avtalet dga foretrdde forutsatt att det
inte strider mot ABL.”

Korrektur/redaktionell &ndring.

Samverkansavtalets punkt 7.3

Befintlig lydelse:

Foreslagen lydelse:

Motivering:

Malardalstrafik Aktiebolag

"] Bolagets verksamhetsplan- och budgetprocess ingar
Trafikbestdllningsprocessen.”

"| Bolagets verksamhetsplan- och budgetprocess ingdr Trafik- och
biljettbestdllningsprocessen”

Fortydligande.
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Samverkansavtalets punkt 9

Befintlig lydelse: ”ANSVAR OCH ANSVARSBEGRASNING”
Foreslagen lydelse: ”ANSVAR OCH ANSVARSBEGRANSNING”
Motivering: Korrektur/redaktionell &ndring.

Samverkansavtalets punkt 10.1.2

Befintlig lydelse: "Vid ikrafttrddande av detta Avtal upphér det nuvarande
samverkansavtalet inklusive dess tilliggsavtal och det nuvarande
aktiedgaravtalet automatiskt att gdlla och ersditts i sin helhet av
detta Avtal, vilket ska omfattas av det beslut som respektive Part
fattar betrdffande ingdende och ikrafttrddande av detta Avtal.”

Foreslagen lydelse: "Vid ikrafttrddande av detta Avtal upphér tidigare samverkansavtal
daterat den 17 december 2024 inklusive tilliggsavtal och
aktiedgaravtalet automatiskt att gdlla och ersdtts i sin helhet av
detta Avtal, vilket ska omfattas av det beslut som respektive Part
fattar betrdffande ingGgende och ikrafttrddande av detta Avtal.”

Motivering: Justering till undvikande av missvisande hanvisning till
samverkansavtalet som foregick Samverkansavtalet daterat den 20
december 2024.

Samverkansavtalets punkt 10.2.1

Befintlig lydelse: "Avtalet gdller fran dess ikrafttrddande och gdller till utgdngen av det
trafikavtal som avses upphandlas med trafikstart under 2026 (sdsom
justerat, i forekommande fall).”

Foreslagen lydelse: "Avtalet gdller fran dess ikrafttrddande och gdller till utgdngen av det
trafikavtal som har upphandlats med trafikstart under 2026.”

Motivering: Andring med anledning av att trafikupphandling har avslutats.

Samverkansavtalets punkt 12.1.1

Befintlig lydelse: "Bolaget ska tillimpa de avgifter fér utlimnande av kopia av
allmdnna handlingar som vid var tid beslutas av regionfullmdéktige i
Region Stockholm.”

Foreslagen lydelse: "Bolaget ska tillimpa avgifter fér utldmnande av kopia av allménna
handlingar, vilket ska géras utifran bestiémmelserna i
avgiftsférordningen (1992:191).”

Motivering: Bolaget far regelbundet forfragningar om allmanna handlingar, vilka
typiskt sett avser dokument som finns elektroniskt férvarade hos
Malardalstrafik. Digitala dokument lamnas vanligtvis ut genom att
skickas via e-post. Dylika utlamnanden sker utan att nagon avgift tas
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ut for bestallningen, d.v.s. i enlighet med gallande beslut i Region
Stockholm.

Da forfragningar till Malardalstrafik typiskt sett avser en mycket stor
mangd, mycket omfattande dokument vilka tillsammans ibland kan
uppga till 6ver tusen sidor, har Bolaget noterat ett behov av att
kunna ta ut avgifter vid utlamnande av digitala dokument.

En praktik som innebar att avgift tas ut for digital utlamning vore
forenlig med praxis hos andra institutioner som lyder under
offentlighetsprincipen. Exempelvis domstolar hanterar fragan i
enlighet med avgiftsforordningen, vilket innebar att de typiskt sett ut
en avgift for utlamning av digitala handlingar nar bestallningar
omfattar tio filer eller mer, varvid de forsta nio filerna ar gratis
medan den tionde filen kostar 50 kr och varije fil darutéver kostar 2 kr
styck. Foreslagen dndring innebér att Bolaget ska ta ut avgifter utifran
vid var tid géllande bestammelser i avgiftsférordningen.

FORSLAG TILL JUSTERINGAR/TILLAGG | SAMVERKANSAVTALET, BILAGA 1

Samverkansavtalets Bilaga 1, avsnitt 2

Befintlig lydelse:

Foreslagen lydelse:

Motivering:

" Fér stadigvarande planerade trafikutbudsférdndringar sker dessa
inom den drliga Trafikbestdllningsprocessen ddr Styrelsen ska
faststdlla fordndringar efter samrdd med dgarna senast 14 manader
innan tidtabellsskifte och i linje med férutsdttningar inom vid var tid
upphandlat trafikavtal.”

" Fér stadigvarande planerade trafikutbudsférdndringar sker dessa
inom den drliga Trafikbestdllningsprocessen ddr Styrelsen ska
faststdilla férédndringar efter samrdd med dgarna i god tid innan
tidtabellsskifte och i linje med férutsdttningar inom vid var tid
upphandlat trafikavtal.”

Behov har konstaterats saknas av 14-manadersregeln.

Samverkansavtalets Bilaga 1, avsnitt 2

Foreslaget tillagg:

Malardalstrafik Aktiebolag

"Fordndringar i trafikproduktion ska utgd fran det gemensamma
madlet om ett Idngsiktigt stabilt och hdllbart Storregionalt
Sammanhdllet Trafiksystem. Eventuella férédndringar behéver ocksa
foérhdlla sig till trafikavtalet med upphandlat trafikféretag ddr
grundproduktion, frivolymer och optioner finns definierade.
Produktionsférdndringar forutsdtter alltid att berérda Parter och
Bolaget har sékerstdllt att frigjord fordonskapacitet och
kostnadsférdelning kan tas emot, bdras och hanteras av Parterna
inom ramen fér samverkan. Gdllande férdndringar i trafikproduktion
ska dven beaktas vad som framgdar av Bilaga 3 (intdkts- och
kostnadsférdelningsmodellen) och tillimpningsdokumentet avseende
Avtalet.”
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Motivering:

Foljdandring med anledning av justerad intakts- och
kostnadsfordelningsmodell.

Samverkansavtalets Bilaga 1, avsnitt 3

Befintlig lydelse:
Foreslagen lydelse:

Motivering:

"Ddérutéver har Bolaget samverkansavtal med Trafikverket.”
"Ddérutéver kan Bolaget trdffa 6verenskommelse med Trafikverket.”

Redaktionell andring for att undvika terminologi som &r latt att
sammanblanda samt dndring av formulering da Bolaget i nuldget
saknar en beskriven éverenskommelse med Trafikverket.

Samverkansavtalets Bilaga 1, avsnitt 4

Befintlig lydelse:

Foreslagen lydelse:

Motivering:

"”De tdgavgangar utéver stomtdgen som utférs i rusningstid morgon
och eftermiddag/kvdll i syfte att skapa ett téitare och ddrmed med
attraktivare trafikutbud och/eller fér att skapa tillrdcklig
sittplatskapacitet.”

"”De tdgavgangar utéver stomtdgen som utférs i rusningstid morgon
och eftermiddag/kvdll i syfte att skapa ett tdtare och ddrmed mer
attraktivare trafikutbud och/eller fér att skapa tillrécklig
sittplatskapacitet.”

Korrektur / redaktionell andring.

Samverkansavtalets Bilaga 1, avsnitt 6

Befintlig lydelse:
Foreslagen lydelse:

Motivering:

” 6. BILJETTGILTIGHET | STOCKHOLM-MALARDALEN.”
” 6. BILJIETTSAMVERKAN | STOCKHOLM-MALARDALEN.”

Korrektur / redaktionell &ndring for 6kad tydlighet.

FORSLAG TILL JUSTERINGAR/TILLAGG | SAMVERKANSAVTALET, BILAGA 2

Samverkansavtalets Bilaga 2, avsnitt 2

Befintlig lydelse:

Foreslagen lydelse:

Malardalstrafik Aktiebolag

"Priset for biljetter till reducerat pris utgérs av 75 procent av priset for
en biljett till fullt pris. Berdttigade att képa biljett till reducerat pris dr
barn/ungdom upp till och med 19 ér samt studenter med minst 75
procent studietakt. For dldersgrénsen 19 ar gdller datum fér biljettens
inkép. Fér att berdttigas att resa till reducerat pris som student ska
resendir vid aktuell resa kunna visa upp giltig studentlegitimation.”

" Priset fér biljetter till reducerat pris utgérs av 75 procent av priset for
en biljett till fullt pris. Berdttigade att képa biljett till reducerat pris dér
barn/ungdom upp till och med 19 ér samt studenter. F6r
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Motivering:

dldersgrinsen 19 dr gdller datum for biljettens inkép. For att
berdttigas att resa till reducerat pris som student ska resendr vid
aktuell resa kunna visa upp giltig studentlegitimation. Bolaget far
besluta i frGga om vilken studietakt som ska berdttiga studenten till
reducerat pris.”

Flera regioner har 6vergatt fran den s.k. SL-loggan pa studentleg till
Svensk kollektivtrafiks egna studentkoncept, sa kallade
Studentresesymbolen vilken ar framtagen av Svensk kollektivtrafik
och branschen i syfte att forenkla och foértydliga.
Studentresesymbolen kraver 50 procents studietakt. Hos vissa av
Agarna tillimpas séledes 50 procents studietakt. Féreslagen dndring
syftar till att ge Bolaget mandat att i framtiden genomfora en
justering vad géller kravet pa studietakt for det fall att sddan bedéms
vara motiverad och andamalsenlig och anpassad till &garnas
tillampningar.

Samverkansavtalets Bilaga 2, avsnitt 2

Foreslaget tillagg:

Motivering:

"Bolaget ska under de férutsdttningar som anges i lag (1977:67) om
tilldggsavgift i kollektivtrafik ta ut tilliggsavgift av resande som inte
kan uppvisa giltig biljett. Bolaget ska dven vidta erforderliga
indrivningsatgdrder i de fall utstdllda tilldggsavgifter inte betalas.”

Samverkansavtalet satter en grans for vilka beslut Bolaget far ta inom
ramen for sin verksamhet. Franvaro av aktuell bestdammelse har
medfort juridisk osdkerhet i fraga om Bolaget har fatt mandat fran
Agarna att ta ut tilldggsavgift och vidta erforderliga
indrivningsatgarder. Tillagget foreslas for 6kad tydlighet.

Samverkansavtalets Bilaga 2, avsnitt 2

Befintlig lydelse:

Foreslagen lydelse:

Motivering:

"Bolaget ansvarar for vidare utformning av resevillkor i linje med
ovan évergripande resevillkor.”

"Bolaget ansvarar for vidare utformning av kép- och resevillkor i linje
med ovan évergripande villkor.”

Anpassning/fortydligande da Bolaget har bade kép- och resevillkor.

Samverkansavtalets Bilaga 2, avsnitt 3.2

Befintlig lydelse:

Foreslagen lydelse:

Motivering:

"Dessa bestdr av 365-dagars, 90-dagars, 30-dagars och 5/30.”

"Dessa bestar av 365-dagars, 90-dagars, 30-dagars samt fem
dygnsbiljetter under 30 dagar.”

Korrektur/redaktionell &ndring p.g.a. inkonsekvent skrivning.

Samverkansavtalets Bilaga 2, avsnitt 3.2

Malardalstrafik Aktiebolag
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Befintlig lydelse:

Foreslagen lydelse:

Motivering:

Samverkansavtalets Bilaga 2,

"Ldn samt dygn kan komma att tillféras sortimentet.”

”Om Bolaget bedémer att férutsdttningar féreligger kan Lédn samt
dygn och Movingo enkel komma att tillféras sortimentet.”

Tillagg for att 6ppna upp mojligheten fora att inféra ny periodbiljett
som skiljer sig fran vanlig enkelbiljett pa sa satt att den likt Movingo-
biljetter inkluderar lokaltrafik.

avsnitt 4

Foreslaget tillagg:

Motivering:

Samverkansavtalets Bilaga 2,

"Bolaget fdr dven ta beslut om beloppsjustering vad betrdffar
tilldggsavgift enligt de forutsdttningar som anges i lag (1977:67) om
tilldggsavgift i kollektivtrafik.”

Tydliggérande vad galler prisjusteringar av tillaggsavgifter.

avsnitt 4

Foreslaget tillagg:

Motivering:

"”Bolagets styrelse far besluta om vilka avrundningsregler som ska
tillimpas vad gdiller priser fér enkel- och periodbiljetter. | anledning
av denna delegation ska samtliga av Parterna tidigare meddelade
beslut gdllande Mdlardalstaxans avrundningsregler upphéra att
gdlla.”

Enkel- och periodbiljetter prissatts utifran princip om
avstandsbaserad prissattning mellan station och station. Avrundning
gors uppat/nedat till narmsta 10 kr for periodbiljett och avrundning
uppat for enkelbiljett till ndrmsta 5 kr. Syftet med tillagget ar att
effektivisera och férenkla processen for arlig prisjustering av enkel-
och periodbiljetter. Genom att delegera ratten att besluta om
tilldmpade avrundningsregler till bolagets styrelse ges mojlighet att
snabbt och smidigt hantera de mindre justeringar som kan behdévas i
samband med arlig prisindexering. Delegationen avser endast
tekniska avrundningsregler och paverkar inte principerna for
prissattning. Enkelbiljetten avrundas endast uppat till ndrmsta 5
kronor. Det skapar i praktiken en hogre faktisk prisjustering i procent
for vissa strackor och paverkar principerna i Malardalstaxan. Framst
paverkas kortare strackor som har lagre priser. Se mer i styrelsens
beslut 8 oktober 2025, § 84, avseende effekterna av nuvarande
avrundningsregler. For att undvika dubbla eller motstridiga beslut
foreslas att samtliga tidigare av Parterna meddelade beslut gallande
Malardalstaxans avrundningsregler upphor att gélla i samband med
denna delegation.

FORSLAG TILL JUSTERINGAR/TILLAGG | SAMVERKANSAVTALET, BILAGA 3

Samverkansavtalets Bilaga 3,

avsnitt 1.1.1

Malardalstrafik Aktiebolag
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Befintlig lydelse: " Grundregeln dr att en stréicka som korsar Iénsgréns delas mellan
berérda Parter. Undantag dr Arlanda/Mirsta, Sala och Kvicksund
enligt linjeindelning nedanfér.”

Foreslagen lydelse: "Grundregeln dr att en stréiicka som korsar Iénsgréins delas mellan
berérda Parter. Undantag dr Arlanda/Mirsta, Sala och Kvicksund
(enbart gdllande intdktsdelning) enligt linjeindelning nedanfér.”

Motivering: Fortydligande med anledning av justeringar i intakts- och
kostnadsfordelningsmodellen.

Samverkansavtalets Bilaga 3, avsnitt 1.1.1.1

Foreslaget tillagg ”Linjen Svealandsbanan-Uppsala delas upp i tvd linjer med Stockholm
som dndpunkt i bada linjerna; Stockholm-Uppsala samt Stockholm-
Eskilstuna-Orebro. Denna uppdelning gérs endast vid tillimpning av
férdelningsmodellerna och inte i tidtabell mot kund.”

Motivering: Fortydligande betraffande Svealandsbanan i enlighet med
Oversynsgruppens forslag till &ndringar i intdkts- och
kostnadsfordelningsmodellen

Samverkansavtalet, Bilaga 3, avsnitt 1.1.1.1

Befintlig bild:
Svealandsbanan
Orebro Vastmaniand Sérmiand — Stockholm Uppsala
23w P Mhm 97hm "
Ol =] = O« 7DID_LDJ_D_-_ a[] = E
i i fF P § 3P P E il
E = 2 5 & g £ & a g g ¢ 5
¢ 4 8
Forslagen bild for att Svealandsbanan
ersatta beflntllg blld: Orebro Védstmanland Sérr_ni'u:d" Stockholm
23 km 54km 70 km 58km
e s o (] > [« O] s s
o z = I ® = =z ] o w
3 = & £ 5 a 3 = = 3
3 B - : g
Motivering: Justering i enlighet med Oversynsgruppens férslag till &ndringar i

intakts- och kostnadsférdelningsmodellen. Svealandsbanan delas upp
med grans i Stockholm och samtliga tag norr om Stockholm blir del av
linjen Uppsala-Stockholm. | befintlig modell var i Stockholm
genomgéende tag (fran/till Eskilstuna-Orebro) inte del av linjen
Uppsala-Stockholm utan del av Svealandsbanan Stockholm-Orebro
vilket 6ppnade upp for olika tolkningar t.ex. vid banarbeten.
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Samverkansavtalets Bilaga 3, avsnitt 1.1.1.1

Befintlig lydelse:

Foreslagen lydelse:

Motivering:

”Svealandsbanan antas fér enkelhets skull utgéd frén Orebro C.
Avstdndet mellan Orebro S och Orebro C ér 1 km. De tdg som
trafikerar hela linjen Orebro — Eskilstuna — Stockholm —

Uppsala, “Svealandsbanan-Uppsala” dvs dr genomgdende indelas
enligt ovan tabell “Svealandsbanan” och de tdg som endast trafikerar

7 n

Stockholm- Uppsala indelas enligt ovan tabell ”Stockholm-Uppsala”.

”Intékter och kostnader avseende Svealandsbanan berdknas vad
gdller linjens vdstra dnde utifrén stationen Orebro Central, dé
avstdndet mellan Orebro Central och Orebro Sédra endast uppgdr till
1km.”

Korrektur/redaktionell andring p.g.a. dndrad bild 6ver linje.

Samverkansavtalets Bilaga 3, avsnitt 1.1.1.1

Befintlig bild:

Foreslagna bilder for att ersatta befintlig bild:

Motivering:

(307 hewm)
Ostergdtiond Sormiond Vastmonlond Uppsalo
20 km 103 bkem 72 km 62 km
B e N B P B e e n
[= = x e = = < 0 T z [=
: : ¢ ¥ 8 £ R B P I B R
% g 5 g E gé -1 -3 & aj -
-2
i g ; . 5
. .
UVEN kostnadsférdelning
(307 km)
Ostergétiand Sérmland Véstmanland Uppsala
70km 111km 65 km 62km
] 46 D 24 24 D 23 D 15 D 26 D 15 DB BD 19 D 25 D 13 15 DBD 41 E
g i E o a @ 8 Ey a 2 a I
g 3 2 g g g 2 3 & o =
< E : : 2 : s
& 3 3 ]
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UVEN intaktsfordelning
(307 km)
Ostergétland Sérmland Védstmanland Uppsala
70km 103 km 72km 62km
] 46 24 24 D 23 D 15 D 26 D 15 15 D 19 D 25 D 13 15 DBD 41 E
o- * B o @ a ] ol 0 = o @
< o I o g £ o = by ] :JT
B E g iz : 5
= 3 & 5

Fortydligande betraffande UVEN i enlighet med Oversynsgruppens
forslag till andringar i intakts- och kostnadsfordelningsmodellen.

Samverkansavtalets Bilaga 3, avsnitt 1.1.1.1

Foreslaget tillagg:

Malardalstrafik Aktiebolag

" Intdktsférdelning avseende trafik pé UVEN berdknas med
utgangspunkten att Kvicksund utgér grdnsdragande ort mellan
Sérmlands och Vistmanlands Ién. Dédremot beréknas
kostnadsférdelningen med grénsdragning i punkten mitt emellan
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Kvicksund och Kolbdick (det totala avstdndet mellan orterna, 16 km,
dividerat med 2).”

Motivering: Fortydligande betraffande UVEN i enlighet med Oversynsgruppens
forslag till andringar i intakts- och kostnadsfordelningsmodellen.

Samverkansavtalets Bilaga 3, avsnitt 1.1.2

Befintlig lydelse: " (b) Trosa—Liljeholmen; En andel av periodbiljettsintdkterna daterférs
pd strdckan Vagnhdrad—Stockholm C enligt grundprincipen.
Aterstdende andel pg strickan Vagnhédrad—Stockholm C Gterférs till
linje Trosa—Liljeholmen ddr intdkterna gar fullt ut till Region
Sérmland. Andelen kalibreras drligen.”

Foreslagen lydelse: " (b) Trosa-Liljeholmen; En andel av periodbiljettsintdkterna daterférs
pa stréickan Vagnhdrad-Stockholm C enligt grundprincipen.
Aterstdende andel pa stréckan Vagnhdrad—Stockholm C Gterfors till
linje Trosa—Liljeholmen ddr intdkterna gar fullt ut till Region
Sérmland. Andelen kalibreras drligen utifrén resandestatistik.”

Motivering: Fortydligande.

Samverkansavtalets Bilaga 3, avsnitt 1.1.3

Befintlig lydelse: "Bolagets kostnader ses som en helhet som férdelas fullt ut till de
linjer som definieras som Mdlartdgslinjer. For de linjer som berér mer
dn en Part férdelas ddrefter kostnader mellan de berérda Parterna
utifrdn indelning enligt princip 1.

Férdelningen mellan linjer gérs utifran andel sittplatskilometer (antal
fordonskilometer x antal sittplatser) som respektive linje star for. For
de linjer som berér mer dn en Part fordelas déirefter 75 procent av
kostnaderna mellan Parterna utifran andel personkilometer (personer
ombord x resléngd) och 25 procent utifran andel linjeléngd fér den
strdcka som respektive Part ansvarar for.

Personkilometerkomponenten innebdr att alla resendrer paverkar
kostnaden oavsett om de reser med Bolagets biljettsortiment eller
Parternas egna biljettsortiment. Ddrmed finns ocksa automatiskt en
kostnad fér respektive Part att ha giltighet for inomldnsprodukter,
vilket innebdr att ndgon ytterligare reglering kopplat till detta inte ér
nédvdndig.

Samtliga kostnader férdelas enligt princip 3, om inte annat anges i
Avtalet eller i andra 6verenskommelser mellan Parterna.”

Foreslagen lydelse: "Bolagets kostnader delas in i en kostnadskomponent fér fordon och
depd samt en kostnadskomponent fér trafik och administration.

Trafik bedrivs vid ingdngen av detta avtal genom femtiotre (53)
stycken tdagfordon av modellen ER1 samt nio (9) stycken X50 fordon.
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Motivering:

Fordonsreserven uppgadr till tiugo (20) procent vilket innebdr att
femtio (50) tagfordon kan anvéndas vid var tid fér trafiken.

Kostnaderna fér fordonen férdelas utifran antal fordon som behévs
fér trafiken i rusningstrafik (alternativt dimensionerande tid).
Férdelningen faststdlls i Tillimpningsdokumentet.”

Justeringar och tillagg rorande den foreslagna kostnadskomponenten
for fordon, allt i enlighet med Oversynsgruppens forslag till &ndringar
i intakts- och kostnadsférdelningsmodellen.

Samverkansavtalets Bilaga 3, avsnitt 1.1.3

Foreslaget tillagg:

Malardalstrafik Aktiebolag

"Férdelningen av kostnader for trafik och administration mellan linjer
gors utifran andel sittplatskilometer som respektive linje star for. Fér
de linjer som berér mer én en Part, dock med undantag av UVEN,
férdelas ddrefter 75 procent av kostnaderna for trafik och
administration mellan Parterna utifran andel personkilometer och 25
procent utifran andel linjeléngd fér den strdcka som respektive Part
ansvarar fér. Personkilometerkomponenten innebdr att alla resendirer
paverkar kostnaden oavsett om de reser med Bolagets
biljettsortiment eller Parternas egna biljettsortiment. Ddrmed finns
ocksd automatiskt en kostnad for respektive Part att ha giltighet for
inomlénsprodukter, vilket innebdr att ndgon ytterligare reglering
kopplat till detta inte ér nédvéndig. Personkilometerkomponenten
bidrar ocksa till att delstréickor med hégre resandevolymer tilldelas en
stérre andel av kostnaden, vilket dr motiverat da dessa strédckor éGr
dimensionerande for produktionen av sittplatser.

Resandeménstret (personkilometer) pa UVEN skiljer sig fran évriga
linjer pd sa sdtt att det saknas en tydlig mdlpunkt fér resandet samt
att en majoritet av resandet gérs med regionernas biljetter. Fér att
Gterspegla en mer rdttvis kostnadsférdelning bortses dérfér fran
personkilometerkomponenten. 75 procent av kostnaderna for trafik
och administration férdelas mellan Parterna utifrén andel
sittplatskilometer per Part, 25 procent utifran andel linjelingd fér den
strdcka som respektive Part ansvarar for.

Samtliga kostnader férdelas enligt princip 3, om inte annat anges i
Avtalet eller i andra éverenskommelser mellan Parterna.

Bolaget ska manatligen géra en bedémning om incitament i form av
bonus (tillkommande ersdttning) och/eller viten (reducering av
erséttning) ska dterféras till linjerna. Om ndgon eller nagra linjer
avviker markant vad gdller punktlighet och/eller utférd produktion
ska det ske en dterféring for kvalitetsfaktorerna Punktlighet (Total
och Egen) och/eller Produktion (ej utférd och andel utférd) till
linjerna. | annat fall ska incitamenten férdelas, sGsom fér 6vriga
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kvalitetsfaktorer, genom en reglering via den totala kostnadsmassan
fér trafik och administration fér samtliga linjer.”

Motivering: Justeringar och tillagg rérande den foreslagna kostnadskomponenten
for trafik och administration, allt i enlighet med Oversynsgruppens
forslag till andringar i intakts- och kostnadsfordelningsmodellen.

Samverkansavtalet, Bilaga 3, avsnitt 1.2

Befintlig bild:

i linjer och linjestrackor

Respektive lan bar kostnader och tilldelas intakter for definierade strackor per linje

2. Intakter fran férsaljning av period- och 3. Malardalstrafik kostnader fér trafik, system och adminstration
enkelbiljetter aterférs direkt till den strécka som fordelas till forst till Méalartagslinjer och darefter inom linje.
biljetten har salts.

2.1: Intakter fran bilietter som 2.2: Intakter fran 3.1 Samtliga kostnader férdelas per linje (Mélartag) utifran andel
el el periodbilett som inte sittplatskilometer, darefter férdelas kostnaden, om en linje berér fler

aterfors fullt ut fill det berord: inkluderas i 2.1 gar 10 % a o s =
SEEE et SRS I:u poﬁ‘fa‘o‘ﬁrllokal%aulzghet an eft lan, inom linje enligt 3.2 och 3.3

Intéktsaterforing

2.3: Intakter som inte inkluderas i 2.1 och 2.2 fordelas mellan . 33.
Ian utifran andel linjestrécka for den strécka bilietten har 25 % av kostnaden for respektive linje 75 % av kostnaden fi ektive linje
sélts. fordelas mellan berorda lan utifran andel fordelas mellan berorda lan utifran andel
linjestracke. personkilometer

BulujepIQSpeu]soy

4. Biljettgiltighetsavtal - linjer dar kapacitet kops av externa trafikutévare.
Affarsmodeller och principer utifran sarskilda férhandlingar och
Gverenskommelser. Kostnader hanteras utanfér princip 3.

Forslagen bild for att ersatta befintlig bild:

Schematisk bild fordelningsmodell

1. Indelning i linjer och linjestrackor
Respektive l1dn bér kostnader och tilldelas intékter for definierade stréckor per linje

2. Intakter fran férsaljning av period- och 3. Kostnader férdelas utifran tva delar

enkelbiljetter terfors direkt till den stracka som

biljetten har salts. L
Trafik & administration Fordon & depd

Fordelas per linje utifran sittplatskilometer. Fordelas per linje och agare
2.1: Intékter fran biljetter 2.2: Intékter fran . o . fran mensionerande
som endast ar giltiga i ett periodbiljett som inte Dérefter om linjen finansieras fordon*
lan aterfors fullt ut till det inkluderasi2.1 gar 10 % av flera dgare:
LEGIGEREN till pott for lokal giltighet. o : ST S e

n-Uppsal

Intakier som inte inkluderas i 2.1 och 2.2 fordelas mellan 75 % andel pkm
25 % andel
linjestracka

Intdktsaterforing
Bujujapiojspeulsoy|

tifran andel linjestracka for den stracka biljetten har salts. OVEN:

75 % andel skm

4. Avtal om biljettgiltighet - Linjer dér kapacitet kops av externa trafikutovare.
Affarsmodeller och principer utifran sarskilda férhandlingar och
Gverenskommelser.

Motivering: Ersattning av befintlig schematisk bild 6ver principerna for
anpassning av bilden i enlighet med Oversynsgruppens férslag till
andringar i intakts- och kostnadsférdelningsmodellen.

Samverkansavtalets Bilaga 3, avsnitt 2

Befintlig lydelse: "Ovan ndmnda principer utgar fran det gemensamma dtagandet i
enlighet med Avtalet. Bolaget ansvarar fér utformning av tillimpning
av fordelningsmodellen utifrgn ovan beskrivna principer.”
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Foreslagen lydelse:

Motivering:

”Ovan ndmnda principer utgadr frdn det gemensamma dtagandet i
enlighet med Avtalet. Bolaget ansvarar fér utformning av tillimpning
av férdelningsmodellen utifrdn ovan beskrivna principer, se dven
separat tillimpningsdokument.”

Héanvisning till framtaget tillampningsdokument (se separat
styrelsearende).

Samverkansavtalets Bilaga 3, avsnitt 2

Befintlig lydelse:

Foreslagen lydelse:

Motivering:

Malardalstrafik Aktiebolag

"Modellen reglerar automatiskt kostnad fér eventuell giltighet for
Parternas egna produkter inom Iénet som féljd av att kostnaden fér
en linje fordelas utifrén parametern personkilometer. Det dr viktigt
att, innan beslut om sd kallad inomldnsgiltighet fattas, sdkerstdlla att
trafiksystemet har erforderlig kapacitet och att det dr i enlighet med
valideringskrav i trafikavtalet och att det inte riskerar innebdra en
kostnadsdékning eller intdktsminskning fér verksamheten eller Part.”

"Med undantag av UVEN, reglerar modellen reglerar automatiskt
kostnaden fér eventuell giltighet fér Parternas egna produkter inom
ldnet som f6ljd av att kostnaden fér en linje férdelas utifragn
parametern personkilometer. F6r UVEN bedéms sddan reglering inte
vara nédvdndig eftersom resandet huvudsakligen dr jimnt férdelat
och sker inom regionen. Det dr viktigt att, innan beslut om sa kallad
inomlénsgiltighet fattas, sékerstdlla att trafiksystemet har erforderlig
kapacitet och att det dr i enlighet med valideringskrav i trafikavtalet
och att det inte riskerar innebdra en kostnadsékning eller
intéktsminskning fér verksamheten eller Part.”

Justering med anledning av férandrad intdkts- och
kostnadsfordelningsmodell var betraffar UVEN, allt i enlighet med
Oversynsgruppens forslag till &ndringar i intikts- och
kostnadsfordelningsmodellen.
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