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Beslut om att inleda genomfdrandefasen
avseende investeringsobjekt Danviksbron

Arendebeskrivning

Arendet avser genomforandebeslut for investeringsobjektet Danviksbron som
galler totalrenoveringen av Norra Danviksbron.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande samt nedanstaende underlag.

e Fornyat inriktningsbeslut for investeringsobjekt Danviksbron (SL 2017-
0735, beslutat i trafikndmnden 2019-12-17) — bifogas ej

Bilagor:

e Bilaga 1 — Huvudrapport, Norra Danviksbron

¢ Bilaga 2 — Genomférandeavtal Norra Danviksbron

e Bilaga 3 — Forvaltningsavtal Norra Danviksbron

e Bilaga 4 - Beslut om faststallande av systemhandling géllande
totalrenovering av Norra Danviksbron, projekt Norra Danviksbron,
investeringsobjekt Danviksbron

e Bilaga5 - Beslut om faststéallande av systemhandling gallande
upprustning BEST strackan Slussen-Henriksdal, projekt Henriksdal-
Slussen, program Saltsjébanan

e Bilaga 6 — Hallbarhetsplan, Norra Danviksbron

e Bilaga 7 — Verifieringsplan, Norra Danviksbron

o Bilaga 8 - Totalekonomiska konsekvenser, Norra Danviksbron
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Forslag till beslut

Trafiknamnden foreslas besluta foljande:

1.

Att inleda genomférandefasen avseende objekt Danviksbron, projekt
Norra Danviksbron, till en total ram for samtliga faser om 250 miljoner
kronor inklusive index, varav 225 mkr a inom ramen for forslag till
investeringsplan med inriktningsnivaer for aren 2023-2031. ca 2 miljoner
kronor avser driftkostnader.

FC uppdras att underteckna genomférandeavtal och framtida
forvaltningsavtal med &ndrad férdelning av 4gande och
kostnadsfordelning mellan Region Stockholm och Stockholms stad, fran
tidigare 41 % till 50 % for regionen, infor genomférandet av
totalrenoveringen av Norra Danviksbron.

FC uppdras att genomfora erforderliga upphandlingar, teckna
upphandlingskontrakt och évriga avtal som kravs for genomfoérandet.

Forslag och motivering

Bakgrund

Norra Danviksbron (NDB), se figur 1 nedan, ar uppférd som en kombinerad
gatu- och jarnvagsbro 6ver Danvikskanalen. Parallellt pa sodra sidan om bron
ligger S6dra Danviksbron som ar en vagbro, som inte ar en del av detta projekt.
Oster om NDB ligger Henriksdal station, vaster om bron ligger Slussen.

NDB bestar av en 6ppningsbar balansklaffbro 6ver Danvikskanalen samt en
tillfartsbro pa dstra sidan av kanalen.
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Figur 1: Norra Danviksbron sedd norrifran

NDB byggdes mellan aren 1917-1922 i samband med att Hammarbyleden kom
till och férbinder Stockholmsstadsdelarna S6dermalm med Sddra
Hammarbyhamnen. Den har ett jarnvagsspar som trafikeras av Saltsjobanan
och ett vagkorfalt for bussar, taxi och MC fran Nacka — Varmdo. Den 6ppnas for
fartyg och batar som kraver seglingsfri hojd 6ver 11,8 meter. | dagslaget
forvaltas NDB gemensamt av Stockholms stad (staden) med 59 % och Region
Stockholm (regionen) med 41 % och projektet drivs som ett samverkansprojekt
mellan parterna.

Projektet har befunnit sig i planeringsfasen inom trafikforvaltningen (regionen)
sedan det forsta inriktningsbeslutet fattades 2016. D& med malsattningen att
utreda och planera for en helt ny bro under stadens ledning. Alternativet med
en ny bro var dock inte lampligt med hansyn till den befintliga brons
kulturmiljévarden, framforallt den idag séllsynta brokonstruktionen som
illustrerar ingenjorskonstens framsteg under industrialismen, varfor fortsatt
arbete med det forslaget avbrots 2017.

Ar 2018 tecknades ett samverkansavtal mellan trafikforvaltningen (regionen)
och trafikkontoret (staden) for att driva arbetet framat i ett gemensamt projekt.
Ett férnyat inriktningsbeslut (motsvarande det som sedan 2020 ar benamnt
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"planeringsbeslut”) fattades i december 2019 av regionens trafiknamnd (se
"Fornyat inriktningsbeslut for investeringsobjekt Danviksbron (SL 2017-0735,
beslutat i trafiknamnden 2019-12-17)"). Parallellt med regionens beslut fattade
ocksa stadens trafiknamnd fattade ett forsta inriktningsbeslut. | dessa
inriktningsbeslut foreslog regionen och staden gemensamt att ga vidare med
alternativet totalrenoverad bro, vilket innebar att brons befintliga funktion
bibehalls samtidigt som brons gestaltning och kulturmiljovarden bevaras. Detta
alternativ bedomdes bast uppfyller malbilden for projektet. Samtidigt
forordades en likaférdelning mellan parterna gallande framtida dgande och
finansiering.

En omarbetad systemhandling for en totalrenovering har projekterats fram
under 2020-2021 utifran dagens produktions- och anlaggningskrav samt
respektive parts malbild. Den faststéllda systemhandlingen kommer ligga till
grund for efterféljande detaljprojektering. Tidplanen for totalrenoveringen
ligger linje med Projekt Slussens samordningstidplan for fardigstallande av
slutstation Slussen samt med Program Saltsjobanans aterlaggning av
sparanlaggningen pa strackan Slussen-Henriksdal.

Infor den kommande produktionen har dialog skett med externa intressenter
sasom Nacka Kommun (trafik- och planenheten), Stadsmuseet, Stockholms
hamnar, Sjofartsverket och Trafikverket (projekt Sédertélje Sluss) for att trygga
projektets genomforande.

Parallellt med regionens genomférandebeslut gar aven trafikkontoret (staden)
upp med ett forslag till genomférandebeslut for deras del av den gemensamt
agda broanlaggningen. Stadens trafikndmnd sammantrader den 25 november
2021, varefter slutligt beslut fattas i Kommunfullmaéktige.

For en sammanfattning av projektet fram till idag, se Bilaga 1 — Huvudrapport,
Norra Danviksbron.

Befintliga avtal

Ar 1916 ingick Stockholms stad och jarnvagsaktiebolaget Stockholm-Saltsjon en
Overenskommelse avseende en dppningsbar bro vid Danviken, vilket ar det avtal
som legat till grund for &gande och férvaltning av NDB tills dagens datum. |
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detta avtal fordelades investering och agande av bron med 59 % for staden och
41 % for jarnvagsaktiebolaget (numera AB Storstockholms Lokaltrafik).

Kommande avtal

I samband med detta genomforandebeslut tecknas ocksa genomférandeavtal
och foérvaltningsavtal mellan regionen och staden.

| avtalen beskrivs den nya, 6verenskomna likaférdelningen av
investeringsutgifter och framtida forvaltningskostnader. Undantaget ar de
skilda 6verbyggnaderna i vagkdrbana och sparanlaggning, dar det fulla ansvaret
ligger pa respektive part. Se aven Bilaga 2 - Genomforandeavtal Norra
Danviksbron respektive Bilaga 3 - Forvaltningsavtal, Norra Danviksbron).

Enligt detta forslag till avtal blir regionen genom trafikférvaltningen byggherre
och tillsatter projektledare for genomforandefasen, med staden som bitradande
projektledare. Genom att trafikférvaltningen antar rollen som byggherre
underlattas trafikforvaltningens formaga att sakerstalla projektets framdrift
liksom samordningen med angransande projekt inom Program Saltsjobanan.

Regionen och staden delar enligt ggnomforandeavtalet lika pa den
gemensamma projektgruppens kostnader sasom projektledare, byggledare,
projekteringsledare, miljosamordnare.

| férvaltningsavtalet beskrivs gransdragning och ansvarsfordelning mellan
parterna, dar kostnader for drift- och underhallsatgarder for NDB fordelas lika
for de gemensamma anlaggningsdelarna.

Genomfdérandeavtalet planeras trada i kraft da regionens trafiknamnd och
stadens kommunfullmaktige har fattat genomférandebeslut. Férvaltningsavtalet
planeras att trada i kraft da genomfoérandeavtalet I6pt ut.

Overvaganden och motivering

Detta genomférandebeslut inklusive genomfdrandeavtal och forvaltningsavtal
mellan parterna avser sakerstélla totalrenoveringen av NDB. Beslutet behdvs
for att mojliggora aterlaggning av Saltsjobanans sparanlaggning pa NDB, vilket
ar en forutsattning for att Saltsjobanan ater ska kunna trafikeras in till
slutstation Slussen.
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Systemhandling

En systemhandling fér NDB har utarbetats och faststéallts som kravbaslinje for
det fortsatta projektgenomforandet. Bron bibehaller sin befintliga geometri,
gestaltning, funktion och prestanda samt maojliggér en eventuell framtida
dubbelsparskonvertering. Se aven Bilaga 4 - Beslut om faststallande av
systemhandling géallande totalrenovering av Norra Danviksbron, projekt
Norra Danviksbron, investeringsobjekt Danviksbron.

For sparanlaggningen éver NDB tillampas den systemhandling for Bana, El,
Signal och Tele (BEST) som har utarbetats och faststallts i samarbete med
Program Saltsjobanans projekt Henriksdal-Slussen. Se dven Bilaga 5 - Beslut
om faststallande av systemhandling gallande upprustning BEST strackan
Slussen-Henriksdal, projekt Henriksdal-Slussen, program Saltsjébanan.

Upphandlingsstrategi

Stadens projektor for framtagande av systemhandling har en option avseende
fortsatt detaljprojektering (bygghandling mm). Denna option avses att
utnyttjas.

Projektorganisation bemannas av bada parter, dér tillsattning av
konsultresurser sker i enlighet med respektive parts upphandlingsrutiner.

Entreprendrer upphandlas av trafikforvaltningen (regionen). Rivning av den
befintliga bron handlas upp som en separat entreprenad. Detta for att kunna
pabdrja rivningen parallellt med bygghandlingsprojekteringen, vilket sparar tid
samt mojliggor for projektet att identifiera eventuella ofdrutsedda
markforhallanden i tidigt skede.

Entreprenader, saval for rivning som for produktion av den nya bron, avses att
handlas upp som utférandeentreprenader, vilket bedéms 6ka mojligheten att fa
in flera anbud samtidigt som det ger en battre kontroll éver arbetsmiljéarbetet
och bevarandet av brons kulturmaéssiga varden. Entreprenadkontrakt kommer
tecknas med bade trafikforvaltningen och trafikkontoret som kontraktspart, for
att respektive bestéllarorganisations kostnad ska kunna faktureras respektive
part direkt for att undvika mellanfakturering parterna emellan.
Trafikforvaltningen foreslas bli byggherre for entreprenaderna och kommer
darmed ansvara for samordning med sidoentreprenader sasom BEST.



:JJt Region Stockholm 7(11)

Trafikforvaltningen TJANSTEUTLATANDE Arende
Investeringsprojekt 2021-12-01 SL 2017-0740
Text

Infosékerhetsklass

K1 (Oppen)

Verifieringsplan

Verifieringsplanen beskriver vilka kravparametrar som ska verifieras och
valideras under projektets gang samt nar, hur och av vilken part verifieringen
ska ske. Detta for att sakerstalla att projektets mal uppnas. Verifieringsplanen ar
preliminar i detta skede och kommer att kompletteras infor och under
detaljprojekteringen i genomfdrandefasen. For detaljer, se Bilaga 6 -
Verifieringsplan, Norra Danviksbron (preliminar).

Hallbarhetsplan

Hallbarhetsplanen beskriver de hallbarhetsaspekter (exempelvis miljo, trygghet,
klimatpaverkan mm) som projektet beaktar. Se Bilaga 7 - Hallbarhetsplan,
Norra Danviksbron.

Overlamningsstrategi

| den 6vergripande dverlamningsstrategin har trafikférvaltningen och
trafikkontoret enats om att trafikforvaltningen ska forvalta samtliga redigerbara
originalhandlingar, dar éverlamning sker i enlighet med trafikférvaltningens
interna processer.

Tidplan

Driftsattning av Saltsjobanans strackning Slussen-Henriksdal planeras
samtidigt med driftsattning av NDB, vilket samordnas med objekt Program
Saltsjobanan, projekt Henriksdal-Slussen. For huvudaktiviteterna i projekt
Norra Danviksbron, se tabell 1 nedan.

Tabell 1: Huvudaktiviteter i tidplan

Ar 2021 2022 2023 2024 2025 2026
Aktivitet Q1|Q2|Q3[Q4|Q1|Q2[{Q3[{Q4|Q1|Q2|Q3|Q4|Q1|Q2[Q3[Q4|Ql|Q2|Q3|Q4|Ql|Q2[Q3[Q4
Genomforandebeslut
Projektering
Entreprenad (rivning)
Upphandling Entreprenad (bro)
Entreprenad (bro)
Entreprenad (BEST)
Driftsattning




:th Region Stockholm 8(11)

Trafikforvaltningen TJANSTEUTLATANDE Arende
Investeringsprojekt 2021-12-01 SL 2017-0740
Text

Infosékerhetsklass

K1 (Oppen)

| tidplanen saknas marginal for eventuella éverklaganden av
entreprenadupphandlingar, vilket ocksa beskrivs som en risk under avsnitt
Riskanalys och riskbedémning nedan.

Riskanalys och riskbedomning

Risker for projektet ar uppdelat i dels osakerheter, vilka har raknats med i den
totala projektkalkylen, dels i risker som inte har raknats med i den totala
projektkalkylen och darmed inte ingar som ekonomiskt underlag for detta
forslag till genomfdrandebeslut.

Osakerheter ar projektatgarder som projektet har identifierat kommer kravas,
men déar det i nulaget finns en osakerhet kring omfattningen av atgarderna samt
hur stor den extra investeringsutgiften blir.

Bland identifierade osakerheter aterfinns atgarder kopplade till framst:
- behov av sjoarbete
- alternativa transporter via sj0 istallet for land
- paverkan pa sjofarten vid avlysning av farleden
- omfattning av ledningssamordning
- forceringskostnader vid mindre tidsforskjutningar
- hantering av férandrade krav under genomférandefasen

Projektets osdkerheter har varderats och sammanraknats i den totala
projektkalkylen och uppgar till ca 17 miljoner kronor fér regionens del, varav ca
5 miljoner kronor avser regionens enskilda osakerheter.

Utover osakerheterna har projektet ocksa identifierat ett antal risker, dar risker
ar handelser som inte sdkert kommer att intraffa men déar konsekvenserna vid
ett utfall far en signifikant paverkan pa projektets framdrift och ekonomi. Se
tabell 2 nedan for projektets analyserade risker med hogst riskvardering. Dessa
risker bedéms inte vara rimliga att reservera medel for i nuldget, varfér de ar
exkluderade i den totala projektkalkyl som ligger till grund for detta forslag till
genomfdrandebeslut.
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Tabell 2: Risker med hogst riskvardering som ej ar medraknade i projektkalkylen
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Riskbeskrivning

Riskens ekonomiska
konsekvens

Forsenade materialleveranser fér exempelvis
stal eller betong.

Riskens ekonomiska
konsekvens bedoms till
spannet ca 5-20 miljoner.

Sannolikheten for riskutfall
beddms vara 5-15 %.

Produktion kan inte genomféras under 6nskad
tidsperiod beroende péa parallella arbeten i
Sodertalje sluss och risk fér behov av
kompletterande tillstand.

Riskens ekonomiska
konsekvens bedoms till
spannet ca 5-20 miljoner.

Sannolikheten for riskutfall
beddms vara 5-15 %.

Begransad tillgang till erforderliga
kompetenser pa arbetsmarknaden. Hog
arbetsbelastning da aven tidplan for
genomfdrandet ar pressad, vilket i sin tur kan
leda till att nyckelresurser tappas ur projektet.

Riskens ekonomiska
konsekvens bedoms till
spannet ca 5-20 miljoner.

Sannolikheten for riskutfall
beddms vara 5-15 %.

Risk for tidsforskjutning (6-12 manader) av
produktionen pa grund av 6verklagan av
upphandling av entreprenad. En signifikant
tidsforskjutning kan ocksa leda till att NDB
inte kan fardigstallas tills Station Slussen ar
fardigstalld, vilket kan innebéara extra
projektkostnader for ersattningstrafik strackan
Slussen-Henriksdal.

Riskens ekonomiska
konsekvens bedéms till
spannet ca 10-60 miljoner
(varav ca halften ar kostnad
for ersattningstrafik som ar
en enskild kostnad for
regionen).

Sannolikheten for riskutfall
beddms vara 30-50 %.

Ytterligare en risk som identifierats men inte har analyserats djupare av
projektet ar évriga post-pandemikonsekvenser (eller nya pandemier) som kan
paverka marknaden, samhallet och projektet. Framtida konsekvenser av
pandemin ar idag inte dverblickbara utover de redan konstaterade 6kade

priserna och leveranstiderna av stalmaterial och -komponenter. Andra tankbara
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konsekvenser skulle kunna vara att projektet inte kan genomféras med
projektdeltagare eller entreprendrer pa plats pa grund av en eventuellt fortsatt
pandemi, vilket kan forsvara projektets framdrift i olika utstrackning.

Ekonomiskt beslutsunderlag

| den tidigare planeringsfasen (tidigare kallad inriktningsfasen) har samtliga
medel upparbetats, totalt 20,417 miljoner kronor.

Den uppskattade totala omfattningen for regionens del uppgar till 250 miljoner
krono, varav ca 2 miljoner kronor ar direkta kostnader, inklusive regionens
index fran 2021. Stadens del av projektet uppgar till ca 260 miljoner kronor
stadens inklusive index fran 2021.

Av den totala investeringen om 248 miljoner kronor for trafikforvaltningens del
finns enbart 225 miljoner kronor upptagen i Investeringsplan 2022-2031. Detta
innebar att investeringsplanen for 2023-2032 kommer behbtva justeras med
ytterligare 23 miljoner kronor i investeringsutgift for objekt Danviksbron.

Efter en framtagen och faststélld systemhandling efter sommaren 2021 har
projektkalkylen reviderats. De framsta skalen till att den uppskattade
investeringsutgiften for regionens del dverstiger det belopp som angivits i
investeringsplan 2022-2031 ar féljande:

e Stalpriserna har sedan januari 2021, da budget for 2022 utarbetades,
Okat med mer &n 50 % pa grund av pandemin och svarigheter med
stalleveranser. Denna prisniva bedoms ligga kvar pa en hogre niva inom
en overskadlig tid. Totalt for projektet bedoms kostnaden for brons stal
O0ka med ca 15 miljoner kronor, varav regionen bar halva
investeringsutgiften.

¢ Kostnad fér mekanik och elstyrning fér NDB har visat sig bli betydligt
hogre, ca 20 miljoner kronor totalt, varav regionen bar halva
investeringsutgiften. Denna merkostnad kunde inte forutses i januari
2021, da systemhandlingen inte var fardigstalld. Kostnaden har varit
svarbedomd fore systemhandlingens fardigstallande, da denna typ av
bro (balansklaffbro) ar unik idag och darfér saknar referensvarden.
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o De totala byggherrekostnaderna, som delas lika mellan regionen och
Stockholms stad och som innefattar projektorganisation, projektering
samt 6vriga omkostnader som kravs for entreprenadens genomférande,
bedodms bli ca 15 miljoner kronor hégre, varav regionen bar halva
investeringsutgiften.

Mojlighet till medfinansiering genom stadsmiljobidrag har utretts i enlighet
med fornyat inriktningsbeslut 2019. Denna utredning har utvisat att NDB inte
uppfyller de kriterier som kravs for stadsmiljébidrag.

Da regionens dgarandel i NDB andras fran 41 % till 50 % kommer regionen
framdver att béra 9 % mer av de framtida driftkostnaderna. Under en 30-
arsperiod beddms driftkostnaden 6ka med ca 14 miljoner kronor inklusive
indexpaslag for regionens del, varav merparten i samband med storre
ommalningsarbeten var 30:e ar.

Avskrivningar fran planerat ibruktagande uppgar till ca 7,3 mkr per ar.

Se aven bilaga Bilaga 8 - Totalekonomiska konsekvenser, Norra Danviksbron.

David Lagneholm
Forvaltningschef trafikforvaltningen

Josefin Waneland
Tf Avdelningschef
Investeringsprojekt,
trafikforvaltningen
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O Inledning

Denna "Huvudrapport” ar en delrapport av projekt Norra Danviksbron fran
projektstart fram till och med nuvarande planeringsfas.

Syftet med detta dokument &r att redogdra for projektets historik och erfaren-
heter fran projektets tidiga faser fram till nu, dels for att informera vara besluts-
fattare vad som har gjorts hittills, dels samla och dokumentera tidigare faser in-
for projektets kommande slutrapport.

Dokumentet "Huvudrapport” ar en helt ny leverabel inom trafikférvaltningen
som ska medfélja forslag till genomfdérandebeslut och saknar darfor en mall att
utga ifran i dagslaget. Darfor har projektledningen gjort en egen bedémning av
vilken information som rapporten ska innehalla.
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1 Projektbeskrivning

1.1 Bakgrund och projekthistorik

1.1.1 Uppkomst av projekt Norra Danviksbron
Ar 2016 fattades ett inriktningsbeslut inom Stockholms Lans Landsting, numera
Region Stockholm, om att bygga en ny bro dver Danvikskanalen tillsammans
med Stockholms stad (staden), efter att den befintliga Norra Danviksbron déms
ut som uttjant. Samma ar slutade Saltsjobanan att trafikera brons jarnvagsspar i
och med att slutstationen i Slussen revs. Fran och med den 1 oktober 2021 har
aven brons vagkorfalt stangts av permanent fram tills bron rivs for att ge plats
for en ny.

Atgarderna for Norra Danviksbron sammanfaller i tid med ombyggnationen av
Slussen, da denna dven omfattar Saltsjobanans slutstation dar. | detta tidiga
skede planerades en ny bro sta fardig 2020, da dven den nya slutstation Slussen
skulle vara fardigstalld da. Men pa grund av tidsforskjutningar for projekt Slus-
sen har tidplanen for den nya brons fardigstallande ocksa kommit att &ndrats
fram till idag.

1.1.2 Den forsta ansatsen — en helt ny bro
Projektet bedrevs initialt under stadens ledning, da de enligt avtalet fran 1916 ar
majoritetsagare av bron (59% mot regionens 41%). Stadens ansats 2016 var att
byta ut den befintliga Norra Danviksbron mot en modern och mer slimmad bro
till en rimlig kostnad och som skulle smalta in i den intilliggande S6dra Dan-
viksbron. Se Bild 1 nedan.

Bild 1: Norra Danviksbron som en helt ny bro
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Detta projektarbete fortlopte fram till 2017, da den framtagna systemhand-
lingen underkandes av externa intressenter med hanvisning till att de kulturmil-
johistoriska vardena i bron inte beaktats. Samtidigt skedde vissa organisations-
forandringar inom staden, varfor projektet pausades ca ett ar. Pausen medférde
att projektresurser byttes ut inom bada organisationerna, vilket har bidragit till
att viss historik och erfarenhet fran projektets tidigare skeden har tappats.

1.1.3 Den andra ansatsen — en totalrenoverad bro
Ar 2018 aterupptogs projektet inom staden, nu med ett narmare samarbete med
nyckelintressenter sdasom Stadsmuseet och Lansstyrelsen. Stadsmuseet utforde
ocksa en antikvarisk forundersokning for Norra Danviksbron som publicerades
2018 som rapport 145 (56 sidor). Rapporten gar att ladda ned digitalt fran
stadsmuseets arkiv.

Ett samverkansavtal togs fram mellan staden och regionen for att finna en opti-
mal broldsning sett till funktion och bevarande av gestaltning (riksintressen och
kulturmiljévarden). En del av samarbetet innebar att se 6ver dgandefordel-
ningen utifrdn dagens anvandning och behov, vilket resulterade i en utredning
som pagick fram till 2019 da parterna enades om att férorda en likaférdelning
av dgande och investeringsutgifter.

En ny brolésning utreddes parallellt, med tre alternativa lésningar;

1. Enheltny bro
Alternativ med en helt ny bro underkéandes i tidigare skede (2017), varfor
det inte betraktades som en vag framat att ta strid for en sadan losning
som i sin tur skulle krava bade en ny detaljplan samt en jarnvagsplan.

2. Enrenovering av den befintliga bron
Detta alternativ syftade mer till en restaurering av bron, dar endast delar
som var uttjanta skulle bytas ut och ersattas med nya. Efter en bedém-
ning av brons skick i sin helhet, samt utmaningar med att kunna kombi-
nera gamla material med nya material med sékerstélld kravuppfyllelse,
valdes dven detta alternativ bort.
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3. En totalrenovering av bron
En totalrenovering innebar i praktiken att gestaltning och funktion bibe-
halls, men att majoriteten av bron rivs och ersatts med nytt material.
Projektet bedomde att detta var den lampligaste vagen framat for att
dels kunna varna om de kulturmiljéhistoriska vardena i och kring bron,
dels minimera risker med tidsédande 6verklagandeprocesser da varken
detaljplan eller jarnvagsplan kravs for detta alternativ. Se bild 2 nedan.

L

El S —

— k

Bild 2: Den befintliga Norra Danviksbron, férlaga till en totalrenoverad bro

I mitten av december 2019 fattades tva parallella inriktningsbeslut av respektive
part for att ta fram en ny systemhandling med utgangspunkt i alternativet total-
renoverad bro. Dessa beslut blev en startpunkt fér en andra planeringsfas som
syftade till att omarbeta tidigare systemhandling fran 2017, med utgadngspunkt i
samverkansavtalet fran 2018.

1.2 Projektets arbete under planeringsfasen
Projektet, som sedan 2018 drivits som ett samverkansprojekt mellan staden och
regionen, inledde planeringsfasen i januari 2020 med att utarbeta en gemensam
projektplan utifran bada parternas interna projektprocesser. Projektplanen blev
godkand av den gemensamma styrgruppen under hdsten 2020 och har darefter
legat till grund for det fortsatta arbetssattet i planeringsfasen.
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Staden har fortsatt varit huvudprojektledare i enlighet med samverkansavtalet
och upphandlade i den rollen en projekteringsorganisation fér den gemen-
samma systemhandlingen. Den 6vriga projektorganisationen har bemannats av
resurser fran bada parterna.

Fran hosten 2020 till sommaren 2021 arbetades en ny systemhandling fram,
vilken faststélldes i september 2021 efter gemensam granskning med kravstal-
lare och tekniskt sakkunniga inom bada bestéllarorganisationerna. Parallellt
med systemhandlingsprojekteringen arbetade projektledningen fram dels ett
genomfdrandeavtal, dels ett efterféljande forvaltningsavtal, mellan staden och
regionen. Avtalen ar baserade pa en foreslagen likaférdelning av &gande av den
gemensamma broanldggningen. | genomférandeavtalet har trafikférvaltningen
(regionen) angivits som byggherre och huvudprojektledare fér genomforandet.

Den nya, faststéllda systemhandlingen, tillsammans med de bada framarbetade

avtalen, har resulterat i framtagande av tva parallella forslag till genomférande-

beslut (staden respektive regionen) for ett fortsatt genomférande och fardigstal-
lande av en totalrenoverad bro. Bada besluten &r avsedda att tas upp i respektive
parts trafikndmnd i november 2021.

2 Projektvarde och projektresultat jamfort med projekt-
mal

2.1 Overgripande projektresultat
Projektvarde och projektresultat jamfort med projektmal kan utvarderas forst
nar projektet ar slutfort, dvs nar den nya bron ar driftsatt och 6verlamnad till
forvaltning. Vissa delprojektresultat mot delprojektmal kan dock uttydas redan
nu, sasom:

e Projektets tidplan haller fortsatt jamna steg gentemot projekt Slussen
och fardigstallande av Saltsjobanans nya slutstation déar, infor aterstart
av Saltsjobanan pa strackan Slussen — Henriksdal.

o Systemhandlingen for Norra Danviksbron har godkénts och faststéallts
inom bada bestéllarorganisationernas gallande systemkrav (samt i fore-
kommande fall genom godkanda avsteg fran systemkrav respektive rest-
punkter).



JJ& Region Stockholm 8(12)

Trafikforvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Investeringsprojekt 2021-09-30 SL 2017-0740
Portf6lj Lokalbanor Jarnvéag Version Referens id.

Infosak. klass
K1 (Oppen)

e Parterna har enats kring forslag till saval ett genomférandeavtal som ett
efterféljande forvaltningsavtal, i vilka en tydlig gransdragning mellan
staden och regionen ar 6verenskommen och tydliggjord.

e Projektet har en nédra dialog med Stadsmuseet for att séakerstalla ett till-
fredsstallande omhandertagande av brons kulturmiljohistoriska varden.

e Projektet foljer bada parternas interna projekt- och investeringsproces-
ser, vilket i trafikférvaltningens fall omfattar saval Atgardsvals- och in-
vesteringsprocessen (AIP) som Projekt- och programhandboken (PPH).

Darutdver har ytterligare projektleverabler tagits fram, trots att det vid in-
gangen av planeringsfasen inte fanns krav pa (eller budgeterade medel for)
dessa d& den nya AIP inte var framtagen och implementerad vid tidpunkten for
det fornyade inriktningsbeslutet 2019, sasom:

e Successiv kalkyl (osédkerhetsanalys)
e Verifieringsplan
e Hallbarhetsplan

Dessa nytillkommande projektleverabler under planeringsfasens gang var inte
budgeterade for i det fornyade inriktningsbeslutet 2019, da de vid den tidpunk-
ten var okénda. Detta har tvingat projektet till vissa omprioriteringar for att
klara sin budget for planeringsfasen. Daribland har ett par utredningar under
systemhandlingsskedet fatt noteras som restpunkter infér den kommande bygg-
handlingsprojekteringen, vilket innebar att vissa osékerheter tas med in i ge-
nomfdrandefasen.

2.2 Tidplan
Vid tidpunkten foér det férnyade inriktningsbeslutet 2019 visade projektets tid-
plan pa en driftstart av bron den 1 januari 2026, vilket 1ag i linje med den dava-
rande tidplanen for projekt Slussen och fardigstéallandet av Saltsjobanans slut-
station Slussen.

Under planeringsfasen har tidplanen setts 6ver och forskjutits ca 10 manader,
déar driftstart nu ar planerad till den 2 november 2026, vilket i sin tur ligger i
linje med projekt Slussens nuvarande tidplan for slutstation Slussen.

Att planerad driftstart av Norra Danviksbron har tidsforskjutits beror framst pa:
e en dverprovning av stadens upphandling av systemhandlingsprojektor
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e att projektets produktionsplanering under systemhandlingsarbetet visat
pa langre produktionstid an tidigare uppskattat, framst kopplat till langa
leveranstider pa stal inklusive verkstadsbearbetning

2.3 Ekonomi
Da projekt Norra Danviksbron &r ett samverkansprojekt med tva bestallare ar
ekonomin delad foér den gemensamma broanlaggningen. Fram till och med pla-
neringsfasen har fordelningen av investeringsutgifter fér den nya bron foljt
agandefdrdelningen av den befintliga bron, dar staden &ger 59% och regionen
genom SL 41%.

Utbver den gemensamma broanldggningen har regionen egna investeringsutgif-
ter for bland annat jarnvagsanlaggningen (BEST) pa bron. Regionen har ocksa
burit sina egna investeringsutgifter for projektledning och intern samordning
med exempelvis program Saltsjobanans angransande projekt Henriksdal — Slus-
sen.

Trafikforvaltningen har gatt upp med inriktningsbeslut i tva omgangar, da ett
fornyat ekonomiskt beslut kravdes infor omtaget med systemhandlingen efter
den forsta ansatsen med en helt ny typ av bro. se Tabell 1 nedan:

Tabell 1: Investeringsbeslut trafikférvaltningen/SLL/Regionen Stockholm

Beslut (regionen) Summa for | Verkligt utfall
beslut (kr) vid avslut av
fas (kr)
Inriktningsbeslut 2016-08-23 (SL 2013-1569) 10 000 000
Fornyat inriktningsbeslut 2019-12-17 (TN 2017-0735) 10 417 000
20417 000

Projektet ar fortfarande i planeringsfasen fram tills dess att nasta fas (genomfo-
randefasen) ar beslutad och inleds. Vissa forberedande arbeten fortgar fortfa-
rande under hosten 2021 och prognosen &r att samtliga beslutade medel for pla-
neringsfasen kommer att anvandas.

3 Erfarenheter och forbattringsforslag

Erfarenheter fran projektet fore organisationsfoérandringarna 2017 ar svara att
samla in, da inte mycket finns dokumenterat fran den tiden. Detta dels pa grund
av att trafikférvaltningen hade mindre insyn i det dagliga projektarbetet under
stadens ledning, dels da tidigare projektledning inte finns kvar inom staden.
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Fran 2018 har det funnits en kontinuitet i projektledningen hos savél staden
som trafikforvaltningen som har starkt samarbetet 6ver tid. En stor knackfraga
for parterna har varit fordelning av &gande och kostnader, vilket tog ca ett ar att
utreda och enas kring. Men efter att parterna enats om hur de énskar fordel-
ningen har saval projektets framdrift som samarbetsklimatet fungerat val.

Flera lardomar kan dras fran planeringsfasen, dar nagra av de viktigaste fram-
gangsfaktorerna for projektet har varit de positiva erfarenheterna av att:

e tidigt enas om och frysa en tydlig projektomfattning, gransdragning
mellan parterna samt en gemensam kravbild

o tidigt uppratta och enas kring en gemensam projektplan med gemen-
samma arbetssatt/processer och att en sddan funnits framtagen innan
avtal mellan parterna tagits fram

e projektledarna hos respektive part deltagit aktivt genom hela avtalsar-
betet, vilket bidragit till bra avtal med god férankring i projektet och till
god omsesidig forstaelse for respektive parts mal och forutsattningar

e involvera och sammanfora bada parternas kravstallare genom en for-
handsgranskning i tidigt skede av systemhandlingsarbetet, vilket har
lett till storre samsyn och forstaelse for projektets mal och prioriteringar

o arbeta aktivt och strukturerat med projektets risker, se aven avsnitt 4.1
nedan

e hahogt i tak men samtidigt lyssna, visa 6dmjukhet och vara prestigelos i
det dagliga arbetet med att leda projektet

P& motsvarande satt finns erfarenheter och lardomar med forbattringspotential
infor kommande projekt, daribland att:

e haen satidig dialog som majligt med samtliga berdrda kravstallare och
intressenter, for att undvika missndje eller tvingas backa arbete

¢ genomfdra en successiv kalkyl (oséakerhetsanalys) redan i utredningsske-
det, for att kunna indikera en mer realistisk och traffsaker slutkostnad
till vara beslutsfattare redan i de tidigaste besluten

¢ tafram rollbeskrivningar for samtliga roller inom projektorganisationen,
for att skapa tydlighet i ansvar och mandat for och mellan projektmed-
lemmarna
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e tahojd for I6pande kravandringar infor varje ekonomiskt beslut, inklu-
sive dndrade projektprocesser och dokumentationskrav, for att undvika
kompromissande med slutproduktens innehall och kvalitet

En viss forsvarande omstandighet for projektet generellt har varit pandemin
som pagatt under i princip hela planeringsfasen. Daribland har mojligheten att
introducera nya projektmedlemmar, bygga en gemensam projektkultur och
uppréatthalla projektets 6vergripande effektivitet och framdrift paverkats. Denna
utmaning till trots har projektsamarbetet och framdriften fungerat tillfredsstal-
lande, vilket inneburit att projektet har kunnat producera och leverera hand-
lingar av god kvalitet i samforstand infor den kommande genomférandefasen.

En mindre tidsforskjutning om 3-4 manader uppstod under planeringsfasen or-
sakad av en resultatlés éverprévning av tilldelningsbeslut for upphandlad pro-
jektor, men i 6vrigt har arbetet fortlépt utan vasentliga forseningar i tidplanen.

Projektet refereras idag av bade staden och regionen som ett gott exempel pa ett
bra samarbetsprojekt mellan staden och regionen. Projektledningen har ocksa
haft savél bra stod som stort fortroende av sin styrgrupp. Detta inspirerar pro-
jektledningen till ett fortsatt gott samarbete dven i genomférandefasen.

4 Ovrigt

4.1 Projektets riskarbete
Ett nytt arbetsséatt att bearbeta risker och riskatgarder for projekt NDB har utar-
betats och implementerats i projektet fran maj 2020, inspirerat av bland annat
Program Roslagsbanans riskstruktur i Polarion. | korthet har projektets identifi-
erade risker brutits ned och kategoriserats i en Risk Breakdown Structure
(RBS), vilket gett en béttre dverblick 6ver samband mellan olika risker och un-
derlattat fordelning och uppféljning av riskatgéarder.

Riskerna har prioriterats i saval allvarsgrad som tid, sa att projektet hela tiden
kan arbeta med de for varje tidpunkt mest kritiska riskerna.

Se Figur 1 nedan for projektets RBS.
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Figur 1: RBS med prioritering och kategorisering av risker

4.2 Digitala projektytor

Da projektet varit ett samverkansprojekt har tva olika projektportaler anvants i
planeringsfasen. Staden har anvant ByggNet gentemot deras kontrakterade
systemhandlingsprojektor, medan trafikforvaltningen har anvant ATLAS (Web-
forum) for att samla all 6vrig projektdokumentation.

Att ha tva digitala projektytor har inte fungerat optimalt, da viss redundans i
dokumentation férekommit, men infér kommande genomférandefas planeras

allt att samlas i ATLAS.
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Avtal for reinvesteringsprojekt Norra Danviksbron ("Detta Genomfdrandeavtal”) har
denna dag traffats mellan

1. AB Storstockholms Lokaltrafik, org. nr. 556013-0683 (”SL") och Trafiknamnden inom
Region Stockholm, org. nr. 232100-0016, ("Region Stockholm?”), var for sig och
gemensamt nedan kallat "Regionen”.

och

2. Stockholms kommun, org. nr. 212000-0142, genom dess trafikndmnd ("Staden”).

1 Partsforhallandena

Enligt beslut i fullméaktige i Region Stockholm och i styrelsen i SL har Region Stockholm
uppdragits att i alla hanseenden foretrada och rattshandla &t SL. Detta Genomforandeavtal
ger SL samma befogenheter som Region Stockholm.

Regionen och Staden kallas i det foljande var for sig for "Part” och gemensamt for
"Parterna’.

2 Bakgrund och syfte

2.1 Bakgrund
Norra Danviksbron ar en cirka 100 ar gammal bro som ar uttjant. Denna status bekraftas av
ett antal utredningar och inspektioner. Den reinvestering som Detta Genomfdrandeavtal
syftar till att reglera galler foljaktligen den norra broanldggningen med tillhdrande
brofunktioner som innefattar sparbunden trafik for Saltsjobanan och ett korfalt som i
dagslaget anvands for busstrafik.

Projektets dvergripande uppdrag enligt inriktningsbeslut ar att ersatta (totalrenovera) den
befintliga norra Danviksbron med en ny bro med likvardig funktion och gestaltning som den
befintliga bron. Den befintliga broanlaggningen ska avvecklas, dar savél rivning som
demontering (bevarande/ateranvandning av demonterat material) kommer forekomma.
Moderna byggmetoder kommer utformas for att stamma éverens med brons befintliga
gestaltning som ska kvarsta.

Den reinvestering som Detta Genomfdrandeavtal syftar till att reglera har ett granssnitt mot
Regionens program Saltsjobanans projekt Henriksdal-Slussen for aterlaggning av
banéverbyggnad-, el-, signal- och teleanlaggningar betjanande jarnvag bade sett till
anlaggningsdelar som till utférande av projektering.

Foljande tre gallande avtal utgdr tillsammans den avtalsmassiga bakgrunden till Detta
Genomforandeavtal;

¢ Mellan Staden och Jarnvéagsaktiebolaget Stockholm-Saltsjon (”Jarnvagsbolaget™)
traffades ett avtal - daterat 1916 — rorande byggande av en rérlig Danviksbro i
samband med tillkomsten av Hammarbyleden ("1916 ars avtal”). Férdelning av
agarskap, kostnader for reinvestering och férvaltning och att Staden skulle svara for



59 procent och Jarnvéagsbolaget for 41 procent av underhallskostnad for sjalva
brokonstruktionen med dess maskineri faststalldes bland annat genom 1916 ars avtal.

Enligt 1916 ars avtal ska Jarnvéagsbolaget daremot ensamt svara for
underhallskostnaden avseende sjalva sparet med kontakt- och andra ledningar pa
bron och viadukt. Staden a sin sida ska ensamt svara for underhall och dess kostnader
for sjalva kérbaneanlaggningen pa bron och viadukt.

Vidare reglerar 1916 ars avtal att Jarnvagsbolaget ska anstalla en eller flera brovakter
men att Staden ska svara foér darmed sammanhangande I6ne- och andra
driftkostnader for den rorliga brons och fallbommarnas jamte signalers mandvrering.

1916 ars avtal har sedermera som ett resultat av organisatoriska och andra
forandringar kommit att Overtas av Parterna.

1916 ars avtal, samt Tillagg till 1916 ars avtal enligt redovisning nedan, upphor att
galla nar férvaltningsavtal ("F6rvaltningsavtalet™) har undertecknats, med
undantag av § 7 i 1916 ars avtal som avser markatkomst och nyttjanderatt, se Bilaga 1.
Vid eventuell motstridighet mellan Detta Genomférandeavtal och 1916 ars avtal, samt
Tillagg till 1916 ars avtal, ska Detta Genomforandeavtal gélla.

¢ Mellan Stockholms kommun genom dess davarande gatu- och fastighetsnamnd och
SL Infrateknik AB traffades ett tillagg till 1916 ars avtal — daterat den 11 oktober 2000
("Tillagg till 1916 ars avtal”).

Med andring av § 6 andra stycket i 1916 ars avtal reglerar Tillagg till 1916 ars avtal att
SL Infrateknik AB ska svara for samtliga kostnader for underhall av vagévergangen
m.m. belédgen pa Danviksbrons Ostra sida inom jarnvagsmarken.

e Genom ett samverkansavtal for Reinvesteringsprojekt Norra Danviksbron traffat ar
2018 ("samverkansavtalet”) ar Parterna 6éverens om att en reinvestering av norra
Danviksbron ska bli genomford innan 2025 da Saltsjobanan ater 6ppnas for trafik
mellan stationerna Henriksdal och Slussen. Samverkansavtalet berér vidare
projektmal, organisation och drift av projektet.

Samverkansavtalet upphor att galla nar Detta Genomforandeavtal trader i kraft.

2.2 Syfte
Detta Genomforandeavtal syftar till att reglera ansvarsforhallanden mellan Parterna och
tydliggéra genomforandefragor, ekonomiska ataganden och organisation i ett for dessa
Parter gemensamt upprustningsprojekt for norra Danviksbron
("Reinvesteringsprojektet”).

Syftet ar att ersétta de ovan namnda avtalen med Detta Genomfdrandeavtal och
Forvaltningsavtalet, med undantag av § 7 i 1916 ars avtal som avser markatkomst och
nyttjanderatt. Se Bilaga 1 Paragraf 7 i 1916 ars avtal.



3 Definitioner

Begrepp

Bitradande projektledaren

Broanlaggningen

Brobyggherren

Entreprenaden

Forvaltningsavtalet

Hjalparbetena

Huvudtidplanen

Jarnvagsanlaggningen

Definition
Stadens representant i Projektledningen.

Samtliga i Reinvesteringsprojektet ingaende
anlaggningsdelar med undantag for
Vaganlaggningen och Jarnvagsanlaggningen.
Broanléggningen redovisas i systemhandling
uppréattad av WSP Sverige AB ("WSP™), org.nr:
556057-4880, godkénd av Parterna och
daterad 2021-07-12. Gransdragningen mellan
Broanlaggningen och évriga anlaggningar
definieras i Bilaga 2 Gransdragningslista
Genomfdrandeavtal.

Regionen sasom byggherre for Entreprenaden.

Entreprenader upphandlade av Brobyggherren
inom ramen for Reinvesteringsprojektet, med
undantag av Sidoentreprenaderna.

Avtal mellan Parterna, vilket trader i kraft vid
signering och som reglerar framtida
forvaltningsansvar, samt utférande av
garantibesiktningar.

Provisoriska arbeten ingaende i
Reinvesteringsprojektet - vilka inte ar
hanforliga till utférande av Broanléggningen,
Vaganlaggningen eller Jarnvagsanlaggningen -
men andock nddvandiga att utfora inom
Reinvesteringsprojektets ram for att
maojliggbra ett genomfdrande av de tre
anlaggningarna.

Tidplan redovisande Reinvesteringsprojektets
huvudsakliga moment faststalld av
Styrgruppen 2021-09-02 och som redovisas i
Bilaga 3 Huvudtidplanen.

Samtliga anlaggningar vilka redovisas som
Jarnvéagsanlaggningen i Systemhandling
BEST-K Henriksdal-Slussen, uppréattad och
faststélld av Regionen och daterad 2021-06-28,
och som ingar i Reinvesteringsprojektet.
Gransdragningen mellan
Jarnvéagsanlaggningen och évriga anlaggningar



Optionen

Partsgemensam andring

Partsgemensam ATA

Partspecifik andring

Partspecifik ATA

Projektledaren

Projektledningen

Projektorganisationen

Reinvesteringsprojektet

Sidoentreprenaderna

Styrgruppen

definieras i Bilaga 2 Gransdragningslista
Genomfdrandeavtal.

Befintlig option med WSP for uppréttande av
upphandlingsdokumentation och
bygghandling for Entreprenadens
upphandling.

Andring av Reinvesteringsprojektet som bada
Parter initierat och har en likvardig vinning i.

Andring, tillagg eller avgéende arbete i
Entreprenaden som bada Parter initierat och
har en likvardig vinning i.

Andring av Reinvesteringsprojektet som
enkom eller till en huvuddel endast ér till
fordel for och skriftligen har begérts av en av
Parterna.

Andring, tillagg eller avgéende arbete i
Entreprenaden som enkom eller till en
huvuddel &r till fordel for och skriftligen har
begarts av en av Parterna.

Regionens representant i Projektledningen.

Reinvesteringsprojektets verkstallande ledning
bestdende av Projektledaren och Bitradande
projektledaren.

Parternas gemensamma organisation i
Reinvesteringsprojektet bestaende av
Styrgruppen och Projektledningen.

Ett for Parterna gemensamt projekt for
reinvestering och upprustning av norra
Danviksbron.

Entreprenader av mindre omfattning
upphandlade av antingen Brobyggherren eller
Staden, vid sidan av Entreprenaden.

Grupp bestaende av lika antal representanter
fran Regionen och Staden med uppgift att
under Reinvesteringsprojektets
genomfdrandetid styra Projektledningen.



Upphandlingsdokumentationen  Forfragningsunderlag inklusive

bygghandlingar fér att handla upp
Entreprenaden.

Vaganlaggningen Samtliga anlaggningar — vilka redovisas som

Vaganlaggningen i systemhandling uppréattad
av WSP, godkand av Parterna och daterad
2021-07-12. Gransdragningen mellan
Vaganlaggningen och 6vriga anlaggningar
definieras i Bilaga 2 Gransdragningslista
Genomfdrandeavtal.

4 Reinvesteringsprojektets mal och omfattning

4.1 Reinvesteringsprojektets mal
Parterna har enats om foljande effekt- och projektmal for Reinvesteringsprojektet:

4.11 Effektmal:

Driftsdkra anlaggningar.

Vara en saker arbetsplats for drift- och underhallsarbete i bruksskedet.

Tillvarata det befintliga gestaltningsmassiga och kulturhistoriska vardet.

Utfora anlaggningar som ar ekonomiskt forsvarbara med avseende pa byggnation,
drift, underhall och livslangd.

Minimera negativ miljopaverkan under anlaggningens livscykel.

Sakerstalla en andamalsenlig vagtrafik, jarnvagstrafik for Saltsjobanan samt sjotrafik.

4.1.2 Projektmal:

Reinvesteringsprojektet ska planeras och drivas utifran forutsattningen att
fardigstallandet ska ske innan planerad aterstart av Saltsjobanans strackning in till
station Slussen.

Reinvesteringsprojektet ska vara en saker och halsosam arbetsplats utan allvarliga
olyckor och tillbud.

Reinvesteringsprojektet ska drivas som ett gemensamt projekt mellan Parterna.
Reinvesteringsprojektet ska sakerstélla att genomforandet sker med en acceptabel
paverkan pa befintliga trafikanter och berérd vag-, jarnvégs- och sjotrafik.
Reinvesteringsprojektet ska arbeta i nara dialog med mottagande
férvaltningsorganisationer inom respektive Parts linjeorganisation for att sakerstélla
en god 6verlamning.

Reinvesteringsprojektet ska av bada parterna refereras som ett gott exempel pa
samverkansprojekt mellan Staden och Regionen.

Reinvesteringsprojektet ska mojliggéra en framtida dubbelsparsutbyggnad utan att
framtida ingrepp i eller barande grundkonstruktioner kravs.

4.2 Reinvesteringsprojektets omfattning
Reinvesteringsprojektet omfattar foljande huvudsakliga delar utanfér och i Entreprenaden;

rivning av befintlig anldggning i den omfattning som krévs for att uppfora den nya
Broanlaggningen

uppréattande av upphandlingsdokumentation

utférande av bygghandlingsprojektering
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5.1

5.2

e upphandling av Entreprenaden

e utforande av Broanlaggningen i Entreprenaden

e utforande av Vaganlaggningen i Entreprenaden

o utférande av Jarnvagsanlaggningen i Entreprenaden

e hantering av eventuella &ndringar i Reinvesteringsprojektet - vilket aven inbegriper
behov av att lagga till eller ta bort del i Reinvesteringsprojektet

o utférande av Hjalparbetena i Entreprenaden

e utforande av Partsgemensam och Partspecifik ATA i Entreprenaden

e upphandling och uppréattande av relationshandlingar

Ovan redovisade delar kommer &ven att inga i Sidoentreprenaderna i den omfattning som
Projektorganisationen beslutar.

Gransdragning mellan Broanléaggningen, Vaganlaggningen samt Jarnvagsanlaggningen
redovisas i Bilaga 2 Gransdragningslista Genomférandeavtal.

Hjalparbetena
Parterna ska gemensamt ansvara for Hjalparbetena kopplade till Broanlaggningens
utférande, exempelvis:
e Anlaggande av etableringsytor (pa kajer)
e Utforande av nédvandiga forstarkningar samt aterstallning av markytor mm som
nyttjas for entreprenadarbetet
e Tillfalliga avstangningar av vagkorfalt pa Sodra Danviksbron som kravs for utférande
av enskilda moment under produktionen

Staden ska fullt ut ansvara for att Vaganlaggningen med dess kollektivtrafikkorfalt halls
trafikfri samt uppratthalla framkomlighet for busstrafiken under hela Entreprenaden.

Regionen ska fullt ut ansvara for att Jarnvagsanlaggningen halls trafikfri samt for eventuell
ersattningstrafik for Saltsjébanan under hela Entreprenaden.

Organisation

Allmant

Det ar Parternas ansvar att samverkan i Reinvesteringsprojektet sker for att
Reinvesteringsprojektet ska I6pa pa basta mojliga satt. Reinvesteringsprojektet
andamalsenliga genomférande forutsatter att Parterna har en tydlig och gemensam syn pa
samarbetets innehall. Projektorganisationen ska kunna fatta erforderliga beslut och
fungera sjalvstandigt for att sakerstélla genomforandet av Reinvesteringsprojektet.
Parterna ska darfor tillse att representanter — vilka utses till Projektorganisationens olika
delar - har tillrackligt mandat for att fullfélja den roll och den uppgift som representanten
forvantas ansvara for.

Styrgruppen

For samverkan mellan Parterna och styrning av Reinvesteringsprojektet bildas
Styrgruppen med representanter fran respektive Part. Styrgruppen ska besta av tva eller
fyra ordinarie ledamater varav halften utses av Staden och den andra halften av Regionen.
Ordférande i Styrgruppen ar en av Regionens ledamaoter.
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Styrgruppen har det évergripande ansvaret for Reinvesteringsprojektets genomférande
och Projektledningen och ska darfor ha full insyn i hela Reinvesteringsprojektet.

Styrgruppens huvudsakliga uppgifter ar:

e att besluta i fragor som beror Parternas gemensamma ataganden

o att tillse att Styrgruppens beslut verkstélls genom direktiv till Projektledningen.

e att genom sina foretradare agera for att beslutsprocesser berérande
Reinvesteringsprojektet inom Staden och Regionen I6per effektivt sa att ett
genomférande i enlighet med Detta Genomférandeavtal sékras.

e att fatta beslut, eller i den man sa kravs ombesorija att beslut fattas, for att sakra
Reinvesteringsprojektets framdrift i enlighet med Parternas ataganden i Detta
Genomférandeavtal.

e att om mojligt internt inom Regionen respektive Staden bereda fragor — vilka
kraver delegationsbeslut utéver Styrgruppens mandat - sa att beslut kan tas vid
Styrgruppens ordinarie moten.

Styrgruppen ar beslutsfor endast under forutsattning att bade Staden och Regionen ar fullt
representerade. Ordinarie medlem i Styrgruppen ska vid forhinder 1amna fullmakt till
ersattare for att sakerstélla att Styrgruppen vid varje mote ar beslutsfor. Beslut ska fattas
enhalligt.

Om beslut inte kan fattas enhalligt ska fragan lyftas inom respektive organisation for att
darefter tas upp pa ett Styrgruppens mote senast inom 10 arbetsdagar. Om Styrgruppen
vid narmast efterféljande mote inte heller d& kan fatta beslut enhalligt ska fragan lyftas till
ett agarpresidium, bestaende av forvaltningschefen for Regionen respektive
forvaltningschefen for Staden, for avgdrande.

Styrgruppens moéten ska hallas i den omfattning som Reinvesteringsprojektet kraver och
Styrgruppen beslutar.

Styrgruppens moten ska protokollforas.
Styrgruppen ska besta under hela Reinvesteringsprojektet.
Projektledningen

Projektledningen har det operativa ansvaret for genomférandet av
Reinvesteringsprojektet.

Projektledningen utser en gemensam projektgrupp. Parterna ska dela lika pa den
gemensamma projektgruppens kostnader sasom exempelvis projektledare, byggledare,
projekteringsledare, miljosamordnare. Kostnader fér resurser som behovs for respektive
organisation sasom jurist, controller och som tydligt arbetar for en Part finansieras av
respektive Part var for sig.

Projektledningen ska leda Reinvesteringsprojektet, verkstélla Styrgruppens beslut samt
lyfta fragor till Styrgruppen som ar relevanta for att na ett genomférande av

Reinvesteringsprojektet.

Regionen utser Projektledaren efter att ha samratt med Staden.
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Staden utser Bitradande projektledaren efter att ha samréatt med Regionen.

Rollen som Projektledaren och Bitradande projektledaren har den omfattning i tjanst som
Reinvesteringsprojektet kraver och Styrgruppen beslutar.

Projektledningen ska rapportera till Styrgruppen, i den omfattning och form som
Styrgruppen bestammer. Projektledaren ar foredragande for Styrgruppen vid dess moten.

Projektledaren har huvudansvaret for Projektledningens arbete och ar
Reinvesteringsprojektets kontaktperson gentemot entreprendr.

5.4 Ombud

Styrgruppen utser ombud for Reinvesteringsprojektet i handelse av tvist med tredje man.
Ombudet ska foretrada bada Parter pa ett professionellt satt och agera utifran bada Parters
béasta intresse.

Beslut som beror forlikningar och ekonomi inom kontrakt, sdsom konsultavtal och
entreprenadkontrakt, ska radgoras med Projektledningen och understallas Styrgruppen for
beslut innan forlikning sluts.

6 Projektorganisationens 6vergripande ansvar

6.1 Projektplan
Projektorganisationen ska ha en uppdaterad projektplan, uppréattad av Projektledningen och
godkénd av Styrgruppen, med utgangspunkt fran bada Parternas projektmodell.

6.2 Kvalitetssdkring
Projektorganisationen ansvarar ¢vergripande for att samordna och kvalitetssikra
Reinvesteringsprojektet enligt gallande projektplan.

Projektorganisationen ska innan Entreprenaden startar uppratta en gemensam
overlamningsplan for handlingar till bada Parterna.

6.3 Tillstand
Projektorganisationen ansvarar for att identifiera och bereda for Reinvesteringsprojektet
erforderliga tillstand - sdsom exempelvis eventuella mark- eller bygglov, polistillstdnd och
tillstand enligt miljobalken - samt att sdkra att dessa tillstdnd erhalls. Det aligger Part som ar
byggherre att std som ansvarig pa ansokan for tillstanden.

6.4 Byggarbetsmiljosamordning
Projektledningen ska godkdnna den byggarbetsmiljésamordnare for planering och
projektering (BAS-P) som Brobyggherren foreslar.

Byggarbetsmiljésamordnare for utférandet (BAS-U) utses av Brobyggherren.

6.5 Information och kommunikation
Parterna ska samverka enligt den fér Reinvesteringsprojektet gemensamt upprattade
kommunikationsplanen géallande information till aliménheten och évriga intressenter i
samband med planering och genomférande av Reinvesteringsprojektet.
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Regionens kommunikator ska samordna gemensam extern kommunikation berérande
Reinvesteringsprojektet. Syftet ar att en enhetlig information pa ett andamalsenligt satt ska
kommuniceras till allménhet och andra intressenter.

7 Tider

Huvudtidplanen for Reinvesteringsprojektet aterfinns i Bilaga 3 Huvudtidplanen.

Andringar av Huvudtidplanen ska beredas av Projektledningen och godkannas av
Styrgruppen for att &ndringarna ska gélla.

8 Ekonomiska ataganden

8.1 Upphandling av och utforande av bygghandlingsprojektering samt
upprattande av relationshandlingar
Parterna ska dela lika pa samtliga kostnader for upphandling av och utférande av
bygghandlingsprojektering samt uppréattande av relationshandlingar for Broanlaggningen,
med undantag av delar av Broanlaggningen som enkom eller till en huvuddel ar till fordel for
och skriftligen har begarts av en av Parterna.

Staden ska svara for samtliga kostnader for upphandling av bygghandlingsprojektering samt
uppréattande av relationshandlingar avseende Vaganlaggningen.

Regionen ska svara for samtliga kostnader for upphandling av bygghandlingsprojektering
samt uppréattande av relationshandlingar avseende Jarnvagsanlaggningen.

8.2 Upphandling av och upprattande av upphandlingsdokumentation
Parterna ska dela lika pa samtliga kostnader for upprattande av upphandlingsdokumentation
och upphandling av entreprenader avseende Broanlaggningen.

Staden ska svara for samtliga kostnader for upprattande av upphandlingsdokumentation och
upphandling av entreprenader avseende Vaganlaggningen.

Regionen ska svara for samtliga kostnader for uppréattande av upphandlingsdokumentation
och upphandling av entreprenader avseende Jarnvagsanlaggningen.

8.3 Utforande av Entreprenaden
Parterna ska dela lika pa samtliga kostnader for utforande av Broanlaggningen, med
undantag av delar av Broanlaggningen som enkom eller till en huvuddel ar till fordel for och
skriftligen har begérts av en av Parterna.

Staden ska svara for samtliga kostnader for utférande av Vaganlaggningen samt delar av
Broanléaggningen som enkom eller till en huvuddel ar till fordel for och skriftligen har begéarts
av Staden.

Regionen ska svara for samtliga kostnader for utférande av Jarnvagsanlaggningen samt delar
av Broanlaggningen som enkom eller till en huvuddel ar till fordel for och skriftligen har
begéarts av Regionen.

8.4 Utforande av Hjalparbetena i Entreprenaden
Parterna ska dela lika pa samtliga kostnader for utférande av Hjalparbetena avseende
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Broanlaggningen, sdsom exempelvis hantering av sjofartstrafiken.

Staden ska svara for samtliga kostnader for utférande av Hjélparbetena avseende
Vaganlaggningen, sasom exempelvis avstangningsmaterial for vagtrafik for
kollektivtrafikkorfalt for den Norra Danviksbron

Regionen ska svara for samtliga kostnader for utférande av Hjélparbetena avseende
Jarnvagsanlaggningen, sdsom exempelvis ersattningstrafik for Saltsjobanan.

8.5 Utforande av &ndring av upphandlingsdokumentation samt ATA-arbeten
Parterna ska dela lika pa samtliga kostnader for &ndring av upphandlingsdokumentation
inom Reinvesteringsprojektet samt for ATA-arbeten for Broanldggningen, med undantag av
Partsspecifik andring och Partsspecifik ATA.

Staden ska svara for samtliga kostnader for andring av upphandlingsdokumentation och
ATA-arbeten avseende Vaganlaggningen samt av Staden begard Partsspecifik andring eller
Partsspecifik ATA i Broanlaggningen.

Regionen ska svara for samtliga kostnader for andring av upphandlingsdokumentation och
for ATA-arbeten avseende Jarnvagsanlaggningen samt av Regionen begard Partsspecifik
andring eller Partsspecifik ATA i Broanlaggningen.

I det fall bristande projektering av Jarnvagsanlaggningen eller Vaganlaggningen paverkar
Broanlaggningen eller forsenar tidpunkt for slutligt godkdnnande av Entreprenaden ska den
Part - vilken bestéllt sadan projektering - fullt ut svara for kostnad for omprojektering och
Ovriga negativa ekonomiska och tidsmassiga konsekvenser, om inte annat dverenskommits
mellan Parterna samt inte omstandigheterna uppenbarligen féranleder annat.

8.6 Utforande av syn och besiktningar
Parterna ska dela lika pa samtliga kostnader for utférande av syner och besiktningar inom
Reinvesteringsprojektet med undantag for foljande:
o Regionen ska svara for samtliga kostnader for utférande av syner och besiktningar av
Jarnvagsanlaggningen
e Staden ska svara for samtliga kostnader for utférande av syner och besiktningar av
Vaganlaggningen

8.7 Sakerhetsklassning
Vid behov av sékerhetsklassning av Broanlaggningen som kréaver sekretess ska alla kostnader
for en andamalsenlig och saker hantering av samtliga dokument horande till
Reinvesteringsprojektet delas lika mellan Parterna.

9 Dokumentation

Bada Parter ska ha tillgang till alla gemensamma projektdokument under
Reinvesteringsprojektets genomférandetid. Ansvar aligger Brobyggherren for att en
projektportal for gemensamma projektdokument etableras som foljer bada Parters
sékerhetskrav.

I handelse av sekretess ska Brobyggherren aven sakerstalla en andamalsenlig och saker
hantering av samtliga dokument hérande till Reinvesteringsprojektet.

Projektorganisationen ska tillse att en uppdaterad och gallande dokumentplan ska finnas.
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Samtliga relationshandlingar som ber6r projektet ska tillhandahallas Brobyggherren.
Regionen ansvarar for att original av relationshandlingar arkiveras pa ett andamalsenligt
satt om inte omstandigheterna uppenbarligen foranleder annat. Staden ska erhalla
kopior av samtliga relationshandlingar som berér projektet.

10 Upphandlingsdokumentationen

10.1 Upphandling av underlag for Upphandlingsdokumentationen

10.1.1 Avrop av Optionen
Beslut om avrop av Optionen ska godkannas av Styrgruppen.

10.1.2 Ansvar vid utnyttjande av Optionen
Staden, sdsom bestallare av konsulttjanst, ska om Optionen utnyttjas ansvara for:

att omfattningen av Entreprenaden faststélls och skriftligt godkédnns av Regionen.
att fullstdandiga bygghandlingar i enlighet med Optionen upprattas.

att det i framtagning av bygghandlingar tydligt framgar att Regionens riktlinjer
och foreskrifter samt Stadens Teknisk Handbok ska féljas.

att det vid upprattande av bygghandlingar ska anvandas ett kompatibelt
programformat. Det innebar att ett 6verlamnande av upprattade handlingar till
andra utforare i efterféljande skede kan ske till minimerad kostnad fér Parterna
orsakad av behov av anpassning till inom branschen vanligt férekommande
programformat.

att konsultavtal mellan WSP och Staden enligt Optionen och ABKO9 tecknas.

Regionen ska skriftligen godkanna forslag till bygghandlingar och infor detta sitt
godkannande beredas mojlighet att utféra granskning enligt Reinvesteringsprojektets
granskningsrutin i den gemensamt upprattade projektplanen.

10.1.3 Ansvar for Jarnvagsanlaggningen vid utnyttjande av Optionen
Regionen ska ansvara for att fullstandiga bygghandlingar for Jarnvagsanlaggningen

upprattas infér upphandling av denna anlaggning.

10.1.4 Ansvar utan utnyttjande av Optionen
Regionen, sasom bestallare av konsulttjanst, ska om Optionen inte utnyttjas ansvara for:

att omfattningen av Entreprenaden faststélls och skriftligt godk&nns av Staden.
att fullstandiga bygghandlingar upprattas.

att det i framtagning av bygghandlingar tydligt framgar att Regionens riktlinjer
och foreskrifter samt Stadens Teknisk Handbok ska foljas.

att det vid upprattande av bygghandlingar ska anvandas ett kompatibelt
programformat. Det innebar att ett 6verlamnande av upprattade handlingar till
andra utforare i efterféljande skede kan ske till minimerad kostnad for Parterna
orsakad av behov av anpassning till inom branschen vanligt forekommande
programformat.

att Staden ges mojlighet att delta i den verifieringsprocess som dverenskommits
med Regionens konsultformedlare, vilken kan inkludera intervjuer.

att konsultavtal med ABKO9 som grund tecknas av Regionens konsultférmedlare med
upphandlad konsult.
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Ovanstaende ansvar galler aven i det fall projektering med mera inom ramen for
Optionen skulle avbrytas.

Staden ska skriftligen godkéanna forslag till bygghandlingar och infér detta sitt godkdnnande
beredas mdjlighet att utféra granskning enligt Reinvesteringsprojektets granskningsrutin.

10.2 Bygghandlingsprojektering

Den Part som enligt punkt 10.1.2 eller 10.1.4 &ar bestallare av bygghandlingar ska
kontinuerligt stimma av projekteringsfragor med andra Part och Styrgruppen, i den man
projekteringsfragorna ar av mer omfattande art sdsom exempelvis risken att tidpunkt for
slutligt godkdnnande av Entreprenaden kommer ske senare 4n vad som redovisas i
Huvudtidplanen eller att Reinvesteringsprojektets utforandekalkyl 6kar med minst atta
prisbasbelopp (for narvarande 380 800 SEK).

Denna Part som enligt punkt 10.1.2 eller 10.1.4 ar bestéllare av bygghandlingar ska
déarutéver aven svara for:

e att representanter for andra Part under hela bygghandlingsprojekteringen ges
mojlighet att aktivt delta pA moéten som berér samordning och projektering.

e att dven andra Parts synpunkter hanteras pa ett systematiskt satt pa
projekteringsmoéten och dokumenteras i motesprotokoll under hela
bygghandlingsprojekteringen fram till fardig handling.

¢ att bygghandlingsprojektering utférs i kompatibelt programformat enligt gallande
konsultavtal.

e att andra Part, innan beslut fattas om godkannande av fardig bygghandling, forst
skriftligen godkadnner denna handling. Andra Part ska infoér detta sitt godkannande
beredas mojlighet att utféra granskning enligt Reinvesteringsprojektets
granskningsrutin och géllande krav.

e att konsults fullstandiga projekteringsansvar inte inskranks pa grund av agerande
fran Parternas sida.

11 Entreprenaden

11.1 Upphandling av Entreprenaden
Vid tecknande av Detta Genomférandeavtal utgar Parterna fran att Entreprenaden ska

genomfdras som en utférandeentreprenad.

Regionen ska ansvara for upphandling av Entreprenaden varvid nedanstaende villkor
ska galla.

Parterna ska tillsammans arbeta fram en upphandlingsplan som ska beskriva
upphandlingen av Entreprenaden och villkor fér upphandlingen. Regionens rutiner och
system ska ligga till grund for upphandlingsplanen och ska innehalla bland annat
anbudstider, utvardering, entreprenadtider, viten, ersattningsform. Bada Parter ska
beredas mojlighet att utféra granskning enligt den i projektplanen ingdende
granskningsrutinen som galler for Reinvesteringsprojektet. Upphandlingsplanen ska
skriftligen godkannas av bada Parter.
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Vardera Part har ratt att, utan ersattningsratt fér andra Part, avbryta upphandlingen, om
anbudspriserna ar éver nagon av Parternas beslutade budget for Entreprenaden inom ramen
for Parternas genomférandebeslut.

Entreprenadkontrakt ska tecknas av Regionen och Staden gemensamt med bada Parter
som bestallare.

Regionen ska svara for:

e att utse arbetsmiljésamordnare (BAS-U).

e att Bitrddande projektledaren ges majlighet att fysiskt delta vid anbudséppnande,
vilket ska utféras av Regionen.

e att Bitrddande projektledaren ges insyn i anbudsutvardering, vilken ska utforas av
Regionen.

e att Staden infor Parternas gemensamma undertecknande av entreprenadkontrakt
ges mojlighet att utfora granskning av samtliga utkast och slutligt forslag till
entreprenadkontrakt.

11.2 Utférande av Entreprenaden

Regionen ska foretrada Parterna som Brobyggherren vid utférande av anlaggningsarbete
i Entreprenaden varvid nedanstaende villkor ska galla.

Staden ska svara for:
e att representanter for Staden aktivt deltar pa byggmoten och andra méten
kopplade till anlaggningsarbetena.

Regionen ska svara for:
e att Stadens synpunkter under hela Entreprenaden hanteras pa ett systematiskt
satt och dokumenteras och hanteras inom Reinvesteringsprojektet.

Regionen ska darutdéver, i rollen som Brobyggherren, ansvara for:
e att arbetsplatsen anmals till Skatteverket, Arbetsmiljoverket och ev. andra
myndigheter
e attienlighet med skatteforfarandelagen sdkra att utrustning for elektronisk
personalliggare tillhandahalls
att samordna byggarbetsmiljon
att hantera forekomst av halsofarligt avfall sdsom exempelvis asbest
att anmala akuta féroreningar och lackage
att avfallshanteringen utférs korrekt
att sakerstalla att barande konstruktioner dokumenteras
att utférandekontroll av material och produkter som ska anvandas sker
att relevant kompetens anvands for utférandet
att narvara vid Arbetsmiljoverkets eventuella arbetsplatsbestk
att soka erforderliga lov och tillstand

12 Uppréattande av relationshandlingar

Brobyggherren, eller den Part som ar byggherre for Sidoentreprenaderna, ska ansvara
for uppréattande av relationshandlingar och erforderliga upphandlingar av konsulter,
varvid nedanstaende villkor ska galla.
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Samtliga relationshandlingar som ingar i Reinvesteringsprojektet ska tillhandahallas
bada Parterna.

Regionen ska ansvara for:

¢ att konsultavtal mellan upphandlad konsult och Regionen tecknas, eller att
konsultavtal tecknas genom Regionens upphandlade konsultférmedlare, dar
konsultens och bestallarens ataganden regleras genom kontraktshandlingar dar
ABKO9 ingar.

e att Staden bereds mojlighet att aktivt delta i upprattande av och darmed ta del av
samtliga uppréttade utkast till relationshandlingar fram till fardig handling.

e att Stadens synpunkter hanteras pa ett systematiskt satt pa moten med projektorer
for relationshandlingar och dokumenteras i motesprotokoll fram till fardig
handling.

o att fullstindiga relationshandlingar uppréattas

e att det vid upprattande av relationshandlingar anvands ett kompatibelt
programformat. Det innebar att ett 6verlamnande av upprattade handlingar till
andra utférare i efterféljande skede kan ske till minimerad kostnad for Parterna
orsakad av behov av anpassning till inom branschen vanligt forekommande
programformat.

e att Staden, innan Regionen fattar beslut om godkédnnande av fardig
relationshandling, forst skriftligen godkanner denna handling. Staden ska infor
detta sitt godkdnnande beredas mojlighet att utfora granskning enligt
Reinvesteringsprojektets projektplan.

e att inbyggda material ska dokumenteras i system godkant av bada Parterna sdsom
Byggvarubedémningen eller likvardigt system.

I det fall Staden ar byggherre for ndgon av Sidoentreprenaderna galler ovanstaende
ansvar omvant for Staden.

13 Andringshantering

13.1 Syfte och beslutsordning
Syftet med &ndringshantering &r att reglera formerna for hantering av eventuella uppkomna
partsgemensamma samt partsspecifika behov av andringar i Reinvesteringsprojektet, vilket
aven inbegriper behov av att lagga till eller ta bort del fran Reinvesteringsprojektet.

Parterna ska i god anda och i enlighet med syftet och intentionerna i Detta
Genomférandeavtal hantera uppkomna andringsbehov i Reinvesteringsprojektet.

Part ska senast inom 10 arbetsdagar lamna svar pa forslag till andring i
Reinvesteringsprojektet fran andra Part. Parterna ska fatta andringsbeslut med enhallighet.
For det fall enhalligt andringsbeslut inte kan fattas aligger det Parterna att lyfta fragan till
beslutsfattande pa hégre niva. Denna beslutsordning innebar att Projektledaren och
Bitradande projektledaren, inom respektive organisation och inom 10 arbetsdagar, ska lyfta
andringsfraga som Projektledaren och Bitradande projektledaren inte kan enas om och som
de har réatt att besluta om enligt nedanstaende punkter 13.2 och 13.3. Efter att sadan
andringsfraga behandlats inom respektive organisation ska andringsfragan tas upp pa ett
styrgruppsmote inom 10 arbetsdagar. Om Styrgruppen inte kan fatta enhalligt
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andringsbeslut, ska Styrgruppen lyfta till ett &garpresidium fér avgérande. Detta
agarpresidium ska besta av forvaltningschefen for Regionen och forvaltningschefen for
Staden.

13.2 Beloppsgréans vid beslut om &ndring av upphandlingsdokumentation
Andring av upphandlingsdokumentation ska godkannas av Styrgruppen om sédan andring
enligt Parternas gemensamma bedémning innebar
- en merkostnad dverstigande atta prisbasbelopp (for narvarande 380 800 SEK), eller
- att tidpunkt for slutligt godkdnnande av Entreprenaden sannolikt kommer att ske
senare an vad som redovisas i Huvudtidplanen.

Ovriga dndringar av upphandlingsdokumentation beslutas enhélligt av Projektledaren och
Bitradande projektledare.

13.3 Beloppsgrans vid beslut om Partsgemensam och Partspecifik ATA
Partsgemensam och Partspecifik ATA ska godkénnas av Styrgruppen om de enligt Parternas
gemensamma bedémning innebéar

- en merkostnad dverstigande atta prisbasbelopp (for narvarande 380 800 SEK), eller
- att tidpunkt for slutligt godkdannande av Entreprenaden sannolikt kommer att ske
senare an vad som redovisas i Huvudtidplanen.

Ovrig Partsgemensam och Partspecifik ATA beslutas enhalligt av Projektledaren och
Bitradande projektledare.

13.4 Godkannande av bradskande Partsgemensam och Partspecifik ATA
Vid behov av utférande av bradskande Partsgemensam och Partspecifik ATA - vilka ska
godkannas av Styrgruppen enligt punkt 13.3 ovan och dar ett uteblivet godkdnnande riskerar
orsaka skada pa person eller egendom - har Projektledaren respektive Bitradande
projektledare ensam rétt att muntligen godkanna ATA omgéende utan féregdende
godkannande fran Styrgruppen och andra Part. Part som godkant Partsgemensam eller
Partspecifik ATA ska utan drojsméal meddela andra Part om godkannandet och Parterna ska
snarast darefter meddela Styrgruppen. Skriftlig bestallning av ATA-arbeten till féljd av
sadant godkannande ska upprattas i efterhand av Parterna och ska senast 10 arbetsdagar
efter godkannandet redovisas for Styrgruppen.

Vid behov av utforande av bradskande Partsgemensam eller Partspecifik ATA - vilka inte ska
godkéannas av Styrgruppen enligt punkt 13.3 ovan och dar risk foreligger for skada pa person
eller egendom - har Projektledaren respektive Bitradande projektledare ensam ratt att
muntligen godkanna ATA omgaende utan att forst inhamta andra Parts medgivande. Part
som godkant Partsgemensam eller Partspecifik ATA ska inom 10 arbetsdagar meddela andra
Part om godkannandet. Skriftlig bestéllning av ATA-arbeten till foljd av sddant godkannande
ska upprattas i efterhand av Parterna.

13.5 Slutkostnad och tidplan

Parterna ska gemensamt aktivt verka for att Reinvesteringsprojektet genomfors pa ett
kostnads- och tidseffektivt satt.

Skulle Part fa indikation pa att Broanlaggningens gemensamt beslutade budget eller
Huvudtidplanen paverkas negativt ska Part omgaende informera andra Part. Parterna ska
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darvid inom 10 arbetsdagar halla éverlaggningar om hur den uppkomna situationen ska
hanteras.

14 Besiktningar

14.1 Ansvar for besiktning av Broanlaggningen
Regionen ska kalla Staden till syn, for- och slutbesiktning av Entreprenaden samt eventuellt
ytterligare besiktningar med undantag av garantibesiktningar som ska utforas i enlighet med
Forvaltningsavtalet. Projektledningen utser besiktningsorganisationen som ska vara godkand
av Styrgruppen. Respektive Part meddelar andra Part vilka som 6nskas bli kallade till syner
och besiktningar fran Parts forvaltningsorganisation. Regionen ansvarar for att Staden utan
drojsmal far ta del av besiktningsprotokoll samt utlatande. Projektledningen ska ansvara for
att besiktningspunkter skyndsamt avhjalps eller pa annat satt regleras.

14.2 Ansvar for besiktning av Vaganldggningen och Jarnvagsanlaggningen
| det fall endast en Part ar avtalspart ska denna Part kalla till syn, for- och slutbesiktning
samt eventuellt ytterligare besiktningar, med undantag av garantibesiktningar som ska
utforas i enlighet med Forvaltningsavtalet. Andra Part ska samtidigt bjudas in att delta pa
den partspecifika synen eller besiktningen. Kallande Part utser besiktningsorganisationen pa
sin anlaggningsdel. Staden ska ansvara for att besiktningspunkter rorande Vaganlaggningen
skyndsamt avhjalps om de paverkar den gemensamma anlaggningen. Regionen ska ansvara
for att besiktningspunkter rérande Jarnvagsanlaggningen skyndsamt avhjalps om de
paverkar den gemensamma anlaggningen.

14.3 Ansvar for garantibesiktningar
Garantibesiktningar hanteras av Parts forvaltningsorganisation i enlighet med
Forvaltningsavtalet.

15 Auvslut av Reinvesteringsprojektet

Reinvesteringsprojektet ar avslutat efter;

e att Parterna har fullgjort sina forpliktelser enligt Detta Genomfdrandeavtal, med
undantag av genom Forvaltningsavtalet reglerade garantibesiktningar och dartill
horande regleringar av besiktningsanmarkningar

o att forvaltningsansvaret har évertagits av respektive Parts forvaltningsorganisation i
enlighet med godkand éverlamningsplan.

e att Forvaltningsavtalet har undertecknats av Parterna.

e att Projektledningen uppréttat en gemensam projektslutrapport som har godkants av
Styrgruppen.

Nar Reinvesteringsprojektet ar avslutat gemensamt av Parterna upphor Detta
Genomforandeavtal att géalla.

Detta Genomfoérandeavtal och Férvaltningsavtalet kommer under en period att gélla
parallellt. Vid eventuell motstridighet mellan Detta Genomférandeavtal och
Forvaltningsavtalet ska Detta Genomférandeavtal galla.
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16 Ansvar for skada for tredje man

Projektorganisationen ansvarar for att hantera, och i berattigade fall betala ersattning, for
tredje mans skador orsakade av Reinvesteringsprojektet.

Parterna ska dela lika pa samtliga kostnader for eventuella ersattningar till tredje man for
skada orsakad av Broanlaggningen med tillhérande hjalparbeten.

Regionen ska svara for samtliga kostnader for eventuella ersattningar till tredje man for
skada orsakad av Jarnvagsanlaggningen med tillhérande hjalparbeten.

Staden ska svara for samtliga kostnader for eventuella ersattningar till tredje man for skada
orsakad av Vaganlaggningen med tillhérande hjalparbeten.

Respektive Part ansvarar for kostnader for eventuella skador orsakad av Partspecifik &ndring
eller Partspecifik ATA.

17 Ansvar for drift-, underhalls- och investeringsatgarder

Ansvar for utforande och kostnader for drift-, underhalls- och investeringsatgarder efter
Entreprenaden regleras i Forvaltningsavtalet.

18 Hantering av fel eller skada

18.1 Ansvar for hantering av fel eller skada i Broanlaggningen
Brobyggherren &r skyldig att driva ansvarsfragor mot entreprendr respektive konsult om fel
eller skada i Broanlaggningen uppstar. Undantag fran detta géller om Staden upphandlat
konsult, varvid det aligger Staden att driva ansvarsfragor mot konsult. Parterna ska samrada
och traffa 6verenskommelse om hur eventuella ansvarsfragor ska drivas. Eventuella
kostnader som uppstar for Reinvesteringsprojektet vid drivande av ansvarsfragor ska delas
lika mellan Parterna.

18.2 Ansvar for hantering av fel eller skada i Vaganlaggningen eller
Jarnvagsanlaggningen

Om Regionen later uppféra en anlaggningsdel som sedermera ska forvaltas av Staden har
Regionen ett garantiansvar for anlaggningsdelen i forhallande till Staden motsvarande det
ansvar entreprenor respektive konsult har mot Regionen, och som faststéllts i avtal eller
genom dom. Om fel eller skada uppstar i Vaganlaggningen eller Jarnvagsanlaggningen ar
Regionen, om Staden sa begar, skyldig att driva ansvarsfragor mot entreprendr respektive
konsult. Parterna ska samrada och tréaffa 6verenskommelse om hur eventuella ansvarsfragor
ska drivas. Harvid géller att Regionen ska hallas skadeslos gentemot Staden i ansvarstvist
mot entreprendr eller konsult. Ovanstaende géller omvéant fér det fall Staden uppfor en
anlaggnings som ska forvaltas av Regionen.

19 Kontaktpersoner, fakturering, utlagg och medfinansiering
For partsgemensamma anlaggningsdelar samt de tillhérande Hjélparbetena i

Broanlaggningen och Partsgemensam ATA ska entreprendren fakturera vardera Part enligt
kostnadsfordelningen som framgar av punkterna 8.3 — 8.5.
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For Partspecifik anlaggningsdel, ATA och andring ska entreprendren fakturera den Part som
ar bestéallare av anlaggningsdelen, ATA:n alternativt &ndringen enligt kostnadsférdelningen
som framgar av punkterna 8.3 — 8.5.

Entreprenadkontrakt ska efterstravas att tecknas pa ett sadant satt sa fakturering mellan
parterna undviks. Detta kan sékerstéllas genom att bada Parter star som kontraktspart i
entreprenadkontrakt med mojlighet till direkt fakturering till respektive Part.

De gemensamt godkanda projektresurserna och dvriga kostnader regleras via fakturering
mellan Parterna tva ganger per ar.

Till varje faktura ska bifogas redogérelse av utférda arbeten (specifikation
med relevanta verifikat fran leverantor, tidrapporter m.m.).

Inga administrativa paslag ska utga vid fakturering mellan Parterna for kostnader inom
Reinvesteringsprojektet.

Upplatelse av Parts mark och anlaggning nodvandiga for Reinvesteringsprojektets
genomforande ska ske utan ersattning mellan Parterna.

20 Tvist

Tvist som uppstar i anledning av Detta Genomférandeavtal ska avgoras av allman domstol
med Stockholms tingsratt som forsta instans, om inte annat foljer av tvingande lag.

21 Giltighet

Detta Genomforandeavtal ar till alla delar forfallet utan ersattningsratt for nagondera Part
om inte

e dels Stockholms kommunfullméktige senast 2022-06-30 godkanner Detta
Genomforandeavtal genom beslut som senare vinner laga kraft,

¢ dels Regionens trafikndmnd senast 2022-06-30 godkanner Detta Genomférandeavtal
genom beslut som senare vinner laga kraft.

22 Bilagor:

Bilaga 1 Paragraf 7 i 1916 ars avtal
Bilaga 2 Gransdragningslista Genomférandeavtal
Bilaga 3 Huvudtidplanen

Underskrifter
Detta Genomforandeavtal har uppréttats i tva likalydande exemplar, varav Parterna tagit
varsitt.

For Regionen For Staden
[Datum] [Datum]
[Namn befattningshavare] [Namn befattningshavare]

[Titel befattningshavare] [Titel befattningshavare]



Bilaga 1

Paragraf 7 i 1916 ars avtal

Ur 1916 ars avtal mellan staden och jarnvagsbolaget (numera regionen):

§ 7.
I och for banans forflyttuning inom Nacka socken dligger
det stadem att forvdrva och till jirnviigsbolaget med full

fganderill overlimna all hirfor nodig mark, mot det att
staden frin jirnvigsbolaget crhiller Gverlifelse av mot-
svarande arcal av den mark dver vilken jirnvigen nu fram-
giir, och vilken genom jirnvigens forflytining blir dispo-
m'b-cl

Erfordras for forvirvet av marL.en expropriation, ombe-

~ sirjes sidan av jirnvigsbolaget pd stadens bekostnad.

Inom sfadens grins uppliter staden kostnadsfritt asdig
mark {or Innans forflytining, i den min marken ir sta-
den tillhorig, varemol den mark, som ligger utanfor, d.v.s.
vister och stder om den i ritming n:r 6004 med boksta-
verna o, b, ¢, d, e, f, g, h, 1 utmﬁ.rkta. granslinjen for sta-
dens omrade, och ir for jirnvigens forflytining nddvin-

dig, inkdpes av jarnvigsbolaget. Uppldtelsen giller, si
].m-re marken erfordras for jirnvigsanliggningen.

Paragraf § 7i 1916 ars avtal ovan bibehalls for att fortsatt sdkerstélla upplatelsen av marken for
den totalrenoverade broanlaggningen, sa lange som det erfordras for jarnvagsanlaggningen.

Anm:

Ritning n:r 6004 som omnamns i paragraf § 7 ovan har inte hittats vid tiden fér skapandet av denna bilaga.



Bilaga 2 Gransdragningslista (forvaltningsavtal)

Forsta siffran anger teknikomrade
Andra siffran anger delomrade
Tredje siffran anger I6pnummer

Komponent

* = Inspekteras av andre Part (SL resp TK)

Delomrade

Anléggningdel

Bekostar

Ags av

DoU utférs av

Samordning krdvs med

Illustration finns

Kommentar

1 Konstbyggnad Komponent Delomrade Anldggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning krdvs med lllustration finns Kommentar
1.1.1 Borrade Stalkarnepalar Fundament Broanlaggningen SL+TK SL+TK SL

1.2.2 Jordning enligt SSA TEB 0474 Hela omradet Broanldggningen SL+TK SL+TK SL

1.2.3 Skalskydd Norra bron Hela omradet Broanldggningen SL+ TK SL+ TK TK

1.4.4 Jarnvagstunnel Vastra stenlandfasten Ingar ej i projektet - TK TK

1.4.5 Kulvert Idngs kanalen Vastra stenlandfésten Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK Ledningsagare Den del av kulverten som betjdnar Norra Danviksbron
1.4.6 Stenbekladnad Vastra stenlandfasten Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK * Inspekteras av SL utférs av TK

1.4.7 Mark séder om bron Vastra stenlandfésten Broanlaggningen SL+TK - - Endast aterstéllning

1.4.8 Mark/vég langs kaj norr om bron Vastra stenlandfasten Broanldaggningen SL+ TK - - Endast aterstallning

1.5.9 Landfaste av betong pa Henriksdalssidan Ostra landfastet Broanlaggningen SL+TK SL+TK SL

1.5.10 Stenbekladnad Ostra landfistet Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK * Inspekteras av SL utférs av TK

1.5.11 Trappa, sddra sidan Ostra landfastet Ingdr ej i projektet - SL+TK SL

1.5.12 Mark séder om bron Ostra landfastet Broanlaggningen SL+TK - - Endast aterstallning

1.5.13 Mark/vag langs kaj norr om bron Ostra landfastet Broanlaggningen SL+TK - - Endast aterstéllning

1.6.14 Mittracke O tillfartsbro och V balansstod Broanldggningen SL+TK SL+TK TK BEST Bilaga 2.2 Racken Racket fyller funktion som bade stopp for pakorning men dven som intrangsskydd.
1.6.15 Broracke for Bussfil pa bro O tillfartsbro och V balansstod Broanlaggningen SL+TK SL+TK SL BEST Bilaga 2.2 Racken

1.6.16 Ledningskanalisation ner till kulvert O tillfartsbro och V balansstod Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK Ledningséagare

1.6.17 Tatskikt for klaffbro och tillfartsbro 0 tillfartsbro och V balansstod Broanlaggningen SL+TK SL+TK SL BEST

1.7.18 Forrad under bro Vastra balansstodet Broanldaggningen SL+ TK SL+ TK TK

1.7.19 Stenbekladnad Vastra balansstodet Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK * BEST Inspekteras av SL utférs av TK

1.8.20 Pelare smala Ostra tillfartsbron Broanldggningen SL+TK SL+TK SL

1.8.21 Anslagspelare Ostra tillfartsbron Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK

1.8.22 Stenbeklddnad Ostra tillfartsbron Broanldggningen SL+ TK SL+ TK TK * BEST Inspekteras av SL utfors av TK

1.8.23 Overbyggnad av betong Tillfartsbron Ostra tillfartsbron Broanlaggningen SL+TK SL+TK SL

1.9.24 Mittracke Broklaff Broanldggningen SL+ TK SL+ TK TK Bilaga 2.2 Racken Récket fyller funktion som bade stopp for pdkérning men dven som intrangsskydd.
1.9.25 Broracke for Bussfil pa bro Broklaff Broanlaggningen SL+TK SL+TK SL BEST Bilaga 2.2 Racken

1.9.26 Motvikt av betong Broklaff Broanldggningen SL+ TK SL+ TK SL BEST

1.9.27 Staléverbyggnad Broklaff Broanlaggningen SL+TK SL+TK SL Inklusive alla stalkonstruktioner sasom balanskonstruktion, kuggstang, stédbock osv
1.9.28 Tatskikt for klaffbro och tillfartsbro Broklaff Broanldaggningen SL+ TK SL+ TK SL BEST

1.9.29 Inspektionsbrygga Broklaff Broanlaggningen SL+TK SL+TK SL

1.10.30 Stenbeklddnad Manoverhus Broanldaggningen SL+ TK SL+ TK TK * BEST Inspekteras av SL utfors av TK

1.12.31 Gangstrak inkl uppfylinad Ostra kaj Broanlaggningen SL+ TK TK TK Endast aterstdlining

1.14.32 Jarnvagsbro vid Klockstapelbacken Klockstapelbacken Ingar ej i projektet SL SL SL

1.15.33 Kantbalk sédra bron Sédra bron Broanlaggningen SL+TK TK TK Sodra Danviksbron

1.15.34 Skalskydd Sédra bron Sodra bron Vaganlaggningen TK TK TK Sodra Danviksbron

1.15.35 Kulvert under kanal Sédra bron Ingar ej i projektet TK TK TK Ledningsdgare Paverkan av SLs ledningar i kulverten

2 Byggnadsverk Komponent Delomrade Anldggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning krdvs med lllustration finns Kommentar
2.4.1 Teknikhus Vastra stenlandfésten Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Kan ev. innehalla signalssytem till bron.

2.6.2 Broracke inkl skyddsnat for ytterkant spar O tillfartsbro och V balansstéd Broanldaggningen SL+ TK SL SL BEST Bilaga 2.2 Racken  |Samordning kan kravas med stadsmuseet pga gestaltning
2.9.3 Broracke inkl skyddsnat for ytterkant spar Broklaff Broanlaggningen SL+TK SL SL BEST Bilaga 2.2 Racken Samordning kan krdvas med stadsmuseet pga gestaltning
2.10.4 Bjalklag Manoverhus Broanldaggningen SL+ TK SL+ TK TK * Inspekteras av SL utfors av TK

2.10.5 Huskompletteringar Mandverhus Broanldggningen SL+TK SL+TK TK

2.10.6 Innervaggar Manoverhus Broanldggningen SL+TK SL+TK TK

2.10.7 Litet skarmtak Mandverhus Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK

2.10.8 Stomme Mandverhus Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK * Inspekteras av SL utférs av TK

2.10.9 Tak Mandverhus Broanldggningen SL+TK SL+TK TK * Inspekteras av SL utfors av TK

2.10.10 Trappor Mandéverhus Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK

2.10.11 VVS Mandverhus Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK

2.10.12 Yttervaggar Mandoverhus Broanldggningen SL+TK SL+TK TK * Inspekteras av SL utférs av TK

3 Mekanik Komponent Delomrade Anlaggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning kravs med Illustration finns Kommentar
3.9.1 Maskineri Vastra balansstodet Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK

3.9.2 Mekanik 0 tillfartsbro och V balansstod Broanldggningen SL+TK SL+TK TK Lager samt lasreglar

4 Bana Komponent Delomrade Anldggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning krdvs med lllustration finns Kommentar
4.2.1 Rals Hela omradet Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro Rals pa klaff hanteras av SH Bro/NDB

4.2.2 Slipers Hela omradet Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro Slipers pa klaff hanteras av SH Bro/NDB

4.4.3 Skyddsvaxel Vastra stenlandfésten Ingar ej i projektet SL SL SL Bro Skyddsvaxlar kravs for bron

4.5.4 Skyddsvaxel Ostra landfastet Ingar ej i projektet SL SL SL Bro Skyddsvaxlar kravs for bron

4.6.5 Infastning ral 0 tillfartsbro och V balansstod Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

4.6.6 Makadamballast O tillfartsbro och V balansstéd Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

4.6.7 Rélsdilatation 0 tillfartsbro och V balansstod Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

4.6.8 Ursparningsral O tillfartsbro och V balansstéd Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

4.9.9 Infastning ral Broklaff Jarnvagsanlaggningen SL SL SL BEST

4.9.10 Ralsdilatation Broklaff Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

4.9.11 Slipers Broklaff Jarnvagsanlaggningen SL SL SL BEST

4.9.12 Rals Broklaff Jarnvagsanlaggningen SL SL SL BEST

4.9.13 Ursparningsral Broklaff Jarnvagsanlaggningen SL SL SL BEST

4.9.14 Tat |6sning under bana Broklaff Broanldaggningen SL+ TK SL+ TK SL BEST

5 Vag Komponent Delomrade Anlaggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning kravs med Illustration finns Kommentar
5.2.1 Vagoverbyggnad Hela omradet Vaganlaggningen TK TK TK




5.2.2 Vagbelaggning Hela omradet Vaganldggningen TK TK TK

5.9.3 Tat 16sning under vag Broklaff Broanldggningen SL+TK SL+TK SL

6 El hgspanning Komponent Delomrade Anldggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning krdvs med lllustration finns Kommentar
6.2.1 Kontaktledning Hela omradet Jarnvagsanlaggningen SL SL SL

6.2.2 Utliggare Hela omradet Jarnvagsanlaggningen SL SL SL

6.2.3 KTL-stolpe smides Hela omradet Broanlaggningen SL+TK SL+TK SL BEST Bilaga 2.1 Delomraden

6.2.4 Franskiljare KTL Hela omradet Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

6.2.5 Hogspdnningskabel Hela omradet Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

6.2.6 Returledning Hela omradet Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

6.6.7 Infastning for kontaktskena 0 tillfartsbro och V balansstod Jarnvagsanlaggningen SL SL SL BEST

6.6.8 KTL-stolpe O tillfartsbro och V balansstéd Jarnvagsanlaggningen SL SL SL BEST Bilaga 2.1 Delomraden

6.6.9 Infastning for KTL-stolpe 0 tillfartsbro och V balansstod Broanldggningen SL+TK SL+TK SL BEST

6.9.10 Infastning for kontaktskena Broklaff Jarnvagsanlaggningen SL SL SL BEST

6.9.11 Kontaktskena Broklaff Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

7 El lagspénning Komponent Delomrade Anldggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning krdvs med lllustration finns Kommentar
7.2.1 Kanalisation Hela omradet Broanlaggningen SL+TK SL+TK SL Bro, Ledningsdgare

7.2.2 Kanalisation Hela omradet Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK BEST, Ledningsagare

7.2.3 Belysning vaxel Hela omradet Jarnvagsanlaggningen SL SL+TK SL

7.2.4 Belysning gestaltning bro Hela omradet Vaganlaggningen TK TK TK

7.2.5 Sparledning Hela omradet Jarnvagsanlaggningen SL SL+TK SL Bro

7.2.6 Vaxelvarme Hela omradet Jarnvagsanlaggningen SL SL+ TK SL

7.2.7 Matningsanslutning for bro Hela omradet Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK BEST

7.3.8 Belysning pa mark for korfalt Bada landfasten Vaganlaggningen TK TK TK

7.3.9 Apparatskap BEST ut6ver teknikhuset Bada landfasten Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

7.4.10 Reservkraft UPS Vastra stenlandfasten Broanldggningen SL+ TK SL+ TK TK BEST Servisomkoppling for signalanlaggningen skall bibehallas likt bef trots flytt av utrustning.
7.6.11 Kanalisation upphangd pa brokonstruktion O tillfartsbro och V balansstéd Broanldaggningen SL+ TK SL+ TK TK BEST, Ledningsédgare

7.6.12 Belysning for korfalt 0 tillfartsbro och V balansstod Vaganldggningen TK TK TK

7.7.13 Elstallverk Norra bron Vastra balansstodet Broanldaggningen SL+ TK SL+ TK TK

7.9.14 Kanalisation upphangd pa brokonstruktion Broklaff Broanldggningen SL+TK SL+TK TK BEST, Ledningsdgare

7.9.15 Belysning for korfalt Broklaff Broanldaggningen SL+ TK SL+ TK TK

7.10.16 El Mandverhus Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK

7.15.17 Reservkraft UPS Sodra bron Broanldggningen TK TK TK Existerande anldggning som kraver vidare utredning
7.15.18 Elstallverk Sédra bron Sédra bron Broanldggningen TK TK TK

8 Signal Komponent Delomrade Anldggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning krdvs med lllustration finns Kommentar
8.2.1 ATC Hela omradet Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

8.2.2 Linjekabel Hela omradet Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

8.3.3 Ljussignal Bada landfasten Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

8.3.4 Vagbomsanlaggning Bada landfasten Vaganlaggningen TK TK TK

8.3.5 Vagsignaler Bada landfasten Vaganldggningen TK TK TK

8.4.6 Signalskap Vastra stenlandfasten Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro Granssnitt mot brons styrsystem

8.4.7 Vaxeldriv Vastra stenlandfésten Jarnvagsanlaggningen SL SL SL

8.5.8 Signalstallverk (HED) Ostra landfastet Jarnvagsanlaggningen SL SL SL

8.9.9 Styr och 6vervakning Broklaff Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK BEST

8.9.10 Brolasning (mekanism) Broklaff Broanldggningen SL+TK SL+TK TK BEST

9 Geoteknik Komponent Delomrade Anlaggningsdel Bekostar Ags av DoU utfors av Samordning kravs med Illustration finns Kommentar
9.6.1 Grundldggning vid vatten Fundament Broanldggningen SL+TK SL+TK SL Ja

10 Landskap Komponent Delomrade Anlaggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning kravs med Illustration finns Kommentar
10.3.1 GC-bana Bada landfasten Broanldggningen SL+TK TK TK Endast aterstallning, standardhojningar fran dagens vag bekostas av TK
10.7.2 GC-Vag bef.tunnel pa sédermalmssidan Vastra balansstodet Broanldggningen SL+TK TK TK Endast aterstdllning, standardhdjningar fran dagens vag bekostas av TK
11 Mark Komponent Delomrade Anldggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning krdvs med lllustration finns Kommentar
11.2.1 Avvattning/dranering for spar/koryta pa mark Hela omradet Broanlaggningen SL+ TK SL+ TK TK BEST

11.3.2 Koryta Asfalt inkl schakt och 6verbyggnad Bada landfasten Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK BEST

11.3.3 Vagracke for Bussfil mark Bada landfasten Vaganldggningen TK TK TK Bilaga 2.2 Racken

11.3.4 Intrangsskydd jarnvagsanldggning Bada landfasten Ingar ej i projektet SL SL SL Bro

11.4.5 Ledningsgrav kraft/el/tele/opto i mark Vastra stenlandfésten Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK BEST

11.5.6 Ledningsgrav kraft/el/tele/opto i mark Ostra landfastet Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK BEST

11.6.7 Koéryta Asfalt pa bro 0 tillfartsbro och V balansstod Vaganldggningen TK TK TK

11.9.8 Koryta Asfalt pa bro Broklaff Vaganldggningen TK TK TK

11.13.9 Koéryta/Vagbana Sjokvarnsbacken Ingar ej i projektet TK TK TK

11.14.10 Kéryta/Vagbana Klockstapelbacken Ingar ej i projektet TK TK TK

11.14.11 Sldant mot Klockstapelbacken Klockstapelbacken Broanldggningen SL+TK TK TK

12 VA Komponent Delomrade Anldggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning krdvs med lllustration finns Kommentar
12.2.1 Dagvattenbrunn av betong Hela omradet Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK

12.2.2 Pumpstation for dagvatten Hela omradet Ingar ej i projektet - - - Utgatt enligt avsteg

12.2.3 Tillsynsbrunnar Hela omradet Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK

12.2.4 Fordréjningsmagasin Hela omradet Ingar ej i projektet - - - Utgatt enligt avsteg

12.9.5 Ytavlopp, bro Broklaff Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK BEST

12.9.6 Dagvattenranna pa brokonstruktion Broklaff Broanldaggningen SL+ TK SL+ TK TK BEST

12.12.7 Filterbrunn Ostra kaj Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK

12.12.8 Oljeavskiljare Ostra kaj Broanldggningen SL+ TK SL+ TK TK

13 Rivning Komponent Delomrade Anlaggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning kravs med Illustration finns Kommentar
13.4.1 Landfaste av betong pa Henriksdalssidan Vastra stenlandfasten Broanldaggningen SL+ TK SL+ TK N/A

13.6.2 Befintlig tillfartsbro 0 tillfartsbro och V balansstod Broanldggningen SL+TK SL+TK N/A

13.9.3 Befintlig Farbana for lyftbro Broklaff Broanldaggningen SL+ TK SL+ TK N/A

13.9.4 Befintlig motvikt av betong Broklaff Broanldggningen SL+TK SL+TK N/A

13.9.5 Befintlig Stalkonstruktion Lyftbro Broklaff Broanlaggningen SL+ TK SL+ TK N/A

13.10.6 Befintlig byggnad Mandverhus Broanlaggningen SL+TK SL+TK N/A




13.15.7 Kantbalk Sédra Bron Sodra bron Broanldggningen SL+TK SL+TK N/A Det som kravs for renovering av norra bron

14 Brand Komponent Delomrade Anlaggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning kravs med lllustration finns Kommentar
14.2.1 Brandcell Norra bron Hela omradet Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK Sodra Danviksbron Avser dven ev brandcell runt reservkraftsanlaggningen
14.15.2 Brandcell S6dra bron Sédra bron Ingar ej i projektet TK TK TK

15 Ovrigt Komponent Delomrade Anldggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning krdvs med lllustration finns Kommentar
15.2.1 Skyltar och ytmarkering Hela omradet Vaganldggningen TK TK TK

15.3.2 Grindar fér DoU Bada landfasten Jarnvagsanlaggningen SL SL SL

15.5.3 Fordonsgrind Ostra landfistet Jarnvagsanlaggningen SL SL SL
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Bilaga 3 - Huvudtidplanen

Huvudtidplan (6versiktlig) for projekt Norra Danviksbron:

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

Aktivitet

Qi

Q2

Q3

Q4

Q1

Q2

Qa3

Q4

Qi

Q2

Qa3

Q4

Qi1

Q2

Qa3

Q4

Q1

Q2

Q3

Q4

Qi1

Q2

Qa3

Q4

Q1

Q2

Qa3

Q4

Genomforandebeslut

Projektering

Entreprenad (rivning)

Upphandling Huvudentreprenad

Entreprenad (broanldggningen)

Entreprenad (vdaganldaggningen)

Entreprenad (jarnvagsanlaggningen)

Driftsattning

Projektavslut




FORVALTNINGSAVTAL

FOr Norra Danviksbron

Mellan

AB Storstockholms Lokaltrafik genom Trafikndmnden
samt Region Stockholm

och

Stockholms kommun genom dess trafiknamnd
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Avtal for férvaltning av Norra Danviksbron ("Detta Forvaltningsavtal”) har denna dag
traffats mellan

1. AB Storstockholms Lokaltrafik, org. nr. 556013-0683 (”SL") och Trafiknamnden inom
Region Stockholm, org. nr. 232100-0016, ("Region Stockholm?”), var for sig och
gemensamt nedan kallat "Regionen”.

och
2. Stockholms kommun, org. nr. 212000-0142, genom dess trafikndmnd ("Staden”).

1 Partsforhallandena

Enligt beslut i fullméaktige i Region Stockholm och i styrelsen i SL har Region Stockholm
uppdragits att i alla héanseenden foretrada och rattshandla at SL. Detta Férvaltningsavtal ger
SL samma befogenheter som Region Stockholm.

Regionen och Staden kallas i det féljande var for sig for "Part” och gemensamt for
"Parterna’.

2 Bakgrund och syfte

I genomforandeavtal ("Genomfdrandeavtalet”) som upprattats har ansvarsforhallanden
mellan Parterna reglerats avseende det gemensamma reinvesteringsprojektet av norra
Danviksbron ("Reinvesteringsprojektet”).

Detta Forvaltningsavtal syftar till att reglera ansvarsforhallandena mellan Parterna for den
fortsatta forvaltningen av norra Danviksbron efter det avslutade Reinvesteringsprojektet.

Detta Forvaltningsavtal utgar fran det avtal som upprattats 1916 mellan Staden och
Jarnvéagsaktiebolaget Stockholm-Saltsjon rérande byggandet av Danviksbron i samband
med tillkomsten av Hammarbyleden (71916 ars avtal”). Avtalet reglerade forutom
byggandet &ven fordelning av dgarskap, kostnader for reinvestering och forvaltning. 1 1916
ars avtal faststalldes att Staden skulle svara for 59 procent och Jarnvégsbolaget for 41
procent av underhallskostnad for sjalva brokonstruktionen med dess maskineri.

Delar av 1916 ars avtal som ej omfattas av Reinvesteringsprojektet ar jarnvagstunneln
genom Danviksberget ned till Stadsgardskajen (som &gs och forvaltas av Staden) samt bron
over Klockstapelsbacken (som &gs och forvaltas av Regionen).

Detta Forvaltningsavtal ersatter 1916 ars avtal, med undantag av § 7 i 1916 ars avtal som
avser markatkomst och nyttjanderatt. Se Bilaga 1 Paragraf 7 fran 1916 ars avtal.

Broanlaggningen, vilken ska finansieras och forvaltas av Parterna gemensamt, har
definierats i Genomférandeavtalet och redovisas i bilaga till Detta Férvaltningsavtal, Bilaga
2 Gransdragningslista Forvaltningsavtal.



3 Definitioner

Begrepp
Broanlaggningen

Brokonstruktionen

Bromaskineriet

Drift- och
Underhallsatgarderna

Forvaltningsorganisationen

Jarnvagsanlaggningen

Reinvesteringarna

Reinvesteringsprojektet

Definition

Samtliga i Reinvesteringsprojektet ingaende
anlaggningsdelar, med undantag for
Véaganlaggningen och Jarnvagsanlaggningen,
som redovisas i relationshandling fér Norra
Danviksbron.

Broanlaggningens konstruktion forutom
Bromaskineriet

Del av Broanlaggningen som avser maskineri,
lyftanordning och tillhérande kraftforsorjning,
styrteknik och mandévertorn.

Forvaltningsatgarder enligt gallande
branschpraxis sdésom den kommer till uttryck i
Avtal for fastighetsforvaltning (AFF), dar
- Drift avser tillsyn och utférande av
tekniska atgarder som syftar till att
uppratthalla funktionen hos ett objekt
och som utférs med ett forvantat
intervall pa minst en gang per ar, och
- Underhall avser utférande av tekniska
atgarder som syftar till att aterstélla
funktionen hos ett objekt

Ansvarig avdelning/enhet inom respektive
Parts linjeorganisation som ansvarar for
forvaltning av Broanlaggningen.

Samtliga anlaggningar vilka redovisas som
Jarnvagsanlaggning i relationshandling for
Norra Danviksbron.

Framtida aktiveringsbara forvaltningsatgarder
(det vill sdga inte sadana atgarder som skrivs
av direkt) med undantag av eventuella
aktiveringsbara atgarder inom kategorin Drift-
och Underhallsatgarderna.

Ett for Parterna gemensamt projekt for
reinvestering av Norra Danviksbron.



Vaganlaggningen Samtliga anlaggningar vilka redovisas som
Vaganlaggning i relationshandling for Norra
Danviksbron.

4 Anlaggningsansvar

Broanlaggningen
Forvaltningsansvaret for Broanlaggningen ska fran och med undertecknandet av Detta
Forvaltningsavtal fordelas enligt Bilaga 2 Gransdragningslista Férvaltningsavtal.

Vaganlaggningen

Staden ansvarar for forvaltning av Vaganlaggningen samt jarnvagstunneln genom
Danviksberget ned till Stadsgardskajen, enligt Bilaga 2 Gransdragningslista
Forvaltningsavtal.

Jarnvagsanlaggningen
Regionen ansvarar for férvaltning av Jarnvagsanlaggningen samt jarnvagsbron éver
Klockstapelsbacken, enligt Bilaga 2 Gransdragningslista Forvaltningsavtal.

Drift av broanlaggningen
Staden ansvarar for drift av brons 6ppningsfunktion.

Andringar av 6ppningstider for bron ska godkannas av bada Parterna.

5 Utforande av Drift- och Underhallsatgarderna
Regionen ansvarar for Drift- och Underhallsatgarderna av Brokonstruktionen.

Staden ansvarar for Drift- och Underhallsatgarderna avseende Bromaskineriet.

Staden &r samordningsansvarig for arbetsmiljon for den ordinarie verksamheten vid
Broanlaggningen. Den Part som ansvarar for utforande av Drift- och Underhallsatgarderna
och for Reinvesteringarna for en anlaggningsdel, enligt Bilaga 2 Gréansdragningslista
Forvaltningsavtal, utser en byggarbetsmiljosamordnare, som ska samordna arbetena med
samordningsansvarig for den ordinarie verksamheten.

6 Reinvesteringarna

Reinvesteringarna ska samordnas mellan Parterna samt, om nagon av Parterna ser ett behov
av detta, regleras i sarskilda genomforandeavtal mellan Parterna.

7 Hantering av fel och skada

Ansvar for hantering av fel och skada i Broanldggningen:

Vid utforande av Drift- och Underhallsatgarderna och Reinvesteringarna aligger det den Part
som ar kontraktspart att driva ansvarsfragor mot entreprendr respektive konsult om fel eller
skada uppstar. Parterna ska samrada om hur eventuella ansvarsfragor ska drivas mot
motpart.



Ansvar for hantering av fel och skada i Vaganlaggningen och Jarnvagsanlaggningen:

Det aligger den Part som ar kontraktspart att driva ansvarsfragor mot entreprendr respektive
konsult om fel eller skada uppstar. Parterna ska informera varandra om hur eventuella
ansvarsfragor drivs mot motpart.

8 Skadestandsansprak fran tredje man

Parterna ar solidariskt ansvariga for att hantera skadestandsansprak och ersattningskrav och
i berattigade fall ersatta tredje man for skador kopplade till ansvar fér Drift- och
Underhallsatgarderna och Reinvesteringarna av den gemensamma broanlaggningen.
Parterna ska samrada om hur eventuella ansvarsfragor ska drivas mot motpart.

Respektive Part ansvarar for kostnader for eventuella skadestandsansprak och
ersattningskrav kopplade till ansvar for Drift- och Underhallsatgarderna och
Reinvesteringarna av de partsspecifika anlaggningsdelarna.

9 Samordning och kommunikation

Samordning och informationsutbyte mellan Parterna ska ske utan drojsmal i handelse av
akuta atgarder eller handelser sdsom olyckor, skadegorelse, pakorningar, trafikstorningar
eller annan information som ar av vikt for Parterna och/eller allménheten.

10 Budget och forvaltningsplan

Avstamning av kostnader ska ske och gemensam budget upprattas av
Forvaltningsorganisationen avseende Drift- och Underhallsatgarderna samt
Reinvesteringarna for Broanlaggningen infor avslut och start av varje verksamhetsar. Staden
kallar Regionen genom Regionens kontaktperson till avstamningsmoten i dessa fragor.

Vid den arliga avstamningen ska gransdragningslistan samt faktureringsuppgifter och
kontaktuppgifter uppdateras vid behov. Aven eventuella besiktningar ska planeras och
ansvarig respektive sammankallande for besiktningarna ska anges.

Den arliga budgeten ska utga fran en forvaltningsplan, med besiktningar enligt vid varje tid
gallande norm, som uppréttas for tre ar i taget. En forsta forvaltningsplan ska uppréttas i
samband med att forvaltningen av den nya Danviksbron har évertagits fran
Reinvesteringsprojektet. Infor revidering av forvaltningsplanen ska gemensam besiktning av
Broanlaggningen genomforas. Behov av reinvesteringar och storre underhallsinsatser ska
dokumenteras i férvaltningsplanen. Forvaltningsplanen ska godkéannas gemensamt av
Parterna.

Behov av utforande av atgarder - vilka inte ingar i forvaltningsplanen darfor att de inte
kunnat forutses - ska godkénnas av Parterna i sarskild ordning.

Om en Part inte fullféljer sina ataganden enligt den gemensamma forvaltningsplanen och det
innebaér risk for icke ovasentlig skada pa anlaggning eller for tredje man, har den andra Part
ratt att utféra nédvandiga atgarder pa gemensam bekostnad.



11 Ekonomi

Kostnader for forvaltningsatgarder for Broanlaggningen, saval for Drift- och
Underhallsatgarderna som for Reinvesteringarna, ska fordelas lika mellan Parterna samt
regleras minst en gang per ar. Inga administrativa paslag ska utga vid dessa regleringar.

Parterna ansvarar sjalva for kostnader for Drift- och Underhallsatgarderna saval som for
Reinvesteringarna av partsspecifika anlaggningar sasom Véaganlaggningen respektive
Jarnvéagsanlaggningen.

12 Garantibesiktningar gallande Reinvesteringsprojektet

12.1 Ansvar for garantibesiktning av Broanlaggningen
Regionen ska kalla Staden till garantibesiktning av Broanldggningen inom ramen for
Reinvesteringsprojektet. Regionen utser besiktningsorganisationen som ska godkannas av
Staden. Staden meddelar Regionen vilka som dnskas bli kallade till garantibesiktning.
Regionen ansvarar for att Staden utan dréjsmal far ta del av besiktningsprotokoll samt
utladtande. Regionen ansvarar for att besiktningspunkter skyndsamt ska avhjalpas eller pa
annat satt regleras.

12.2 Ansvar for garantibesiktning av Vaganlaggningen
Staden kallar till garantibesiktningar som berdr Vaganlaggningen inom ramen for
Reinvesteringsprojektet samt utser besiktningsorganisation. Regionen ska bjudas in att delta
vid garantibesiktning och utan dréjsmal fa ta del av besiktningsprotokoll samt utlatande.
Staden ska ansvara for att besiktningspunkter rorande kontraktsarbeten skyndsamt ska
avhjalpas om de paverkar den gemensamma anlaggningen.

12.3 Ansvar for garantibesiktning av Jarnvagsanlaggningen
Regionen Kallar till garantibesiktningar som berér Jarnvagsanlaggningen inom ramen for
Reinvesteringsprojektet samt utser besiktningsorganisation. Staden ska bjudas in att delta
vid garantibesiktning och utan drojsmal fa ta del av besiktningsprotokoll samt utlatande.
Regionen ska ansvara for att besiktningspunkter rorande kontraktsarbeten skyndsamt ska
avhjalpas om de paverkar den gemensamma anlaggningen.

13 Agande och forvaltning av anlaggningar

Broanléggningen ska agas och forvaltas av Parterna gemensamt till lika delar.
Aganderatten ska regleras mellan Parterna enligt likaférdelning.

Jarnvéagsanlaggningen ska dgas och forvaltas av Regionen.
Vaganlaggningen ska &gas och forvaltas av Staden.

Bron over Klockstapelsbacken, som ingatt i 1916 ars avtal, ska fortsatt 4gas och forvaltas av
Regionen.

Jarnvéagstunneln under Danviksberget, som ingatt i 1916 ars avtal, ska fortsatt dgas och
forvaltas av Staden.



14 Kontaktpersoner
Kontaktperson for Staden ar: Forvaltare Oppningsbara broar
Kontaktperson for Regionen ar: Teknikférvaltare byggnadsverk

Det aligger respektive Part att vid forandring av kontaktperson snarast underratta den andra
Parten.

15 Andringar och tillagg

Andringar i och tillagg till Detta Férvaltningsavtal ska, for att vara gallande, vara skriftliga
samt undertecknade av behdorig foretréadare for respektive Part.

16 Tvist

Tvist som uppstar i anledning av Detta Forvaltningsavtal ska avgoras av allméan domstol med
Stockholms tingsréatt som forsta instans om inte annat foljer av tvingande lag.

17 Bilagor:

Bilaga 1 Paragraf 7 i 1916 ars avtal
Bilaga 2 Gransdragningslista Forvaltningsavtal

Underskrifter
Detta Forvaltningsavtal har upprattats i tva likalydande exemplar, varav Parterna tagit

varsitt.

For Regionen For Staden
[Datum] [Datum]
[Namn befattningshavare] [Namn befattningshavare]

[Titel befattningshavare] [Titel befattningshavare]



Bilaga 1

Paragraf 7 i 1916 ars avtal

Ur 1916 ars avtal mellan staden och jarnvagsbolaget (numera regionen):

§ 7.
I och for banans forflyttuning inom Nacka socken dligger
det stadem att forvdrva och till jirnviigsbolaget med full

fganderill overlimna all hirfor nodig mark, mot det att
staden frin jirnvigsbolaget crhiller Gverlifelse av mot-
svarande arcal av den mark dver vilken jirnvigen nu fram-
giir, och vilken genom jirnvigens forflytining blir dispo-
m'b-cl

Erfordras for forvirvet av marL.en expropriation, ombe-

~ sirjes sidan av jirnvigsbolaget pd stadens bekostnad.

Inom sfadens grins uppliter staden kostnadsfritt asdig
mark {or Innans forflytining, i den min marken ir sta-
den tillhorig, varemol den mark, som ligger utanfor, d.v.s.
vister och stder om den i ritming n:r 6004 med boksta-
verna o, b, ¢, d, e, f, g, h, 1 utmﬁ.rkta. granslinjen for sta-
dens omrade, och ir for jirnvigens forflytining nddvin-

dig, inkdpes av jarnvigsbolaget. Uppldtelsen giller, si
].m-re marken erfordras for jirnvigsanliggningen.

Paragraf § 7i 1916 ars avtal ovan bibehalls for att fortsatt sdkerstélla upplatelsen av marken for
den totalrenoverade broanlaggningen, sa lange som det erfordras for jarnvagsanlaggningen.

Anm:

Ritning n:r 6004 som omnamns i paragraf § 7 ovan har inte hittats vid tiden fér skapandet av denna bilaga.



Bilaga 2 Gransdragningslista (forvaltningsavtal)

Forsta siffran anger teknikomrade
Andra siffran anger delomrade
Tredje siffran anger I6pnummer

Komponent

* = Inspekteras av andre Part (SL resp TK)

Delomrade

Anléggningdel

Bekostar

Ags av

DoU utférs av

Samordning krdvs med

Illustration finns

Kommentar

1 Konstbyggnad Komponent Delomrade Anldggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning krdvs med lllustration finns Kommentar
1.1.1 Borrade Stalkarnepalar Fundament Broanlaggningen SL+TK SL+TK SL

1.2.2 Jordning enligt SSA TEB 0474 Hela omradet Broanldggningen SL+TK SL+TK SL

1.2.3 Skalskydd Norra bron Hela omradet Broanldggningen SL+ TK SL+ TK TK

1.4.4 Jarnvagstunnel Vastra stenlandfasten Ingar ej i projektet - TK TK

1.4.5 Kulvert Idngs kanalen Vastra stenlandfésten Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK Ledningsagare Den del av kulverten som betjdnar Norra Danviksbron
1.4.6 Stenbekladnad Vastra stenlandfasten Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK * Inspekteras av SL utférs av TK

1.4.7 Mark séder om bron Vastra stenlandfésten Broanlaggningen SL+TK - - Endast aterstéllning

1.4.8 Mark/vég langs kaj norr om bron Vastra stenlandfasten Broanldaggningen SL+ TK - - Endast aterstallning

1.5.9 Landfaste av betong pa Henriksdalssidan Ostra landfastet Broanlaggningen SL+TK SL+TK SL

1.5.10 Stenbekladnad Ostra landfistet Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK * Inspekteras av SL utférs av TK

1.5.11 Trappa, sddra sidan Ostra landfastet Ingdr ej i projektet - SL+TK SL

1.5.12 Mark séder om bron Ostra landfastet Broanlaggningen SL+TK - - Endast aterstallning

1.5.13 Mark/vag langs kaj norr om bron Ostra landfastet Broanlaggningen SL+TK - - Endast aterstéllning

1.6.14 Mittracke O tillfartsbro och V balansstod Broanldggningen SL+TK SL+TK TK BEST Bilaga 2.2 Racken Racket fyller funktion som bade stopp for pakorning men dven som intrangsskydd.
1.6.15 Broracke for Bussfil pa bro O tillfartsbro och V balansstod Broanlaggningen SL+TK SL+TK SL BEST Bilaga 2.2 Racken

1.6.16 Ledningskanalisation ner till kulvert O tillfartsbro och V balansstod Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK Ledningséagare

1.6.17 Tatskikt for klaffbro och tillfartsbro 0 tillfartsbro och V balansstod Broanlaggningen SL+TK SL+TK SL BEST

1.7.18 Forrad under bro Vastra balansstodet Broanldaggningen SL+ TK SL+ TK TK

1.7.19 Stenbekladnad Vastra balansstodet Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK * BEST Inspekteras av SL utférs av TK

1.8.20 Pelare smala Ostra tillfartsbron Broanldggningen SL+TK SL+TK SL

1.8.21 Anslagspelare Ostra tillfartsbron Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK

1.8.22 Stenbeklddnad Ostra tillfartsbron Broanldggningen SL+ TK SL+ TK TK * BEST Inspekteras av SL utfors av TK

1.8.23 Overbyggnad av betong Tillfartsbron Ostra tillfartsbron Broanlaggningen SL+TK SL+TK SL

1.9.24 Mittracke Broklaff Broanldggningen SL+ TK SL+ TK TK Bilaga 2.2 Racken Récket fyller funktion som bade stopp for pdkérning men dven som intrangsskydd.
1.9.25 Broracke for Bussfil pa bro Broklaff Broanlaggningen SL+TK SL+TK SL BEST Bilaga 2.2 Racken

1.9.26 Motvikt av betong Broklaff Broanldggningen SL+ TK SL+ TK SL BEST

1.9.27 Staléverbyggnad Broklaff Broanlaggningen SL+TK SL+TK SL Inklusive alla stalkonstruktioner sasom balanskonstruktion, kuggstang, stédbock osv
1.9.28 Tatskikt for klaffbro och tillfartsbro Broklaff Broanldaggningen SL+ TK SL+ TK SL BEST

1.9.29 Inspektionsbrygga Broklaff Broanlaggningen SL+TK SL+TK SL

1.10.30 Stenbeklddnad Manoverhus Broanldaggningen SL+ TK SL+ TK TK * BEST Inspekteras av SL utfors av TK

1.12.31 Gangstrak inkl uppfylinad Ostra kaj Broanlaggningen SL+ TK TK TK Endast aterstdlining

1.14.32 Jarnvagsbro vid Klockstapelbacken Klockstapelbacken Ingar ej i projektet SL SL SL

1.15.33 Kantbalk sédra bron Sédra bron Broanlaggningen SL+TK TK TK Sodra Danviksbron

1.15.34 Skalskydd Sédra bron Sodra bron Vaganlaggningen TK TK TK Sodra Danviksbron

1.15.35 Kulvert under kanal Sédra bron Ingar ej i projektet TK TK TK Ledningsdgare Paverkan av SLs ledningar i kulverten

2 Byggnadsverk Komponent Delomrade Anldggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning krdvs med lllustration finns Kommentar
2.4.1 Teknikhus Vastra stenlandfésten Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Kan ev. innehalla signalssytem till bron.

2.6.2 Broracke inkl skyddsnat for ytterkant spar O tillfartsbro och V balansstéd Broanldaggningen SL+ TK SL SL BEST Bilaga 2.2 Racken  |Samordning kan kravas med stadsmuseet pga gestaltning
2.9.3 Broracke inkl skyddsnat for ytterkant spar Broklaff Broanlaggningen SL+TK SL SL BEST Bilaga 2.2 Racken Samordning kan krdvas med stadsmuseet pga gestaltning
2.10.4 Bjalklag Manoverhus Broanldaggningen SL+ TK SL+ TK TK * Inspekteras av SL utfors av TK

2.10.5 Huskompletteringar Mandverhus Broanldggningen SL+TK SL+TK TK

2.10.6 Innervaggar Manoverhus Broanldggningen SL+TK SL+TK TK

2.10.7 Litet skarmtak Mandverhus Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK

2.10.8 Stomme Mandverhus Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK * Inspekteras av SL utférs av TK

2.10.9 Tak Mandverhus Broanldggningen SL+TK SL+TK TK * Inspekteras av SL utfors av TK

2.10.10 Trappor Mandéverhus Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK

2.10.11 VVS Mandverhus Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK

2.10.12 Yttervaggar Mandoverhus Broanldggningen SL+TK SL+TK TK * Inspekteras av SL utférs av TK

3 Mekanik Komponent Delomrade Anlaggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning kravs med Illustration finns Kommentar
3.9.1 Maskineri Vastra balansstodet Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK

3.9.2 Mekanik 0 tillfartsbro och V balansstod Broanldggningen SL+TK SL+TK TK Lager samt lasreglar

4 Bana Komponent Delomrade Anldggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning krdvs med lllustration finns Kommentar
4.2.1 Rals Hela omradet Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro Rals pa klaff hanteras av SH Bro/NDB

4.2.2 Slipers Hela omradet Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro Slipers pa klaff hanteras av SH Bro/NDB

4.4.3 Skyddsvaxel Vastra stenlandfésten Ingar ej i projektet SL SL SL Bro Skyddsvaxlar kravs for bron

4.5.4 Skyddsvaxel Ostra landfastet Ingar ej i projektet SL SL SL Bro Skyddsvaxlar kravs for bron

4.6.5 Infastning ral 0 tillfartsbro och V balansstod Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

4.6.6 Makadamballast O tillfartsbro och V balansstéd Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

4.6.7 Rélsdilatation 0 tillfartsbro och V balansstod Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

4.6.8 Ursparningsral O tillfartsbro och V balansstéd Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

4.9.9 Infastning ral Broklaff Jarnvagsanlaggningen SL SL SL BEST

4.9.10 Ralsdilatation Broklaff Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

4.9.11 Slipers Broklaff Jarnvagsanlaggningen SL SL SL BEST

4.9.12 Rals Broklaff Jarnvagsanlaggningen SL SL SL BEST

4.9.13 Ursparningsral Broklaff Jarnvagsanlaggningen SL SL SL BEST

4.9.14 Tat |6sning under bana Broklaff Broanldaggningen SL+ TK SL+ TK SL BEST

5 Vag Komponent Delomrade Anlaggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning kravs med Illustration finns Kommentar
5.2.1 Vagoverbyggnad Hela omradet Vaganlaggningen TK TK TK




5.2.2 Vagbelaggning Hela omradet Vaganldggningen TK TK TK

5.9.3 Tat 16sning under vag Broklaff Broanldggningen SL+TK SL+TK SL

6 El hgspanning Komponent Delomrade Anldggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning krdvs med lllustration finns Kommentar
6.2.1 Kontaktledning Hela omradet Jarnvagsanlaggningen SL SL SL

6.2.2 Utliggare Hela omradet Jarnvagsanlaggningen SL SL SL

6.2.3 KTL-stolpe smides Hela omradet Broanlaggningen SL+TK SL+TK SL BEST Bilaga 2.1 Delomraden

6.2.4 Franskiljare KTL Hela omradet Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

6.2.5 Hogspdnningskabel Hela omradet Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

6.2.6 Returledning Hela omradet Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

6.6.7 Infastning for kontaktskena 0 tillfartsbro och V balansstod Jarnvagsanlaggningen SL SL SL BEST

6.6.8 KTL-stolpe O tillfartsbro och V balansstéd Jarnvagsanlaggningen SL SL SL BEST Bilaga 2.1 Delomraden

6.6.9 Infastning for KTL-stolpe 0 tillfartsbro och V balansstod Broanldggningen SL+TK SL+TK SL BEST

6.9.10 Infastning for kontaktskena Broklaff Jarnvagsanlaggningen SL SL SL BEST

6.9.11 Kontaktskena Broklaff Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

7 El lagspénning Komponent Delomrade Anldggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning krdvs med lllustration finns Kommentar
7.2.1 Kanalisation Hela omradet Broanlaggningen SL+TK SL+TK SL Bro, Ledningsdgare

7.2.2 Kanalisation Hela omradet Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK BEST, Ledningsagare

7.2.3 Belysning vaxel Hela omradet Jarnvagsanlaggningen SL SL+TK SL

7.2.4 Belysning gestaltning bro Hela omradet Vaganlaggningen TK TK TK

7.2.5 Sparledning Hela omradet Jarnvagsanlaggningen SL SL+TK SL Bro

7.2.6 Vaxelvarme Hela omradet Jarnvagsanlaggningen SL SL+ TK SL

7.2.7 Matningsanslutning for bro Hela omradet Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK BEST

7.3.8 Belysning pa mark for korfalt Bada landfasten Vaganlaggningen TK TK TK

7.3.9 Apparatskap BEST ut6ver teknikhuset Bada landfasten Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

7.4.10 Reservkraft UPS Vastra stenlandfasten Broanldggningen SL+ TK SL+ TK TK BEST Servisomkoppling for signalanlaggningen skall bibehallas likt bef trots flytt av utrustning.
7.6.11 Kanalisation upphangd pa brokonstruktion O tillfartsbro och V balansstéd Broanldaggningen SL+ TK SL+ TK TK BEST, Ledningsédgare

7.6.12 Belysning for korfalt 0 tillfartsbro och V balansstod Vaganldggningen TK TK TK

7.7.13 Elstallverk Norra bron Vastra balansstodet Broanldaggningen SL+ TK SL+ TK TK

7.9.14 Kanalisation upphangd pa brokonstruktion Broklaff Broanldggningen SL+TK SL+TK TK BEST, Ledningsdgare

7.9.15 Belysning for korfalt Broklaff Broanldaggningen SL+ TK SL+ TK TK

7.10.16 El Mandverhus Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK

7.15.17 Reservkraft UPS Sodra bron Broanldggningen TK TK TK Existerande anldggning som kraver vidare utredning
7.15.18 Elstallverk Sédra bron Sédra bron Broanldggningen TK TK TK

8 Signal Komponent Delomrade Anldggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning krdvs med lllustration finns Kommentar
8.2.1 ATC Hela omradet Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

8.2.2 Linjekabel Hela omradet Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

8.3.3 Ljussignal Bada landfasten Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro

8.3.4 Vagbomsanlaggning Bada landfasten Vaganlaggningen TK TK TK

8.3.5 Vagsignaler Bada landfasten Vaganldggningen TK TK TK

8.4.6 Signalskap Vastra stenlandfasten Jarnvagsanlaggningen SL SL SL Bro Granssnitt mot brons styrsystem

8.4.7 Vaxeldriv Vastra stenlandfésten Jarnvagsanlaggningen SL SL SL

8.5.8 Signalstallverk (HED) Ostra landfastet Jarnvagsanlaggningen SL SL SL

8.9.9 Styr och 6vervakning Broklaff Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK BEST

8.9.10 Brolasning (mekanism) Broklaff Broanldggningen SL+TK SL+TK TK BEST

9 Geoteknik Komponent Delomrade Anlaggningsdel Bekostar Ags av DoU utfors av Samordning kravs med Illustration finns Kommentar
9.6.1 Grundldggning vid vatten Fundament Broanldggningen SL+TK SL+TK SL Ja

10 Landskap Komponent Delomrade Anlaggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning kravs med Illustration finns Kommentar
10.3.1 GC-bana Bada landfasten Broanldggningen SL+TK TK TK Endast aterstallning, standardhojningar fran dagens vag bekostas av TK
10.7.2 GC-Vag bef.tunnel pa sédermalmssidan Vastra balansstodet Broanldggningen SL+TK TK TK Endast aterstdllning, standardhdjningar fran dagens vag bekostas av TK
11 Mark Komponent Delomrade Anldggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning krdvs med lllustration finns Kommentar
11.2.1 Avvattning/dranering for spar/koryta pa mark Hela omradet Broanlaggningen SL+ TK SL+ TK TK BEST

11.3.2 Koryta Asfalt inkl schakt och 6verbyggnad Bada landfasten Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK BEST

11.3.3 Vagracke for Bussfil mark Bada landfasten Vaganldggningen TK TK TK Bilaga 2.2 Racken

11.3.4 Intrangsskydd jarnvagsanldggning Bada landfasten Ingar ej i projektet SL SL SL Bro

11.4.5 Ledningsgrav kraft/el/tele/opto i mark Vastra stenlandfésten Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK BEST

11.5.6 Ledningsgrav kraft/el/tele/opto i mark Ostra landfastet Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK BEST

11.6.7 Koéryta Asfalt pa bro 0 tillfartsbro och V balansstod Vaganldggningen TK TK TK

11.9.8 Koryta Asfalt pa bro Broklaff Vaganldggningen TK TK TK

11.13.9 Koéryta/Vagbana Sjokvarnsbacken Ingar ej i projektet TK TK TK

11.14.10 Kéryta/Vagbana Klockstapelbacken Ingar ej i projektet TK TK TK

11.14.11 Sldant mot Klockstapelbacken Klockstapelbacken Broanldggningen SL+TK TK TK

12 VA Komponent Delomrade Anldggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning krdvs med lllustration finns Kommentar
12.2.1 Dagvattenbrunn av betong Hela omradet Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK

12.2.2 Pumpstation for dagvatten Hela omradet Ingar ej i projektet - - - Utgatt enligt avsteg

12.2.3 Tillsynsbrunnar Hela omradet Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK

12.2.4 Fordréjningsmagasin Hela omradet Ingar ej i projektet - - - Utgatt enligt avsteg

12.9.5 Ytavlopp, bro Broklaff Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK BEST

12.9.6 Dagvattenranna pa brokonstruktion Broklaff Broanldaggningen SL+ TK SL+ TK TK BEST

12.12.7 Filterbrunn Ostra kaj Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK

12.12.8 Oljeavskiljare Ostra kaj Broanldggningen SL+ TK SL+ TK TK

13 Rivning Komponent Delomrade Anlaggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning kravs med Illustration finns Kommentar
13.4.1 Landfaste av betong pa Henriksdalssidan Vastra stenlandfasten Broanldaggningen SL+ TK SL+ TK N/A

13.6.2 Befintlig tillfartsbro 0 tillfartsbro och V balansstod Broanldggningen SL+TK SL+TK N/A

13.9.3 Befintlig Farbana for lyftbro Broklaff Broanldaggningen SL+ TK SL+ TK N/A

13.9.4 Befintlig motvikt av betong Broklaff Broanldggningen SL+TK SL+TK N/A

13.9.5 Befintlig Stalkonstruktion Lyftbro Broklaff Broanlaggningen SL+ TK SL+ TK N/A

13.10.6 Befintlig byggnad Mandverhus Broanlaggningen SL+TK SL+TK N/A




13.15.7 Kantbalk Sédra Bron Sodra bron Broanldggningen SL+TK SL+TK N/A Det som kravs for renovering av norra bron

14 Brand Komponent Delomrade Anlaggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning kravs med lllustration finns Kommentar
14.2.1 Brandcell Norra bron Hela omradet Broanlaggningen SL+TK SL+TK TK Sodra Danviksbron Avser dven ev brandcell runt reservkraftsanlaggningen
14.15.2 Brandcell S6dra bron Sédra bron Ingar ej i projektet TK TK TK

15 Ovrigt Komponent Delomrade Anldggningsdel Bekostar Ags av DoU utférs av Samordning krdvs med lllustration finns Kommentar
15.2.1 Skyltar och ytmarkering Hela omradet Vaganldggningen TK TK TK

15.3.2 Grindar fér DoU Bada landfasten Jarnvagsanlaggningen SL SL SL

15.5.3 Fordonsgrind Ostra landfistet Jarnvagsanlaggningen SL SL SL
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JJL Region Stockholm 1(3)

Trafikférvaltningen VERKSTALLIGHETSBESLUT Arende
Investeringsprojekt 2021-09-06 SL 2017-0740

Portfélj Lokalbanor Jarnvég Infosakerhetskl
nrosakernetsklass

K2 (Kanslig)

Handlaggare
Mats Soderlund
08-1233 3087

mats.soderlund@sll.se

Deltagare:

Karin Svingby

Fredrik Cavalli-Bjérkman
Torbjorn Bodin

Mats Séderlund

Mikael Willner

Dietmar Wagner

Beslut om faststdllande av systemhandling gdllande Norra
Danviksbron, objekt Danviksbron

Arendebeskrivning

Detta beslut avser att faststélla systemhandling for Norra Danviksbron (NDB).
Det avser dartill beslut att fortsatt bygghandlingsprojektering ska baseras pa
denna systemhandling.

Beslutsunderlag
e Systemhandling Norra Danviksbron 2021-07-12

e Bestillargruppens yttrande betraffande systemhandling Norra Danviksbron
(2021-07-12), daterad 2021-09-06

e Granskningsprotokoll med kommentarer fran granskare och klargéranden
om huruvida kommentarer atgéardas eller inte

e Samverkansavtal gillande Norra Danviksbron mellan Stockholms kommun
(Staden) och AB Storstockholms Lokaltrafik (SL), fran 2018 (bifogas €j)

¢ Godkénda avsteg (bifogas €j)
e Val av brotyp samt val av stal i broklaff och 6verbyggnad
(Avsteg fran riktlinjer anliggning)
e Tilltradesskydd

(Avsteg fran riktlinjer for program Saltsjébanan_Ki_2021-06-08_rev
A _2021-07-05)

¢ Vridlager
(Avsteg frdn riktlinjer for program Saltsjébanan_K2_1)
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Trafikférvaltningen VERKSTALLIGHETSBESLUT Arende
Investeringsprojekt 2021-09-06 SL 2017-0740

Portfélj Lokalbanor Jarnvég Infosikerhetskiass

K2 (K&nslig)

o Beroringsfria givare
(Avsteg fran riktlinjer for program Saltsjsbanan_Kz2_2)
e Krav pa fordrdjning och avvattningsytor (Endast Stadens krav)

e Korbanebredd och hinderfri bredd

(Avsteg fran riktlinjer for program Saltsjébanan_T2_2021-06-08_rev
E 2021-09-09)

Forslag till beslut

Avdelningschefen for Investeringsprojekt foreslas besluta

att systemhandling f6r Norra Danviksbron (2021-07-12), faststills.
att fortsatt projektering ska baseras p4 denna systemhandling.
Beskrivning av systemhandling

For att kunna oppna strdckan mellan Slussen och Henriksdal igen behver bron
totalrenoveras.

I huvuddrag ingér f6ljande i systemhandlingen:
- Totalrenovering av Norra Danviksbron

- Aterliggning av jirnvigsanlidggningen pa bron (SL:s enskilda
anldggningsdel)

- Aterliggning av viiganliggningen p& bron (Stadens enskilda anldggningsdel)
- Mojliggorande for framtida dubbelspar p4 bron

Avgrinsning/foljande ingr inte i Systemhandlingen:

- Den BEST-anlidggning som ingar i systemhandling BEST ver 1.0, enligt
"Beslut om faststéllande av systemhandling géillande Upprustning BEST
strackan Slu-Hed, projekt Hed-Slu, program Saltsjébanan” (2021-06-29),
inklusive spar, ATC och teknikhus i anslutning till Henriksdal station

- Brofunktioner som inte finns p4 befintlig bro utover forberedelse for
dubbelspér

- Kajarbeten som inte krévs for entreprenadens genomforande
- Géng- och cykelbanor under bron

- Bron vid Klockstapelsbacken



Jt Region Stockholm
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Trafikférvaltningen VERKSTALLIGHETSBESLUT
Investeringsprojekt 2021-09-06
Portfélj Lokalbanor Jarnvég

Kvarvarande restpunkter frin systemhandling (2021-07-12) redovisas i
bestéllargruppens yttrande, daterat 2021-09-06, och overfors till ndsta fas.

Faststédllande omfattar de dokument som finns listade i innehallsférteckning
”C1_FT_Systemhandling Innehéllsforteckning” (2021-07-12).

Dietmar Wagner

Dietmar Wagner
Programledare Saltsjébanan

Torbpsn Bodie

Torbjorn Bodin
Sektionschef Investeringsprojekt
Sponsor projekt Norra Danviksbron

Fredrik CavaHf—Bj orkman
Avdelningschef TA

Beslutas enligt ovanstiende forslag
Stockholm den

L/ / bfwﬁ/&zﬂﬁfﬁ

Karin SV‘TITgby Jese gl h nWa Hé Y d

/ Avdelningschef IP

3(3)

Arende
SL 2017-0740

Infosdkerhetsklass

K2 (Kénslig)
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Trafikféryaltningen VERKSTALLIGHETSBESLUT Arende ,
Investeringsprojekt 2021-06-29 SL 2017-0738
Lakqlbanor Jarnvég {nfos3kerhetsklass.
Prograin Saltsjébanan K2 (K4nslig)
Handléggare
Musa Yildirim
070-735 11 69
musa.ylldirim@sll.se

Deltagare:

Karin Svingby — deltog ej

Fredrik Cavalli-Bjorkman

Torbjérn Bodin

Lena Engstedt:

Musa Yildirim

Mikael Wallner

Dietmar Wagner

Beslut om faststéllande av systemhandling gillande
Upprustning BEST strickan Slu-Hed, projekt Hed-Slu,
program Saltsjobanan

Arendebeskrivning

Detta beslut avser att faststilla s_ystemhandlinjg for upprustning BEST strickari
Slu-Hed, projekt Henriksdal-Slussen inom Pprogram Saltsjébanan, Det avser
dirtill beslut att fortsatt bygghandlingsprojektering baserad p4 denna system-
handling, y . - X
Beslutsunderlag

* Systemhandling BEST Hed-Slu, version 0.3

* Bestillargruppens yttrande betriiffande systemhandling BEST-K
Henriksdal-Slussen, daterad 2021-06-28

* Granskningsprotoksll med kommentarer frfin granskare och Kargdranden
om huruvida komitientarer &tgirdas efler inte (fér bade version 0.1 samt
0.2)

* E-mail dér synpunkter frin faststillelse motet 29 juni fortydligas

* Genomfrandeavtal inklusive gréinsdragnitigslista mellan
TrafikfSrvaltningen och Stockholm stad (bifogas ej)

¢ Grinsdragningslista mellan program Saltsjbanan och Program Bytespunkt

Slussen (bifogas ej)




JJ& Region Stockholm

Trafikforvaltningen VERKSTALLIGHETSBESLUT
Investeringsprojekt 2021-06-29

Lokalbahor Jdmvég

Program Saltsjébanan

¢ Samverkansavtal géllande Norra Danviks Bron mellan Trafik kontoret och
Trafikforvaltningen (bifogas ej)

* Godkinda aysteg (bifogas ej)

o Avsteg minsta tilliten vertikalradie ‘

Avsteg frin trafikférvaltningens riktlinjer och SAB:ar géllande
skyddsutrymme saknas

«  Avsteg frin trafikforvaltningens riktlinjer och SAB gillande
plattformslingd

o Icke-Godkidnda avsteg (bifogas €f)

o Placering av telerutn vid Slussen station #nnu ej Klart. Denna friga
miste 16sas tidigt i BH-skede, godkénnande for defina 18sning kriivs av
Trafikforvaltningen (Tele)

Forslag till beslut

Med héinsyn till ovanstiende rekommenderas programsponsor och
avdelningschefer (TA, IP)

att  systemhandling for BEST Hed-Slu, faststalls,
att  fortsatt projektering baseras pd systemhandlingen,
Beskrivning av systemhandling

For att kunna Sppna strickan mellan Slussen och Henriksdal igen behéver
BEST anliggningen Aterliggas. Man behgver ocksd bygga dubbelspr inne i nya
station Slussen for att méjliggdra 12 minuters trafik p4 denna stricka.

IT'huvuddrag ska foljande projekteras:
- Aterliggning BEST pa strickan Slu-Hed inklusive striickan Gver NDB
- Nytt spar (dubbelspir) samt viixel inne.i nya station Slussen
- Nylikeiktarstation i Slussen station
- Ansluta mot befintlig motesstation Henriksdal
- Anpassningar mot nya konstruktioner pi striickan sdsom:
o trdgirya station Slissen
o ny bro for nya busstertninalen
o vy utrymningstunriél vid Lokattenstrappor
o ny tryckspillskulvert

2(4)

Arende

SL 2017-0738

Infoskerhetsklass
K2 (K&nslig)
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Trafikféfvaltningen VERKSTALLIGHETSBESLUT Arende
InveﬁﬁeringsprOJekt 2021-06-29 SL 2017-0738
Lokalbanor Jarnvig )

e rarn CoalheiShe o Infos&kerhetsklass
Program Saltsjébanan K2 (Kénslig)

o nya Norra Danviksbron
Avgrinsning/foljande ingar inte i Systerahandlingen:

- Banurderbyggnad vid Slussen station (Stockholms stad hygger och
projekterar, Trafikforvaltningen 4ger anléggningen)

- Upprustning av Londonviadukten (banunderbyggnad, titskiktsarbeten)

- Breddning av Stadsgirdstunneln (separat &tgtird, beshit saknas)

- Plattform och installationer p4 station Slussen (program Bytespunkt
Slussen, projekt Lokalbana)

- Bro dver infart till den nya bussterminalen i Slussen (program Bytespiirikt
Slussen, projekt Bussterminal)

- Bro dver Klockstapelbacken (Frdgan hos TA for beshit)

- Projektering for ombyggnation av befintliga temporira plattformar i

Henriksdal till eni firdig métesstation (Ombyggnation hanteras av Staden)
Faststéillande omfattar de dokument som finns listade i intieh8llsférteckning
¥-5610-000-000~0102 version 0.3,

Stockholin deni 2021-07-01
Dbnan a/afnu

Dietmar Wagner o
Programledare Saltsjébanan

Stockholm den 210701

754?94» Bodewn

Torbjorn Bodin ‘
Sponsor, program Saltsjobanan, IP
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Trafikférvaltningen VERKSTALLIGHETSBESLUT Arende
Investeringsprojekt 2021-06-29 SL 2017-0738
Lokalbanor Jdrnvdg u
Infosdkerhetsklass
Program Saltsjébanan K2 (Kanslig)

Stockholm den &0 (Z@ 0 g’ Q/D

redrik Cavalli-Bjsrkman
vdelningschef TA

oV

Karin Svingby )
Avdelningschef IP




Jt Region Stockholm 1(9)

Trafikforvaltningen PLAN Arende/Dok. id.
Investeringsprojekt 2021-08-24 SL 2017-0740
Portfélj Lokalbana Jarnvég Version 1.0 Referens id.

Infosédk. klass

K2 (Kanslig)
Handlaggare

Mats Séderlund
08-12333087
mats.soderlund@sill.se

Investeringsobjekt Danviksbron

[OHA3llbarhetsanalys i planeringsbeslut
XHallbarhetsplan i genomféorandebeslut

Kortfattad projektinformation

Projektnamn: Investeringsobjekt  [Projektnr: 501738
Danviksbron
Huvudprojekt: Danviksbron 10199 [Ingér i program: [15003

Danviksbron och
organisatoriskt i

program
Saltsjobanan

Sponsor: Torbjorn Bodin Programledare: |Dietmar
Wagner

Projektledare: Mats Soderlund

Bestillare: Lena Engstedt Mottagare: Lena Engstedt

Styrgrupp: Program Saltsjobanan

Kort beskrivning av  [Norra Danviksbron som bestar av ett kollektiv- och ett

projektet: tagkorfalt ar uttjant och behover totalrenoveras.

« Rapporten dr en del av beslutsunderlaget for Trafikndmnden eller
Regionfullmdktige vid planeringsbeslut (s.k. Hallbarhetsanalys) respektive
genomforandebeslut (s.k. Hallbarhetsplan)

« Rapporten skall redovisa projektets hallbarhetsstatus samt visa pd
eventuella ambitionsfordandringar i forhdallande till tidigare beslut.

Region Stockholm Leveransadress: Telefon: 08-123 316 00 Sate: Stockholm
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-123 316 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen registrator.tf@sll.se www.sll.se

112 51 Stockholm

BesOk oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan



JJ& Region Stockholm

Trafikforvaltningen PLAN
Investeringsprojekt 2021-08-24
Portfélj Lokalbana Jarnvéag Version 1.0

Innehallsforteckning

1 Kortfattad redovisning av projektets hallbarhetsaspekter-.....................
1.1 Miljomassiga hallbarhetsaspekter.........ccocvueeevieeeiiieeniiieeeieeeeieeeeieeee
1.2 Sociala hallbarhetSaspekter .........ccceevueeeeiieeecieeecieeccieeeee e

2 Redovisning av projektets utvalda hallbarhetsindikatorer ....................

2(9)

Arende/Dok. id.
SL 2017-0740

Referens id.

Infosdk. klass
K2 (Kanslig)
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Trafikférvaltningen PLAN Arende/Dok. id.
Investeringsprojekt 2021-08-24
Portfdlj Lokalbana Jérnvéag Version Referens id.

Infosak. klass

K1 (Oppen)

1 Kortfattad redovisning av projektets hallbarhetsaspekter

1.1 Miljomaissiga hallbarhetsaspekter

Begrinsa klimatpaverkan  Relevant, dock kan val av Mogjliga klimatreducerande Maojlighet att teranvinda

Minimera utslipp av vixthusgaser =~ material- och byggprodukter atgarder utreds, specificeras och  produkter och byggvaror fran
fran material och byggprodukter,  endast paverkas i mindre faststills i samband med byggnad som ska rivas utreds for
bygg-etableringen, drift samt utstrickning pé grund av bygghandling. att majliggora cirkuldr
avveckling av projektets restriktioner orsakade av brons masshantering.

anldggningar kulturella virden. De

Mojlighet att stélla krav vid
upphandling pa de transporter
och drivmedel som anvénds, for
att minimera utslapp av
fororeningar.

materialval som gors
kontrolleras utifran
Byggvarubedomningens verktyg
om accepterade varor och varor
som bor undvikas.

Projektet har som ambition att
vidta klimatreducerande
atgérder i den mén det ar rimligt
och med hinsyn till projektets
beslutade finansiella ramar.
Vilka dessa atgarder &r har ej
beslutats i
systemhandlingsskedet.
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Trafikforvaltningen
Investeringsprojekt
Portfélj Lokalbana Jdrnvédg

Energi:

Effektiva system samt féornybara
energibarare.
Klimatanpassning:
Vattennivaer, skyfall,
varmeeffekter, vindlaster,
snolaster, fuktighet slagregn samt
risk for ras, erosion, sattningar,
fororeningsspridning

Resurs-anvandning:
Materialfloden under produktion och
drift, atervinning och &terbruk

Ekologiska virden:

Paverkan p& naturmark och
naturviarden samt biologisk méngfald.
Befintliga ekosystem-tjanster samt
forstarkning av dessa.

Relevant, till exempel genom
kravstallning om LED-
armaturer.

Relevant, det kan finnas
fororeningar i mark som
framkommer vid schakt. Dessa
kommer att hanteras och
omhéndertas pa plats pa ett
korrekt sitt. En eventuell
sanering kan leda till positiva
effekter for narmiljon.
Relevant, till systemhandlingen
har en materialinventering tagits
fram som rekommenderar
kompletterande provtagning av
fonsterkitt for att faststilla
eventuellt forekomst av asbest.

De funktioner som planeras att
anvandas har skrivits in i
Byggvarubedomningens verktyg
inf6r systemhandlingen, for att
ge en indikation om vilka
material som planeras att
anvandas i projektet.

Lag relevans, det finns inte
négra hoga naturviarden
dokumenterade i direkt
anslutning till Norra
Danviksbron. Knoélsvan och
parleternell har dokumenterats i
Artportalen. Skyddsvirda trad
har identifierats soder om bron.

Ej relevant.

Ej relevant.

De produkter som kommer att
byggas in i bron kommer att
skrivas in i
Byggvarubedomningen.

Om projektet innebir en
paverkan pd omgivande
vegetation, genom att
exempelvis mark tas i ansprak
for etableringsytor, kan en
vegetationsinventering bli
aktuell att ta fram i syfte att
redogora for rekommendationer

PLAN
2021-08-24
Version

Ej relevant.

Om markf6roreningar patriffas
vid schakt kommer dessa att
hanteras och omhéndertas pa
plats pa ett korrekt sitt.

Kompletterande provtagning av
fonsterkitt kommer att goras
infor rivning for att faststélla
eventuell forekomst av asbest.

Om projektet innebér en
péverkan pa omgivande
vegetation, genom att
exempelvis mark tas i ansprak
for etableringsytor, kan en
vegetationsinventering bli
aktuell att ta fram i syfte att
redogora for rekommendationer

Arende/Dok. id.

Referens id.

Infosak. klass
K1 (Oppen)

Ej relevant.

Ej relevant.

Ej relevant.

Ej relevant.

4(9)
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Trafikforvaltningen
Investeringsprojekt
Portfélj Lokalbana Jdrnvédg

Effektiv markanvindning:
Lokalisering for optimering av
kollektivtrafik samt minimering av
markansprak

Kulturmiljo:

Paverkan pé bevarandevird
bebyggelse och fornldmningar

Ljud och vibrationer:
Bullerskyddséatgérder, minimera
vibrationer och stomljud

Lokala utsléipp och
emissioner:

om bevarande och skydd av
vegetationen.

Ej relevant. Bron kommer att
totalrenoveras och ingen ny
mark kommer att tas i ansprak.

Ej relevant.

Lég relevans, vistra delen av
Norra Danviksbron ingér i
riksintresse for

68 miljobalken, “Stockholms negativt.
innerstad med Djurgarden, AB
115”. Till f6ljd av att bron
totalrenoveras bedoms inte
riksintresset for
kulturmiljévarden péverkas
negativt.

Ej relevant. I den
bullerutredningen som tagits
fram inom ramen for
systemhandlingen framgar att
bron inte orsakar hogre
bullernivéer &n idag.
Saltsjobanan och vagtrafiken ar
de framsta bullerkillorna. For
de fastigheter som det bedomts
erfordra bullerskyddsatgérder
hanteras detta inom Program
Saltsjobanans projekt
Kompletterande Lokala
Bullerskyddséatgarder.

Lag relevans. Arbetsmaskiner
kommer att anvindas, i vrigt

Ej relevant.

Ej relevant.

I systemhandlingsskedet har
bedomning gjorts att bron inte
kommer att paverka
kulturmiljévarden, enligt 3 kap riksintresset for kulturmiljovard

PLAN
2021-08-24
Version

om bevarande och skydd av

vegetationen.

Ytterligare mark kan tas i
ansprak temporart for
exempelvis etableringsytor
under byggtid.

Arbete kommer utforas med
hénsyn till att véstra sidan ingar

i riksintresse for
kulturmiljévarden, men
riksintresset bedoms inte
péaverkas negativt.

Ej relevant.

Tillfalliga utslapp och
emissioner kommer att ske

Arende/Dok. id.

Referens id.

Infosak. klass
K1 (Oppen)

Ej relevant.

Ej relevant.

Ej relevant.

Ej relevant.

5(9)



Jt Region Stockholm

Trafikforvaltningen
Investeringsprojekt
Portfélj Lokalbana Jérnvég

Till luft, mark, yt- och grundvatten

Hydrologiska
forhallanden
Paverkan pé grundvatten och ytvatten.

Ovrigt projekt-specifikt

bedoms inte lokala utslapp och
emissioner ske.

Relevant, en anmaélan for
vattenverksamhet planeras att
lamnas in till ldnsstyrelsen for
de arbeten som planerade
arbeten i vatten avser. Arbetena
bedoms inte paverka
miljokvalitetsnormerna for
vatten negativt.

1.2 Sociala hallbarhetsaspekter

Aspekt

Mobilitet;

-Prioritera gang, cykel, kollektivtrafik
(utformning av tjanst, byggnation,
drift och underhall)

-Oka kollektivtrafikens marknadsandel
-Digitalisering

Jamstilldhet och
jamlikhet;

-Jamlikhet - lika paverkansmojligheter
(samrad)

Kort beskrivning av
relevans

(varfor relevant och viktig att
jobba med alt. irrelevant for
projektet)

Ej relevant, projektet syftar
endast till att byta ut och
totalrenovera befintlig bro med
oforandrad funktion och
gestaltning.

Ej relevant for brons
utformning, projektet syftar
endast till att byta ut och
totalrenovera befintlig bro med

Anmalan for vattenverksamhet
kommer att skickas in till
lansstyrelsen.

PLAN
2021-08-24
Version

under produktion till foljd av de
arbetsmaskiner som kommer att
anvindas.

Arbetena kommer att utforas i
enighet med de forslagna
forsiktighetsatgiarder som anges
i anmalan till vattenverksamhet,
for att minimera eventuell
paverkan p& omgivningen eller
de hydrologiska forhéllandena.

Beskriv hur projektet omhindertar aspekten i
-projektering (bygg/anlaggningar) eller
-produkt/kravspecifikation (fordon och system)

utifran foljande faser”:

System och designval och
lokalisering.

Ej relevant.

Ej relevant.

Byggnation/Produktion

Ej relevant.

Ej relevant.

Arende/Dok. id.

Referens id.

Infosak. klass
K1 (Oppen)

Ej relevant.

Drift och
avveckling/skrotning

Ej relevant.

Ej relevant.
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Trafikforvaltningen PLAN Arende/Dok. id.
Investeringsprojekt 2021-08-24
Portfélj Lokalbana Jérnvég Version Referens id.

Infosak. klass

K1 (Oppen)
-Jamstalldhet - lika oforandrad funktion och
péverkansmgjligheter (inom projektet)  gestaltning.
-Lika mojlighet att utforma sina liv
(valmgjligheter)
Folkhalsa; Vissa arbetsmiljomassiga Vissa teknik- och Arbeten kommer att utforas i Arbeten kommer att utforas i
-Hilsofrimjande arbetsmiljé inom forbattringar for drift- och forvaringsutrymmen far ny enlighet med gillande lagar och  enlighet med géllande lagar och
investeringen (byggnation, drift och underhallspersonal kommer placering for att underlatta foreskrifter inom arbetsmiljo. foreskrifter inom arbetsmiljo.
underhall) genomforas. arbetsmiljon i driftskedet.
- Frdmja halsosarr}ma 1evnadsvanor Sikrare ricken och inbyggda
och ménniskors hilsa som vistas och maskiner 4r andra atgirder som
ror sig i och/eller i narheten av ..
kollektivtrafiken (utformning av tjanst, kommer utforas.
byggnation, drift och underhéll)
Tillganglighet for barn, Ej relevant, projektet syftar Ej relevant. Ej relevant. Ej relevant.
ildre och personer med endast till att byta ut och
funktionsnedsiittning; - tojt_alre;novera beﬁntlig bro. gnga
Tillginglighetsaspekter inom manniskor kommer vistas pa
investeringen och méjlighet ill bron utéver drift- och
Universell utformning underhéllspersonal.
- Tillganglighetsaspekter for
investeringens paverkan pa
fardtjansten
Barnperspektiv; Ej relevant. Barn kommer ej att  Ej relevant. Ej relevant. Ej relevant.
-Inhémta och prioritera barns och vistas pd bron/péverkas av
ungas synpunkter totalrenoveringen av bron under
-Barn och ungas mgjlighet att anviinda  byggtid eller drift.
investeringen (utformning av tjanst,
byggnation, drift och underhéll)
Integration; Ej relevant, projektet syftar Ej relevant. Ej relevant. Ej relevant.
-Frimja ett forenklat vardagslivgenom endast till att byta ut och
okad tillganglighet till arbete och totalrenovera befintlig bro med
utbildning, service och rekreation oforandrad funktion och

-Bidra till en sammanhallen region
-Minska barridreffekter (utformning
av tjanst, byggnation, drift och
underhall)

gestaltning.
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Trafikforvaltningen
Investeringsprojekt
Portfélj Lokalbana Jdrnvédg

Trygghet

-Trygghet till och fran
kollektivtrafiken inom
investeringen(byggnation, drift och

underhall) -Trygghet inom trafik och

kundmiljé inom investeringen
(utformning av tjanst, byggnation,
drift och underhall)"

Ovrigt projektspecifikt

Ej relevant, projektet syftar
endast till att byta ut och
totalrenovera befintlig bro med
oforandrad funktion och
gestaltning.

Projektet syftar till att bevara
brons och omradets
kulturmiljévarde och de
riksintressen som beror Norra
Danviksbron.

Ej relevant.

Den nya bron utformas sa likt
den nuvarande bron som det ar
mojligt utifran dagens lagar och
foreskrifter.

PLAN
2021-08-24
Version

Produktionsplanering kommer
ske utifrén behov att trygga
forbipasserande, avseende till
exempel tillfalliga gdng- och
cykelpassager.

Den nya bron utformas sa likt
den nuvarande bron som det ar

mojligt utifrdn dagens lagar och

foreskrifter.

Arende/Dok. id.

Referens id.

Infosak. klass
K1 (Oppen)

Ej relevant.

Ej relevant.
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2 Redovisning av projektets utvalda hallbarhetsindikatorer

Prio- aspekt Indikator
Miljo/Social- Ange indikator
hallbarhetsaspekt
Miljo/Social- Bevarande av brons
héllbarhetsaspekt kulturmiljévarden

ifrdga om funktion och

gestaltning.

Mailinriktning
(Planeringsbeslut)
Malvirde
(Genomforandebeslut)

Ange malinriktning/ beslutat
malvarde (kvantitativt eller
kvalitativt).

Om det inte dr malsatt, beskriv
hur indikatorn ska mdtas/
uppfyllas

Indikatorn méts/uppfylls
genom tat dialog med
intressenter sdsom
broférvaltare och Stockholms
Stadsmuseum, for att
sdkerstilla att de mindre
justeringar som dnda kravs for
bron kan accepteras sett ur ett
kulturmiljovarde.

Ambitions-forindring samt
motivering

Ange fordndring jamfort med
tidigare beslut (hojd,
ofordndrad eller sankt) samt
motivera

Ingen forandring i ambition
jamfort med det fornyade
inriktningsbeslutet fran 2019, da
en modern bro forkastades till
formén for en bevarad
gestaltning.

PLAN Arende/Dok. id.
2021-08-24
Version Referens id.

Infosak. klass
K1 (Oppen)

Mal som indikator kopplar till
(dus till 6vergripande mdl,
riktvdrde e.dyl)

Ange vilket mal/riktvarde
indikatorn ska bidra till att uppna
och var det daterfinns (riktlinje,
budget, miljoprogram, strategi e
dyD

Riktvérdet dr den befintliga bron
som finns idag samt de
avstdmningar och den acceptans av
nodviandiga fordndringar som fas av
intressenter sdsom broférvaltare och
Stockholms stadsmuseum.

9(9)
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Arende/Dok. id.
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Referens id.

Infosak. klass

K1 (Oppen)
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Trafikforvaltningen PLAN
Investeringsprojekt 2021-09-22
Portfolj Lokalbanor jarnvag Version

1 Bakgrund och mal

Bakgrund

Projekt Norra Danviksbron ar ett samverkansprojekt med Stockholms Stad som
syftar till att totalrenovera den befintliga Norra Danviksbron, som &r en
oppningsbar bro av balansklaffsbro for saval jarnvégstrafik som vagtrafik.

Denna verifieringsplan ar en helt ny leverabel som kravs inom
trafikforvaltningen, men dar ndgon mall annu inte finns att utga fran. Darfor ar
detta dokument ett allra forsta forsok att sammanstalla en verifieringsplan.

Planen ar preliminar, dels da det finns en oklarhet kring forvantning pa vad
planen ska innehalla (samt vilken detaljeringsgrad), dels da dven 6vriga
projektplaner ar preliminara fram till att genomférandebeslut ar fattat och
planerna uppdaterats infor internt Toll Gate-beslut (TG 2) att inleda
genomfdrandefasen.

Viktigt att betona &r att detta &r ett samverkansprojekt med trafikkontoret,
Stockholms Stad, som inte har krav pa denna leverabel. Det innebér att denna
plan ocksa kommer behéva ses dver och 6verenskommas med staden i nasta fas.

Projektet kommer att vidareutveckla och komplettera denna verifieringsplan
infér genomforandet, vilket kan innebéra en delvis forandrad struktur av detta
dokument i dess fardigstallda version.

Syfte och mal

Syftet med denna verifieringsplan &r att identifiera och sammanstélla vilka
kontrollpunkter som behdver verifieras — men i forekommande fall &ven
valideras — inom projekt Norra Danvisbron for att sékerstélla att den slutliga
produkten uppfyller de krav som stallts pa projektet.

Malet ar att denna verifieringsplan ska sakerstalla att projektet levererar en
produkt som mote pa projektet stallda krav samt att kravstallda processer for att
erhalla den slutliga produkten foljs.

3(5)

Arende/Dok. id.
SL 2017-0740

Referens id.

Infosék. klass
K1 (Oppen)
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Infosék. klass
K1 (Oppen)

2 Beslutsprocess

Beslut om kontrollpunkter tas av projektledare eller i forekommande fall av
berérda kompetenser inom projektet sdsom kravledare, projekteringsledare,
produktionsledare, besiktningsmén. projektets AB-forum som &ven ar tankt att
hantera krav- och andringshantering.

For mer omfattande kontrollpunkter som ej definierats i projektets omfattning
tas beslut av den gemensamma styrgruppen for Norra Danviksbron (gemensam
styrgrupp med Stockholms stad).

3 Organisation, kompetens och ansvar

Hur projektet ska organisera sig for att ska hantera projektets kontrollpunkter
enligt denna verifieringsplan utarbetas i borjan av genomférandefasen.
Eventuellt hanteras det i samma forum som &ndringshantering (AB-forum),
men detta far utkristallisera sig vid ingangen av genomférandefasen. Det ar
dock troligtvis lampligt att samordna denna funktion med projektets
kravledarroll.

4 ldentifiering av krav som ar foremal for kontroll

Projektet identifierar de krav som behover verifieras fér den slutliga produkten
(bron), men aven krav pa processer och aktdrer med baring pa att sakerstéalla
kvaliteten genom hela projektet.

Projektet ska forhalla sig till projektets beslutade kravbaskonfiguration och
projektets frysta krav infor att kontrollpunkter identifieras och planeras. For
projekt Norra Danviksbron innebar det att vissa kontrollpunkter redan ar
passerade i tidigare projektfaser och darfor inte verifieras retroaktivt enligt
denna verifieringsplan.

I samband med att kontrollpunkter identifieras ska nedanstaende fragor
besvaras:

o Vilka kontroller ska genomféras

e Nar (i vilket skede i projektet) ska kontrollerna utfoéras

¢ Vem (vilken roll, part, organisation) ska utféra kontrollen

e Hur ska kontrollen utféras

o Vilka eventuella referensvéarden ska anvandas vid validering
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Trafikforvaltningen PLAN
Investeringsprojekt 2021-09-22
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5 Tillampning av verifieringsplanen

Hur denna verifieringsplan ska implementeras, kommuniceras och tillampas
saval inom projektorganisationen som gentemot andra parter och intressenter,
kommer definieras infér genomférandet, liksom detaljeringsgraden.

Andra parter kan vara projektér, materialleverantor, entreprendr med flera
infor exempelvis tillverkningskontroller, entreprenadbesiktningar och

eventuella revisioner.

Verifieringsplanen bor ocksa integreras i exempelvis kommande arbete med

upphandlingsdokumentation, dar sa ar relevant.

6 Uppfoljning och rapportering av kontroller

Rutiner fér hur rapportering av kontrollresultat, dvs kravuppfyllelse respektive
avvikelser fran krav, ska ske i enlighet med denna verifieringsplan kommer

utarbetas infor genomfdrandet.
7 Bilagor

Verifieringsplan, Norra Danviksbron — Bilaga 1, Matris

5(5)

Arende/Dok. id.
SL 2017-0740

Referens id.

Infosék. klass
K1 (Oppen)



VERIFIERINGSPLAN Trafikférvaltningen Handldggare Arende Infosak, klass
Bilaga 1, Matrs Investeringsprojekt Erik Landstrom SL 2017-0740 K2
Portf6lj Lokalbanor Jarnvag 070-828 79 86 Datum
erik.landstrom@sll.se 2021-08-24
Leveranser, dok och aktiviteter som verifierar mal och krav.
Behovsanalys Atgirdsval Planering Genomférande Overldmnande Effektrealiser
Upphandlingsdokumentation/
Fas Initiera Behovsanalys Atgirdsval Inriktning Planering orande Bygghandlingsprojektering Upphandling Tillverkning (av bron) Utférande/produktion Driftséttning Overlamning Overlamning-Effektrealisering (SU/TA)
*Ap
*Leverabellista *TG5 (Inkl Leverabellista)
*AMA10/AMAXX *GOP (for 6verlamnande, vi
*Handbok 1090 Handbok fér *GOP (Godkannande av bevisar att anlaggningen ar saker
tillampning SS-EN 1090 transportstyrelsen, innan genom ibruktaganderapport som
*Krav enligt AP *Foreskrifter/Riktlinjer *GOP (Systemdefinition, Riskanalys, |*AF-delen driftsittning) assessor bedéms + dvrig

Mal/Krav att verifiera mot inom
projektet

TGO

*Foreskrifter/Riktlinjer
*TG1
*Intressentkrav

*Krav enligt AIP
*TG2 inkl leverabellista

*AIp
*TG2 (ta bort, ha under planering?
Alt TG3)

Faststéllda handlingar,
Assessorbeddmd)
*Leverabellista

*Offentlig upphandling
*Kravstélla upphandling
*TG3

OBS - nér ska CE-mérkning in? Hur
kan vi som bestallare kontrollera att
detta ske?

*Leverabellista
*PM

*Leverabellista
*TG4

hantering)
*Sgkerhetsstyrning

Leverabellista TG6

Mal/Krav att verifiera mot projektér Bro

Delleverans SH - veriering att
konsulterna arbetar utifran
stallda krav som ex teknikkrav,
riktlinjer och
dokumentationskrav
*Brokrav 1090

*Fullstandig leverans SH -
verifierar att projektérerna
foljer stéllda krav som ex
teknikkrav, riktlinjer och
dokumentationskrav

*Fortsatt projektering enligt SH - att
projektéren arbetar enligt stéllda
krav i SH. Leveranser av
bygghandlingar.

*Milj6 och social hallbarhet - se till
att projektorerna projekterar enligt
gallande krav. Ex BVB visar
byggvarubedémning verifierar mal
och krav.

*GOP (RKFM, GeoPM)
*Testleverans RH for
dokumentationskrav

*Fréga/svar fran tillverkare

*PM-leveranser projekteras enligt SH
och BH

*Leverans av relationshandlingar till
besiktningsorganisation infér
slutbesiktning

*Leverans till dokumentationssystem
for verifiering av godkannande RH

*Leverans av
relationshandlingar/férvaltningsd
ata till dokumentationssystem
hos TF och andra aktorer ex TRV.

Mal/Krav att verifiera mot projektér
BEST

*Fullstandig leverans SH -
verifierar att projektérerna
foljer stéllda krav som ex
teknikkrav, riktlinjer och
dokumentationskrav

*Vid BH-skede, stammer av att
projektdrerna arbetar enligt
Systemhandling, féljer stéllda
teknikkrav och riktlinjer samt
dokumentationskrav.

*Kontroll att projektor foljer géllande
CAD-handlingar i form av mallar,
stamplar osv. Sker vid granskning av
SH/BH

*Intressentkrav, projektspecifika krav
tas fram och foljs upp genom hela
genomforandeprocessen
*Systemkrav tas fram och foljs upp
genom hela genomférandeprocessen

*Granskningshandling bygghandling,
foljer upp via granskning att
systemhandling har féljts.

*Krav och riktlinjer féljs genom att
projektera enligt godkdnd
systemhandling

*Testleverans RH for
dokumentationskrav
*GOP(Faststallda handlingar, signal
ev for bana)

*Testleverans av BESTA

*Krav och riktlinjer féljs genom att
projektera enligt godkdnd
systemhandling

*AMA, MER och 6vriga
branschspecifika bestammelser
géllande upphandling

*PM-leveranser

*Leverans till SNOK (x veckor innan
driftséttning)
*Leverans till BESTA (x veckor innan
driftséttning)

*Verifiering att framtagna
relationshandlingar stammer
overerns med underlag fér
relationshandling

*Verifiering av
relationshandlingar/férvaltningsd
ata till dokumentationssystem
hos TF och andra inblandade.

Mal/Krav att verifiera mot leverantér
(bro)

*Kontroll att projektor foljer géllande
riktlinjer och teknikkrav genom
granskning av handlingar

Under upphandling veriferas att:
*Anbudsgivare fyller upp krav stéllda
av projektet enligt nedan.

*Handbok 1090 - att entreprenéren
foljer denna.

*Certifierad EXC3 - att entreprendren
ar certifierad.

*AnlaggningsAMA

*Gillande krav/riktlinjer frén TRV och
TF.

*MER

*Kontroll pa att verkstaden ska vara
Cerifierad

*Kontrollera utférandeklasser - hogre
utférandeklaser ger ofta hogre priser
*Anbudsutvardering utifran stéllda
krav ovan.

Under tillverkning av bron verifieras
att

*Kontroll pa att verkstaden behaller
cerifieriering

*Kontroll att brotillverkare utfor
arbetena enligt projektéren stallda
krav och ritningar.

*Kontrollera utforandeklasser - att
vald klass bibehalls.

*Kontroll pa social hllbarhet

*Kontroll xx% av all svetsning under
tillverkning. Projektor stéller krav
redan vid BH. Veriering att angiven
procentuell kontroll av svetsning
sker.

*Handbok 1090 - beskriver hur allt
ska utféras. Handbok for tillimpning
SS-EN 1090

*Platsbesok dar produktens status
kontrolleras samt att kvalitetssystem
foljs.

*Certifierad enligt 1090
fortsattningsvis. Ses 6ver att
foretaget fortsatt &r certifierade
enligt 1090

Aktiviteter som veriferar mal och krav|
under driftsattning:

*Besiktningar férbesiktning,
ibruktagandebesiktning osv
*Godkannande fran
transportsstyrelsen

*All form av kvalitetsdokumentation
vid slutbesiktning.

*Vid ett vél utfort arbete bor inte
entreprendr vara inblandad i
detta skede.

Mal/krav att verifiera mot
entreprenéren

*Handbok 1090 - att entreprenéren
foljer denna.

*Certifierad EXC3 - viktigt att vi
kravstéller att enterprendren ar
certifierad enligt ovan.
*AnlaggningsAMA

*TRV Regelverk

*MER

*AF definierar stallda krav och i
upphandling ska verifieras att AF-
kraven uppnas av entreprendr?

*Beroende pa hybrid eller olika
enterprendr/tillverkare

*Kvalitetssystem enligt SO 1090,
14001 osv

*Miljéplaner och arbetsmiljoplaner
*Olika typer av ronder
*Egenkontroller, svetsprover,
Tredjepartskontrollant som féljer upp|
alla arbeten. Bestallare tar in.
*Bygghandling inkl PM

*GOP(Bevis att bron byggts enligt
RKFM, ev svetsrapport)
*Besiktningar férbesiktning,
ibruktagandebesiktning osv

*All form av kvalitetsdokumentation

*Vid ett vél utfort arbete bor inte
entreprendr vara inblandad i

vid slutbesiktning.

detta skede.
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Totalekonomiska konsekvenser
Syftet med detta dokument &r att fungera som kalkylunderlag infér beslut om finansiering av projekt.
Dokumentet ingar som en del av Ekonomihandboken under avsnitt "investeringar".

For instruktioner kring anvandandet av kalkylmallen hanvisas till dokumentet "Instruktion fér Totalekonomiska k

Lank till Ekonomihandboken: Ekonomihandboken

Observera att vid initiering av ett beslutat projekt sa ska den for detta avsedda projektregistreringblanketten am
Denna blankett hittas som mall bland trafikforvaltningen Excel-mallar i menyn ovan.


https://intranat.sll.se/stod-i-arbetet/ekonomi/ekonomihandboken-tf/?departmentOverride=tf

2. Information

Program (namn) Danviksbron

Program (nummer) 15003
Huvudprojekt (namn) Danviksbron

Huvudprojekt (nummer) 10199
Projekt (namn) Norra Danviksbron

Projekt (nummer) 501812

Arendenummer for beslut - Atgérdsval
Arendenummer fér beslut - Inriktning

Arendenummer for beslut - Planering  |SL 2017-0740
Arendenummer for beslut - Genomféran|SL 2017-0740

Observera att vid initiering av ett beslutat projekt sa ska den for detta avsedda
projektregistreringsblanketten anvéndas. Denna blankett hittas som mall bland trafikférvaltningens Excel-
mallar i menyn ovan.

For instruktioner kring anvandandet av mallen hanvisas till dokumentet "Instruktion for totalekonomiska
konsekvenser”, Ekonomihandboken alternativt kontakta handlaggaren enligt kontaktuppgifter ovan.

Lank till instruktion: Ekonomihandboken

Kalkyl utford av: Mats Soderlund


http://diarium.intranat.sll.se/DocLink/ActiveRevision/15182056

3. Atgéardsval

Program:

Danviksbron

Huvudprojekt: Danviksbron

Ange om informationen utgoér beslut eller prognos ol

Projekt: Norra Danviksbron
[Kalkylar 2021 | Arendenr: 0
Kostnader exkl. index (tkr) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 Totalt
[Kostnadspost] 0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpéslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | 0]
|Total beslut inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | 0]

Kommentarer




4. Inriktning Program: Danviksbron Ange om informationen utgor beslut eller prognos fo
Huvudprojekt: Danviksbron
Projekt: Norra Danviksbron
[Kalkylar 2021 | Arendenr: 0
Investeringar exkl. index (tkr) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 Totalt
[Utgiftspost] 0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpéslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total investeringar inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | 0]
Kostnader exkl. index (tkr) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 Totalt
[Kostnadspost] 0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] | 0]
[Total beslut inkl. index 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] | 0]

Kommentarer

Inget Utredningsbeslut (numera benamnt Inriktningsbeslut) fattades fér Fas 10 for detta projekt.




5. Planering Program: Danviksbron Ange om informationen utgor beslut eller prognos fo
Huvudprojekt: Danviksbron
Projekt: Norra Danviksbron
[Kalkylar 2020 | Arendenr: SL 2017-0740
Investeringar exkl. index (tkr) 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 Totalt
Upparbetat 13 488 6 929 20 417
0
0
0
0
Total exkl. index 13488 6 929 0 0 0 0 0 0 0 0 20417
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpéslag (%) 100% 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127%
Total investeringar inkl. index 13 488 6 929 0 0 0 0 0 0 0 0| | 20 417|
Kostnader exkl. index (tkr) 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 Totalt
[Kostnadspost] 0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] | 0]
[Total beslut inkl. index 13 488] 6 929] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] | 20 417]

Kommentarer

Inriktningsbeslut (numera benamnt Planeringsbeslut) har fattats i tv& omgangar, senast 2019-12-17 (férnyat Inriktningsbeslut).




6. Genomférande och Overlamnande Program: Danviksbron Ange om informationen utgor beslut eller prognos for denna fas:
Huvudprojekt: Danviksbron
Projekt: Norra Danviksbron
[Kalkylar 2021 | Arendenr: SL 2017-0740
Investeringar exkl. index (tkr) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 Totalt
Projektledning 200 1615 1615 1557 1615 1615 423 8 639
Projektorganisation totalt 800 3904 4945 3732 4742 3530 1095 22748
Projektering, bro 7930 7930 240 240 16 340
Rivningsentreprenad 1680 6 720 8400
Entreprenad, bro 18 472 52 157 38 031 108 660
Ovriga byggherrekostnader 1501 1792 1356 1784 1566 315 8314
Projektering, BEST 2100 2100 700 700 500 700 6 800
Entreprenad, BEST 6 500 700 7 200
Osékerheter 500 500 2 506 7164 5 630 1000 17 300
Total exkl. index 1 000 19 230 25601 28323 68 161 57 612 4473 0 0 0 0 0 0 0 0 204 400
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130% 134% 138% 143% 147% 151%
Total investeringar inkl. index 1000 19 807 27 160 30949 76 716 66 788 5341 0 0 0 0 0 0 0 o] [ 227762
Kostnader exkl. index (tkr) | 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 Totalt
Utbildning av personal [ 20 20 60 60 20 0 180
Ovriga direkta kostnader + oforutsett efter avslu 50 50 50 50 300 500 300 1300
Hantering av garantidtgérder efter projektets slu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total exkl. index 0 70 70 110 110 320 500 300 0 0 0 0 0 0 0 1480
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130% 134% 138% 143% 147% 151%
Total kostnader inkl. index 0 72 74 120 124 371 597 369 0 0 0 0 0 0 0 | 1 727|
[Total beslut inkl. index [ 1000] 19 879] 27 234] 31 069] 76 840] 67 159] 5 938] 369] 0] 0] 0] 0] o] o] o] | 229 489]
[ 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | T Totalt]
|Ande| aktiverat (Alla faser) | | | 98%| 2%| | | | 100%
2026
Medfinansiering
[investeringsbidrag (tkr) | | | | | | | | | | | | | | | | o]

Kommentarer

Okade kostnader sedan kalkyl vid inriktningsbeslut &r framst:

- Stélpriser: + ca 15 miljoner kronor (ca 7,5 mnkr fér SL)

- Dyrare mekanik & el: + ca 20 miljoner kronor (ca 10 mnkr for SL)
- Hogre totala byggherrekostnader
- Ovriga kostnadsékningar &r inom mindre felmarginaler
Projektet kvalificerar inte for stadsmiljobidrag




7. Avskrivningstider

Avskrivningstiderna justeras efter behov

Investeringar

Inriktning 0
Planering 20 417
Genomforande och Overlamnande 227 762
|Total investeringsutgift 248 179|

Avskrivnings-
tid Andel (%) Varde
Sparanlaggningar 20 7% 17 373
Fordon 30 0
Stationer/terminaler 20 0
Depaer 20 0
Bro 80 60% 148 907
Mark- och kajanlaggningar 20 8% 19 854
Maskiner och inventarier = bromekaniken 17 25% 62 045
Ovriga investeringar 5 0
100,0% 248 179
Kvar att allokera: 0,0% 0




8. Driftkonsekvenser

[dsat T oo ]
rognos exkl. index (t) 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2021 2042 2043 2042 2045 2006 2047 2008 2049 2050 2051 2052 2055 2054 2055 Totalt
0 0 0 [ 0 [ [
Uthyrning fordon]
Uthyrning lokaler]
Reldam]
intaktsbortall 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ o [ o [ o [ o [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [
'Euemmamr]
thyrning fordon]
thyrning lokaler]
Reklan]
dra intakisbortall
180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 180 280 180 280 180 280 180 £ 180 ET) 180 ET) 180 280 180 2430
[Kopt rafik]
Diif] %0 % %0 % %0 % %0 % %0 % %0 % %0 %0 %0 % %0 %0 %0 % %0 % ) % ) % ) % ) % 2701
Underai] %0 % %0 % %0 % %0 % %0 % %0 % %0 % %0 % %0 % %0 % %0 % % 9% % % % % % 2340 495
Ovigt]
K o [ o [ o [ o [ 0 [ o [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ o [ 0 [ 0 [
Ko tratik]
Dy
[Underhai]
(O
Total exkl. index 80 180 80 180 280 180 80 ETT) 180 280 180 280 180 280 180 180 180 80 180 80 180 80 180 80 180 80 180 2430 7650
300 3% 300 3% 300 3% 300 3% E 3% E 3% 300 3% 300 300 300 3% 300 3% E 3% 300 3% E 3% 300 3%
Total indexpésiag (%) 100%) 103% 106% 109% 113%) T16% T19%) 123% 127%) 130% 154 138 143%) 1a7% 151%) 160% 170%) 175% 181% 186% T02% 1079 203% 200% 216% 222 29 236%
Total Intékistkning inkl-index. ) o ) o 0 o ) o ) o o o o o o o o 0 o 0 o 0 o 0 0
Total Intakisbortal inkl. index o o o o o o o 0 o 0 o 0 o 0 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o 0
inkd_index 180 85 o1 o7 203 200 215 221 228 235 ET EX 257 264 212 289 306 6 525 T a5 55 366, =7 ET) . 5726 3866
ot inkd._index| 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o 0 o 0 0 0 o 0 o o o 0 o 0 o
inde] 180 ETT ETT] ETT] 263 208 215 221 228 EX 242 EX 257 264] 272 289 306 316 -325| 35| 355 366 371 38| 400 a1 5726 13 866
[Girangering av tilgéng [ I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I [ I I I I I ] [ o
(Ruskivwingar T yoeo]  7srp]  7arp]  garp|  var] gl sl gsr|  wa|  gal  wera] sl gsp]  garp|  ga]  gei] sl sers|  s7as|  sves|  dosel  ised]  deei]  weea|  geer]  ieei]  geel] 1861 1861
[ [ of of of of of of of of of of of of of of of of of of of of of of of of of of of of of o [ o
Réintekostnader ams|  aers|  asor|  ase]  apsp|  aoss|  soss] 3790] 3643] 3495] 3348] 3200] 3083|2905 2758] 2610] 2463] 2386] 2311 2237] 2198 2161] 2123] 2086] 2049] 2012] 1975 1037 1o00] 1863

Kommentarer
Drift: Avser 99 Gkning av dritkostnader bedomda tll L mnkr per & p g a okad agarandel fran 41 tll 50 %

Underhdl: Avser 9% okning av underhallskostnader bedomda till 1 mnkr per &r SAMT 9% okning av kostnad for storre ommalning, rostskyddsbehandiing mm var 30:e r.
Ersatiningstrafik tas ej hansyn til, den ar TF:s.

Att BEST-agarandelen ar oforandrad (10096) ses som inom felmarginalen.




J& Region Stockholm

Sammanfattning

Alla belopp i tusen kronor

Program Danviksbron
Huvudprojekt Danviksbron
Projekt Norra Danviksbron
Atgéardsval

Beslut eller prognos ej angivet

Kalkylar 2021
Kostnader 0
Atgéardsvalsbeslut 0
Tidigare beslut
|Totala kostnader | |
Utfall
|Totala kostnader | |
Inriktning

Beslut eller prognos ej angivet

Kalkylar 2021
Investeringar 0
Kostnader 0
Inriktningsbeslut 0
Tidigare beslut

Investeringar

Kostnader

Totalt 0
Utfall

Investeringar

Kostnader

Totalt 0
Planering

Avslutad fas

Kalkylar 2020
Investeringar 20 417
Kostnader 0
Planeringsbeslut 20 417
Tidigare beslut

Investeringar 20417
Kostnader

Totalt 20 417
Utfall

Investeringar

Kostnader

Totalt 0

Genomfdrande och Overlamnande



Beslut

Kalkylar 2021
Driftstart 2026
Investeringar 227 762
Kostnader 1727
Genomfdrandebeslut 229 489
[Medfinansiering totalt | 0]

Tidigare beslut

Investeringar
Kostnader
Totala utgifter 0

Driftkonsekvenser

Driftstart 2026

Intéktsokning 0

Intéktsbortfall 0

Kostnadsokning -2 063

Kostnadsreduktion 0

Utrangering av anlaggningstillgang 0

Avskrivningar -73 421

Nedskrivning av investeringsbidrag 0

Réntekostnader -41 480

Drift och Underhall 10 ar -116 964

Driftstart 2026

Intaktsokning 0

Intaktsbortfall 0

Kostnadsokning -4 837

Kostnadsreduktion 0

Utrangering av anlaggningstillgdng 0

Avskrivningar -136 345

Nedskrivning av investeringsbidrag 0

Réntekostnader -68 751

Drift och Underhall 20 &r -209 933

Nuvarde inkl. Investeringsbidrag -208 954 Ar noll = start fér genomférande (inte vid start for
Nuvarde exkl. Investeringsbidrag -208 954 atgardsval)
Internrénta inkl. Investeringsbidrag 0%

Internrénta exkl. Investeringsbidrag 0% Tar ej hansyn till utgifter under atgardsval,

inriktning och planering



Arsvis sammanstallning ‘Alla belopp i tusen kronor

(kostnader) 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045, 2046 2047, 2048 2049,
ardsval [ [ 0 [ [ 0 [ 0 [ 0 [ [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0
Inriktning o [ 0 [ [ 0 [ 0 [ 0 [ [ 0 [ [ 0 [ 0 [ 0 [
Planering 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0
7 7. 20 12 371 507|369 o o o o o o o o o o o o o o o o o
D
Utrangering 0 [ o o
[
|—_Nedskrivnina av investerinas| [ of o o
| 643 3495] 38 2610
[ index
(utgifter) 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045, 2046 2047, 2048 2049,
Inriktning 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0
Planering 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
Total inkl. index 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0
Varav of of of of of of of of of of of of of of o of of of of of o
R Resultatrikning (kostnader) (xw) Balansrakning (utgifter)
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—— Balansrikning (utgifter) | ——Varav medfinansiering
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