JJ& Region Stockholm

Sida 1 av 27

Trafikndmnden PROTOKOLL Nr 3/2022
2022-03-15
8848 -71
Kl. 14:30 — 15:16

Trafikniimndens sammantride den 15 mars 2022

Datum for justering: den 15 mars 2022 vad giller paragraf 53.

Den Qfl/ 3-2002 yaq galler protokollet i 6vrigt.

Datum f6r anslag: den 16 mars 2022 vad giller paragraf 53.

Den)9 / 3 -Ro0  vad giller protokollet i 6vrigt.

'y

Kristoffer Tamsons (M)

Plats:

Ndarvarande ledamdoter
Kristoffer Tamsons (M)
Tomas Eriksson (MP)
Jens Sjostrom (S)
Nikolina Knutsson (M)
Harry Bouveng (M)
Susanne Sjoblom (M)
Michaela Haga (C)
Stefan Bergstrom (C)
Sara Svanstrém (L)
Karl Henriksson (KD)
Ayla Eftekhari (S)
Bawer Kevir (S)

Elof Hansjons (S)

Anna Sehlin (V)

Maria Mustonen (V)
Mschiwoj Swigon (SD)

Ordforande
1:e vice ordforande
2:e vice ordforande

Ej narvarande ledaméter
Bino Drummond (M)
Ahmed Ali Salad (S)

Jens Sjostrom (S)

Trafikforvaltningen, Lindhagensgatan 100, lokal T-centralen.

Narvarande ersdttare
Christer Mattsson (M) - tjinstgor
Henrik Lundquist (M)

Mirta Martin-Akesson (C)

Lars Johansson (L)

Fredrik Wallén (KD)

Solveig Holmgren (S) - tjanstgor
Ann-Marie Hogberg (S)
Susanne Lund (S)

Sven-Inge Nylund (S)

Lina El Yafi (V)

Marta Aguirre (V)

Roland Johansson (SD)

Ej ndrvarande ersdittare
Lennart Kalderén (M)
Josephine Lindstrom (M)
Lena Hallerby (L)

Antonella Pirrone (KD)
Sverre Dahlstedt (MP)
Ellinor Vikman Rindevall (S)



JL Region Stockholm

Trafikndmnden
Narvarande Ndarvarande
politiska tjanstemdn fanstemdn
Claes Wersall (M) David Lagneholm
Harald Eiken (M) Niklas Bergman
Emil Johansson (M) Bjorn Holmberg
Aida Hafezi Yashi (C) Viktoria Lundstrom
Carl Haggqvist (KD) Daniel Angermann
Linda Nygren (S) Catarina Stromsten-Falkenmark
Tomas Ekman (V) Erik Norling
Aleksander Krajisnik
Amanda Carlsson

Goran Malmsten

Viktoria Lundstrom
Sekreterare

Ordférande

=

Sida 2 av 27

Nr 3/2022
2022-03-15
Ovriga
Amir Sokolovic (Saco)

Justera rey)
/2

&




Sida g3 av 2
:D& Region Stockholm o

Trafikndmnden Nr 3/2022
2022-03-15

Innehallsforteckning

848 Godkédnnande av utsénd foredragningslista

§ 49 Val av justerare av protokoll

§ 50 Faststéllande av datum for justering av protokoll

§ 51 Forvaltningschefsinformation
(TN 2022-0001)

§ 52 Beslut om forlingning av uppdragsavtal avseende Sparvig city och
Liding6banan i Stockholm (E21)

(SL 2014-0836)

§ 53 Beslut om att inleda upphandling av produktionsinriktade
kommunikationstjénster
(TN 2021-1149)

8§54 Tunnelbana till Arenastaden; upphandling av entreprenader som avser
bygg- och installationsarbeten i station S6dra Hagalund och station
Arenastaden samt installation av genomgaende tele/ styr och BEST-
arbeten for hela strackan
(FUT 2022-0146)

§55 Sjotrafikutredning del 1
(TN 2019-0440)

§ 56 Yttrande 6ver remiss om ny lansplan for Stockholms lin
(TN 2021-0130)

§57 Yttrande 6ver motion 2021:58 om kollektivtrafikens betydelse for att klara
klimatomstéllningen
(TN 2021-1000)

§58 Yttrande 6ver motion 2021:61 om att ge ordningsvakter i kollektivtrafiken
mojligheten att vid behov genomfora en biljettkontroll
(TN 2021-0961)

§ 59 Svar pa skrivelse frén (S) om allvarliga uppgifter om trafikforvaltningens
rekrytering och personalhantering
(TN 2021-1271)

§ 60 Svar pa skrivelse frén (S) om rulltrappors funktion
(TN 2021-1272)

§ 61 Svar pa skrivelse frén (V) angéende bromssystem p& Roslagsbanan

Ordférande Justerare
v 7
y
//




Sida g av2
JJ& Region Stockholm 7

Trafikndmnden Nr 3/2022

§ 62

§ 63

§ 64

§ 65

866

§ 67

§68

§ 69

§70
§ 71

2022-03-15

(TN 2021-1276)

Svar pd skrivelse fran (V) angdende att ersitta lastbilar med prémar vid
byggandet av nya tunnelbanan

(FUT 2021-1319)

Svar pa skrivelse frén (V) angdende storningsberedskap i SL-trafiken
(TN 2021-1278)

Svar pé skrivelse fran (V) angéende tryggheten p& Saltsjobanan Igelboda-
Solsidan
(TN 2021-1279)

Energieffektivisering i SL-trafiken
(TN 2021-1129)

Information om framtagande av nytt regionalt trafikforsorjningsprogram
for Stockholms lan
(TN 2020-0554)

Trafikforandringsremiss T23
(TN 2021-0988)

Anmalan av delegationsbeslut
(TN 2022-0001, FUT 2022-0166)

Inkommande post till trafiknimnden
(TN 2022-0001)

Ovriga fragor

Nasta sammantrade

Ordférande Justerare

Y7
< y 4




Sida 5 av 27
JJL Region Stockholm

Trafiknamnden Nr 3/2022
2022-03-15

§48
Godkiinnande av utséind foredragningslista
Trafikndmnden beslutar foljande.
1. Inkomna skrivelser behandlas under rubriken *Qvrigt”.
2. Tillaggsdrendena 23 och 24 behandlas under rubriken *Beslutsirenden”:

23 §jotrafikutredning del 1
(TN 2019-0440)

24 Yttrande 6ver remiss om ny ldnsplan for Stockholms lén
(TN 2021-0130)

3. I ovrigt godkénns utsdnd féredragningslista.

Ordférande Justerare~
\=— Z
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2022-03-15

§49

Val av justerare av protokoll
Trafiknamnden beslutar foljande.

1. 2:evice ordfoérande Jens Sjostrom (S) utses till att tillsammans med ordforanden
justera protokollet frin dagens sammantride.

§50
Faststilllande av datum for justering av protokoll
Trafikndmnden beslutar foljande.

1. Datum for justering av protokoll faststills till den 29 mars 2022.

Ordférande Justerare _
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§ 51

Forvaltningschefsinformation TF och FUT
(TN 2022-0001)

David Lagneholm fran TF (trafikférvaltningen) och Niklas Bergman fran FUT
(forvaltning for utbyggd tunnelbana) informerar nimnden via varsin presentation. Bland
annat informeras ndimnden om f6ljande.

Information fran TF

- Aktuellt fran trafikforvaltningen

- Resandeutveckling, antal sparrpassager r 2022, 2021 och 2020 jamfort med

2019 till och med vecka 9.
Information frén FUT
- Status byggnationer och upphandlingar:

- Barkarby, Arenastaden, Hagalund, Sédermalm, Nacka — Soderort, Sickla.
- Masshantering och anvandning av massor i anliggningsarbete.

Trafikndmnden noterar informationen och ligger den till handlingarna.

Ordférande Justerare
\ ez
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§52

Beslut om forléingning av uppdragsavtal avseende Sparvig city och
Lidingobanan i Stockholm (E21)
(SL 2014-0836)

I arendet foreligger tjansteutldtande daterat den 17 februari 2022 frén
forvaltningschefen for trafikforvaltningen.

YRKANDE
— Ordforanden yrkar bifall till férvaltningschefens forslag till beslut.
— V-ledamoéterna yrkar i forsta hand bifall till sitt forslag till beslut och i andra hand
bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 1).

Ordforanden stéller proposition p& yrkanden och finner forst att nAmnden beslutar i
enlighet med forvaltningschefens forslag till beslut och avslar V-ledaméternas forslag till
beslut. Dérefter finner ordféranden att V-ledaméternas forslag till tilliggsbeslut avslgs.

BESLUT

Trafikndamnden, inom ramen for ndmndens f6rvaltningsuppdrag avseende AB
Storstockholms Lokaltrafik, beslutar féljande.

1. Trafikndmnden godkénner forlangning av uppdragsavtal (E21) avseende

Spérvig city och Liding6banan till och med den 19 augusti 2024 i enlighet med
vad som anges i foreliggande tjansteutlatande.

RESERVATION

V-ledamoéterna reserverar sig mot beslutet att inte bifalla sitt forslag till beslut och
tillaggsbeslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare/
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§53

Beslut om att inleda upphandling av produktionsinriktade
kommunikationstjanster
(TN 2021-1149)

I drendet foreligger tjansteutlatande daterat den 17 februari 2022 fran
forvaltningschefen for trafikforvaltningen.

YRKANDE
— Ordféranden yrkar bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
— S-ledamoterna yrkar bifall till sitt forslag till beslut (bilaga 2).

Ordforanden stéller proposition pa yrkanden och finner att ndmnden beslutar i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut och avslar S-ledaméternas forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndamnden beslutar f6ljande.

1. Inledande av upphandling av produktionsinriktade kommunikationstjanster
godkanns.

2. Forvaltningschefen uppdras att i enlighet med det foreliggande tjansteutlatandets
angivna forutsattningar genomféra upphandling produktionsinriktade
kommunikationstjanster samt teckna upphandlingskontrakt och 6verlata
kontraktet till AB Storstockholms Lokaltrafik.

3. Forvaltningschefen uppdras att faststilla slutgiltig upphandlingsdokumentation.

4. Kontraktet forvaltas inom ramen for nimndens forvaltningsuppdrag avseende
AB Storstockholms Lokaltrafik, varvid andringar och tillagg till
upphandlingskontraktet som ryms inom faststilld budget ska fattas i enlighet
med géllande beslutsordning.

5. Paragrafen justeras omedelbart.

RESERVATION

S-ledaméterna reserverar sig mot beslutet att inte bifalla sitt forslag till beslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare -
o 2
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Trafikndamnden Nr 3/2022
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§54

Tunnelbana till Arenastaden; upphandling av entreprenader som avser
bygg- och installationsarbeten i station S6dra Hagalund och station
Arenastaden samt installation av genomgaende tele/ styr och BEST-arbeten
for hela striackan

(FUT 2022-0146)

I arendet foreligger tjansteutldtande daterat den 7 februari 2022 fran forvaltningschefen
for forvaltningen for utbyggd tunnelbana.

YRKANDE
— Ordforanden yrkar bifall till férvaltningschefens forslag till beslut.
— V-ledamoterna yrkar bifall till sitt forslag till tilldggsbeslut (bilaga 3).
— SD-ledamoten yrkar bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 4).

Ordforanden stiller proposition pé yrkanden och finner att namnden beslutar i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut. Dérefter finner ordféranden att V- och SD-
ledamoternas respektive forslag till tillaggsbeslut avslas.

BESLUT

Trafikndamnden beslutar féljande.

1. Trafiknimnden inleder upphandlingar av entreprenader som avser bygg- och
installationsarbeten i station Sodra Hagalund och station Arenastaden samt
installation av genomgaende tele/ styr och BEST-arbeten for hela strackan
Odenplan-Arenastaden till ett maximalt belopp om 1 500 miljoner kronor i
prisniva 2016.

2. Forvaltningschefen for forvaltning for utbyggd tunnelbana ges i uppdrag att
genomfora upphandling av entreprenader som avser bygg- och
installationsarbeten i station S6dra Hagalund och station Arenastaden samt
installation av genomgaende tele/ styr och BEST-arbeten for hela strackan
Odenplan-Arenastaden till ett maximalt belopp om 1 500 miljoner i prisniva
2016.

3. Forvaltningschefen for forvaltning for utbygg tunnelbana ges i uppdrag att
faststélla upphandlingsdokument, fatta tilldelningsbeslut, vid behov avbryta
upphandling samt teckna och - efter 6verlatelse till SL Nya Tunnelbanan AB —
forvalta kontrakt i upphandlingar av entreprenader som avser bygg- och
installationsarbeten i station Sodra Hagalund och station Arenastaden samt
installation av genomgaende tele/ styr och BEST-arbeten for hela strackan
Odenplan-Arenastaden till ett maximalt belopp om 1 500 miljoner kronor i

prisniva 2016.
Ordférande Justerare/
A
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RESERVATION

V- och SD-ledaméterna reserverar sig mot beslutet att inte bifalla deras respektive
forslag till beslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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§55

Sjotrafikutredning del 1

(TN 2019-0440)

I arendet foreligger tjansteutldtande daterat den 8 mars 2022 fran forvaltningschefen for
trafikférvaltningen.

YRKANDE
- Ordforanden yrkar bifall till {6rvaltningschefens forslag till beslut.
- SD-ledamoten yrkar bifall till sitt forslag om &terremiss (bilaga 5).
- V-ledamoéterna yrkar bifall till sitt forslag till beslut (bilaga 6).

Ordféranden stéller proposition p4 yrkandena och finner forst att nimnden beslutar att
avgora arendet vid sammantréadet och avslér SD-ledamotens forslag om &terremiss.
Direfter finner ordféranden att nimnden beslutar i enlighet med forvaltningschefens
forslag till beslut och avslar V-ledamoternas forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndmnden beslutar foljande.
1. Sjotrafikutredningen godkanns.

2. Fortsatt arbete med Atgirdsval tonnage ska ske med Sjotrafikutredningen som
en utgangspunkt.

3. Fortsatt arbete med trafikupphandlingar av kollektiv sjotrafik ska ske med
Sjétrafikutredningen som en utgéngspunkt.

RESERVATION

SD-ledamoten reserverar sig mot beslutet att inte bifalla sitt forslag om &terremiss.
V-ledaméterna reserverar sig mot beslutet att inte bifalla sitt forslag till beslut.

UTTALANDEN

S-ledamoterna later till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 7).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare -
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Trafiknamnden Nr 3/2022
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§56

Yttrande 6ver remiss om ny Liinsplan for Stockholms lin
(TN 2021-0130)

I &rendet foreligger tjansteutldtande daterat den 9 mars 2022 frin forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

YRKANDE

- Ordforanden yrkar bifall till férvaltningschefens forslag till beslut.

- SD-ledamoten yrkar bifall till sitt férslag om &terremiss (bilaga 8).
Ordforanden stiller proposition p& yrkandena och finner forst att nimnden beslutar att
avgora drendet vid sammantrédet. Direfter finner ordforanden att nimnden beslutar i
enlighet med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafiknimnden beslutar f6ljande.

1. Trafikndmnden avger foreliggande tjansteutlatande som yttrande.
RESERVATION
SD-ledamoten reserverar sig mot beslutet att inte bifalla sitt forslag om aterremiss.
DELTAR INTE
S-ledamoéterna deltar inte i beslutet.

UTTALANDEN

S-ledaméterna later till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 9).
V-ledamoéterna later till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 10).

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande
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Trafikndmnden Nr 3/2022
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§ 57

Yttrande 6ver motion 2021:58 om kollektivtrafikens betydelse for att klara
klimatomstillningen
(TN 2021-1000)

I arendet foreligger tjansteutlitande daterat den 1 mars 2022 fran forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

YRKANDE
- Ordféranden yrkar bifall till férvaltningschefens forslag till beslut.
- S- och V-ledamoéterna yrkar bifall till motionen.

Ordféranden stéller proposition p& yrkandena och finner att nimnden beslutar i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT

Trafikndmnden beslutar foljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkénns och 6versénds till regionstyrelsens
forvaltning.

RESERVATION

S- och V ledaméterna reserverar sig mot beslutet att inte bifalla motionen.

EXPEDIERAS TILL

Regionstyrelsen

Ordférande Justerare
< oL
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Trafikndmnden Nr 3/2022
2022-03-15

§58

Yttrande 6ver motion 2021:61 om att ge ordningsvakter i kollektivtrafiken
mdojligheten att vid behov genomféra en biljettkontroll
(TN 2021-0961)

I drendet foreligger tjénsteutldtande daterat den 25 februari 2022 fran
forvaltningschefen for trafikforvaltningen.

YRKANDE
- Ordféranden yrkar bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
- SD-ledamoten yrkar bifall till motionen.

Ordféranden stiller proposition pd yrkandena och finner att nimnden beslutar i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndmnden beslutar foljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkénns och 6versinds till regionstyrelsens
forvaltning.

RESERVATION

SD-ledamoten reserverar sig mot beslutet att inte bifalla motionen.

EXPEDIERAS TILL

Regionstyrelsen

Ordférande Justerare -~
7
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Trafiknamnden Nr 3/2022
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§59

Svar pé skrivelse fran (S) om allvarliga uppgifter om trafikforvaliningens
rekrytering och personalhantering
(TN 2021-1271)

I érendet foreligger tjansteutlatande daterat den 7 februari 2022 frin forvaltningschefen
for trafikférvaltningen.

BESLUT

Trafikndmnden beslutar foljande.
1. Skrivelsen anses besvarad.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare ~
7
s 7%
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§ 60

Svar péa skrivelse fran (S) om rulltrappors funktion
(TN 2021-1272)

I arendet foreligger tjdnsteutldtande daterat den 7 februari 2022 fran forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

YRKANDE
- Ordféranden yrkar bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
- S-ledaméterna yrkar bifall till sitt forslag till beslut (bilaga 11), som V-
ledaméterna ansluter sig till.

Ordféranden stéller proposition p& yrkandena och finner att nimnden beslutar i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndmnden beslutar foljande.
1. Skrivelsen anses besvarad.
RESERVATION
S- och V-ledamoéterna reserverar sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till beslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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Trafiknamnden Nr 3/2022
2022-03-15
§ 61

Svar pa skrivelse fran (V) angdende bromssystem pa Roslagsbanan
(TN 2021-1276)

I arendet foreligger tjansteutldtande daterat den 8 februari 2022 frn férvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslutar f6ljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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Trafikndmnden Nr 3/2022
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§ 62

Svar pa skrivelse fran (V) angaende att ersiitta lastbilar med pramar vid

byggandet av nya tunnelbanan

(FUT 2021-1319)

I drendet foreligger tjdnsteutldtande daterat den 77 februari 2022 forvaltningschefen for
forvaltning for utbyggd tunnelbana.

BESLUT
Trafikndmnden beslutar f6ljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justey
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§ 63

Svar pa skrivelse fran (V) angaende stérningsberedskap i SL-trafiken
(TN 2021-1278)

I arendet foreligger tjdnsteutlitande daterat den 7 februari 2022 fran férvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslutar foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad

UTTALANDE
V-ledamoterna later till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 12).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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Trafikndmnden Nr 3/2022
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§ 64

Svar pa skrivelse fran (V) angiende tryggheten pa Saltsjobanan Igelboda-
Solsidan

(TN 2021-1279)

I arendet foreligger tjansteutldtande daterat den 7 februari 2022 fran férvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslutar foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare/

| .
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§ 65

Energieffektivisering i SL-trafiken
(TN 2021-1129)

I drendet foreligger tjansteutldtande daterat den 8 februari 2022 frén forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

Trafikndmnden noterar informationen och lagger den till handlingarna.
UTTALANDE
V-ledamoterna léter till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 13).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
=
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Trafiknamnden Nr 3/2022
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§ 66

Information om framtagande av nytt regionalt trafikférsorjningsprogram
for Stockholms léin

(TN 2020-0554)

I arendet foreligger tjansteutlatande daterat den 7 februari 2022 frén férvaltningschefen
for trafikférvaltningen.

Trafikndamnden noterar informationen och ldgger den till handlingarna.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare 7
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Trafiknamnden Nr 3/2022
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§ 67

Trafikforindringsremiss T23
(TN 2021-0988)

I arendet foreligger tjansteutlatande daterat den 8 mars 2022 frén forvaltningschefen for
trafikférvaltningen.

Trafikndamnden noterar informationen och ldgger den till handlingarna.
UTTALANDE

S-ledaméterna later till protokollet anteckna ett séarskilt uttalande (bilaga 14).
V-ledamoterna later till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 15).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande JusterV
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Trafikndmnden Nr 3/2022
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§ 68

Anmilan av delegationsbeslut
(TN 2022-0001, FUT 2022-0166)

I drendet foreligger anmilan av delegationsbeslut daterad den 4 mars 2022 fattade av
forvaltningschefen for trafikférvaltningen under perioden 2022-02-04 — 2022-02-04
samt anmaélan av delegationsbeslut daterad den 5 mars 2022 fattade av
forvaltningschefen for utbyggd tunnelbana under perioden 2022-02-04 — 2022-03-03.

Trafikndmnden noterar informationen och ligger den till handlingarna.

§69

Inkommande post till trafiknimnden
(TN 2022-0001)

I arendet foreligger postlistan for perioden 2022-02-04 — 2022-03-04.

Trafikndmnden noterar informationen och ligger den till handlingarna.

Ordférande Justerare -
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§70

Ovriga fragor

Trafiknamnden beslutar att 6verlamna nedanstiende inkomna skrivelserna till
trafikforvaltningen for beredning.

—  Skrivelse frén (S) om informationssikerheten kopplat till kollektivtrafiken (bilaga
16).

—  Skrivelse frén (S) om beredskapen i kollektivtrafiken (bilaga 17).

— Skrivelse frén (V) angdende avgiftsfria resor for flyktingar (bilaga 18).

— Skrivelse frén (V) angdende busstrafiken i Ragsved (bilaga 19).

— Skrivelse frén (V) angdende nya tunnelbanan Fridhemsplan — Alvsj6 (bilaga 20).

—  Skrivelse frén (V) angdende tvarforbindelserna pa Lidingo (bilaga 21).

Inga fler 6vriga fragor.

Ordférande Justerare
1
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§71
Niasta sammantriade

Datum f6r nésta sammantréde bestdms till tisdagen den 26 april 2022, kl. 14.30.

Ordférande Justerare

v
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Trafikndmnden
Arende 5
Vansterpartiet

Beslut om forlingning av uppdragsavtal avseende
Sparvig city och Lidingébanan i Stockholm (E21)

Vii Vansterpartiet har inget att invinda mot en f6rldngning av E21 under
rddande omsténdigheter, men vi vill att Region Stockholm utnyttjar denna
gyllene mojlighet att ta tillbaka driften av Sparvig city och Lidingbanan i
egen regi, som infinner sig nér det forlingda avtalet gar ut. For
resendrernas och personalens skull foresprakar vi att trafiken tas 6ver i
egen regi s att skattepengarna oavkortat gér till kollektivirafiken istillet
for att en inte oansenlig del gér till foretagsvinster.

Vi ser idag att varje upphandling leder till simre arbetsvillkor och
arbetsmiljo for de anstéllda. Erfarenheter frén tidigare upphandlingar 4r att
trafikut6varna finner kryphél i avtalen for att generera s stora vinster som
mdjligt. Personalens arbetsvillkor har f6r varje upphandling forsimrats d&
tidigare lokala avtal upphor och under avtalsperioderna har villkoren
ytterligare forsdmrats. Det har ocksé skurits ner p& personal och
tillsammans med de férsdmrade arbetsvillkoren innebir det att bolagen
tummar pé sdkerheten. Att téppa till dessa kryphél dr viktigt men svart for
att inte sdga omdjligt, och att sedan folja upp avtalen kriver ordentliga
resurser. Om upphandlingarna fortsétter bor ett incitament féras in med
rejdla bonusar/viten kopplade till hur ngjd personalen ér. Idag har vi n6jd
kund index, NKI, det ar hog tid for nojd personal index, NPI.

Ménga av de foretag som ldmnar in anbud och deltar i upphandlingar Ags
av stater. Som exempel dgs MTR till 75 procent av staten Hong Kong, och
kontrolleras ddrmed ytterst av den odemokratiska kinesiska staten. Gor
forvaltningen riskbedomningar utifrdn frimmande staters inblandning i
Stockholms lokaltrafik? Det dr dessutom oerhért viktigt att om det nu, med
stora summor pengar, ska lekas marknad att det sikerstills ett stort antal
anbudsgivare i upphandlingen. Det far inte bli som i de senaste
bussupphandlingarna dér det bara var tvd anbudsgivare.

Viénsterpartiet har lange foresprékat ett atertagande av kollektivtrafik och
for kollektivtrafiken fundamentala funktioner i egen regi. Den ridande
Coronapandemin och den kris som den orsakat har med all tydlighet visat
p& ménga av de problem som finns med att driva kollektivtrafiksystemet
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uppsplittrat pd manga olika vinstdrivna entreprenorer. Kollektivtrafiken ar
en samhéllsviktig funktion. Samhallsviktiga funktioner ska inte al:iggas
privata aktorer att driva och ha ansvar for. Egen regi ger den radighet och
kontroll som krévs for smidig hantering av kriser och andra oférutsedda
héndelser, men ocksa den kunskap och 6verblick for att uppritthalla och
utveckla kollektivtrafiksystemet.

Vi ser darfor att Trafikférvaltningen behover struktureras om till att inte
bara vara en bestéllarorganisation utan dven en utférarorganisation. Hur
denna successiva omstrukturering ska gi till bor snarast utredas for att
kunna bedriva trafiken pa Sparvig City och Liding6banan i egen regi.

Med hanvisning till ovanstdende foreslas trafiknamnden besluta

att uppdra &t forvaltningschefen att avbryta upphandlingen av
trafikaffar (E43) avseende trafikeringen av Nockebybanan,
Tvirbanan, Saltsjobanan, LidingGbanan och Spérvig City

att uppdra at forvaltningschefen att forbereda organisationen for
att ta 6ver trafikeringen av lokalbanorna i egen regi nir avtalet
(E20 block 1) upphér och férlangningen av E21 gir ut i
augusti 2024

Om ovanstdende forslag till tilliggsbeslut att avbryta upphandlingen skulle
falla i ndmnden foreslés trafiknamnden besluta

att forvaltningschefen sdkerstiller att krav pa
verksamhetsovergédng med bibeh&llna kollektivavtal och
lokala avtal for personalen stélls i upphandlingen av E43

att forvaltningschefen sékerstaller att incitament kopplat till ngjd
personal index, NPI, fors in i upphandlingen av E43

att forvaltningschefen sékerstiller att krav pd meddelarfrihet for
personalen och efterforskningsforbud stélls i upphandlingen av
E43

att forvaltningschefen sékerstdller en god konkurrens i

upphandlingen av E43
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Beslut om att inleda upphandling av
produktionsinriktade kommunikationstjinster

Vi har sedan tidigare kritiserat upphandlingsprocessen inom trafiknimnden,
och di sirskilt det faktum att upphandlingsundetlag inte tas upp for politiskt
beslut i nimnden. Vi anser att det 4r ett demokratiskt problem och att det
behévs ett omtag kring processen, vilka beslut som tas p4 delegation och vilka
beslut som inte gor det.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslis trafiknimnden besluta pa punkt tre:
3. uppdra it forvaltningschefen att ta fram forslag pa slutgiltig

upphandlingsdokumentation samt iterkomma till trafiknimnden for
faststillande.
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Tunnelbana till Arenastaden; upphandling av
entreprenader som avser bygg- och
installationsarbeten i station Sodra Hagalund och
station Arenastaden samt installation av genomgéende
tele/styr och BEST-arbeten for hela strickan

Vii Vénsterpartiet finner den ldngtgdende delegationen problematisk och
anser att mandaten &r for vidstréckta och ror for stora ekonomiska
summor. Darfor anser vi att férvaltningschefen bor &terkomma till
namnden infor beslut om tilldelning av de huvudentreprenader samt
byggledningsorganisation som ingdr i drendet.

For att séikerstilla att det inte forekommer missférhéllanden i arbetsmiljo
och arbetsvillkor anser vi att krav p4 villkor avseende kollektivavtal,
ménskliga rattigheter och meddelarfrihet méste stillas. Dessa krav maste,
for att f4 effekt, stéllas redan i upphandlingsdokumentationen, sd att
samtliga anbudsgivare vet vad som forvéntas av dem och kan rikna p4 sina
anbud utifrén det. For att fa effekt méste kraven #dven gilla
underentreprendrer. Generellt sett 6kar risken for missforhllanden med
antalet underentreprenodrsled. Antalet underentreprenérsled bor darfor
begrinsas.

Med hénvisning till ovanstiende foresls trafiknimnden besluta

att forvaltningschefen sékerstiller att det i upphandlingen stills
krav pd kollektivavtal i alla entreprendrsled, samt krav p&
manskliga rattigheter och meddelarfrihet for anstallda

att uppdra &t forvaltningschefen att &terkomma till
trafiknamnden for beslut om tilldelning.
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Tunnelbana till Arenastaden; upphandling av entreprenader
som avser bygg- och installationsarbeten i station Sodra
Hagalund och station Arenastaden samt installation av
genomgaende tele/ styr och BEST-arbeten for hela strickan

Sverigedemokraterna Region Stockholm ser positivt pa att tunnelbanan
expanderar och att mer infrastruktur byggs for kollektivtrafiken i Region
Stockholm. | och med denna upphandling ingar ocksa nya
valideringsstationer och sparrar for den nya strackan och de tre stationerna.
Sverigedemokraterna har i sitt arbete velat pa prov infora en stracka dar
resendrer behdver validera sin biljett vid in och ut passage genom spérrarna
for att se effekten av detta och forhoppningsvis en positiv effekt pa
plankning och fuskdkare. For att géra det mojligt behdvs det sparrar och
valideringsstationer dar detta ar mojligt.

Sverigedemokraterna foreslar darfor Trafiknamnden besluta:
1. Trafikndmnden ges i uppdrag att besluta och uppdra &t

forvaltningschefen att upphandla sparrar dar det &r mojligt att infora
validering av biljett bade for in och ut passage for hela strackan.



B\aga 5

JJ& Region Stockholm FORSLAG TILL BESLUT

2022-03-15

§6
N . Trafikndmnden
Y0 Cerigedemobratorna >3

\ %% Region Stockholm

Sjotrafikutredningen del 1

Sverigedemokraterna i Region Stockholm delar inte trafikférvaltningens
slutsatser om vilken vég sjétrafikutredningen ska ta framéver. Underlaget &r
bristfalligt och bor kompletteras innan beslut tas i fragan. Vi anser att det
krdvs en gedigen resvaneundersékning som inkluderar bide de som &r fast
bosatta och de som tillflligt besker skargarden. P3 grund av pandemin har
det skett en forskjutning i resménster, séldes bor dven resvanundersékningen
ta detta i beaktan och utféras nir trafiken har &tervant till ett normallage.

Sverigedemokraterna haller heller inte med om att det &r énskvirt att ha en
hybridlésning mellan alternativ 1 och 2 fér battrafik mellan Stockholm och
buss till replipunkter. Vi anser att Stockholm bittre bér utnyttja sina
vattenvagar. For manga ar det effektivare och mer 6nskvirt att resa direkt till
och fran Stockholm &n att byta till och fran buss vid sirskilda replipunkter. Att
bussa ut och in resenérer frdn replipunkter sitter mer press pa redan
trafiktunga leder och vigar i Stockholm stad. Det r nagot som bor undvikas
ndr vattenvagarna oftast ar lediga och omtyckta. Har &r det ven viktig att
namna besdksnaringen som bor ha direkt anslutning till Stockholms skargard
fran Stockholms stadskarna.

Utredning foreslar dven en viss kapacitetsminskning pa framtidens flotta. Vi
anser att den framtidens vattenférbindelser i Region Stockholms regi bor
utdkas men framst vara baserad pad mindre enheter som utgar fran
replipunkterna till mindre 6ar och 6kat antal férbindelser pa Saltsjon och
Malaren. Stockholm har trots allt en fortsatt outnyttjad vatteninfrastruktur
som framtidens flotta kan géra ansprak pa.

Sverigedemokraterna féreslar Trafiknamnden besluta:
L. Trafikndmnden ges i uppdrag att aterremittera Sjotrafikutredningen

del 1 TN 2019-0440 och komplettera och justera enligt ovanstaende
forslag.

1(1)

TN 2019-0440
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Sjotrafikutredning

Vii Vénsterpartiet tackar for Sjotrafikutredningen del 1 som vi finner rimlig
om dn i vissa avseende vag. Vi hade géirna sett en tydligare genomlysning av
miljo- och klimatkonsekvenserna, dven om vi forstar att det i viss mén &r
svért ndr tonnaget har lagts i en separat utredning. Samtidigt far
utredningens forslag konsekvenser for vilket tonnage som behovs. Vidare
finner vi det svart att bedéma hur olika resenarskategoriers resvanor och —
behov har kartlagts. Den enkit som redovisas har bara genomforts med
(fast-?)boende pé kdrndarna dér de fick ta stillning till de tv4 alternativ
som fanns tidigt i utredningen.

Det ar viktigt att hela resan perspektivet beaktas och att en god samordning
mellan buss- och sj6trafik sékerstills. Vi vill ocksa passa pa att betona
vikten av att all kollektiv sjotrafik harmoniseras och ingar i ett med
landtrafiken gemensamt kollektivtrafiksystem, med samma taxesystem,
tidtabeller och grénssnitt gentemot resenérerna. Det skulle underlitta for
resendrerna och tillgangliggora skirgarden for fler som idag inte har rad
eller kunskapen om hur resande i skiirgardstrafiken fungerar. Det méste
goras enkelt for resendrerna att resa med linjen och den regionala kollektiva
sjotrafiken.

Vénsterpartiet har linge foresprakat ett atertagande av kollektivtrafik och
for kollektivtrafiken fundamentala funktioner i egen regi. Kollektivtrafiken
ar en samhallsviktig funktion. Samhallsviktiga funktioner ska inte alaggas
privata aktorer att driva och ha ansvar for. Egen regi ger den radighet och
kontroll som krévs for smidig hantering av kriser och andra oférutsedda
hindelser, men ocksé den kunskap och Gverblick for att uppratthélla och
utveckla kollektivtrafiksystemet. For resenirernas och personalens skull
foresprékar vi i Vansterpartiet att kollektivtrafiken ska drivas i offentlig
regi, utan upphandlingar, sj att skattepengarna oavkortat gar till
kollektivtrafiken istéllet for att en inte oansenlig del forsvinner till
foretagsvinster.

Med hénvisning till ovanstdende foreslas trafiknimnden besluta
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att godkénna Sj6trafikutredningen
att fortsatt arbete med Atgirdsval tonnage ska ske med

Sjotrafikutredningen som en utgdngspunkt

att arbete med att aterta kollektiv sjotrafik i egen regi nar
nuvarande avtal gar ut ska ske med Sjotrafikutredningen som
en utgdngspunkt
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Sjotrafiksutredning del 1

En livskraftig och hallbar skirgird kriver en langsiktigt héllbar sjétrafik. Det
forslag som ligger pa bordet nu ir visentligt bittre in tidigare och vi vill
framf6ra att vi socialdemokrater ir glada Gver att denna process vatit
inlyssnande. Efter kritik i forsta remissomggngen har man nu gjort
fordndringar till det bittre. I den nya remissen 4r de linga direktlinjerna fran
sttomkajen kvar sommartid vilket vi socialdemokrater och ménga andra
pépekade var absolut centralt for den f6r skirgirden viktiga turismnitingen.

I och med att denna utredning och det trafikeringssitt man slar fast hir
kommer ligga till grund fér framtida tonnageutredningen i nista steg har detta
vildigt stor betydelse. Om planeringen legat kvar att inga storre fartyg skulle
kora frin strémkajen hade det tagits med infor tonnageutredningen och
framtida inkSp av tonnage. Fartyg har ling livslingd och vi riskerade p4 detta
sitt att bli fast i ett trafikeringssitt for Sverskadlig framtid.

Fungerande sjétrafik hela vigen in till Stockholm city ar viktigt for hela
kollektivtrafiksystemet. Det it viktigt att ha ett helhetsperspektiv och se till
hela resan. Belastningen pd vigarna, replipunkterna och busstrafiken om hela
sjotrafiken skulle flyttats ut skulle ha varit betydande.

Med den kompromiss som man nu landat i kommer det finnas en storre
flexibilitet i tonnagefrigan och dirmed ocks4 en stdtre flexibilitet att forindra
och forbittra om trafikuppligget pa sikt visar sig fungera suboptimalt. Den
flexibiliteten vérnar vi socialdemokrater d vi alltid kommer att sti upp fér en
livskraftig skdrgard och de bofastas tillging till en bra bastrafik, Att
tonnageutredningen i ndsta steg lever upp till denna inriktning 4t av yttersta
vikt och nigot vi socialdemokrater kommer att vara beredda pa att f6lja upp
och ha synpunkter ifall det behdvs. Vi har tidigare i processen kritiserat det
faktum att deltidsboendes behov inte utretts ordentligt under processen,
detsamma giller trafiketingen under mellansisong. For bigge dessa fragor
kommer tonnageutredningen vara av storsta vikt i och med de eventuella
behov av justeringar i trafikutbudet som kommer finnas och dir flexibiliteten i
ett blandat tonnage kan vara av yttersta vikt for sjétrafikens framtid.

‘Ef(qdq ¥
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Yttrande 6ver remiss om ny ldnsplan for Stockholms [3n

En stor del av den lansplanen for regional transportinfrastruktur &r 13sta till
beslutade forhandlingar och &verenskommelser. Sverigedemokraterna
Region Stockholm har tidigare varit kritiska till delar av de forhandlingar och
Overenskommelserna. Det som ligger som férslag till nya projekt och
satsningar har ddremot en alldeles for stor Gvervikt mot ett trafikslag som f3
resendrer vdljer att anvanda, namligen cykeln.

Region Stockholm dr den mest trafiktata regionen i Sverige och har samtidigt
ett 6kande problem med dalig framkomlighet. Anda speglas inte detta i de
satsningar och prioriteringar som framférs i ldnsplanen. Prioritering ligger pa
sma projekt som involverar cykelvdgar utan nagon sirskild effekt for
framkomligheten. De storre cykelprojekten som skulle kunna gora storre
skillnad, och saledes vara en effektivare investering, &r inte mogna an.

Att arbeta mot malet om att 20 procent av befolkningen i regionen ska
anvanda cykelnisin dagliga pendling till jobbet &r ineffektivt. Sarskilt nar stora
delar av cykelvdgnatet idag har en 6verkapacitet och det samtidigt trangs
bilar och kollektivtrafik pa vagarna.

Region Stockholm bor vara drivande i utvecklandet av infrastrukturen och
krdva av Trafikverket att arbeta fram AVS-er och fler projekt samt satsningar
som gynnar en majoritet av befolkningen i regionen, samt atgirdar de
framkomlighetsutmaningar som regionen star infor.

Sverigedemokraterna féreslar Trafikndamnden besluta:

1. Trafikndmnden ges i uppdrag att aterremittera forslag till yttrande
over remiss om ny ldnsplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholm Idn med anledning av att ligga till ovan synpunkter till
yttrandet.



Bl\age 1

J&- Region Stockholm 1(1)

SARSKILT UTTALANDE

> 2022-03-15 TN 2021-0130
‘0" Socialdemokraterna Trafikngmnden
e | STOCKHOLMSREGIONEN Arende 24

Yttrande Gver remiss om ny linsplan f6¢ Stockholms
Iin

Socialdemokraterna i Region Stockholm deltar inte i beslutet i det hit liget
utan kommer dterkomma senare i processen.
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Yttrande 6ver remiss om ny léinsplan for Stockholms
lan

Vii Vénsterpartiet finner forvaltningens forslag till remissvar i stort rimligt.
Svaret visar p& problematiken att stora pengar ligger 1&sta i foraldrade
vaginfrastrukturobjekt som inte skulle varit aktuella utifran de principer
som faststéllts i denna plan. Vidare betonas det att planens satsningar ska
riktas mot mindre och kostnadseffektiva atgirder med fokus pa
kollektivtrafik och cykel snarare in mot atgirder for i huvadsak
privatbilism.

Trafikverkets transportinfrastrukturplanering, som linsplanen ir en del av,
ar central for transportsektorns klimatomstillning och for att Sverige ska
nd mélen i Parisavtalet. Planeringen stricker sig dven langt in i framtiden.
Dérfor ar det viktigt att i planeringen utga frin mélen och inte prognoser.
Vi méste styra utvecklingen av transportinfrastrukturen i en miljo- och
klimatmassigt hallbar riktning.

Den mélstyrda planeringen méste utg8 frn ett transportsnélt
forhallningssatt och att fyrstegsprincipen giller s3 att det inte byggs i
onodan. Det &r bittre att férédndra beteende och trimma det som redan
finns istéllet for att bygga nytt. Det ir problematiskt att mycket av pengarna
ildnsplanen &r knutna till stora och dyra projekt som dirmed paett
olyckligt sitt tringer undan mindre och billigare steg 1- och 2-atgirder. Det
finns under pandemin ménga internationella exempel pa hur relativt enkelt
och billigt det ar att omdisponera redan asfalterade ytor for att 6ka
framkomligheten for den klimatsmarta kollektivtrafiken, cykel- och
gangtrafiken. Kostnadseffektiva framkomlighetsitgérder for
kollektivtrafiken méste fa storre del av anslagen.

For att kan kunna ta hansyn till omvérldsfgrandringar méste processen for
transportinfrastrukturplaneringen modifieras for att méjliggéra
omvérdering av tidigare planerade och beslutade projekt. Om ett projekt
vid revidering av ldnsplanen visar sig styra bort fran ett transporteffektivt
samhélle och inte vara forenligt med klimatmalen méste ett sidant kunna
stoppas, och resurserna istallet tas i bruk for att skapa ett rittvist och miljo-
och klimatsmart samhélle. Det kan ocks handla om en pandemi som
paverkar beteenden och resménster och dirmed bér f& konsekvenser for
pégéende planering och tidigare planerade objekt.
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Nar det galler framkomlighetsétgirderna for stombuss striackan
Johannelund - Sollentuna &r vi inte lika positiva som férslaget till
remissvar. Det dr ingen nyhet att vi &r, och alltid har varit, emot byggandet
av Forbifart Stockholm, som ar ett gigantiskt méngmiljardsmotorvigsbygge
for bilar. Ett helt vansinnigt projekt under den akuta klimatkris vi befinner
oss i och skyndsamt méste ta oss ur. Det foreslagna objektet visar att
fossilen till forbifart inte 4r anpassad och byggd for kollektivtrafik.
Johannelund ir inte direkt ndgon knutpunkt, och att anpassa
kollektivtrafiken till férbifarten &r bara att 4gna sig &t konstgjord andning.
Istéllet borde alla de miljarder som grivs ner i 6kad biltrafik anvindas for
att bygga ut kollektivtrafiken utifrn de behov som finns. Det #r djupt
tragiskt att s mycket pengar ldggs pd motorvig nér de istillet kunde lagts
pé sparutbyggnad och andra kollektivirafiksatsningar.
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Angdende svar pa skrivelse fran (S) om rulltrappors
funktion

Rulltrappor och hissar dr oerh6rt viktiga for tillgingligheten till
kollektivtrafiken och f6r fldet i den. Rulltrappor och hissar underlittar och
snabbar pé byten vid de stora knytpunkterna och méjliggér transporter av
stora méngder gingtrafikanter pd kort tid. Samtidigt méjliggdr de ocksa for
personer med funktionsnedsittningar att ta del av tunnelbanenitet och stora
delar av pendeltigsnitet 6verhuvudtaget.

Stockholms rulltrappsnit dr i bruk varje dag, och det 4r otvetydigt s att saker
gar sonder, att det kommer in grus i maskinetiet och att slitage uppstar. Vad
som diremot inte dr acceptabelt dr nir dessa fel inte 4tgirdas inom rimlig tid.
Vi har haft alltfor manga exempel dir hissar och rulltrappor star still i manad
efter minad. Vi socialdemokrater har linge krivt att reservdelslager upprattas
for att undvika att s4 sker.

Ttasiga rulltrappor och hissar samt bristande realtidsinformation om var de
fungerar och inte hindrar ménniskor frin att géra sina resor pi ett tryggt och
pélitligt siitt, och i virsta fall kan det gora att resendrer viljer bort
kollektivtrafiken.

Mot bakgrund av ovanstdende foreslas trafiknimnden uppdra at
torvaltningschefen:

att sikerstilla att i alla framtida upphandlingar stills krav pa
leverantétetna att under garantitiden sikerstilla garantera snabba
atgdrder och service vid driftsfel samt ha lagerhallning av
reservdelar for att sikerstilla god drift frin dag ett.

att se 6ver méjligheten att ta bort det tliga &vre taket for viten i
kommande upphandlingar av underhill av rulltrappor och hissar.
att realtidsinformation om status p4 rulltrappor och hissar

tillgangliggdrs fOr resendrerna nir de planerar sin resa.
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Vansterpartiet

Svar pa skrivelse fran (V) angaende
storningsberedskap i SL-trafiken

Vii Vinsterpartiet tackar for forvaltningens svar som tydliggor hur
problematiskt det &r att driva kollektivtrafiken med hjilp av olika
operatorer. Att ldgga over allt ansvar pa operatorerna blir skort. Med
trafiken i egen regi skulle det vara littare att géra omprioriteringar och fa
fram ersittningsbussar som ér tillgéngliga for alla resenirer och anpassade
for stadstrafik, samt att fi ut relevant trafikinformation till resenirerna
Vidare skulle ansvarsutkrdvande och implementering av tgirder utifrin
gjorda erfarenheter underlittas.

Vinsterpartiet har lange foresprakat ett dtertagande av kollektivtrafik och
for kollektivtrafiken fundamentala funktioner i egen regi. Coronapandemin
och den kris som den orsakade har med all tydlighet visat p& minga av de
problem som finns med att driva kollektivtrafiksystemet uppsplittrat pa
manga olika vinstdrivna entreprendrer. Det omfattande trafikstoppet
starker den bilden. Kollektivtrafiken &r en samhéllsviktig funktion.
Samhillsviktiga funktioner ska inte 8l4ggas privata aktorer att driva och ha
ansvar for. Egen regi ger den rddighet och kontroll som krivs for smidig
hantering av kriser och andra oforutsedda hindelser, men ocks& den
kunskap och 6verblick for att uppritthélla och utveckla
kollektivtrafiksystemet.
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Energieffektivisering i SL-trafiken

Vi i Vinsterpartiet tackar for informationen om Energieffektiviseringen i
SL-trafiken, samtidigt beklagar vi att planeringsstudien uteblev och att det
bara presenteras “viktiga framgangsfaktorer, det vill séiga atgdrdsforslag
som har identifierats”. Dessa forslag 4r i m&nga fall inte s3 preciserade och
fortfarande bara forslag. Energieffektiviseringsarbetet under 2022 ska
bedrivas i "projektliknande form” dir vare sig uppdraget, tidplan eller
organisation finns pa plats. Vi dr djupt oroade for att arbetet inte har
prioriterats hogre och att det kommit lingre. For snart tva och ett halvt &r
sedan besl6t ndamnden att det skulle en upphandling av solel som tjanst
skulle genomforas, vilket dnnu inte har skett. Arbetet med
energieffektiviseringen i SL-trafiken maste skyndas p3.

Det blir tydligt hur svért det ar att styra verksamheten nér den 4r
uppsplittrad pa olika operatorer. Nir nu verksamheten r upphandlad
méste energieffektiviseringen vara med i alla upphandlingar, vilket inte dr
minst viktigt nar det handlar om anskaffning av nya fordon och fartyg. I
informationen far vi veta att drygt 300 nya elbussar kommer ersitta
nuvarande bréinsledrivna i de nya trafikaffirer som handlats upp under
dret. Bortsett fran att det &r n&got oklart vilka trafikaffirer som det syftas pa
sd gar det for ldngsamt i relation till de cirka 2200 bussar som gariSL-
trafiken. Det finns trafikoperatérer som sjilva framhaller att de vill ga
fortare fram men att de halls tillbaka av avtalen och oviljan frin motparten
att omforhandla for att fa fler elbussar i trafik.
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Trafikférindringstemiss T23

Vi socialdemokrater vill redan nu 4terigen markera var syn pa processen for
trafikférindringar generellt. Idag ir processen for att indra tidtabellen daligt
forankrad och priglas av dlig insyn och dalig kommunikation. Vi
socialdemokrater vill istillet att forindringar kommuniceras i god tid och att
politiken faktiskt fattar beslut. Idag sker inte detta utan besluten ir delegerade
till janstemin och efter att beslut 4r fattade informeras trafiknimnden om
vilket beslut som fattats. Det innebir att nimnden blir lika Sverraskad som alla
andra i Stockholmsregionen nir férindringarna blir kinda. Det ir inte okej.
Politiken 4r oavsett delegationsordning alltid ansvarig och bor dven fatta beslut
i det hir fallet d4 det paverkar invinarna markant.

Det ar sjilvklart en oméilighet f6r oss som nimnd att pa detaljniva sitta oss in
ialla hundratals busslinjer och tusentals hallplatser. Men ett forindrat
arbetssitt dar beslut fattas i nimnden skulle mojliggora for oss att dtminstone
reagera ndt vi exempelvis fir minga mejl om samma busslinjet. DA kan vi stilla
frigor, sikerstilla att konsekvenserna 4r utredda, foresla kompletteringar och
ifall vi inte blir n6jda med svaren faktiskt résta emot forslaget. Idag har vi inte
ens mojligheten att i efterhand yrka pa att indra eventuella daliga beslut vilket
vi tycker ér ett demokratiskt problem.
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Trafikforindringsremiss T23

Vi i Vinsterpartiet tackar for informationen om trafikforandringsremissen,
och ser fram emot att ta del av remissvaren och hur de beaktas. Eftersom vi
oppositionspolitiker i nimnden inte har nigot inflytande 6ver
trafikforandringsprocesserna vill vi i detta sammanhang framfora négra
synpunkter.

Det ar positivt att trafikférandringsremissen nu grundar sig pa “normala
forutsittningar” och inte de liigre resenérsnivierna som ratt under
pandemin. Vi anser att fokus méste ligga p4 att locka tillbaka reseniirerna
for att andelen kollektivtrafikresor ska oOka, inte fortsitta minska.
Neddragning av turer kvéllar, nitter och tidiga morgnar drabbar de med
obekviima arbetstider, ofta samhillsnyttiga arbeten, hért. Det ir viktigt att
kollektivtrafiken forblir ett reellt alternativ for alla.

Vi ér nyfikna pé hur folkliga synpunkter p& fordndringarna tas om hand. I
samband med inférandet av T21 forekom det t.ex. massiva protester mot
forandringarna av linje 53 och linje 55, men 4ven mot forkortningen av linje
50 och indragningen av linjen till Huvudskér. Och frin ostbergabor har det
linge kommit 6nskemal om en utokad trafikforsorjning, titare och senare
turer samt nya linjer. Till Ursvik och Brotorp 6nskas mer kollektivtrafik for
att stavja bilberoende. Hur beaktas dessa typer av synpunkter i processen
infor kommande trafikforindring?

Processen med trafikforindringarna maste aterdemokratiseras. I de
politiska samr&den bor representanter fran trafiknimndens samtliga
partier & delta, vilket tidigare var ordningen. Det ir viktigt for den
demokratiska mdjligheten till insyn och paverkan, samt viktigt for att
kunna forklara for undrande viljare varfor fordndringar sker. Det star i
drendet att malsittningen #r att politiska samrad ska ske en gang om aret
med lanets kommuner for diskussion och att vid dessa méten deltar
politiker bade frdn majoriteten och frn oppositionen i kommunerna
respektive trafikndamnden. Vi tycker det 4r en bra ambition men stiller oss
frégande till nér ett sddant senast dgde rum dir representanter fran
oppositionen i nimnden var inbjudna. Vi i Vansterpartiet ser fram emot en
inbjudan till ndsta samrad.
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For att kunna fatta kloka beslut om framtida budget skulle det behovas
resonemang kring behoven och ekonomin i de olika fordndringsforslagen.
Och senare en analys utifrn remissinstansernas yttranden och
forvaltningens svar p& dem. Finns behoven av foreslagna forandringar eller
inte? Ar det kostnaden som gor att man inte tillgodoser forandringarna, och
i sé fall, hur mycket pengar r6r det sig om? I slutindan &r det ytterst
politikerna som méste prioritera vid tilldelning av medel och det #r dirfor
viktigt att vi har ett s3 tydligt beslutsunderlag som méjligt.
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Skrivelse om informationssikerheten kopplat till
kollektivtrafiken

I det snabbt f6rindrade omvirldslige som rider nu ser vi socialdemokrater det
som ytterst viktigt att hela nimnden har en samlad overgripande bild av hur
arbetet med informationssikerhet gir till inom Region Stockholms
kollektivtrafik.

Kollektivtrafiken ir en samhillsviktig verksamhet. Det sdg viinte minst under
pandemin. Det innebir tyvirr ocksa att den kan vara intressant for yttre aktOrer
i en sikerhetspolitisk kontext.

Hur vi arbetar med upphandlingar, utlindska aktorers involvering i vir trafik
och relaterade frigor ur en sikerhetspolitisk kontext 4r négot vi
socialdemokrater bedmer att alla politiska partier har ett intresse av att vara
enade och atbeta konstruktivt kring for Stockholmsregionens och Sveriges
bista.

Mot bakgrund av ovanstiende vill vi stilla féljande frigor:

1. Hur ser forvaltningen pa SL-trafikens beredskap ur ett
informationssikerhetsperspektiv?
2. Vilka dr de storsta identifierade riskerna ur ett

informationssikerhetshinseende i SL-trafiken?
7 Hur ofta genomf6r SL omvitldsanalyser kopplade till detta?
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Skrivelse om beredskapen i kollektivtrafiken

Rysslands angreppskrig pd Ukraina dr oacceptabelt, olagligt och oférsvarligt.
Det ska och har f6rdomits. I kristider har vi som politisk organisation ett stort
ansvar att ta. Och det ska vi géra dven denna ging.

Under pandemin sig vi hur litt storningar i leveranskedjor kan i konsekvenser
tor vir verksamhet i Region Stockholms kollektivtrafik. Den gangen kom
leveranserna iging igen innan det fick allvarliga konsekvenser pa
reservdelstillgingen inom vir trafik och dirmed p3 trafikdrift.

Vi socialdemokrater dr medvetna om att det hat genomférts arbete med att
bygga upp beredskapslager for att klara att méta upp kollektivtrafikens behov.
SL-trafiken har en tydlig malbild f6r hur den beredskapen ska se ut som en del
av civilforsvaret och milet dr att pa sikt ha lager som ricker i tre manader.

Det it Socialdemokraternas uppfattning att hela den politiska organisationen i
Region Stockholm, bidde majoritet och opposition 4r enade i uppfattningen om
att beredskapsfrigan och sikerheten ir en oerhért viktig friga. Vi
socialdemokrater vill dirfor lyfta frigan om SL:s beredskap i nimnden s4 att
hela nimnden har samma information och har tagit del av samma ligesbild. Vi
tror att det ger en bra grund fér fortsatt konstruktivt arbete pa politisk niva.

Mot bakgrund av ovanstdende vill vi stilla toljande fragor:

1. Hur ser nuldget ut f6r reservdelslagten inom SI-trafiken?
Nir bedoms tremédnadersmalet kunna uppnis?
3. Behovs det tillkommande resutser for att betedskapsmalet

ska kunna uppnds?
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Angiende avgiftsfria resor for flyktningar

Den 3 mars meddelade Region Stockholm att ukrainska pass med
omedelbar verkan ska gdlla som biljett i kollektivtrafiken. Det 4r en
solidaritetshandling vars syfte 4r att stodja de manniskor som nu flyr
Ukraina. Vii Vénsterpartiet dr mycket glada for beslutet och stoder det fullt
ut, men det borde gélla alla flyktingar och asylsokande. Det skulle innebira
att ménniskor av andra nationaliteter som tvingas fly p4 grund av det
pagdende kriget i Ukraina skulle omfattas, likavél ménniskor som flyr eller
har flytt undan forfoljelse och fr&n andra krig och kriser runt om i virlden.

Nar ett stort antal ménniskor sokte skydd frén krigets Syrien foreslog vi att
asylsokandes sd kallade LMA-kort (Lagen om Mottagande av Asylsokande)
skulle fungera som fardbevis for att de skulle kunna £ 8ka avgiftsfritt i
kollektivtrafiken. Vi ser att ett liknande forslag ar aktuellt idag for att visa
solidaritet med alla flyktingar och asylsokanden, och behandla dem lika.

Med hénvisning till ovanstéende foreslés trafikndmnden besluta

att alla flyktingar och asylsokande i en solidaritetshandling
skyndsamt ges mojlighet att resa avgiftsfritt i kollektivtrafiken
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Angéiende busstrafiken i Ragsved

Boende i Ragsved och den lokala Hyresgéstforeningen har linge kimpat for
att ha en bussforbindelse pé Bjursitragatan. Nu 4r gatan delvis avstangd pa
grund av pigéende byggarbeten, och linje 744 trafikerar inte gatan. De
boende har foreslagit att bussen #nda skulle g& pa det korfalt som inte ar
avstangt, vilket dven Stockholms stad har framfort till trafikférvaltningen.
De boende har dven foreslagit en minibuss p4 strickan som en alternativ
16sning, men inte heller den har blivit verklighet.

Bussforbindelsen &r viktig for de boende som vill komma hem med tunga
matkassar och kinna sig trygga pa kvillarna. De boende har forsokt att fora
en dialog med trafikforvaltningen om frégan, men upplever
kommunikationen som bristfillig. De 4r ocks& missnojda med
informationsinsatser i samband med att linje 744 pé Bjursitragatan drogs
in.

Med hénvisning till ovanstéende vill vi ha svar pa foljande fragor:

1. Varfor har ingen 16sning fér busstrafiken pa Bjursétragatan inforts?
2. Planeras det nigon l6sning for den resterande byggtiden?

3. Hur informerades de boende om trafikforandringen nér linje 744 pa
Bjursdtragatan drogs in?

4. Hur planerar férvaltningen forbéttra informationsinsatser vid
liknande tillfalliga trafikforandringar?

5. Hur ser ansvarsfordelningen mellan trafikforvaltningen och
operatoren ut vid tillfdlliga trafikforindringar, gillande bade
alternativa trafiklosningar och informationsinsatser?
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Angéende beslut nya tunnelbanan Fridhemsplan-
Alvsjo

P& Trafikndmndens sammantride den 15 februari 2022 lyfte Vénsterpartiet
frégan om nér beslut tagits om att den nya tunnelbanan Fridhemsplan-
Alvsjé ska koras med korta tdg, ha korta plattformar och inte vara kopplad
till 6vriga befintliga tunnelbanelinjer utan vara ett “eget” system. Dessa tre
beslut, korta tég, korta plattform och eget system var nagot som
kommunicerades flitigt i media och via nyhetsbrev dagarna innan den 15
februari, men var inget som lyftes pa trafikforvaltningsinformation fran
Forvaltning for utbyggd tunnelbana. P& Viénsterpartiets fraga svarade
ordférande for ndmnden att detta beslut tagits i Sverigeforhandlingen och i
det fullméaktigebeslut som hianfordes till Sverigeforhandlingen
storstadspaket 6. Forvaltningschefen for FUT sa att beslutet aterfinnes i en
bilaga som handlar om kostnadsbesparingar och kontrollstationer for nya
tunnelbanan Fridhemsplan-Alvs;jo.

Nar vi i Vénsterpartiet kontaktat Férvaltningen for utbyggd tunnelbana har
vi fatt svaret att beslut togs i styrgruppen fér Sverigeférhandlingen i
december 2021. Vi har dock fortfarande inte, trots péstétningar, fitt ta del
av beslutet och besalutsunderlaget.

Med anledning av ovan vill vi stélla dessa frigor

1. Nér och av vilken instans togs beslut om att tunnelbanan
Fridhemsplan-Alvsj6 ska kéras med korta tag?

2. Nar och av vilken instans togs beslut om att tunnelbanan
Fridhemsplan-Alvsjs ska ha korta plattformar?

3. Nar och av vilken instans togs beslut om att tunnelbanan
Fridhemsplan-Alvsjo ska vara ett slutet system utan koppling till
befintliga tunnelbanelinjer?

4. Kan vi {4 ta del av beslutet och beslutsunderlaget?
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Angéende tviirforbindelserna p4 Lidingé

P& Liding6 finns ett missnéje med tvarforbindelserna pé 6n, nagot samtliga
lokala partier dr 6verens om. En 6nskan ar att £3 tillbaka linje 233, som gick
runt 6ns bebyggda delar, med Néset som en ny andhallplats istéllet for
Rudboda. En annan 6nskan 4r att séikerstilla att byten mellan buss och
spérvagn fungerar i Kottla och Baggeby. Som det ir nu ligger tidtabellerna
ofta s att bussen hinner avga precis innan tdget kommer in, eller tvirtom.
For oss i Vinsterpartiet tycks det mérkligt att samordningen av
tidtabellerna mellan sp&rvigs- och busstrafiken inte ir bittre. Vi
missténker att en del av forklaringen ligger i att det ér olika operatorer for
de olika trafikslagen, ndgot som enkelt skulle kunna undvikas om
kollektivtrafiken i sin helhet togs tillbaka i egen regi. Nar det géller linje 233
undrar vi varfor linje 233 inte kan &terinféras om samstammighet rdder p
on for det. Eftersom trafikforandringsprocessen inte ir transparant och vi i
opposition inte har vare sig inblick eller inflytande éver den ér vi nyfikna pé
hur lidingobornas synpunkter tas om hand, och motivet till att den inte
finns med i Trafikf6rédndringsremissen T23.

Processen med trafikférandringarna méste sterdemokratiseras. I de
politiska samraden bér representanter frin trafiknimndens samtliga
partier f4 delta, vilket tidigare var ordningen. Det ir viktigt for den
demokratiska méjligheten till insyn och paverkan, samt viktigt for att
kunna forklara for undrande viljare varfor fordndringar sker, respektive
inte sker.

Med hinvisning till ovanstéende vill vi ha svar pa foljande fragor:

1. Varfor kan inte linje 233 &terinforas?

2. Varfor ar sparvagns- och busstrafikens tidtabeller inte bittre
anpassad for att mojliggora smidiga byten?

3. Bedomer forvaltningen att det finns behov av forbattrade
tvarforbindelser pa Lidingd, och i s& fall vilka atgirder ser
forvaltningen som onskvirda?



