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Forslag till yttrande 6ver motion 2020:48 av
Lina El Yafi (V) om utdkad regional
forsorjning av fornybar energi

Arendebeskrivning

I motionen foreslas att Region Stockholm bor verka for 6kad produktion av
fornybar energi genom att aktivt bidra till att utveckla sol- och vindkraft bade pa
land och i vatten. Vidare foreslas att regionen ska montera solceller pa eller vid
alla egna byggnader samt pa vaderskydd for bussar och pa perronger for
tunnelbana och pendeltag. Brister i 6verforingskapacitet och behov av robusta
system som inte ar beroende av andra delar av landet lyfts fram i motionen.
Forslaget motiveras aven av RUFS 2050 som anger att en stor andel av lanets el
bor produceras lokalt ar 2050 och att energiproduktionen i lanet ska vara helt
fornybar.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande samt motion 2020:48 av Lina El Yafi (V)
om utokad regional forsorjning av fornybar energi inkommen till
trafiknamnden den 16 oktober 2020.

Forslag till beslut

Trafiknamnden foreslas besluta féljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkanns och dversands till
regionstyrelsens forvaltning.
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Forslag och motivering

I motionen hanvisas till RUFS 2050 och regionens klimatfardplan. Aven i
regionens miljdprogram hanteras klimataspekterna knutna till
energianvandning for bland annat kollektivtrafik liksom anvandningen av
elektricitet, varme och kyla i fastigheter och anlaggningar da de genererar
betydande indirekta utslapp av vaxthusgaser. Kollektivtrafiken ar den del av
regionens verksamhet som anvander mest energi varfor trafikforvaltningen i
hog grad berdrs av motionens forslag.

I regeringens proposition En sammanhallen svensk klimat- och energipolitik
anges att Sverige bor ha en fordonsflotta som &r oberoende av fossila brénslen
ar 2030 samt en vision om att Sverige ar 2050 ska ha en hallbar och
resurseffektiv energiforsérjning utan nettoutslapp av vaxthusgaser i atmosfaren.
Idag ar regionens energianvandning for kollektivtrafikens spar- och vagfordon
100 % fornybar och pa sjosidan ska andelen férnybart drivmedel enligt plan nu
uppga till 50 %. Pa fastighetssidan ar andelen fornybar energi for
kollektivtrafiken 93 %.

Robusthet

Motionen lyfter en hogaktuell frdga om energiférsorjningen i regionen och
behov av robusthet oavsett omvarldshéndelser. Det récker inte att
energiforsoérjningen ar fornybar/fossilfri — idag lyfts allt mer vikten av ett
energisystem som ar fossiloberoende och robust. Utmaningen ar som anges i
motionen att trygga stabilitet i elférsérjningen men aven el-kvalitet dar fokus
ligger pa okad tillganglig effekt.

Det finns stora utmaningar i att sdkerstalla el-kvalitet och trygg elforsérjning
om satsningar gors ensidigt pa mer sol- och vindkraft. Samtidigt kan sol- och
vindkraft utgora ett bra komplement till 6vriga férnybara/fossilfria branslen.
Till skillnad fran vattenkraft, karnkraft och biokraftvarme skapar dock inte sol-
och vindkraft den troghet som kan behdvas i elsystemet. Behovet att sékerstélla
el-kvalitet och trygg elférsorjning vaxer ocksa i lander som redan har haft stort
fokus pa 6kad andel vind- och solkraft men som nu ser 6kade utmaningar nar
efterfragan skenar for hoga effektuttag till elbilar och 6vriga elfordon.

Aven om SL:s spértrafik ar CO-effektiv fran ett energiperspektiv sé ar
utmaningen det ojdmna uttag av hdga eleffekter som sker under samma period
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som den totala belastningen i det gemensamma elnatet ar hég. Med riktade och
langsiktiga insatser for sparfordonen och elinfrastrukturen kan SL bidra till
Okad stabilitet i elnatet, vilket ar en vag till den robusthet i eldistributionen som
efterfragas i motionen.

Solkraft som tjanst - depatak

Trafikforvaltningen planerar under kommande ar en upphandling for solkraft
som tjanst (benamnt PPA, “power purchase agreements”). Detta i enlighet med
tidigare beslut i trafiknamnden (TN 2019-11-25) i &rende med fokus pa
fastighetsnara fornybar energiproduktion. Férdelen med solkraft som tjanst ar
bland annat att kostnader for investering och forvaltning istéllet kan 6verforas
till andra ofta mer CO,-effektiviserande energisparatgarder. En upphandling
med solkraft som tjanst utesluter inte att SL kan ta 6ver agarskapet fér
solkraftanlaggningen i ett senare skede om det da bedéms vara mer ekonomiskt
effektivt och SL aven har natt en solcells-volym som majliggor en effektiv
forvaltning.

I beslutsunderlaget till ovan ndmnda arende identifierades bland annat att
solceller i SL:s verksamhet bor prioriteras pa depatak. | utredningen
uppmarksammades att det laga behovet av eleffekt pa stationer och
tunnelbanans perronger dagtid da solen skiner ofta ger begransad lonsamhet for
storre solcellsytor med gallande regelverk. For bussvaderskydd kan eventuellt
solceller i kombination med energilager/batteri ge ekonomisk hallbarhet om de
frankopplas de i sammanhanget kostsamma anslutningsavgifterna mot elnatet.
Kostnadseffektiviteten i sol eller vindel till spartrafiken ar begransad da den
redan har fordelar i nedsatt elskatt. Trafikforvaltningen konstaterade i arendet
att fastighetsnéara fornybar energiproduktion med solkraft som tjanst ar den
fastighetsnara fornybara energikalla som bor prioriteras for SL framfoér andra
alternativ.

Vindkraft

Vindkraft, inklusive minivindkraftverk, har inte beddmts vara ett alternativ for
fastighetsnara energiproduktion for trafikforvaltningen. Markfragan och
radighet kopplad till den ar en vasentlig aspekt att underséka narmre om
inriktning mot vindkraft skulle dvervagas. De fastigheter SL ager ar ofta belagna
i tatbebyggt omrade vilket ocksa kan forsvara for tillstand avseende
vindkraftverk pa grund av risker med storningar som exempelvis buller. Vidare
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behover aven risker med avstand till jarnvagsinfrastruktur utredas
(luftledningar) och behov av eventuella buffertzoner.

Trafikforvaltningen har i tidigare utredning om solkraft inte heller fokuserat pa
produktion av el pa vatten, till exempel vind- eller vagkraft. Potential anses
finnas for vagkraft som inte stér omgivningen med buller. SL &ger inte
fastigheter forlagda pa vatten, daremot sa finns vattenfastigheter inom
regionagda Skargardsstiftelsen.

Fornybar energi och energieffektivisering

Region Stockholms arbete for en fossilfri och klimatsmart trafik borjade for
busstrafiken redan for cirka 30 ar sedan. SL har testat framdrivningsteknik for
bussar som lagrar energi och olika typer av elbussar inklusive
branslecellsbussar. Dessutom har tester med olika drivmedel genomforts,
exempelvis etanol. | dag ar det etanol, biogas, biodiesel (HVO och RME),
hybrid- och elfordon som anvands for busstrafiken. En stor utredning om
elektrifiering av busstrafiken har presenterats for trafikndmnden 2019 och
antalet elbussar kommer som en foljd av utredningen att 6ka i kommande
trafikavtal. Darfor behover Stockholmsregionen etablera och langsiktigt
utveckla hallbara strukturer for elektrifiering som inkluderar kollektivtrafiken,
framforallt gallande tillracklig eleffekt till bussdepaer och terminaler. Eldrift for
bussar har utvecklats starkt i varlden under de senaste aren och férutom
energieffektivisering finns ytterligare flera skal till att strava efter en hogre
andel eldrift i busstrafiken. Eldrift ger Iagre buller och minskar, eller eliminerar,
utslappen av hélsoskadliga amnen. En satsning pa elektrifiering av busstrafiken
kraver att tillgangen pa hallbart producerad el sékras i motsvarande man -
annars riskerar klimatnyttan att ga forlorad genom att el med indirekt samre
miljo- och klimategenskaper dkar sina marknadsandelar.

Oavsett energikalla finns en stor utmaning i att optimera och effektivisera
energianvandningen vilket ocksa har faststéllts av regionfullmaktige som
évergripande mal i Region Stockholms miljoprogram. Storst CO2-nytta pa kort
och lang sikt kan uppnas med systematisk energieffektivisering genom bland
annat energisparatgarder for okad kontroll pa SL:s anlaggningar. Potential finns
att spara ca 250 miljoner kronor per ar motsvarande 17 % av total
energianvandning med en aterbetalningstid pa 2-3 ar for trafikforvaltningens
del. Incitament for trafikutévare i avtal kan sanka energikostnaderna genom att
de aktivt forvaltar och investerar i SL:s energitekniska system som for
trafikforvaltningen minskar CO»-paverkan, ger 6kad avkastning pa tillgadngarna
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och sankta kostnader i kommande trafikavtal. Energieffektiviseringen leder da
till att frigora kapacitet och effekt vilket &r lika vardefullt som att bidra till
produktionen av férnybar energi.

Sammanfattning

Trafikforvaltningen rekommenderar sammanfattningsvis att regionen har
fortsatt fokus pa energieffektivisering och anpassningar for robust elanvandning
samt distribution i det systematiska energiledningsarbetet. Vidare
rekommenderas att solkraft, upphandlad som tjanst, i forsta hand prioriteras
som fornybar energikalla fore vindkraft. Solceller i SL:s verksamhet bor i
enlighet med tidigare beslut prioriteras pa depatak.

David Lagneholm
Forvaltningschef

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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Motion av Lina El Yafi (V) om utékad regional forsirjning
av fornybar energi

Under coronakrisen har det blivit uppenbart att virt samhille 4r sirbart och
att beredskapen infdr och motstindskraften mot de chocker som vi kan
utsittas for inte ar s4 god som vi skulle dnska. Den hir géngen bestod krisen
i en global pandemi, nésta gang kan det vara effekter av klimatkrisen som
orsakar stérningar i de globala férsdtjningssystemen. For att sikerstalla att
samhilllet fortsitter fungera i hindelse av kris ir det nddvindigt att bygga
robusta system som i hdgre grad kan fungera sjalvstandigt utan leveranser
utifrin.

Det svenska energisystemet ir till dverviigande del fossilfritt, men likval
beroende av ett fital stora anlaggningar for vattenkraft och kirnkraft, vilket
i sig skapar en sdrbarhet. Det finns dessutom brister i dverfaringskapaciteten
som skapar begrinsningar. Vi behdver dirfdr bygga ut produktionen av
fémybar energi som vindkraft och solpaneler i fler delar av landet. Boende i
storstader som Stockholm kan inte forlita sig helt pa leveranser av el frin
Norrland, dar exploatering £or fornybar energi dessutom kan sta i konflikt
med andra typer av markanvindning sisom renndring, fiske och jordbruk
och dir det egna behovet av energi nu kraftigt vixer.

RUFS 2050 anger att en stor andel av linets ¢l bdr produceras lokalt 4r 2050
och att energiproduktionen i ldnet ska vara helt fomybar. Enligt regionens
klimatfirdplan har regionen “fordelaktiga hamnligen och stora mark- och
bebyggelseytor som kan anvindas for produktion av fornybar energi”. For
att denna potential ska kunna realiseras krivs att fler aktdrer engagerar sig i
arbetet for att bygga ut den férnybara energiproduktionen. Vinsterpartiet
anser att Region Stockholm i sin roll som regionalt utvecklingsansvarig kan
gdra mer 4n idag. Regionen bdr verka for dkad produktion av férnybar
energi genom att aktivt bidra till att utveckla sol- och vindkraft bide pé land
och i vatten. Exempelvis bor regionen montera solceller pd taken till eller
vid de egna bygenaderna samt pd viderskydd fér bussar.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslis regionfullmiktige besluta
att Region Stockholm ska verka for utékad produktion av

fornybar energi i hela regionen genom att aktivt bidra till
byggande av sol- och vindkraft bade pé land och i vatten
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att Region Stockholm ska montera soleeller pa eller vid alla
regionens egna byggnader samt pd viderskydd for bussar och
pa perronger for tunnelbana och pendeltig

Lina E1 Yafi (V) Anna Sehlin (V)
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