Svar pa interpellation 2020:28 av Anna Sehlin (V) om Arlanda
Anna Sehlin (V) har stallt foljande fragor till mig:

e Varfor vill du bygga ut Arlanda trots trenden av minskat flygande och trots vetskapen om
flygets klimatpaverkan?

e Hur dr en utbyggnad av Arlanda forenlig med regionens mal om att bli “en resurseffektiv och
resilient region utan klimatpaverkande utsldapp”?

Som svar vill jag anfora féljande:

Anna Sehlin har tidigare stéllt en interpellation om flygets klimatpaverkan dar hon fick ett langt och
utforligt svar kring hur regionens klimatarbete gar hand i hand med ambitionen om en 6kad tillvaxt
och attraktionskraft. Undertecknad vill darfér bland annat hanvisa till detta svar.

Angaende statistiken som Anna Sehlin refererar till om ett minskat flygande, blir tolkningen av denna
skev mitt under en pandemi. Det ar for tidigt att dra bestamda slutsatser kring hur erfarenheten av
Corona, samt den digitala utvecklingen i sparen av Corona, kommer att paverka flygets langsiktiga
tillvaxt. Manniskor har valt bort flyget eftersom de &r radda for smittspridning, samtidigt som vissa
platser stangt ner helt vilket omojliggor resor utomlands. Genom att lyfta blicken mot de stora
flygplatserna i Europa och resten av varlden finner vi en liknande nedgang som den har i Sverige.
Anna Sehlin papekar sjalv att flygandet kommer vara tillbaka pa samma niva som innan pandemin ar
2024 vilket gor att Arlanda och regionen i stort maste sta redo att hantera detta. Anna Sehlin kanske
dven har glémt att invanarantalet i regionen vantas 6ka med ungeféar en miljon manniskor fram till ar
2050.

En utbyggnad av Arlanda skulle inte goras for att hantera flygsituationen ar 2020, utan for att kunna
ha den kapacitet som kravs for framtiden. Vid en trolig nedlaggning av Bromma flygplats 6kar
behoven av en kapacitetsstark flygplats som klarar av regionens behov och méjlighet att hdvda sig
som en viktig naringslivshub i Europa. Anna Sehlin hanvisar till en nedgang av flygtrafiken pa Arlanda
redan ar 2019, men denna statistik kopplas férst och framst till inrikesflyget. Globalt och i Europa var
tillvaxten fortsatt stark, med en liten avmattning i slutet av aret. Idag ska det dven sagas att en stor
del av inrikesflygen sker fran Bromma flygplats. Ska Arlanda i framtiden ta 6ver det
passagerarunderlaget kan statistiken bli annorlunda. Att fler manniskor nyttjar andra transportslag
an flyget gdllande resor till ndrliggande omraden ar dessutom mycket 6nskvart. Som adjungerad
styrelseledamot i Stockholm-Oslo 2.55 anser undertecknad att en bredare upprustning av
infrastruktur behover ske, daribland pa vara jarnvagar.

Stockholmsregionen ar en av Europas mest innovativa regioner, och har flest huvudkontor efter
London och Paris samt 53 procent av alla huvudkontor i Norden. Med en stark kunskapsbas, och en
framstaende akademi, lockas féretag och talanger varlden over till Stockholm. Stockholmsregionens
huvudkontorskluster gynnar inte bara Stockholmarna utan hela landet. Darfor ar en god tillgdnglighet
for transporter till och fran huvudstaden lika viktig for Stockholms utveckling som fér 6vriga landets.
Geografiskt ligger Stockholmsregionen i periferin jamfort med 6vriga storstader i Europa, vilket
kraver en internationell tillganglighet i varldsklass. Da de flesta av varldens ekonomier idag ar
sammanflatade, ar en god tillgénglighet en av de viktigaste aspekterna for att uppna en hallbar
tillvaxt.

Det kravs ett nationellt och regionalt engagemang och en tydlig strategi for att starka Arlandas
relativa position som flyghub, oavsett hur flyget kommer att paverkas langsiktigt. Sverige och



Stockholmsregionen borde ha som ambition att ha lika bra tillgéngliga flygplatser som andra
huvudstadsregioner i Norden.

For att na en god utveckling pa lang sikt behover vi stilla om till ett fornybart samhalle. For att lyckas
med den omstallningen behover vi varda och utveckla var internationella konkurrenskraft, da det
kraver resurser, kompetens och investeringar. Dadremot kommer tillvéxten bara vara bestaende och
vardeskapande om den sker pa ett hallbart satt.

Ur ett klimatperspektiv har flyget en bit kvar att vandra, men det finns fortfarande tydliga mal som
ska uppnas. Genom regeringsinitiativet Fossilfritt Sverige ar ett forsta mal att inrikesflyget ska vara
fossilfritt ar 2030, och att allt flyg ska vara fossilfritt ar 2045. Om vi enbart pratar om flygplatsen
Arlanda ar ett av Swedavias 6vergripande miljomal ar att den egna verksamhetens utslapp av
fossildioxid ska ha upphort i slutet av detta ar. Malet i RUFS 2050 om att bli “En resurseffektiv och
resilient region utan klimatpaverkande utslapp” ska vara uppnatt ar 2050. Om tidigare ndmnda mal
for flyget ar uppnadda redan 2045 kommer det dven ga hand i hand med malet i RUFS. Istallet for att
motarbeta flyget maste vi satsa mer pa innovation och forskning som goér det maojligt for flygbolag att
kunna leverera pa de klimatmal som ar uppsatta. | RUFS2050 gar att ldsa att ” Forandringstrycket for
en gron tillvaxt, klimat- och energismarta losningar och ett kretsloppsinriktat samhiélle framjar
innovation och nytdankande. Internationella férbindelser av olika slag starker regionens koppling till
omvarlden.”(s 41) samt att ” Den internationella tillgdngligheten och handeln ska starkas och
utvecklas med fokus pa innovation och en hég ambitionsniva som siktar pa en minskad
klimatpaverkan.” (s 46).

Darmed anser jag interpellationen besvarad.
Stockholm 13 oktober 2020

Gustav Hemming



