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Tillvaxt- och regionplanendmnden FORSLAG TILL BESLUT
2020-10-15
Q " . TRN 2020-0023
Vinsterpartiet Arende 3

Forteckning over delegationsbeslut om bidrag ur anslag 1:1
regionala tillvaxtatgirder

Vinsterpartiet anser att det dr oacceptabelt att ge bidrag till Swedavia for att
marknadsfora Arlanda med malséttningen att 6ka flygtratiken dér.

Flygandet hade borjat minska redan innan coronakrisen. 2019 var antalet
resendrer till och fran Arlanda enligt Swedavia 4 % férre dn aret innan.
Forhoppningsvis var detta bara borjan pa en trend dir en 6kad medvetenhet
om flygets klimatpdverkan fér allt fler att vdlja andra transportslag eller
minska sitt resande, exempelvis genom att semestra 1 ndromradet eller delta
1 moten pa distans.

I det ldge vi nu befinner oss 1, med en skenande klimatkris som det storsta
hotet mot var framtida vélfard, dr det avgdrande att alla offentliga satsningar
bidrar till omstéllningen till ett samhélle utan negativ klimatpaverkan. Att
fortsdtta med “business as usual” dr inget alternativ for oss som tar
klimatforskningens varningar pd allvar. Vénsterpartiet vill darfor satsa pa
gron omstillning som en vég ut ur krisen. De personer som arbetar inom
flygbranschen ska erbjudas stod for att kunna 6verga till arbete i1 andra
sektorer.

I underlaget till beslutet anges att ”Projektet bidrar dven till miljomaéssig
hallbarhet genom Swedavias klimatarbete inom den fardplan for fossilfritt
flyg som flygbranschen tillsammans med regeringsinitiativet Fossilfritt
Sverige tagit fram”, detta trots att syftet med det projekt som bidraget gétt
till ar att “’stdrka Sveriges internationella flygforbindelser” och inte att stélla
om flyget. Enligt underlaget ska bidraget anvindas till ”extern konsulthjilp
samt marknadsaktiviteter med utvalda, speciellt prioriterade flygbolag med
syfte att skapa forutsittningar for ett terupptagande av flygtrafik”. Det dr
alltsd tydligt att projektet inte kan forvintas bidra till minskad
klimatpaverkan, da aterupptagande av fossilt flyg med sdkerhet tvirtom ger
en kraftigt 6kad klimatpaverkan. Beslutsunderlaget innehaller alltsa
felaktiga uppgifter.

Enligt data frdn Naturvardsverket stéar flyget for omkring en tiondel av
Sveriges klimatpéverkan ur ett konsumtionsperspektiv, inklusive
hoghojdseffekten. Foresprakarna for ett fortsatt och dkat flygande
framhéller ofta biobrénslen och elflyg som I6sningar pa flygets
klimatpdverkan, men dessa dtgérder dr inte tillrickliga utan att sjélva
flygandet ocksd minskar. Biobrénslen &r inte utan klimatpéverkan och
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behovs dessutom 1 manga samhéllssektorer, dér flera &r mer samhéllsviktiga
an flyget. Elflyg pa ldngre strackor ligger langt fram 1 tiden. Darfor maste
flygandet minska, speciellt i ett land som Sverige som stér for en
oproportionerligt stor del av flygandet internationellt sett.

Runt om 1 vdrlden lyfts krav pa att anvdnda det fonster som uppstétt i och
med coronakrisen for att snabbt stidlla om samhéllet. Swedavia vill istéllet,
med regionens stdd, s& snabbt som mojligt att allt ska aterga till det
”normala”. Men det Swedavia betraktar som normalt var 1 sjdlva verket en
langt vérre kris 4n coronapandemin, dir massflygande genom dess
omfattande klimatpaverkan bidrog till att underminera forutséttningarna for
var framtida vélfard. Vi kan inte acceptera att ga tillbaka dit.

Forslag till beslut

att beslutet om beviljande av bidrag till Swedavia édterkallas med
hénvisning till felaktigheter i beslutsunderlaget.

att bedomningar av den forvéntade klimat- och miljopdverkan av
beviljade projekt i1 fortsdttningen redovisas for nimnden.
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