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Regionrddsberedningen SKRIVELSE
2019-12-04

Regionstyrelsen

Motion 2019:40 av Maria Mustonen (V) om
knutpunkter for hallbar mobilitet

Foredragande regionrad: Gustav Hemming, Tomas Eriksson

Arendebeskrivning

Maria Mustonen (V) foreslar i en motion, 2019:40, att Region Stockholm
tar initiativ till att tillsammans med lanets kommuner kartlagga lanets
knutpunkter och ta fram ett koncept for att bidra till hallbar mobilitet.

Forslag till beslut
Regionradsberedningen foreslar regionstyrelsen foresla att
regionfullmaktige beslutar foljande.

Motion 2019:40 av Maria Mustonen (V) anses besvarad med
hanvisning till vad som ségs i regionradsberedningens motivering.

Regionradsberedningens motivering

Stadsutveckling i de basta kollektivtrafiklagena ar en av de rumsliga
principerna i Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS
2050. Pa landsbygden och i skiargarden betonar RUFS 2050 noder som
mojliggor effektiv kollektivirafik och tillgdnglighet ocksa i lanets
glesbebyggda delar. Regionfullmaktige har for Region Stockholms del

dessutom beslutat om flera mal med koppling till hallbar tillgdnglighet som

de berorda namnderna arbetar for.

Regionradsberedningen bedémer att ett arbete som bidrar till att utveckla
knutpunkter for hallbar mobilitet redan har inletts inom ramen for
genomforandet av RUFS 2050, savil av kommunerna som av Region
Stockholm och Trafikverket. Initiativ har ocksa tagits for att starka
samverkan och dialog.

Motionen om knutpunkter for hallbar mobilitet lyfter forvisso en aktuell

och angeligen fraga. For en utveckling i linje med inriktningen RUFS 2050

behover kollektivtrafikens bytespunkter planeras och utvecklas sa att de
starker kollektivtrafikens tillganglighet och attraktivitet. Det kraver
genomtankt och samordnad planering av manga aktorer med ansvar for
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bebyggelseutveckling, tekniska forsorjningssystem och offentlig service.
Dialog kravs ocksa med niringslivet for att ta tillvara deras erfarenheter och
idéer, och for att forsta deras behov.

Kollektivtrafikplanen kommer att klargora bytespunkternas framtida roller
och vilken funktion i kollektivtrafiksystemet som de forviantas ha. Arbetet
bedrivs i samverkan med linets kommuner och Trafikverket och kan, om
det anses prioriterat, inkludera en kartlaggning av serviceutbud och
kringtjanster vid bytespunkterna. Trafikndimnden har ocksa paborjat flera
pilotprojekt om kombinerade mobilitetstjanster, kravstiller delvis vilka
servicefunktioner som ska finnas i anslutning till kollektivtrafikens
bytespunkter samt bidrar aktivt till att utveckla mgjligheterna att
kombinera kollektivtrafik med andra fardmedel.

I dagslaget finns det inga planer pa att utveckla ett koncept enligt
motionirens forslag. Marken runt kollektivtrafikens stationer och
terminaler dgs i huvudsak av kommuner och privata aktorer och ansvaret
for oversikts- och detaljplanering ligger hos kommunerna. Vidare varierar
forutsattningar och behov mellan olika delar av regionen och 6ver tid,
varfor det kan vara svart att ta fram ett koncept som ar relevant for
majoriteten av berorda.

Mot bakgrund av ovanstdende anses motionen besvarad.

Beslutsunderlag

Regiondirektorens tjansteutlatande

Motion 2019:40

Tillvaxt- och regionplanendmndens protokollsutdrag den 24 oktober 2019
Tillvaxt- och regionplaneforvaltningens tjansteutlatande den 30 september
2019

Trafiknamndens protokollsutdrag den 22 oktober 2019

Trafikforvaltningens tjansteutlatande den 18 september 2019

Irene Svenonius Gustav Hemming Tomas Eriksson
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Elisabet Angelov
Regionstyrelsen

Motion 2019:40 av Maria Mustonen (V) om
knutpunkter for hallbar mobilitet.

Arendebeskrivning

Maria Mustonen (V) foreslar i en motion, 2019:40, att Region Stockholm
tar initiativ till att tillsammans med lanets kommuner kartlagga lanets
knutpunkter och ta fram ett koncept for att bidra till hallbar mobilitet.

Beslutsunderlag

Regiondirektorens tjansteutlatande

Motion 2019:40

Tillvaxt- och regionplanendmndens protokollsutdrag den 24 oktober 2019
Tillvaxt- och regionplaneforvaltningens tjansteutlatande den 30 september
2019

Trafiknimndens protokollsutdrag den 22 oktober 2019
Trafikforvaltningens tjansteutlatande den 18 september 2019

Forslag till beslut
Regionradsberedningen foreslar regionstyrelsen foresla att
regionfullmaktige beslutar foljande.

Motion 2019:40 av Maria Mustonen (V) anses besvarad med
hanvisning till vad som ségs i regiondirektorens tjansteutlatande.

Regionledningskontorets forslag och motivering
Sammanfattning

Motioniren foreslar att regionfullméktige tar initiativ till att, i samarbete
med lanets kommuner, kartlagga ldnets knutpunkter och ta fram ett
koncept for hur de ska finansieras och drivas for att bidra till hallbar
mobilitet.

Regionledningskontoret bedomer att motionen ska anses besvarad
eftersom relevant arbete kopplat till héllbara knutpunkter redan pagar
inom tillvaxt- och regionplanendmnden och trafiknaimnden.
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En kartlaggning av serviceutbud kan dessutom goras inom ramen for
trafikndmndens arbete med att ta fram en kollektivtrafikplan.

Bakgrund

Maria Mustonen (V) foreslar i en motion, 2019:40, att regionfullmaktige
uppdrar at trafikndmnden samt tillvaxt- och regionplanenidmnden att i
samarbete med kommunerna kartlagga lanets knutpunkter, serviceutbud
och behov av kringtjanster for hallbar mobilitet.

Motioniren foreslar ocksa att Region Stockholm tar fram ett koncept for
knutpunkter for hallbar mobilitet med serviceutbud samt finansierings- och
verksamhetsmodell.

Motionen har remitterats till tillvaxt- och regionplanenamnden och
trafikndmnden.

Overviganden

Maria Mustonens (V) motion om knutpunkter for hallbar mobilitet lyfter en
aktuell och angelagen fraga. For en utveckling i linje med inriktningen i
Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2050, behover
kollektivtrafikens bytespunkter planeras och utvecklas s att de starker
kollektivtrafikens tillganglighet och attraktivitet. Det kraver genomtankt
och samordnad planering av manga aktorer med ansvar for
bebyggelseutveckling, tekniska forsorjningssystem och offentlig service.
Dialog kravs ocksa med naringslivet for att ta tillvara deras erfarenheter och
idéer, och for att forsta deras behov.

Regionledningskontoret tolkar motionédrens begrepp knutpunkt for hallbar
mobilitet som en fysiskt avgransad yta som tillgangliggor kombinerade
mobilitetstjanster och servicefunktioner for resendrer i anslutning till en
bytespunkt for kollektivtrafiken. Andra bendmningar f6r denna typ av
facilitet 4r mobilitetsnod eller mobilitetshubb.

Stadsutveckling i de basta kollektivtrafiklagena ar en av de rumsliga
principerna i RUFS 2050. Pa landsbygden och i skiargarden betonar RUFS
2050 noder som mojliggor effektiv kollektivtrafik och tillginglighet ocksa i
lanets glesbebyggda delar. Regionfullméktige har for Region Stockholms
del dessutom beslutat om flera mal med koppling till hallbar tillginglighet
som de berorda namnderna arbetar for.

Regionledningskontoret bedomer att arbete som bidrar till att utveckla
knutpunkter for hallbar mobilitet redan har inletts inom ramen for
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genomforandet av RUFS 2050, savil av kommunerna som av Region
Stockholm och Trafikverket. Initiativ har ocksa tagits for att stirka
samverkan och dialog.

Tillvaxt- och regionplanendmnden fordjupar for narvarande arbetet med
strategiska stadsutvecklingsldgen, landsbygdsnoder och skirgardens
replipunkter for att stodja kommunerna i att utveckla bebyggelselagen med
god, héllbar tillganglighet. Det regionala cykelkansliet inom tillvaxt- och
regionplanendmnden har paborjat en studie dar ambitionen ar att hitta en
linsgemensam syn pa hanteringen av cyklar och eldrivna fordon inom
delningsekonomin. Sedan 2019 ska tillvaxt- och regionplanendmnden
dessutom ta fram en &rlig mobilitets- och trafikutvecklingsrapport.

Trafikndmnden arbetar kontinuerligt for att utveckla kollektivtrafikens
attraktivitet och tar fram en kollektivtrafikplan som utgar fran den
utveckling av lanet som redovisas i RUFS 2050. Kollektivtrafikplanen
kommer att klargora bytespunkternas framtida roller och vilken funktion i
kollektivtrafiksystemet som de forvantas ha. Arbetet bedrivs i samverkan
med lanets kommuner och Trafikverket och kan, om det anses prioriterat,
inkludera en kartlaggning av serviceutbud och kringtjanster vid
bytespunkterna. Trafikndmnden har ocksa paborjat flera pilotprojekt om
kombinerade mobilitetstjanster, kravstiller delvis vilka servicefunktioner
som ska finnas i anslutning till kollektivtrafikens bytespunkter samt bidrar
aktivt till att utveckla mgjligheterna att kombinera kollektivtrafik med
andra fairdmedel.

I dagsléaget finns det inga planer pa att utveckla ett koncept enligt
motionarens forslag. Marken runt kollektivtrafikens stationer och
terminaler dgs i huvudsak av kommuner och privata aktorer och ansvaret
for oversikts- och detaljplanering ligger hos kommunerna.? Region
Stockholm saknar darfor mojlighet och skil att ta ett helhetsansvar for
planeringen av kollektivtrafikens knutpunkter utover kollektivtrafikens
egna anldggningar, sd som motiondren foreslar. Det dr ocksa i huvudsak

1 En replipunkt dr en bytespunkt for resor och transporter till och fran de s.k.
kdrnoarna i Stockholms skargard.

2 Icke-fysiska dtgarder och atgarder under drift och férvaltning av ett omréde eller
ett byggnadsverk kan inte regleras i form av bestimmelser i detaljplan. Vissa
atgarder kan ingd i avtal exempelvis vid markanvisning och i exploateringsavtal i
samband med detaljplanering. Atgirder kan ocksa regleras genom andra
civilrattsliga avtal helt utanfor planprocessen enligt plan- och bygglagen. En
byggherre eller fastighetsidgare kan exempelvis ge de boende tillgang till bilpool och
vidta cykelframjande atgarder. Sddana atgarder ar frivilliga och kan aldrig stéllas
som krav under planprocess eller vid bygglovsprovning.
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kommuner och privata aktorer som beslutar om vilken service som ska
finnas vid respektive bytespunkt. Vidare varierar forutsattningar och behov
mellan olika delar av regionen och 6ver tid, varfor det kan vara svart att ta
fram ett koncept som ar relevant for majoriteten av berérda. Nar naimnda
aktorer efterfragar kunskapsstod eller samordning av den typ som
motiondren foreslar, och forutsatt att resurser kan prioriteras, kan det tas
fram inom ramen for naimndernas grunduppdrag enligt reglemente.

Mot bakgrund av ovanstdende anser regionledningskontoret att motionen
ska anses besvarad.

Ekonomiska konsekvenser

Motionirens forslag skulle innebara personalkostnader for tillvaxt- och
regionplanendmnden, trafiknimnden samt eventuellt regionstyrelsen inom
ramen for styrelsens ansvar for att leda och samordna Region Stockholms
kontakter med lanets kommuner, myndigheter och andra aktorer i fragor
som kraver ett samlat upptriadande fran Region Stockholm. Dessa
kostnader ska i sa fall hanteras inom beslutade ekonomiska ramar.

Carina Lundberg Uudelepp

Regiondirektor
Katarina Holmgren
Ekonomidirektor

Beslutsexpediering:

Akt

Regionledningskontoret Styrning och ekonomi
Tillvaxt- och regionplanenamnden
Trafiknimnden

Godkand av Carina Lundberg Uudelepp, 2019-11-08
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Motion av Maria Mustonen (V) om knutpunkter for hallbar
mobilitet

Tillgéngen till kollektivtrafiken &r ojamnt fordelad i var region samtidigt
som Okat kollektivt resande dr en knidckfraga for klimatomstallningen.
Kollektivtrafiken behdver bli ett realistiskt alternativ for en stérre del av
befolkningen for att dess marknadsandelar ska kunna 6kas. Att resa
kollektivt behover dérfor bli smidigare och snabbare for flera som bor
utanfor ldnets centrala delar. Anropsstyrd trafik dr ett initiativ som nu testas,
men mer behdver goras.

I och med regionbildningen har Region Stockholm sedan arsskiftet ett storre
ansvar for den regionala planeringen. Eftersom regionens invéanare pendlar
till arbete, studier och fritidsaktiviteter ver kommungranserna dr det
mycket 6nskvért att regionen tar ett helhetsansvar for planeringen av
kollektivtrafikknutpunkterna och deras serviceutbud sa att hallbara
mobilitetsmonster frémjas.

Dagens knutpunkter har en varierande standard och dgandestruktur.
Grundliggande service saknas pd ménga av ldnets knutpunkter. P4 vintertid
ar det viktigt med uppvéarmda och trygga vantutrymmen. Tillgang till
toaletter 4r en annan visentlig friga. Aven personalen i kollektivtrafiken
behover frischa rastutrymmen. Dessa funktioner kan med fordel samordnas.

Behovet av infartsparkeringar ar inte fullt tillgodosett och de befintliga
parkeringarna upplevs ofta otrygga och dr utsatta for skadegorelse.
Regionen behover darfor utveckla parkeringarna tillsammans med
kommunerna och branschens aktorer. Laddmdjligheter for elbilar behdver
byggas ut, sésom utbudet av lanecyklar samt sékra cykelparkeringar. For att
Oka andelen kollektivt resande behdver dven andra typer av
mobilitetstjanster utvecklas.

Framtidens knutpunkter for hallbar mobilitet kan &dven erbjuda till exempel
laneladcyklar, lasbara cykelparkeringar med laddmdjlighet, cykelverkstéder,
atervinning, handel och kommunal service sadsom bibliotek eller
forvaltningsovergripande kontaktcenter.

Ett lampligt sétt att erbjuda héllbara mobilitetstjanster kan vara att de blir
tillagg till det befintliga SL-kortet. P4 det séttet kan resenérerna kopa till
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exempel bil- eller cykelparkering, laddning av elfordon, abonnemang i elbil-
eller cykelpool eller samakningstjdnster med sitt SL-kort. Andra
finansieringssitt, till exempel samfinansiering med kommuner, och
verksamhetskoncept &r ockséd méjliga och bor darfor utredas.

Mot bakgrund av ovanstaende foreslas regionfullméiktige besluta

att uppdra trafikforvaltningen och tillvéxt- och
regionplaneforvaltningen i samarbete med kommunerna
kartldgga regionens knutpunkter, deras serviceutbud och
behovet av kringtjénster for héllbar mobilitet

att regionen tar fram ett koncept f6r Knutpunkter for hallbar
mobilitet med serviceutbud och finansierings- och
verksamhetsmodell

Maria Mustonen (V)
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Tillvaxt- och regionplanendmnden PROTOKOLL 8/2019 TRN 2019-0005
2019-10-24

§ 114

Motion 2019:40 av Maria Mustonen (V) om knutpunkter
for hallbar mobilitet

TRN 2019—-0140

Arendebeskrivning

Maria Mustonen (V) har i juni 2019 inkommit med en motion (2019:40) till
regionfullméaktige om att ta initiativ till att utveckla knutpunkter for héllbar
mobilitet i regionen. Tillvaxt- och regionplanendmnden har ombetts att
yttra sig och 6verlamna sitt yttrande till regionledningskontoret senast den
26 september 2019. Aven Trafikforvaltningen har ombetts yttra sig till reg-
ionledningskontoret. Forvaltningarnas forslag till yttrande ar avstamda
med varandra.

Beslutsunderlag

Forvaltningens tjansteutlatande, 2019-09-30

Forslag till yttrande, 2019-09-30

Motion 2019:40 om knutpunkter for hallbar mobilitet
Forslag och yrkande

Ordférandes forslag om bifall till forvaltningens forslag
V-ledamoternas yrkande om bifall till motionen
Propositionsordning

Ordférande stiller de bada forslagen mot varandra och finner att tillvaxt-
och regionplanendmnden beslutar att bifalla forvaltningens forslag

Beslut
Tillvaxt- och regionplanendmnden beslutar foljande:

1. Yttrande 6ver motion 2019:40 av Maria Mustonen (V) om knut-
punkter for hallbar mobilitet, TRN 2019—0140, godkanns och 6ver-
lamnas till regionstyrelsen.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

V-ledamoterna deltar inte i beslutet till formén av sitt yrkande

Beslutsexpediering:
Regionstyrelsen
Akt

o Q)

o

Ordféi{akr{de Justerare Exp. datum Sign.
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FORSLAG TILL YTTRANDE
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registrator.Isf@sli.se
Region Stockholm
Regionledningskontoret
Lars Nordgren

Yttrande over motion 2019:40 av Maria Mustonen (V)
om knutpunkter for hallbar mobilitet

Inledning

Regionledningskontoret har skickat motion 2019:40 av Maria Mustonen
(V) om knutpunkter for hallbar mobilitet pa remiss till Tillvaxt- och
regionplanenamnden och Trafikndmnden. De bada nimnderna avger
varsitt svar, men har stimt av med varandra.

Tillvaxt- och regionplanenamnden anser att fragan om knutpunkter for
hallbar mobilitet som vacks av Maria Mustonen (V) ar angelégen. Vikten av
Okad mobilitet lyfts fram i RUFS 2050, for att 0ka tillgdngligheten i
regionen och for att bidra till klimatomstéllningen. Inom ramen for
genomforandet av RUFS 2050 arbetar ndimnden med att utveckla stod for
kommunerna i deras arbete med den regionalt prioriterade
bebyggelsestrukturen. Hallbar mobilitet sétts i detta arbete i en bred
stadsutvecklingskontext.

Tillvaxt- och regionplanenimnden menar att utvecklingen av ett koncept
Jor knutpunkter for hallbar mobilitet ar en fraga som behover diskuteras
med kommuner och andra aktérer da Region Stockholm inte har radighet i
dessa fragor.

Synpunkter

Maria Mustonens (V) motion om knutpunkter f6r hallbar mobilitet lyfter en
aktuell fraga. Tillvaxt- och regionplanendmnden instammer i
konstaterandet att 6kat kollektivt resande ar en knéackfraga for bade
framkomligheten och klimatomstéllningen. Vikten av 6kad mobilitet lyfts
fram 1 RUFS 2050 angeléget for att 6ka tillgangligheten i regionen och for
att bidra till klimatomstallningen.

Tillvixt- och regionplanendmnden sitter utvecklingen av héllbar mobilitet i
en bred stads- och samhaéllsutvecklingskontext. Som en del i arbetet med att
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genomfora RUFS 2050 har arbetet med utveckling av de strategiska
utvecklingslidgena fordjupats. De strategiska utvecklingsldgena ar, forutom
de regionala stadskdrnorna, kommunernas bésta lagen, med hogst regional
tillganglighet och hogsta utvecklingspotential. I dessa omraden dr hallbar
mobilitet och serviceutbud négra nyckelfragor. Arbetet sker i dialog och
samarbete med kommunerna. Andra arbeten som pagar inom
genomforandet av RUFS 2050 ar utvecklingen av landsbygdsnoder samt att
identifiera behov av och tillgéng till samhéllsservice.

Tillvaxt- och regionplanendmnden ansvarar &ven fran 2019 for att &rligen ta
fram en mobilitets- och trafikutvecklingsrapport. Arbetet har som syfte att
folja upp utvecklingen p& omradet samt utgora underlag for beslut for att
nd mélen i den regionala utvecklingsplanen. Namnden vill ocks4 patala att
mobilitet inte bara handlar om kollektivtrafik utan ocksa ar starkt kopplar
till utveckling av bebyggelsestrukturen. I motionen namns bland annat
cykelparkeringar, cykelpooler och l&nel&dcyklar. Det regionala
cykelkansliet, som ansvarar for att ta fram den regionala cykelplanen, 4r en
dérmed redan en viktig aktor i utvecklandet av hallbar mobilitet. Tillvixt-
och regionplanendmnden menar att mycket av det arbete som kan krivas
for att utveckla knutpunkter for hallbar mobilitet redan gors inom ramen
for genomforandet av RUFS 2050 och Tillvéxt- och regionplanenimndens
samt Trafiknamndens arbete.

Motionens andra uppdrag handlar om att ta fram ett koncept for
knutpunkter for hallbar mobilitet med serviceutbud och finansierings- och
verksamhetsmodell. Utvecklingen av ett sddant koncept &r en fraga som
behover diskuteras med kommuner och andra aktorer, da Region
Stockholm inte har radighet i dessa fragor.

Med detta anser tillvéxt- och regionplanenamnden att motionen dr
besvarad utifrén ndimndens ansvarsomraden.
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Handldggare:
Helena Nasstrom

Tillvéaxt- och
regionplanenamnden

Motion om knutpunkter for hallbar mobilitet

Arendebeskrivning

Maria Mustonen (V) har i juni 2019 inkommit med en motion (2019:40) till
regionfullmiktige om att ta initiativ till att utveckla knutpunkter f6r hallbar
mobilitet i regionen. Tillvaxt- och regionplanenamnden har ombetts att
yttra sig och 6verlamna sitt yttrande till regionledningskontoret senast den
26 september 2019.

Aven Trafikforvaltningen har ombetts yttra sig till regionledningskontoret.
Forvaltningarnas svar ar avstaimda med varandra.

Beslutsunderlag

Forvaltningens tjansteutlatande, 2019-09-30

Forslag till yttrande, 2019-09-30

Motion 2019:40 om knutpunkter for hallbar mobilitet

Forslag till beslut
Tillvaxt- och regionplanenimnden foreslés besluta foljande:

1. Yttrande 6ver motion 2019:40 av Maria Mustonen (V) om
knutpunkter for héllbar mobilitet, TRN 2019-0140, godkanns och

overldmnas till regionstyrelsen.

2. Paragrafen justeras omedelbart.
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Forvaltningens forslag och motivering

Sammanfattning

Maria Mustonens (V) motion om knutpunkter for hallbar mobilitet lyfter en
aktuell fraga. Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen instimmer i
konstaterandet att 6kat kollektivt resande ar en knickfraga for
klimatomstillningen samt att tillgangen till kollektivtrafik idag dr ojamnt
fordelad i regionen.

Forvaltningen kan se ett viarde i att kartldgga regionens knutpunkter, deras
serviceutbud och behovet av kringtjanster for hallbar mobilitet. Det ar dock
angeldget att diskussionen om knutpunkter f6s i en bred
stadsutvecklingskontext da utvecklingen av bebyggelsestrukturen och
regional tillganglighet ar nyckelfragor. Fragorna inryms redan som en del i
genomforandet av RUFS 2050, dir forvaltningen planerar att fordjupa
arbetet med de strategiska stadsutvecklingsldgena, forhoppningsvis
tillsammans med regionens kommuner. Forvaltningen arbetar dven med
utveckling av landsbygdsnoder och tillgéng till samhallsservice.

Det andra uppdraget avser att regionen ska ta fram ett koncept for
Knutpunkter for hallbar mobilitet med serviceutbud och finansierings- och
verksamhetsmodell. Forvaltningen ser att utvecklingen av ett koncept ar
nagot som behover diskuteras med kommuner och andra aktorer, da
Region Stockholm inte har radighet i dessa fragor.

Bakgrund

Motionen lyfter fram behovet av att 6ka resandet med kollektivtrafik for att
klara klimatomstallningen. For att 6ka det kollektiva resandet behover
kollektivtrafiken bli ett realistiskt alternativ for en storre del av regionens
befolkning och tillgdngen till kollektivtrafiken bli mer jamnt férdelad 6ver
regionen.

I motionen foreslas regionfullmaktige besluta om tva uppdrag

att uppdra trafikforvaltningen och tillvaxt- och
regionplaneforvaltningen i samarbete med kommunerna
kartligga regionens knutpunkter, deras serviceutbud och
behovet av kringtjanster for hallbar mobilitet

att regionen tar fram ett koncept for Knutpunkter for hallbar
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mobilitet med serviceutbud och finansierings- och
verksamhetsmodell

Overviganden

Maria Mustonens (V) motion om knutpunkter for hallbar mobilitet lyfter en
aktuell fraga. Tillviaxt- och regionplaneforvaltningen instimmer i
konstaterandet att 6kat kollektivt resande ar en knackfraga for
klimatomstallningen samt att tillgdngen till kollektivtrafik ar ojamnt
fordelad i regionen. Denna bild stimmer 6verens med de mal,
stallningstaganden och forhallningssatt som lyfts fram i RUFS 2050.

Forvaltningen ser att knutpunkter for hallbar mobilitet kan vara en del i en
bred stadsutvecklingskontext, och behover ha kopplingar till
bebyggelseutveckling och serviceutbud. Stadsutveckling i de bésta
kollektivtrafikldgena ar en av de rumsliga principerna i RUFS 2050. I RUFS
2050 har bebyggelsestrukturen utvecklats for att utnyttja de basta
kollektivtrafikligena. Framforallt lyfts strategiska stadsutvecklingsldgen
fram som de "basta” ldgena i varje kommun. Pa landsbygden lyfts
landsbygdsnoder med nodfunktion for kollektivtrafik pa landsbygden.
Haéllbar mobilitet dr en viktig del i att utveckla bebyggelsestrukturen enligt
RUFS 2050, diribland strategiska stadsutvecklingsldgen och
landsbygdsnoder. Som en del i genomforandet av RUFS 2050 fordjupar
forvaltningen for narvarande arbetet med de strategiska
stadsutvecklingsldgena, forhoppningsvis tillsammans med regionens
kommuner, for att stodja kommunerna i arbetet med att utveckla
bebyggelselagen med god, héllbar tillganglighet. Inom ramen for
Landsbygds- och skargardsstrategin diskuteras hur mer hallbar mobilitet
kan fungera starkande for regionens landsbygd och skargard.

I RUFS 2050 finns mal och regionala prioriteringar om att styra mot ett
transporteffektivt samhaélle, 6ka andelen resor med géng, cykel och
kollektivtrafik, minska utslappen av vaxthusgaser, minska
energianvandningen och utveckla klimat- och resurseffektiva regionala
stadskarnor. Den regionala bebyggelsestrukturen i RUFS 2050 ska bidra till
okad regional tillgdnglighet, minskad klimatpéaverkan och lokal
miljopaverkan, samt minskad trangsel. Den ska mojliggora korta avstand
till bytespunkter samt 6ka majligheten for alla invanare att rora sig till fots
och med cykel. Mobilitetsatgarder nimns som en viktig atgard for att na
malen och 6ka kollektivtrafikens attraktivitet.

I den statliga utredningen om Bebyggelse- och transportplanering for
hallbar stadsutveckling (SOU 2019:17) anvinds begreppet mobilitetsnod
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och mobilitetshub. Motionens férslag om knutpunkter for mobilitet kan
tolkas som liknande utredningens forslag om mobilitetsnoder. Knutpunkter
for héllbar mobilitet ar dock inte definierat i motionen, och det finns flera
fragor som skulle behova besvaras. Hur kan och bor den avgransas, fysiskt
sa vil som funktionsmassigt. Och hur forhéller sig begreppet knutpunkt for
héllbar mobilitet till begreppet mobilitetsnod som anvinds i den statliga
utredningen om?

Cykling har en sjalvklar roll i begreppet héllbar mobilitet. Det arbete som
gors av forvaltningen inom ramen for det regionala cykelkansliet dr darfor
viktiga bidrag i att fortsitta att utveckla en héllbar mobilitet i regionen.
Bland annat har det paborjats en studie dar ambitionen &r att hitta en
samlad regional syn pa hanteringen av cyklar och eldrivna fordon inom
delningsekonomin. Att starka utvecklingen av den regionala
bebyggelsestrukturen i RUFS 2050 ar en utgangspunkt for cykelkansliets
arbete.

Ett regionalt koncept for knutpunkter for hallbar mobilitet med
serviceutbud och finansierings- och verksamhetsmodell ser forvaltningen
som en fraga som behover diskuteras med kommuner och andra aktorer, da
Region Stockholm inte full radighet i dessa fragor.

Etablering av knutpunkter for hallbar mobilitet skulle ocksa krava insatser
fran ett flertal aktorer utover Region Stockholm. Ofta ar det kommuner
eller privata aktorer som dger marken runt kollektivtrafikens stationer och
terminaler. Region Stockholm saknar darfor ofta radighet 6ver upplatandet
av fysiska utrymmen for héllbara transporter, utéver
kollektivtrafikfunktionerna.
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Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Uppdragen bedoms kunna utforas inom ramen for tillvaxt- och
regionplaneforvaltningens uppdrag.

Miljokonsekvenser av beslutet

I enlighet med Region Stockholms miljopolitiska program, Miljoprogram
2017-2021 har hansyn till miljon beaktats och det bedoms att en séarskild
miljokonsekvensbedomning i detta drende inte ar relevant.

Hanna Wiik

Forvaltningschef
Helena Nasstrom
Regionplanerare
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Remiss — Motion (2019:40) av Maria Mustonen (V) om knutpunkt for hallbar
mobilitet
(TN 2019-0807)

I arendet forelag tjansteutldtande daterat den 18 september 2019.
YRKANDEN

1. Ordforanden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. V-ledamoterna yrkade att naimnden ska foresld att motionen bifalls.

Ordforanden stillde proposition pa yrkandena och fann att trafikndmnden beslutat i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndmnden beslot foljande.

1. Namnden avger yttrande enligt foreliggande forslag.
UTTALANDE
V-ledamoéterna 1t till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 4).
RESERVATION

V-ledamoterna reserverade sig mot beslutet.

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Vid protokollet
Karoline Sandar

Sidalav1l
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2019-10-22, kl. 14:30 TN 2019-0807

Trafikndmnden
Arende 18
Vansterpartiet

Remiss — Motion 2019:40 av Maria Mustonen (V) om
knutpunkt for hallbar mobilitet

Vinsterpartiet tackar for det utforliga svaret pd motionen. Vi ser ett stort
behov av en sammanhéllen knutpunktsplanering, for resenérerna,
medarbetarna och for klimatet. Att & flera att dka kollektivt &r central friga
i klimatomstallningen, och resans smidighet dr avgérande for fler
potentiella kollektivtrafikresenirer.

Internationella exempel fran bland annat Finland och Belgien visar att man
kan fa goda resultat om offentliga aktérer tar initiativ till att utveckla
knutpunkter och mobilitetstjinster. Aven UITP foresprékar storre initiativ
frén kollektivtrafikmyndigheter.

Vi delar forvaltningens bild att knutpunkterna ar en friga som har manga
agare. Darfor ser vi att Region Stockholm &r den akt6r som har bist
forutsittningar att framgéngsrikt samordna arbetet mellan
trafikforvaltningen, kommunerna och relevanta privata aktorer. Regionen
bor dven arbeta forvaltningsovergripande for att ni resultat.
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Handl&dggare Trafikndmnden

Jens Plambeck 2019-10-22, punkt 18

08-686 16 51

jens.plambeck@sll.se

Forslag till yttrande over motion 2019:40 av
Maria Mustonen (V) om knutpunkter for
hallbar mobilitet

Arendebeskrivning

Motionen forslar att Region Stockholm ska ta ett helhetsansvar for planeringen
av kollektivtrafikknutpunkter och deras serviceutbud for att framja héllbara
mobilitetslosningar, med sarskilt fokus utanfor lanets centrala delar. Region
Stockholm foreslas kartlagga serviceutbuden och behoven av kringtjanster vid
lanets knutpunkter, i samarbete med kommunerna. Regionen foreslas aven att
utveckla koncept for ’Knutpunkter for héllbar mobilitet”, med utbud av service,
finansierings- och verksamhetsmodell.

Enligt motionen ska knutpunkterna erbjuda tjanster som exempelvis
cykeldelningstjanster med ladcyklar, sidkra cykelparkeringar med
laddningsmojligheter och verkstader, handel, offentlig service och
atervinningsstationer, uppvarmda och trygga utrymmen for viantande resenarer
utrustade med toaletter, rastutrymmen for personalen i kollektivtrafiken, sikra
infartsparkeringar med laddningsmojligheter for elbilar. Tjansterna foreslas
erbjudas somlost exempelvis genom tillaggskop till SL-biljetten och olika
finansieringslosningar foreslas utredas.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande samt motion 2019:40 av Maria Mustonen
(V) om knutpunkter for hallbar mobilitet.
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Forslag till beslut
Forvaltningschefen foreslar att trafiknamnden beslutar foljande.
1. Namnden avger yttrande enligt foreliggande forslag.

Forslag till yttrande

Inledning
Detta yttrande avser att besvara motion 2019:40 av Maria Mustonen (V) om
knutpunkter for héllbar mobilitet. Yttrandet redogor for Region Stockholms:
e Krav kring serviceutbudet i kollektivtrafikens bytespunkter,
e Bidrag till infarts- och cykelparkeringar och
e Strategiska inriktning kring kombinerade mobilitetstjanster.
e Forsoksverksamhet inom kombinerad mobilitet.

Sammantaget har Region Stockholm ett utvecklat strategiskt forhallningssatt
och flera pilotprojekt igdng kring kombinerade mobilitetstjanster, en viss
kravstillning av vilka servicefunktioner som ska finnas i anslutning till
kollektivtrafikens bytespunkter samt Regionen bidrar aktivt till att utveckla
mojligheterna att kombinera kollektivtrafik med andra fairdmedel. Daremot
finns inga planer pa hur koncept motsvarande knutpunkter for hallbar mobilitet
ska utvecklas, inklusive fragan om upplatande av utrymme for delade
transportlosningar i anslutning till kollektivtrafikens bytespunkter.

Begreppet knutpunkt for hallbar mobilitet, utifran en tolkning av motionen, ar
en fysiskt avgransad yta som tillgdngliggor kombinerade mobilitetstjanster och
servicefunktioner for resenirer i anslutning till en bytespunkt for
kollektivtrafiken. Vanligare bendmningar for denna typ av facilitet ar
mobilitetshus, mobilitetshubb eller mobilitetsnod.

Den statliga utredningen om bebyggelse- och transportplanering féreslog
nyligen att det bor upprattas transportplaner for nybyggnadsomraden, dar s
kallade mobilitetsnod kan sdkerstélla en god tillgdnglighet och integrering i
regionen, tillsammans med andra 16sningar. Mobilitetshusen kan fungera som
upphamtningsplatser for konsumtionsvaror, uppstillning av delade fordon och
cyklar samt avfallssortering.! Kommersiella aktorer erbjuder koncept for

1SOU 2019:17.
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mobilitetshubbar, som framst dr avsedda for avgransade bostadsomraden eller
fastigheter.2 Mobilitetshubbar forekommer lokalt i ett fatal nybyggnadsomraden
i svenska stidder.3 Daremot tycks det inte finnas nagra etablerade koncept i
anslutning till kollektivtrafikens bytespunkter. Dock forekommer ofta
hyrcykelstationer (och andra delade transportslag) samt serviceutbud i
anslutning till kollektivtrafikens bytespunkter redan idag, sarskilt i regionens
mer centrala delar.

Etablering av knutpunkter for hallbar mobilitet skulle kriva insatser fran ett
flertal aktorer, utover Region Stockholm. Ofta dr det kommuner eller privata
aktorer som ager marken runt kollektivtrafikens stationer och terminaler.
Region Stockholm saknar darfor ofta radighet 6ver upplatandet av fysiska
utrymmen for hallbara transporter, utover kollektivtrafikfunktionerna. Daremot
har Region Stockholm mojlighet att utveckla och forankra strategier for hur
héllbara transporter i bred bemairkelse kan tillgdngliggoras for resenirerna i
anslutning till den konventionella kollektivtrafiken.

Det finns betydande skillnader mellan ldnets bytespunkter avseende
lokalisering, regional betydelse, trafikering, mangden resande, serviceutbud
etcetera. Trafikforvaltningen behover utveckla en overgripande strategi for de
olika bytespunkternas framtida betydelse och utveckling. For narvarande
bedrivs ett arbete med att utveckla en kollektivtrafikplan4, som ska utgora en
strategisk plan for hur kollektivtrafiken behover utvecklas for att de regionala
malen ska kunna nas. Kollektivirafikplanen kommer att klargora
bytespunkternas framtida roller och vilken funktion i kollektivtrafiksystemet
som de forvantas ha. En kartlaggning av serviceutbud och kringtjanster vid
kollektivtrafikens bytespunkter kan goras i samband med arbetet med
kollektivtrafikplan.

Region Stockholm stiller krav pa funktioner i kollektivtrafikens
bytespunkter

Bytespunkterna utgor en viktig del av kollektivtrafiksystemet bade for
trafikeringen och som resenirsmiljoer:

2 Se exempelvis Parkando, u.&.
3 Trivector, 2019.
4TN 2014-0777.
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“Bytespunkter dar strategiska platser mellan
kollektivtrafikstrdk med en koncentration av bebyggelse,
service och malpunkter. Vid bytespunkter finns
kompletterande resendrsfunktioner som exempelvis
kommersiell service, resendrsinformation och bemannad
biljettforsdlining.”™

De servicefunktioner som ger “bdst effekt i kundvdrde och ekonomi” i
anslutning till kollektivtrafiken ar platser for uthamtning av paket och
forbestallda livsmedel, caféer eller kaffeautomater samt kiosker, enligt
trafikforvaltningens utredning om 6kat kundviarde pa stationer.°

Serviceutbudet vid kollektivirafikens bytespunkter varierar beroende pa deras
lokalisering i regionen och storleken pa resandet. Det har gjorts en inventering
av samtliga tunnelbane- och pendeltégsstationer som visar att det finns manga
potentiella utrymmen for kommersiella ytor och serviceautomater i
stationsbyggnaderna.” Det finns dven andra kartldggningar av service och
faciliteter i flertalet terminaler. I nulaget saknas dock en heltickande bild 6ver
utbudet av den typ av mobilitetstjdnster som &syftas i motionen.

Flera av trafikforvaltningens riktlinjer definierar krav och standarder for vilka
funktioner som ska finnas i kollektivtrafikens bytespunkter, terminaler och
stationer. I riktlinjerna anges att storre bytespunkter bor vara lokaliserade niara
allman service for att underlatta resenarernas vardag.® Bytespunkterna ska
innehalla lokaler for kommersiell service, bland annat med syftet att 6ka
resendrsnyttan.? Lokaler for kommersiell service i bytespunkter ska anpassas
efter storleken pa resandet. Kiosker, caféer, kaffeforsaljning, posttjanster for
hamtning av paket och forbestéllda livsmedel bor prioriteras. Bytespunkter ska

5 Trafikforvaltningen, 2019a, s. 10.
6 Trafikforvaltningen, 2017a, s. 10.
7 Ibid.

8 Trafikforvaltningen, 2018a.

9 Trafikforvaltningen, 2019b.
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vara utrustade med lokal for trafikpersonal i terminalbyggnaden.'® Det ar
otydligt huruvida riktlinjerna stéller krav pa offentlig toalett i bytespunkter.:

Region Stockholm utvecklar forutsiattningarna for att kombinera
kollektivtrafik med andra fardmedel

Region Stockholm tar ett strategiskt ansvar for att 6ka resandet med cykel, dar
cykeln ses bade som ett komplement och alternativ till kollektivtrafiken. Den
regionala cykelplanen har kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik som
ett viktigt utvecklingsomrade. Det handlar badde om att utveckla ett
lansgemensamt hyrcykelsystem och att forse kollektivtrafikens stationer och
bytespunkter med cykelparkeringar.:2

Trafikforvaltningen foresprakar etablering av kommunala hyrcykelsystem som
kan integreras med kollektivirafiken genom att hyrcykelstationerna lokaliseras i
anslutning till kollektivtrafikens stationer och bytespunkter, att synliggora
hyrcykelsystem i SL:s informationskanaler samt att mojliggora for gemensam
biljettbarare for hyrcykel och SL-trafiken. Erfarenheter visar att kommersiella
hyrcykelsystem framst bar sig i tita stadsmiljoer, dar det finns hog tathet av
manniskor och verksamheter. Det dr dessutom i centrala delar av stader som
reklamen, som ofta finansierar systemen, far storst exponering.s

Det ska finnas ett visst antal cykelparkeringsplatser i anslutning till
kollektivtrafikens bytespunkter, for att underlatta for resenarer att kombinera
cykel och kollektivtrafik, enligt trafikforvaltningens riktlinjer. Antalet platser
skiljer sig dock mellan olika riktlinjer.'4

Utover det strategiska bidrar Region Stockholm dven finansiellt till att utveckla
mojligheterna att kombinera cykel och bil med kollektivtrafik. Kommuner har
mojlighet att ansoka om medel fran Region Stockholm for investeringar i
infartsparkeringar for bil och cykel. For att beviljas medel kraver Regionen att

10 Trafikforvaltningen, 2019a.

1 Riktlinjer Utformning av terminaler anger att det ska finnas handikappanpassade
toaletter i bussterminaler medan det enligt Riktlinjer Resendrsmiljo inte ar ett krav utan
nagot som bor utredas i varje enskilt fall.

12 Trafikverket Region Stockholm, m.fl., 2014.

13 Trafikforvaltningen, 2016.

14 RiPlan anger 5-15 platser per 100 pastigande och Riktlinjer Infartsparkering anger 10-
50 platser per 100 péstigande for olika typer av héllplatser och stationer.
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parkeringarna anléggs i strategiskt goda ldgen, " ndra anslutning till en station
eller hallplats med hog turtdthet”, for att underldtta kombinationsresor med
kollektivtrafik och andra fairdmedel.’s

Regionens roll ir att stotta leverantorer av kombinerade
mobilitetstjéinster

Knutpunkter for hallbar mobilitet foreslas tillgdngliggora olika
transportlosningar pa ett integrerat satt, genom vad som normalt benamns som
kombinerade mobilitetstjanster (MaaS).

Globala trender mot digitalisering och delningsekonomi staller nya krav pa
leverantorer av persontransporter. Fokus har skiftat fran enskilda leverantorer
och fairdmedel mot kombinerade mobilitetstjanster som ska “losa resendrens
hela resa via en sammanhdllen tjdnst”.** Kombinerade mobilitetstjanster
bygger pa integrering av konventionell kollektivirafik med delade firdmedel
som bilpooler, hyrcykelsystem, elsparkcyklar, taxiliknande system etcetera.

Kombinerade mobilitetstjanster forvintas bidra till att 6ka anvindningen av
kollektivtrafiken och minska behovet av att 4ga bil, genom att delade
mobilitetstjanster integreras med och levereras i anslutning till
kollektivtrafiken.” WSP:s trafikanalys visar dock att potentialen av att
subventionera "ny mobilitet” som ansluter till kollektivtrafik skulle fa
marginella effekter for firdmedelsfordelningen, till &r 2030.1® Det rader delade
meningar om delade mobilitetstjansters potential att bidra till 6kat kollektivt
resande.

Trafikforvaltningens strategiska inriktning for kombinerad mobilitet innebar att
trafikforvaltningen ska tillgangliggora kollektivtrafik och biljettsortiment, som
kommersiella aktorer kan paketera tillsammans med andra mobilitetstjanster
for att salja till kund:

15 Trafikférvaltningen, 2019c, s. 10.
16 Trafikforvaltningen, 2017b, s. 10.
17 Paulsson, 2018.

18 WSP, 2019.
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“Rekommendationen dr att inom ramen for vart nuvarande
uppdrag som kollektivtrafikmyndighet mojliggora
kombinerade mobilitetstjdnster i en roll som producent.”™9

Inriktningen innebér att Region Stockholm intar en stottande roll i utvecklingen
av kombinerade mobilitetstjanster, men levererar inte tjanster under SL:s
varumairke pa grund av begransande lagrum.2c Det konstateras att teknisk och
affirsmaissig integration av mobilitetstjanster kan stimulera marknadens
utveckling, men att integreringen bor hanteras genom samverkan pa nationell
niva.

Den internationella kollektivtrafikorganisationen UITP foresprakar storre
initiativ fran kollektivtrafikmyndigheter.2! Fran forskningshall rekommenderas
offentliga aktorer att ta strategiska initiativ for att styra utvecklingen av nya
transportslag som delad mobilitet, for att dessa béattre ska bidra till
transportpolitiska mal.22

Som ett resultat av den strategiska inriktningen deltar trafikforvaltningen i ett
flertal pilotprojekt inom kombinerad mobilitet:

e Tillsammans med Stockholms stad och foretaget UbiGo erbjuds
mobilitetstjanster genom abonnemang. Dessa omfattar SL-trafiken, taxi
och ett slags hyrbilssystem. Erbjudandet riktar sig mot
bostadsrittsinnehavare i nybyggda omraden i Nacka-Sickla-
Kvarnholmen med laga parkeringstal.

e En pilot startas i september 2019 i stadsutvecklingsomradet
Barkarbystaden, tillsammans med Jarfialla kommun och trafikutovaren
Nobina. Tjanster kommer att innehalla tillgang till en kombination av
innovativa kollektivtrafikslag, bilpool och andra delade
mobilitetstjinster. Aven i detta fall erbjuds tjénsterna till boende i
omraden med laga parkeringstal.23

19 Trafikférvaltningen, 2017b, s. 4.

20 Konkurrenslag (2018:579) forbjuder att landsting bedriver forsiljning som riskerar
att snedvrida konkurrensen pd marknaden.

21 UJITP anser att offentliga kollektivirafikbolag/-myndigheter bor ta initiativet for att
samordna och utveckla kombinerade mobilitetstjanster: “Lat kollektivtrafiken ta
ledningen i koordineringen av morgondagens mobilitet” (UITP, 2016, s. 5).

22 Smith, m.fl., 2019.

23 Trafikférvaltningen, 2018b.
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Trafikforvaltningens arbete med kombinerade mobilitetstjanster ar pa ett tidigt
stadium. Pilotprojekten kommer att bidra med erfarenheter om affarsmodeller,
marknadsforutsiattningar, nyttor och utmaningar med utvecklandet av
kombinerade mobilitetstjanster. Det ar inte lampligt att paborja etablering av
mer omfattande system for kombinerad mobilitet innan erfarenheterna av
forsoksverksamheterna har analyserats.

Regionens strategiska inriktning fokuserar primart pa affarsmodeller och
forsiljningssystem. Den behandlar daremot inte tillhandahallandet av faciliteter
och utrymme for andra producenter/leverantorer av mobilitetstjanster i
anslutning till kollektivens bytespunkter, vilket motionen foreslar.

I forsta hand dr det kommunernas roll att upplata uppstéllningsplatser for
mobilitetstjanster i anslutning till kollektivtrafikens bytespunkter, eftersom
kommunerna (eller privata aktorer) oftast 4ger marken.24 Den statliga
utredningen foreslar ocksé att kommunerna bor driva fragan om
mobilitetsnoder i detaljplane- och bygglovsprocessen, som en del av
projektspecifika transportplaner.2s

Region Stockholm deltar i och driver utveckling av bytespunkter
Stora investeringar i transportsystemet ar planerade under den narmaste
framtiden. Dessa kommer att skapa nya mojligheter och stilla ytterligare krav
pa att utveckla kollektivtrafikens bytespunkter och utbudet av hallbara
mobilitetstjanster. Flertalet viktiga bytespunkter kommer att paverkas av
forandringar i kollektivtrafiksystemet, med utbyggnaden av tunnelbanan,
lokalbanor och stombussnatet. Detta tillsammans med okade krav pa kapacitet
skapar behov av att utveckla bytespunkterna.

Utveckling av flera av regionens bytespunkter pagar eller ar i startgroparna.
Region Stockholm deltar i projekten tillsammans med berérda kommuner och
Trafikverket, dar regionens uppgift ar att sikerstélla goda forutsattningar for att
bedriva och utveckla kollektivtrafiken i framtiden. Ur regionens perspektiv ar
kringservice och andra mobilitetstjanster nodvindiga komponenter for att
mojliggora for ett 6kat hallbart resande. Detta breda perspektiv pa hallbar
mobilitet framhaélls i regionens deltagande i dessa projekt.

24 Paulsson, 2018, s. 21.
25 SOU 2019:17.
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Region Stockholm bedriver ett arbete for att skapa forutsattningar for
genomforande av ambitionerna i RUFS 2050. Regionen, genom tillvaxt- och
regionplaneforvaltningen, for dialog med kommunerna om hur de strategiska
utvecklingsldagena ska kunna utvecklas. I dessa omraden ar hallbar mobilitet och
serviceutbud nyckelfragor.

Slutsatser

Region Stockholm har ett utvecklat strategiskt forhallningssatt och flera
pilotprojekt igdng kring kombinerade mobilitetstjanster. Regionen har en
mojliggorande och stottande roll i forhallande till andra aktérer som kan driva
utvecklingen av kombinerade mobilitetstjanster. Flera pilotprojekt pagar inom
kombinerad mobilitet. Dessa kommer att bidra med vardefulla erfarenheter
som behover analyseras infor framtida utveckling av kombinerade
mobilitetstjanster.

Trafikforvaltningens riktlinjer stiller krav pa vilka funktioner och tjanster som
ska finnas i anslutning till kollektivtrafikens bytespunkter. Regionen bidrar
aktivt till att utveckla mojligheterna att kombinera kollektivtrafik med andra
fairdmedel, genom medfinansiering av infartsparkeringar for bil och cykel.
Daremot finns inga planer pa hur koncept motsvarande knutpunkter for héllbar
mobilitet ska utvecklas, inklusive fraigan om upplatande av utrymme for delade
transportlosningar i anslutning till kollektivtrafikens bytespunkter. Det ar i
forsta hand kommunerna som rader 6ver marken kring kollektivtrafikens
bytespunkter.

Trafikforvaltningen anser att det finns ett varde i att kartlagga utbudet av
service och mobilitetstjanster i och kring kollektivtrafikens stationer och
bytespunkter. Den kommande kollektivtrafikplanens specificering av
bytespunkternas roller och funktioner samt utveckling av nuvarande riktlinjer
for fasta resenirsmiljoer kan utgora grund for en systematisk kartlaggning och
utveckling av mobilitetslosningar och kringservice vid regionens bytespunkter.
Kartlaggningen kan goras i samband med arbetet med kollektivtrafikplan.
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Motion av Maria Mustonen (V) om knutpunkter for hallbar
mobilitet

Tillgdngen till kollektivtrafiken ar ojamnt fordelad i1 vér region samtidigt
som Okat kollektivt resande ér en knéckfraga for klimatomstéillningen.
Kollektivtrafiken behdver bli ett realistiskt alternativ for en stérre del av
befolkningen for att dess marknadsandelar ska kunna dkas. Att resa
kollektivt behéver dérfor bli smidigare och snabbare for flera som bor
utanfor linets centrala delar. Anropsstyrd trafik dr ett initiativ som nu testas,
men mer behdver goras.

I och med regionbildningen har Region Stockholm sedan érsskiftet ett stérre
ansvar for den regionala planeringen. Eftersom regionens invanare pendlar
till arbete, studier och fritidsaktiviteter dver kommungrinserna ér det
mycket 6nskvirt att regionen tar ett helhetsansvar for planeringen av
kollektivtrafikknutpunkterna och deras serviceutbud sa att hallbara
mobilitetsmonster frimjas.

Dagens knutpunkter har en varierande standard och dgandestruktur.
Grundliggande service saknas pa manga av linets knutpunkter. Pa vintertid
ir det viktigt med uppvirmda och trygga vantutrymmen. Tillgang till
toaletter dr en annan viasentlig friga. Aven personalen i kollektivtrafiken
behdver frischa rastutrymmen. Dessa funktioner kan med fordel samordnas.

Behovet av infartsparkeringar ir inte fullt tillgodosett och de befintliga
parkeringarna upplevs ofta otrygga och ér utsatta for skadegorelse.
Regionen behdver dérfor utveckla parkeringarna tillsammans med
kommunerna och branschens aktorer. Laddmojligheter for elbilar behéver
byggas ut, sasom utbudet av lanecyklar samt sikra cykelparkeringar. For att
6ka andelen kollektivt resande behdver dven andra typer av
mobilitetstjénster utvecklas.

Framtidens knutpunkter for hallbar mobilitet kan dven erbjuda till exempel
lanelddcyklar, lasbara cykelparkeringar med laddmdjlighet, cykelverkstader,
atervinning, handel och kommunal service sdsom bibliotek eller
forvaltningsévergripande kontaktcenter,

Ett lampligt sétt att erbjuda hallbara mobilitetstjanster kan vara att de blir
tilldgg till det befintliga SL-kortet. Pé det sdttet kan resenérerna kopa till
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exempel bil- eller cykelparkering, laddning av elfordon, abonnemang i elbil-
eller cykelpool eller samakningstjénster med sitt SL-kort. Andra
finansieringssitt, till exempel samfinansiering med kommuner, och
verksamhetskoncept dr ocksa majliga och bér dérfor utredas.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslas regionfullmiktige besluta

att uppdra trafikforvaltningen och tillvixt- och
regionplaneforvaltningen i samarbete med kommunerna
kartligga regionens knutpunkter, deras serviceutbud och
behovet av kringtjinster for hallbar mobilitet

ait regionen tar fram ett koncept for Knutpunkter for hallbar
mobilitet med serviceutbud och finansierings- och
verksamhetsmodell

Maria Mustonen (V)
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