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Tillvaxt- och
regionplanenamnden

Yttrande over motion 2021:15 av Anna Sehlin (V) om
okad andel cykelresor i region Stockholm

Regionledningskontorets forslag till beslut
Tillvaxt- och regionplanendmnden beslutar f6ljande.

Regiondirektorens tjansteutlatande utgor tillvaxt- och
regionplanenamndens yttrande till regionstyrelsen 6ver motion
2021:15 av Anna Sehlin (V).

Sammanfattning

Tillvaxt- och regionplanendmnden har av regionstyrelsen beretts mojlighet
att yttra sig 6ver motion 2021:15 av Anna Sehlin (V). Motionéren foreslar
att strategier ska utarbetas for att 6ka andelen cykelresor som sker i
Stockholmsregionen.

Som svar pa motionen hinvisas till den Regionala cykelplanen for
Stockholms lan (RS 2020-0867) som under 2020 och 2021 har reviderats i
samverkan med ldnets kommuner och Trafikverket och beslutades i
november 2021 av regionfullmiktige. Utgangspunkten for revideringen har
varit cykelplanens mél om att uppnéa 20 procents cykelandel av
persontransporterna till 2030. Fem strategiska insatsomraden identifieras
som tillsammans ska bidra till att nd malet. Utover de strategier som
presenteras i den regionala cykelplanen arbetar regionledningskontoret
med intern samverkan for 6kat cyklande.

Bakgrund
Tillvaxt- och regionplanendmnden har av regionstyrelsen beretts mojlighet
att yttra sig 6ver motion 2021:15 av Anna Sehlin (V) om 6kad andel

cykelresor i region Stockholm. Motiondren foreslér att uppdra at tillvéxt-
och regionplanenimnden och trafikndmnden att utarbeta strategier for att
oka andelen som reser med cykel till arbete, utbildning och fritidsaktiviteter.
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Tillvaxt- och regionplanenimndens yttrande

I motionen efterfragar Anna Sehlin (V) strategier for 6kad andel cykelresor i
Stockholmsregionen. Den regionala cykelplanen for Stockholms lan (RS
2020-0867) har under 2020 och 2021 reviderats i samverkan med lanets
kommuner och Trafikverket och beslutades i november 2021 av
regionfullmaktige. Utgangspunkten for revideringen har varit malet om 20
procents cykelandel till 2030. Under arbetet med cykelplanen har fem
strategiska insatsomraden identifierats som tillsammans ska bidra till att
maélet om okat cyklande nas.

Syftet med den regionala cykelplanen ar att skapa forutsattningar for en
regionalt sammanhallen planering for 6kat cyklande. Cykelplanen ar
vagledande och stodjande for lanets aktorer och pekar ut en riktning for
cykelutvecklingen i lanet. Cykelplanen ar ocksa utgangspunkt for det
samarbete som sker i lanet gallande cykelfragor.

Strategier for okat cyklande i cykelplanen

De fem strategiska insatsomradena i cykelplanen ar Cykelinfrastruktur,
Trafikinformation, Kommunikation, Kombinationsresor samt Samverkan
folkhdlsa. Till varje strategiskt insatsomrade finns méalsattningar kopplade.
Planen redogor ockséa for ansvarsfordelning mellan aktorer inom varje
insatsomréade.

En forutsattning for okat cyklande ar att det finns sammanhangande
cykelinfrastruktur med god standard. Den regionala cykelplanen pekar ut
ett regionalt cykelniat med prioriterade cykelstrak. Malsattningen ar att
cykelnitet ska vara fullt utbyggt till 2030. For att na dit kravs gemensamma
insatser fran olika aktérer. Kommunerna och Trafikverket har
vaghallaransvar och dr dirmed ytterst ansvariga for cykelinfrastrukturen.
Region Stockholm har samordningsansvar och bidrar med vigledning,
kunskapsunderlag och uppfoljning.

En del i att paskynda utbyggnaden av regionala cykelstrak ar att fa igdng
planeringsprocesser, samordna arbetet Gver viaghéallargranser och att hitta
finansieringslosningar. Detta ar utpekat som en malsittning i den regionala
cykelplanen, dar kartlaggning av investeringsbehov ingar. Under 2022
inleds ocksa en regional cykelforhandling med kommuner och Trafikverket.
Forhandlingen leds av Region Stockholm och syftar till att paskynda
utbyggnaden av de regionala cykelstraken.
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I den inledande fasen av revideringen av den regionala cykelplanen gjordes
en benchmarkingstudie med framgangsexempel fran andra
storstadsregioner. Studien undersokte regionala cykelplaner i Sverige och
Europa och olika strategier for okat cyklande. Resultatet anviandes som
underlag i framtagandet av den regionala cykelplanen. Studien lyfter bland
annat exempel frin Képenhamnsregionen som visar att det finns stor
potential for 6kat cyklande genom tydlig trafikinformation och
gemensamma kommunikationsinsatser. Den reviderade cykelplanen for
Stockholmsregionen lyfter nu kommunikation som ett strategiskt
insatsomrade.

Ett annat insatsomrade som lyfts i cykelplanen ar samverkan folkhdlsa som
syftar till att hitta synergier mellan folkhilsa och cykelplaneringsomradet.
Att koppla samman sektorer ar en del i att na mélen i den regionala
cykelplanen och samtidigt frimja folkhalsan.

Intern samverkan

Region Stockholm har flera nimnder som har olika uppdrag som direkt
eller indirekt paverkar cykelutvecklingen i lanet. Samverkan mellan olika
namnder sker i frigor rorande bland annat kombinationsresor och
folkhélsa. Region Stockholm har cirka 46 000 anstillda vilket ar fler 4n vad
en medelkommun i Sverige har invinare. Darmed ar hur de anstillda reser
till och frén jobbet samt under arbetstid en paverkansfaktor. I
verksamhetsplanen for tillvaxt- och regionplanendmnden inkluderas arbete
for okat cyklande av Region Stockholms anstillda.

For att det ska vara attraktivt att vilja cykeln framfor andra fairdmedel
behovs ett helhetsperspektiv pa regional fysisk planering. Cykelframjande
planering handlar inte endast om cykelinfrastruktur utan ocksa om hur
annan bebyggelsestruktur planeras. Den Regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen (RUFS 2050) (LS 2015-0084) ir en utgangpunkt for
all regional fysisk planering som sker i lanet och inte minst for
cykelplaneringen.

Avslutning

Regionledningskontoret kommer i samband med genomforandet av den
regionala cykelplanen for Stockholms lan fortsitta arbeta for 6kad
samverkan gillande cykelutvecklingen i ldnet. Regionledningskontoret
bedomer att inga ytterligare dtgarder behover genomforas for att 6ka
andelen som reser med cykel som motiondren foreslar.
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Ekonomiska konsekvenser
Beslutet bedoms inte medfora ndgra ekonomiska konsekvenser for Region
Stockholm.

Carina Lundberg Uudelepp

Regiondirektor
Anton Vistberg
Utvecklingsdirektor

Beslutsunderlag
1. Motion 2021:15 av Anna Sehlin (V) om 6kad andel cykelresor i
region Stockholm

Beslutsexpediering
1. Regionstyrelsen

Godkand av Carina Lundberg Uudelepp, 2021-11-23
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2021-01-19

Motion av Anna Sehlin (V) om okad andel cykelresor i region
Stockholm

Transportsektorns koldioxidutsldpp star for cirka hélften av lanets
klimatpaverkan. For att minska transportsektorns klimatpaverkan behover
fler bilresor ersdttas med kollektivtrafik. Det dr darfor viktigt att
kollektivtrafiken dr konkurrenskraftig gentemot bilen.

Tyvérr gick utvecklingen, redan innan Covid-19 pandemin, at fel hall.
Trangseln pa lénets storre bilvagar 6kar. Under rusningstid p4 morgon och
eftermiddag &r det utbredd trangsel och trangsel forekommer under allt
langre tidsperioder pa vagstrackor som exempelvis Sodra ldnken. Viss
tringsel forekommer dven pa helger, men &dr begrdansad i omfattning. Detta
visar regionens egen Mobilitets- och trafikutvecklingsrapport 2019.

Sammantaget visar flera av indikatorerna i Mobilitets- och
trafikutvecklingsrapport 2019 att resandet i 1dnet har 6kat fram till och med
ar 2019. Detta bade 1 antal resor, resornas langd och i forhallande till
befolkningsdkningen. I synnerhet okar fritidsresandet.

Effekterna av pandemin syns inte 1 2019 ars rapport utan kommer att mérkas
forst nastkommande ar for 2020. Ett forvintat resultat dr att trangseln pa
vagarna lar ha 6kat dd manga till f6ljd av pandemin véljer att ta bilen for att
undvika smittorisk.

I lanet &dr arbetsplatser och bostdder ojamnt fordelade 6ver olika ldnsdelar.
Detta leder till pendlingsfloden fran platser som domineras av bostader till
omriden med en stor mingd arbetsplatser. I de centrala delarna av ldnet och
1 vissa arbetsplatsintensiva noder finns storst andel arbetsstillen.
Fordelningen dr mer ojamn pa den sddra ldnshalvan dn pa den norra.

Samtidigt som den ojdmna fordelningen av bostidder och arbetsplatser
orsakar stora pendlingsstrommar i ldnet, har manga invanare nira till
arbetet. Ungefér 40 procent av befolkningen bor inom fem kilometer fran
sin arbetsplats. Ytterligare cirka 20 procent bor inom tio kilometer. Det &r
forhdllandevis fa som har mer @n 25 kilometer mellan sin bostad och sin
arbetsplats. Att manga av lénets invinare har néra till arbetet kan ses som en
potential for att 6ka det hallbara resandet med gang och cykel.

Den regionala cykelplanen for Stockholms ldn pekar ut en riktning for
cykelplaneringen i1 Stockholmsregionen och bidrar till genomforandet av
RUFS 2050. Mélet ar att cyklingen 1 ldnet ska 6ka markant och cykelresorna



ska st for 20 procent av alla resor till 2030. Ar 2019 14g andelen som cyklar
pa 7 procent och andelen har inte 6kat sedan ar 2015.

Det som okat dr dock cykelflodena ver det s kallade citysnittet. Bade 1
antal och 1 forhallande till befolkningen. Antalet passager var cirka 67 000
under mittillfallet ar 2019. Det motsvarar en 6kning med drygt fem procent
jamfort med femérsmedelvérdet for aret innan. Men, det racker inte for att
na malet att 6ka andelen cykelresor och det ricker inte for att andelen
cykelresor ska na 20 procent av alla resor i ldnet 2030.

I den potentialstudie som regionens cykelkansli tagit fram visas att néstan
70 procent av ldnets invanare skulle kunna cykla till arbetet inom 30
minuter om det fanns ett heltickande cykelvédgnat. Analysen visar
maxpotentialen for cykelpendling och indikerar att cyklingen skulle kunna
Oka om att det gors ritt satsningar i cykelvédgnitet.

En fordjupad analys har dven gjorts, dir potentialen utifran ett nulage
undersoks. I detta scenario tilldts cykling endast pa befintligt cykelndt och
pa bilviagar med en hastighetsbegransning upp till och med 40 km/h.
Resultatet av nulégesanalysen visar att ca 50 % av ldnets forvéarvsarbetande
skulle kunna cykla till arbetet inom 30 min med nuvarande infrastruktur.

Potentialen for 6kad cykling i region dr sdledes mycket stor. Om fler
lansinvanare cyklade istéllet for att aka bil, eller ta upp en plats i
kollektivtrafiken kan utsldppen fran biltrafiken och trangseln i
kollektivtrafiken minska. Att fler cyklar dven kan ge effekter som forbéttrad
folkhilsa. Det dr oerhort vardefullt att regionen tagit fram s pass bra
underlag kring cykelresor men det stora arbetet kvarstér att fa och
mojliggora att fler lansinvanare faktiskt vdljer cykeln som fardmedel.

Mot bakgrund av ovanstdende foresléds regionfullméktige besluta
att uppdra at tillvéxt- och regionplanendmnden och trafikndmnden

att utarbeta strategier for att 6ka andelen som reser med cykel
till arbete, utbildning och fritidsaktiviteter

Anna Sehlin (V)
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