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Handl&ggare Trafiknamnden

Jon Sundh 2026-03-17

Beslut om att inleda inriktningsfasen
avseende Tvirbanan - Sparbyte Maxkurvan-
Allébron

Forslag till beslut
Trafikndmnden beslutar f6ljande.

e Inom ramen for 2026 rs investeringsbudget och inriktningsnivaer for
planaren 2027-2035 beslutas att inleda inriktningsfasen avseende objekt
Tvarbanan sparbyte Maxkurvan -Allébron till en investeringsutgift om
3,4 miljoner kronor. Total budget for objektet uppgar till 95,1 miljoner
kronor, varav 95,1 miljoner kronor avser investeringsutgift.

Forslag och motivering

Sammanfattning

Inriktningsbeslutet omfattar ett kommande komplett sparbyte pa Tviarbanan
vid den s kallade Maxkurvan fram till Allébron dir den skarpa kurvan, i
kombination med tyngre sparvagnar och andra fordonstyper, under ldng tid
orsakat omfattande slitage. Detta har resulterat i problem med buller och
vibrationer i det omgivande omradet, samtidigt som infrastrukturen successivt
har forsamrats.

I inriktningsfasen utreds det mest lampliga genomforandealternativet avseende
bland annat val av sparkonstruktion, utformning av banunderbyggnaden samt
tekniska komponenter sdsom smorjsystem och sparbrunnar. Planeringen utgar
fran att arbetena genomfors under 2028. Detta forutsatter en atta veckor lang
avstangning av Tviarbanan mellan Maxkurvan och Allébron.
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Bakgrund

Trafikforvaltningen star infor ett vixande behov av ersittningsinvesteringar for
att sakerstilla att Tvarbanans infrastruktur och system fortsatt kan leverera en
tillforlitlig och effektiv drift. Detta inkluderar bade omfattande underhall for att
sikerstalla fortsatt funktionalitet samt strategiska investeringar for att ersitta
komponenter som narmar sig slutet av sin livslangd.

Fel i anlaggningen kan i dag kriva akuta och temporira atgarder {for att snabbt
aterstalla trafiken. Dessa losningar ar ofta kostsamma, kortlivade och medfor
betydande storningar. For att undvika detta ar det avgorande att i tid satsa pa
langsiktiga och hallbara investeringar som stiarker systemets robusthet, minskar
risken for akuta trafikstopp och begransar bade ekonomiska och operativa
konsekvenser.

Under tidigare ar har trafikforvaltningen genomfort ersattningsinvesteringar
vid Grondal och i kurvan vid Liljeholmen med goda resultat. Under 2025 har
trafikforvaltningen beslutat att genomfora vixelbyte vid Martensdal ihop med
plankorsningen vid Nybohovsbacken samt plankorsningsbyte vid
Bétbyggargatan.

I juni 2025 beslutade trafikndmnden att starta projektet Sparbyte Trekanten
(TN 2025-0316). I oktober samma ar fattade nimnden ytterligare ett beslut, att
inleda inriktningsfasen for projektet Sparbyte Liljeholmen (TN 2025-0317).

For att uppratthalla siker och stabil drift foljer trafikforvaltningen kontinuerligt
sparstatusen pa Tviarbanans Sicklagren. Akuta insatser kommer att genomforas
lopande fram till dess att langsiktiga och permanenta atgarder kan
implementeras. Totalt bedoms omkring tiotalet ersattningsinvesteringar behova
genomforas fram till 2034 for att sikra en stabil framtida drift.

Aven pa Tvirbanans Solnagren finns flera strickor dir infrastrukturen ir i
daligt skick och dar behovet av ersidttningsinvesteringar ar akut. Har berdknas
ett tiotal investeringsobjekt kravas fram till 2036.

Trafikforvaltningen avser att driva dessa projekt i en samlad struktur. Detta
skapar forutsattningar for en mer andamalsenlig genomférandeprocess och
sdkerstiller ett kostnadseffektivt projektgenomforande.
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Figur 1, Projektet Tvarbanan Maxkurvan-Allébron.

Overviiganden och motivering

Beslutet avser sparbyte vid Maxkurvan fram till Allébron och syftar till att
siakerstilla Tvarbanans langsiktiga funktionalitet, driftsdkerhet och en god
arbetsmiljo. Den aktuella strackan ar sarskilt utsatt for slitage till f6ljd av
kurvans utformning, blandtrafik och tyngre fordonstyper. Detta har medfort
buller, vibrationer samt successivt forsimrad infrastruktur och
banunderbyggnad.

Utover slitaget foreligger en arbetsmiljoproblematik. I den nuvarande 16sningen
finns en gummimassa runt ralen som forsvarar underhallsarbetet. Vid
upphettning, exempelvis vid svetsning, avger materialet cancerframkallande
angor, vilket innebar en direkt risk for personalen som arbetar pa sparen.
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Genom beslutet om sparbyte ges trafikforvaltningen majlighet att ta fram en
16sning som &r sarskilt anpassad for denna plats, med en mer andamalsenlig
banoverbyggnad och banunderbyggnad. Losningen omfattar anvandning av
miljovanlig massa runt rilen samt kompletterande tekniska atgarder, sisom
sparbrunnar och smorjsystem. Sammantaget bidrar detta till 6kad driftsdkerhet,
forbattrad boendemiljo, minskat framtida underhéllsbehov och en tryggare
arbetsmiljo.

Om beslutet inte genomfors kvarstar problemen med omfattande slitage, buller
och arbetsmiljorisker, vilket i sin tur leder till okade kostnader for akuta
atgarder och risk for forsamrad driftkvalitet.

Sammanfattning av genomford analys av behov av ersdttningsinvestering
Striackan vid Maxkurvan till Allébron har ldnge haft driftproblem och
omfattande slitage och dterkommande ralsbrott, vilket tydligt visar behovet av
en ersiattningsinvestering. Den nuvarande gummimassan runt rilen forsvarar
underhall och avger cancerframkallande dngor vid svetsning, vilket innebéar en
arbetsmiljorisk och 0kade kostnader for akuta atgarder.

Analysen bekriftar att anlaggningen inte langre uppfyller kraven for stabil och
héllbar drift. Ett sparbyte med miljovanlig massa och kompletterande tekniska
losningar, sdsom sparbrunnar och smorjsystem, ar darfor nodvandigt for att
starka driftsdkerhet, arbetsmiljo och minska framtida underhéallsbehov.

Sammanfattning av analys- och utredningsarbetet

Den nuvarande tekniska 16sningen (alternativ 3, se rubriken Jamforelse mellan
tekniska l6sningar nedan), som bestér av betongsliprar, gjuten betong och
asfaltoverbyggnad, har visat sig otillracklig for att motsta de dynamiska
belastningar som uppstar pa denna striacka. Konstruktionen utsitts for kraftiga
pafrestningar som leder till accelererad materialutmattning, 6kat komponent-
och sparslitage samt en forhgjd risk for ralsbrott.

Vidare forsvarar denna konstruktion ett framtida ralsbyte, eftersom
befastningarna ir ingjutna i betongen. Detta innebar att de inte kan bytas ut
utan att betongkonstruktionen skadas, vilket i praktiken gor underhall och
reinvesteringar betydligt mer komplicerade och kostsamma.

Strackan uppvisar aterkommande behov av underhall och tydliga indikationer
pé bristande sparkonstruktion. Problemen forstirks av buller och vibrationer
som paverkar bade driftkvalitet och omgivande miljo negativt. Dartill foreligger
en Okad risk for akuta trafikavbrott, vilket ytterligare forsamrar driftsiakerhet
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och tillganglighet. Mot denna bakgrund beslutas att alternativ 3, som motsvarar
dagens l6sningar med betongsliprar samt gjuten betong och asfalt, inte ska
utredas vidare

Inriktningsfasen bor i stillet prioritera f6ljande alternativ, som vid behov kan
kompletteras med ytterligare 16sningar for att skapa en langsiktigt hallbar och
driftsaker sparvagskonstruktion:

Alternativ 1: Platsgjuten overbyggnad Detta alternativ erbjuder god
teknisk stabilitet och robusthet. For att sakerstalla langsiktig funktionalitet och
kostnadseffektivitet kravs dock fortsatt analys av mojligheten till selektiva
ingrepp vid framtida underhall.

Alternativ 2: Prefabricerad 6verbyggnad Detta ar en vil etablerad metod
som kiannetecknas av hog hallbarhet samt tidsmassiga fordelar vid installation.
Alternativet bedoms kunna effektivisera genomforandet och minska
storningarna under byggskedet. Bada alternativen anses kunna leverera en
robust och driftsdker 16sning 6ver tid, i linje med krav pa tillganglighet,
underhéllseffektivitet och teknisk hallbarhet i ett utsatt trafiklage.

Barigheten i en prefabricerad betongelementlosning fordelar lasterna pa ett helt
annat och mer gynnsamt sitt. Dessutom mojliggor konstruktionen att ralsen
och befastningarna kan bytas utan att betongen behover bilas upp eller skadas.
Detta ger betydande fordelar ur bade ett underhélls- och livscykelperspektiv.

Rekommenderade atgdrder

Detta tjansteutlatande avser inriktningsfasen, utan att foregas av tidigare faser i
atgardsvals- och investeringsprocessen. Leveranser och analyser motsvarande
atgardsvalsfasen har genomf6rts inom ramen for det I6pande
forvaltningsarbetet, dar den tekniska statusen pa tillgangarna har legat till
grund for bedomningar om det dr mest effektivt att genomfora planerat
underhall eller att ersitta objekt.

Beslut om utbyte har vagts mot berdknade merkostnader for planerat underhall
samt risken for att snabbt behova sitta in oplanerade atgarder vid
aterkommande eller storre fel. Vidare har sparsystemets
forvaltningsorganisation beaktat ndgra av de alternativ som under
inriktningsfasen kommer att analyseras mer ingaende.

Denna ersattningsinvestering syftar till att sikerstilla fortsatt funktionalitet for
sparvagsanlaggningen vid Maxkurvan—Allébron. Investerings- och
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underhéllskostnader kommer att analyseras vidare under inriktningsfasen. I
detta skede redovisas en teknisk jamforelse mellan tre alternativa 16sningar,

med fokus pa héllbarhet och funktionalitet. Ytterligare metoder kan komma att

inkluderas i analysen om de bedoms relevanta.

Jamforelse mellan tekniska losningar

Alternativ oo Selektiva | Kommentar Stomljudsvibration
Livskingd | .,
ingrepp
Behover Dampning kravs
1. Platsgjuten . . Robust, kraver Pring
40+ &r undersokas . (bullermatta m.m.)
betong . vidare analys
narmare
2. Inbyggd ddmpning —
Prefabricerad . o Hog kvalitet, snabb | ingen bullermatta
50+ ar Mojlig . . .
betong installation behdovs
. Sliprar med Dampning kravs
5P . . Ej aktuell - hog pring
asfalt samt 25—30 ar Ej mojlig e (bullermatta m.m.)
. forslitning
gjutbetong

Tabell 1 Jamforelse mellan tre metoder for 6verbyggnad

Observera att angiven livslangd avser 6verbyggnaden. Rélsen har en beridknad livsldngd pa 15—-20

ar oavsett metod

Hallbarhetsvdrdering

Nedan redovisas de mest framtriadande hallbarhetsaspekterna samt bedomd

paverkan och hantering;:

Aspekt

Paverkan och
konsekvens

Vidare hantering

Milj6: Buller fran
anliggningen

Aterkommande klagomal
fran narboende pé grund av
buller fran spéartrafiken.

Atgirdsforslaget inkluderar
bullerreducerande atgirder.
Uppf6ljning planeras efter
genomforande for att
sékerstilla effekt.

Miljo: Robusthet och
driftstabilitet

Brister i befintlig anlaggning
medfor frekventa akuta
insatser och negativ
miljopaverkan.

Investering i en héllbar
overbyggnad forvantas
minska behovet av
oplanerade insatser samt ge
lagre miljopaverkan

Socialt: Buller vid
byggproduktion

Risk for tillfalliga storningar
under byggskedet, sirskilt for
nirboende.

Arbetet planeras i mgjligaste
man till dagtid.
Informationsinsatser och
dialog med berorda parter
prioriteras.
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Tydlig skyltning,
ersattningslosningar samt
tidig och tydlig information
till resenérer sékerstills

Byggarbeten kan tillfalligt
paverka framkomligheten for
reseniarer och gangtrafikanter

Socialt: Tillgéinglighet
under byggtid

Riskanalys
Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet fattas

Beslutet medfor risker med konsekvenser for trafikforvaltningens forméga att
utfora sitt uppdrag eller na sina 6vergripande mal savil i den 16pande driften
som i investeringsverksamheten. Risker med foljande konsekvenser har
identifierats:

Risker med konsekvenser for leverans eller funktion och darmed kund- och

resenarspaverkan
Ja X
Nej ]

Risker med konsekvenser for regelefterlevnad och effektivitet
Ja Ll
Nej X

Risker med ekonomiska konsekvenser
Ja X
Nej ]

Risker med sdkerhetskonsekvenser
(trafiksakerhet, informationssikerhet, IT-sakerhet, sakerhetsskydd?, fysisk
siakerhet (verksamhetsskydd/security), brandsikerhet eller civil beredskap2)

Ja L]
Nej X

Risker med konsekvenser for miljo, liv och hilsa
Ja X
Nej ]

Risker med sociala konsekvenser

! Dokumenteras i sarskild ordning
2 Dokumenteras i sarskild ordning
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O

Ja
Nej

X

Risker med konsekvenser for forvaltningens varumarke och fortroende
Ja X
Nej U

Beskrivning av riskerna samt bedomning av formaga till hantering
Risker med konsekvenser for leverans eller funktion och darmed
kund- och resendrspaverkan:

Riskbeskrivning

Det finns en viss risk att projektet inte fardigstills enligt plan, vilket kan leda till
forseningar i leverans av funktioner som ar avgorande for resenirernas sikerhet
och tillganglighet.

Riskbedomning
Risken bedéms som g, men dr beroende pa projektets komplexitet,

samordning mellan aktorer och tillgang till resurser. En eventuell forsening kan
medfora att planerade forbattringar inte ar pa plats i tid, vilket kan komma att
paverka bade funktionalitet och kundnéjdhet.

Formaga att hantera identifierade risker
Projektet ar i tidigt skede och kommer att ta fram en tydlig struktur och

planering. For att minska risken for forseningar kommer projektet att arbeta
aktivt med uppf6ljning av leveranser, inklusive materialfloden och tidskritiska
moment.

Genom att bygga vidare pa etablerade kommunikationsrutiner och strukturer
samt dra nytta av tidigare lardomar bedoms projektet ha god kapacitet att
identifiera, f6lja upp och hantera eventuella risker som kan uppsté under
kommande faser.

Beskrivning av riskerna samt bedomning av formaga till hantering
Risker med ekonomiska konsekvenser:

Riskbeskrivning

Det finns betydande ekonomiska osidkerheter kopplade till projektet, fraimst pa
grund av att inga systemhandlingar eller tekniska l6sningar dnnu har tagits
fram. Den nuvarande budgeten for inriktningsfasen bygger pa erfarenheter fran
ett tidigare projekt langs Tvarbanan (2024), men denna jaimforelse ar forenad
med osikerhet. Det beror pa att vissa potentiellt kostnadsdrivande faktorer,
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sdsom markfororeningar eller ogynnsamma markférhallanden, dnnu inte har
kunnat analyseras i det aktuella atgirdsomradet.

Utover dessa interna osdkerheter finns dven externa faktorer som kan paverka
projektets framtida kostnadsniva. Exempelvis kan prisokningar, begransad
tillgang till material samt ett hogt resursutnyttjande hos leverantorer leda till
okade investeringskostnader.

Slutligen foreligger en risk att omfattningen av atgardsomradet kan komma att
behova justeras i senare faser av projektet. En sddan forandring skulle kunna
paverka bade tidsplan och kostnadsbedomning, vilket ytterligare forstarker den
ekonomiska osidkerheten. Alla projekt langst med tvarbanan ar beroende av
varandra och kan paverka varandras tidplaner.

Riskbedomning
Sannolikheten for storre avvikelser fran nuvarande bedomning bedéms som lag,

men osdkerheten dr hog i och med att underlaget i nuldget ar begransat till
overgripande uppskattningar.

Formaga att hantera identifierade risker
Under inriktningsfasen kommer en analys att genomforas for att identifiera

vilka nirliggande bostdder som kan péaverkas av byggnationen av
sparanldaggningen. Syftet ar att i ett tidigt skede klarlagga omfattningen av
paverkan och att utarbeta relevanta atgarder for att minimera storningar for de
boende i omradet.

Risker med konsekvenser for miljo, liv och halsa:

Riskbeskrivning

Det finns dterkommande klagomal pa buller fran anlaggningen. Under ett
framtida genomforande kan byggarbete orsaka ytterligare storningar, sarskilt
for narboende.

Riskbedomning
Sannolikheten for paverkan bedéms som l4g. Den exakta omfattningen klargors

i kommande faser beroende pa val av byggmetod och tidpunkt.

Formaga att hantera identifierade risker
Atgirder planeras for att minimera paverkan, bland annat genom arbete under

dagtid, bullerdampande l6sningar och god kommunikation med berorda
boenden.



JJ& Region Stockholm 10(14)

Trafikforvaltningen TIANSTEUTLATANDE Arende
Teknikavdelningen 2026-02-16 TN 2025-0780

Infosdkerhetsklass

K1 (Oppen)

Risker med konsekvenser for forvaltningens varumdarke och
Jortroende

Riskbeskrivning

Forseningar i inriktningsfasens framdrift eller otydliga tidplaner kan leda till
osdkerhet och minskat fortroende frin resenérer, narboende eller andra
intressenter.

Riskbedomning
Sannolikheten bedoms som 1ag. Om fortroendet for forvaltningen minskar kan

det leda till 6kad kritik, minskad acceptans for projektet och svarigheter att fa
stod i kommande faser. Det kan dven paverka relationen till viktiga intressenter
och skapa hinder for framtida projekt, vilket i forlangningen kan paverka bade
genomforande och langsiktig utveckling

Formaga att hantera identifierade risker
En tydlig och 16pande kommunikation med berorda parter ska uppratthallas

under inriktningsfasen for att sikerstalla transparens och starkt fortroende
infor kommande beslut.

Ekonomisk osikerhet

I nuldget har inga tekniska losningar specificerats, vilket innebar att
kostnadskalkylen ar forknippad med viss osdkerhet. Den ekonomiska
bedomningen har tagits fram med utgadngspunkt i ett tidigare genomfort projekt
langs Tvarbanan (2024), vars forutsattningar bedomts som relevanta for det
aktuella objektet. Ett generellt riskpaslag har tillimpats for att beakta
osakerheter kopplade till fortsatt planering och framtida genomforandeskede.
En forenklad successiv kalkyl har genomforts infor inriktningsbeslutet.

Den ekonomiska osdkerheten har berdknats utifran erfarenheter och utfall i
investeringsobjektet TN 2023-0047 (sparbyte Grondal-Liljeholmen) dar ett
likvardigt projekt genomforts. Den ekonomiska osdkerheten omfattar samtliga
faser av projektet och har beraknats till 10 %, vilket motsvarar cirka 8,9
miljoner kronor av objektets totala utgift exklusive index. Denna
osiakerhetsfaktor avser fraimst riskpott och konkurrenssituation vid
upphandling, och ar beraknat pa projektets tidiga skede. Totalutgiften for den
ekonomiska osidkerheten redovisas dven i bilaga 1, totalekonomiska
konsekvenser.

De mest vasentliga riskmoment som beaktats inom ramen for osdkerheten ar:
- Mojlig behovsjustering av atgardsomradets omfattning i kommande faser
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- Externa faktorer sdsom prisutveckling, leveranstider och entreprendrsresurser

Avgransning av ekonomiska risker som vi har under bevakning
Darutover finns vissa kdnda risker som bedéms ha 1ag sannolikhet och darfor

inte har inkluderats i det ekonomiska riskpaslaget. Dessa bevakas inom ramen
for fortsatt arbete:

- Forekomst av markfororeningar eller geotekniska forhallanden som kraver
sarskilda atgiarder

- Ovantade ledningsdragningar eller samordningsbehov med andra projekt i
naromradet

- Storningar i marknaden, exempelvis brist pa nyckelkompetenser eller kraftigt
okade materialpriser

Dessa risker hanteras genom fortsatt omvarldsanalys och utredning under
inriktningsfasen samt beaktas i framtida beslut om vidare projektering och
genomforande.

Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet inte
Jattas

Riskbeskrivning
Det finns flera betydande risker som foljd av att beslut inte fattas:

- Sankt hastighet: Spartrafiken kan behova sinka hastigheten pa denna
stracka, vilket forlanger restiderna och skapar trafikstockningar som paverkar
hela trafiksystemet och biltrafiken negativt.

-Ursparning: I det virsta scenariot skulle en ursparning kunna intriffa, dven
om sannolikheten for detta bedoms vara 14g. Konsekvenserna av en sddan
héandelse skulle dock vara mycket omfattande och inkludera potentiell skada pa
tredjeman.

Riskbedomning
Vid uteblivna atgarder bedoms sannolikheten som hog for akuta fel, vilket

riskerar att fororsaka stillestand i spartrafiken. Detta paverkar trafiksikerheten
negativt, forsvarar tillhandahéllandet av erséttningstrafik och medfor 6kade
kostnader samt 6kad miljopaverkan.

Bristande underhall kan leda till hastighetssankningar med medelhog till hog
sannolikhet. Konsekvenserna inkluderar langre restider, forsamrad punktlighet,
trafikstockningar och negativa effekter pa transportsystemets effektivitet och
miljon.
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Trots 1ag sannolikhet utgor ursparning ett allvarligt riskscenario. Potentiella
konsekvenser innefattar personskador, omfattande stérningar i trafiksystemet
samt hoga kostnader for atgiarder och skadestand. Miljorisker kan ocksa uppsta.

Formaga att hantera identifierade risker
For att hantera risken for akuta fel i spartrafiken kommer vi att genomfora

regelbundet underhall samt utféra noggranna och systematiska inspektioner av
sparanliaggningen.

For att motverka risken for att hastigheten pa aktuell stricka behover siankas
kommer vi att arbeta proaktivt med att tidigt identifiera slitage och tekniska
brister genom kontinuerlig 6vervakning och analys.

Kvantifierade effektmal

Minska underhallskostnader:

Ett av de overgripande effektmalen ar att minska de aterkommande
underhallskostnaderna for infrastrukturen. Genom att genomféra en robust och
valplanerad sparkonstruktion, som mgjliggor ett enkelt utbyte av slitna
ralsdelar utan att paverka sparkroppens helhet, kan framtida behov av akuta
reparationer pa den aktuella strickan minimeras. Detta forvantas leda till.
langsiktiga kostnadsbesparingar samt en mer effektiv och forutsagbar
underhallsverksamhet.

Indikator: Antal akuta reparationer per ar.

Miditetal: Mélet ar att helt eliminera behovet av akuta reparationer efter att
ersiattningsinvesteringen har genomforts.

Minskade bullerproblem

Ett centralt effektmal ar att forbattra boendemiljon for narliggande fastigheter
genom att minska buller fran spartrafiken. De planerade atgiarderna forviantas
leda till 6kad trivsel och minskad paverkan fran vibrationer och buller.
Indikator: Antal inkomna klagomal fran boende i narliggande fastigheter.
Miitetal: Inga inkomna klagomal efter genomford investering.

De ovan namnda effektmalen forvantas uppnas i samband med att de planerade
atgarderna har genomforts, vilket ar planerat till sommaren 2028.

Ekonomiskt beslutsunderlag

Detta drende omfattar beslut om att inleda inriktningsfasen fér TvB Sparbyte
Maxkurvan-Allébron till en utgift om 3,4 miljoner kronor. Ingen upparbetad
kostnad finns for tidigare driftsfaser. Inriktningsfasen planeras paga under
2026. Planeringsfasen uppskattas till 7,9 miljoner kronor, och ar planerad till
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2026—2027. Den totala utgiften uppskattas till ca 95,1 miljoner kronor
(inklusive index), och ar planerad till 2027—2028.

Finansiering for investeringsobjekt TvB Sparbyte Maxkurvan-Allébron med en
totalutgift om 95,1 miljoner kronor finns budgeterad inom totala ramen for
l6pande sparbyte och underhall inom ospecificerade ersattningsinvesteringar i
investeringsplan 2026—2035. Objektets tidplan paverkar fordelning av medel
mellan planéren i investeringsplanen.

Inga sarskilda driftskostnader har identifierats under projektets genomforande.
Besparingar i den 16pande driften och underhallet har uppskattats till cirka 0,40
miljoner kronor per ar (inklusive index). Dessa besparingar omfattar atgarder
for att motverka rorelser i sparen samt regelbunden spérslipning, som har varit
nodvindig pa grund av att sparen inte sitter fast. Bdda dessa atgiarder har
bedomts som nodvandiga pa grund av felaktigheter i banunderbyggnaden.

Avskrivningen for investeringsobjektet har beridknats 6ver en period pa 20 ar
och uppgar till 4,8 miljoner kronor per ar. Utover detta forvantas
rantekostnader till f6ljd av investeringen uppga till totalt 27,1 miljoner kronor
under samma tidsperiod.

Paverkan forvaltning for utbyggd tunnelbana
Beslutet avser sparbyte i befintliga anlaggningen i system Tvarbanan. Beslutet
har ingen péaverkan pa forvaltning for utbyggd tunnelbana.

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande
¢ Bilaga 1. Totalekonomiska konsekvenser

Skickas till

Erik Norling
Forvaltningschef trafikforvaltningen
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Jon Sundh
Avdelningschef
Teknikavdelningen
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