JJ& Stockholms lans landsting PROTOKOLL 1 (98)

Landstingsfullmdktige 2015-02-17 §§ 21-41

Justerat tisdag den 17 februari betraffande §§ 30 och 39, i 6vrigt tisdag den 3 mars 2015.

Annika Sandstrom Mikael Sundesten Inger Strombom
§ 21

Inledning och justering m.m.

Ordféranden forklarade sammantriadet 6ppnat.

Ordforanden konstaterade att 116 ledamoter var narvarande och 33 ledamoter var fran-
varande.

Att tillsammans med ordforanden justera sammantradets protokoll utsags forste och andre
vice ordforanden.

Protokollet skall justeras senast tisdagen den 3 mars 2015.

§ 22

Interpellation 2015:1 av Marit Strand Pettersen (V) om en rokfri kollektivtrafik
LS 2015-0101

Inleddes Kkl. 10.05 och avslutades kl. 10.17.

Interpellationen ar stilld till landstingsradet for trafikfragor. Fullmaktige medgav den 20
januari 2015 att interpellationen fick stéllas.

Svar pa interpellationen, se bilaga 1.

Landstingsradet Kristoffer Tamsons hianvisade till det skriftliga svaret. Vidare yttrade sig
Marit Strand Pettersen, landstingsradet Kristoffer Tamsons samt Gunilla Roxby Cromvall.

§ 23

Interpellation 2015:2 av Catharina Wahlgren (V) om tillgang till ambulans i
Norrtilje kommun

LS 2015-0102

Inleddes Kkl. 10.18 och avslutades kl. 10.34.

Interpellationen ar stilld till landstingsradet for sjukvardsfragor. Fullmaktige medgav den
20 januari 2015 att interpellationen fick stallas.

Svar pé interpellationen, se bilaga 2.

Landstingsradet Marie Ljungberg Schott hanvisade till det skriftliga svaret. Vidare yttrade
sig Catharina Wahlgren samt landstingsrdden Marie Ljungberg Schott och Dag Larsson.

Fullmaiktige ajournerade sig harefter till kl. 11.00.
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Klockan. 11.00 inleddes foredragningar om dels Framtidens Hilso- och sjukvard, mal och
visioner, genomforande och vigen framat av Henrik Gaunitz, Programansvarig for
Framtidens hélso- och sjukvard och om Nya Karolinska Solna (NKS) av Mats Abrahamsson,
avdelningschef NKS Bygg, landstingsstyrelsens forvaltning.

§ 24
Fragestund
LS 2015-0293

Inleddes Kl. 11.59 och avslutades Kl. 13.01.

Fullmaiktige beslutade enligt 1:e vice ordforandens forslag att de inkomna fragorna fick
stallas.

1) Fraga av Erika Ullberg (S) till finanslandstingsradet Torbjorn Rosdahl (M): Kdnner du dig
trygg i att landstinget kommer att klara Kommunallagens balanskrav f6r 2015?

2) Fraga av Tomas Eriksson (MP) till finanslandstingsradet Torbjorn Rosdahl (M): Tycker
du att det ar OK att landstinget har pengar placerade i foretag som anlitar barnarbete och
som bedriver sms-lan verksamhet?

3) Fraga av Gunilla Roxby Cromvall (V) till trafiklandstingsradet Kristoffer Tamsons (M): Ar
du n6jd med den privatiserade skotseln av rulltrapporna i anslutning till kollektivtrafiken?

4) Fraga av Dan Kareliusson (SD) till finanslandstingsradet Torbjorn Rosdahl (M): Ar
Torbjorn Rosdahl beredd att forhandla om férutsattningarna for Stockholms lans landsting
och lyfta Slussenprojektet till landstingsfullméktige for ny provning?

5) Fraga av Dag Larsson (S) till sjukvirdslandstingsradet Marie Ljungberg Schott (M): Ar du
n6jd med det nuvarande avtalet avseende jourldkarbilar?

6) Friga av Karin Michal (MP) till hélso- och sjukvardslandstingsrédet Anna Starbrink (FP):
Ar det verkligen inte mgjligt att hitta en organisatorisk 16sning for att behélla den vilfunge-
rande och vilbehdvliga vard som finns pa stressrehabiliteringen?

7) Fraga av Hakan Jornehed (V) till personal- och forskningslandstingsradet Peter Carpelan
(M): Tanker du vidta ndgra omedelbara atgéarder for att forbattra arbetsmiljo och patient-
siakerhet pa akuten pa Karolinska sjukhuset?

8) Fraga av Nanna Wikholm (S) till trafiklandstingsradet Kristoffer Tamsons (M): Anser du
att indragna busslinjer och minskad pendeltdgstrafik skulle bidra till Stockholmsregionens
tillvaxt?

9) Fraga av Susanne Nordling (MP) till barn- och dldrelandstingsradet Ella Bohlin (KD): Har
alliansen till avsikt att dter ta upp fradgan om att anstilla hygiensjukskoterskor som kan
stotta forskolorna i arbetet med att minska sjukdomsspridningen?

Fragorna antecknades som besvarade.

Fullméktige beslutade enligt 1:e vice ordférandens forslag att de aterstdende fragorna pa den
utdelade forteckningen inte skulle besvaras.
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§ 25
Bekriiftande av fullmiiktiges beslutsforhet

Inleddes Kl. 13.02 och avslutades kl. 13.02

Ordforanden konstaterade att 147 ledamoéter var narvarande och 2 ledamoéter var fran-
varande, enligt bilaga A.

Landstingets pris Gyllene Applet delades ut av landstingsridet Peter Carpelan. Forstapriset
gick till Christina Sundman, Jakobsbergs sjukhus och andrapriset till de sammankallande
sjukskoterskorna, Kristina Emanuelsson avd 24, Marina Eriksson avd 25, Cajsa-Stina
Engblom, Jesper Wallin, och Jenny Jonasson avd 34, Charlotta Olivecrona och under-
skoterska Asa Andersson ortopedoperation, sjukskoterskorna Pernilla Lundstrom avd 35E,
Ulla-Kari Edberg och Ann-Christin Cardholm avd3s5/KUA for ortopedklinikens fokus-
grupper pa Sodersjukhuset som foretraddes av Marina Eriksson och Kristina Emanuelsson.

Ordforanden holl hirefter ett anforande med anledning av terrorattacken i Kopenhamn, om
varnandet om det fria ordet och respekten for olika asikter och manskliga varderingar.

§ 26
Kungorelse och annonsering

Inleddes Kl. 13.18 och avslutades kl. 13.18

Kungorelsen om fullméktiges sammantréade anslogs den 5 februari 2015 pa landstingets
anslagstavla och skickades samma dag till fullmaktiges ledamoter och ersattare samt till
lansstyrelsen.

Foredragningslistan inférdes den 11 februari 2015 i de tidningar dar enligt fullméktiges
beslut annonsering ska ske.

Tillagg till foredragningslista anslogs den 13 februari 2015 pa landstingets anslagstavla och
skickades samma dag till fullmaktiges ledamoter och ersattare.

Det antecknades att sammantradet kungjorts i laga ordning.

§27

Anmiilan av léiinsstyrelsens beslut att for tiden t.o.m. den 14 oktober 2018 till ny
ersattare i valkrets 2 efter Rasmus Tornblom (M) utse Lars Sporrong (M) och
till ny ersiittare i valkrets 1 efter Alexandra Mossberg (KD) utse Jonathan
Gunnarsson (KD), till ny ledamot i valkrets NO efter Filippa Reinfeldt (M) utse
Boris von Uexkiill (M) och till ny ersiittare efter von Uexkiill utse Anneli
Hogreve (M), till ny ledamot av valkrets 4 efter Fredrik Stahl (S) utse Curre
Hansson (S) och till ny ersiittare efter Hansson utse Meheret Dawit (S) samt till
ny ersiattare i valkrets O efter Carl-Johan Gestrup (M) utse Helene Skantze (M)
LS 1411-1393, 1412-1474, 1412-1497, 2015-0076, 2015-0110

Inleddes Kkl. 13.18 och avslutades kl.13.18.
Fullméktige beslutade enligt ordférandens forslag

att 1agga anmalan till handlingarna.
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%ﬁgslemente for landstingsrevisorerna i Stockholms lins landsting (forslag 1)
LS 1411-1392

Inleddes Kl. 13.18 och avslutades Kkl. 13.19.

I drendet yttrade sig landstingsradet Torbjorn Rosdahl.

BESLUT

Fullmaiktige beslutade enligt landstingsstyrelsens forslag

att faststilla revisionsreglemente

att godkédnna att bolagsordningarna for Landstingshuset i Stockholm AB och dess dotter-
bolag samt AB Storstockholms Lokaltrafik och dess dotterbolag dndras sa att antalet lek-
mannarevisorer som landstingsfullmiaktige ska utse dr “minst en och hogst sju” istillet for
“minst en och hogst fem”

att utfarda instruktion till stimmoombud att pa bolagsstimma i Landstingshuset i
Stockholm AB och AB Storstockholms Lokaltrafik rosta for andring av bolagsordning sa att
antalet lekmannarevisorer som landstingsfullmiktige ska utse ar "minst en och hogst sju”

att uppdra at Landstingshuset i Stockholm AB respektive AB Storstockholms Lokaltrafik att
utse stimmoombud att pa bolagsstamma i respektive bolags dotterbolag rosta for &ndring av
bolagsordning sa att antalet lekmannarevisorer som landstingsfullméktige ska utse ar “minst
en och hogst sju”

§ 29

Oversyn av bolagsordningar och igardirektiv for bolagen med anledning av ny
politisk organisation (forslag 2)

LS 1411-1289

Inleddes Kl. 13.20 och avslutades kl. 13.28.

I drendet yttrade sig landstingsradet Torbjorn Rosdahl och Tomas Eriksson.

BESLUT

Fullmaktige beslutade enligt landstingsstyrelsens forslag

att faststilla andring i dgarpolicyn i enlighet med vad som framgar av landstingsdirek-
torens forslag,

att faststilla andring av generella dgardirektiv for verksamheter inom Stockholms lans
landsting i enlighet med vad som framgéar av landstingsdirektorens forslag,

att godkanna att bolagsordning for Landstingshuset i Stockholm AB dndras i enlighet med
vad som framgar av landstingsdirektorens forslag,
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att faststilla andringar av specifika dgardirektiv for Karolinska Universitetssjukhuset,
Stockholms lins sjukvirdsomrade, Danderyds Sjukhus AB, Sodersjukhuset AB, Sodertilje
Sjukhus AB, S:t Eriks Ogonsjukhus AB, Folktandvarden Stockholms lan AB, Ambulans-
sjukvarden i Storstockholm AB, Stockholm Care AB, MediCarrier AB samt Landstingshuset
i Stockholm AB i enlighet med vad som framgéar av landstingsdirektorens forslag,

att uppdra at Landstingshuset i Stockholm AB att utse stimmoombud i AB Stockholms
Lans Landstings Internfinans, Ambulanssjukvérden i Storstockholm AB, Danderyds Sjuk-
hus AB, Sodersjukhuset AB, Sodertilje Sjukhus AB, S:t Eriks Ogonsjukhus AB, Folktand-
varden Stockholms lan AB, LOCUM AB, MediCarrier AB, Stockholm Care AB, samt
Waxholms Angfartygs AB med uppdrag att pa bolagsstimmorna rosta for antagande av
generella dgardirektiv samt i forekommande fall specifika dgardirektiv enlighet med vad
som framgar av landstingsdirektorens forslag,

att utfarda instruktion till stimmoombud att pa bolagsstimma i Landstingshuset i
Stockholm AB rosta for dndring av bolagsordning samt antagande av generella dgardirektiv
och specifika dgardirektiv i enlighet med vad som framgar av landstingsdirektorens forslag

att utfarda instruktion till stimmoombud att pa bolagsstimma i AB Storstockholms
Lokaltrafik rosta for antagande av generella dgardirektiv i enlighet med vad som framgér
av landstingsdirektorens forslag

att uppdra at Landstingshuset i Stockholm AB att gora en 6versyn av de specifika dgar-

direktiven for dotterbolagen i syfte att sakerstilla ett effektivt genomforande av framtidens
hilso- och sjukvard

att uppdra at landstingsstyrelsen att gora en 6versyn av dgarpolicyn, det generella dgar-
direktivet samt de specifika dgardirektiven for Karolinska Universitetssjukhuset och

Stockholms lans sjukvardsomrade i syfte att sdkerstilla ett effektivt genomforande av
framtidens hélso- och sjukvard.

%ﬁgring av bolagsordning for Locum AB (forslag 3)
LS 2015-0056

Inleddes Kkl. 13.28 och avslutades kl. 13.29.

I drendet yttrade sig landstingsradet Torbjorn Rosdahl.
BESLUT

Fullmaktige beslutade enligt landstingsstyrelsens forslag

att godkanna att bolagsordningen for Locum Aktiebolag dndras i enlighet med landstings-
direktorens forslag till andring

att uppdra at Landstingshuset i Stockholm AB att utse stimmoombud i Locum Aktiebolag
med uppdrag att pa bolagsstimma rosta for Andring av bolagsordning enligt landstings-
direktorens forslag till andring.

Denna paragraf forklarades omedelbart justerad.
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§31

Motion 2012:28 av Yvonne Blombick och Annika Hjelm (MP) om att inratta en
gemensam trafikledningscentral for kollektivtrafiken i Stockholmsregionen
(forslag 4)

LS 1212-1650

Inleddes Kkl. 13.30 och avslutades kl. 13.33.

I drendet yttrade sig Malin Karlsson och landstingsradet Kristoffer Tamsons.

BESLUT

Fullmaiktige beslutade enligt landstingsstyrelsens forslag

att anse motionen besvarad.

§ 32

Motion 2013:1 av Yvonne Blombick m.fl. (MP) om att infora enhetstaxa inom
kollektivtrafiken (forslag 5)

LS 1302-0271

Inleddes Kkl. 13.33 och avslutades kl. 14.36.

I drendet yttrade sig Malin Karlsson, Gunilla Roxby Cromvall, landstingsraden Kristoffer
Tamsons och Nanna Wikholm, Karl Henriksson, Rickard Wall, Lukas Forslund, Lennart
Kalderén, Lars Tunberg, Mikael T Eriksson, Niklas Gladh, Anna Sehlin samt landstings-
raden Erika Ullberg och Torbjorn Rosdahl.

YRKANDEN

1)  bifall till landstingsstyrelsens forslag

2)  bifall till MP-ledaméternas forslag “att utvidga giltigheten for SL:s periodkort att
omfatta dven battrafiken, alltsa all trafik som upphandlas av Waxholmsbolaget”

3)  Dbifall till MP-, S- V-ledamoternas forslag “att ta bort zonerna och inféra
enhetstaxa i hela lanet aven for enkelresor och reskassa”

Ordforanden stallde forst propositioner om bifall respektive avslag till yrkandena under 1)
och 3) ovan och fann att fullméaktige bifallit landstingsstyrelsens forslag

Begird omrostning genomfordes enligt foljande voteringsproposition.

Den som bifaller landstingsstyrelsens forslag rostar ja. Den det €] vill rostar nej. Vinner nej
har fullmiaktige beslutat bifalla S-, V- och MP-ledamoternas forslag.

Efter omrostningen konstaterade ordforanden att sammanrakningstablan visade 78 ja-
roster, 65 nej-roster och att 6 ledamdéter var franvarande.

Hur ledamoéterna rostade framgar av bilaga 3.

Robert Johansson och Dag Larsson avsag att rosta nej om tekniken hade fungerat.
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BESLUT
Fullmaktige beslutade att bifalla landstingsstyrelsens forslag.

Ordforanden stéllde sedan propositioner om bifall respektive avslag till yrkandena 1) och 2)
ovan och fann att fullmaktige bifallit landstingsstyrelsens forslag.

BESLUT

Fullmiktige hade sammanfattningsvis beslutat enligt landstingsstyrelsens forslag
att anse motionen besvarad.

RESERVATION

MP-, S- och V-ledamoéterna reserverade sig mot fullméktiges beslut.

§33
Motion 2013:5 av Vivianne Gunnarsson m.fl. (MP) om forbattrad infrastruktur

for kollektivtrafiken i skiirgarden (forslag 6)

LS 1303-0418

Inleddes Kl. 14.37 och avslutades Kl. 15.16.

I drendet yttrade sig Vivianne Gunnarsson, landstingsradet Kristoffer Tamsons, Lukas
Forslund, Anna Sehlin, Harry Bouveng, Kjell Jansson, Bo Persson, Karl Henriksson samt
landstingsraden Nanna Wikholm och Gustav Hemming

YRKANDEN

1)  bifall till landstingsstyrelsens forslag

2)  bifall med instimmande av V-ledamoterna till MP-ledaméternas forslag om bifall
till motionen

3)  Dbifall till S-ledaméternas forslag om bifall till den forsta att-satsen i motionen

Ordféranden stéllde propositioner om bifall respektive avslag till yrkandena ovan och fann
att fullméktige bifallit landstingsstyrelsens forslag.

BESLUT

Fullmaiktige beslutade enligt landstingsstyrelsens forslag
att anse motionen besvarad.

RESERVATION

MP- och V-ledamoéterna samt S-ledaméterna reserverade sig mot fullmaktiges beslut.
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§34
Motion 2013:8 av Tomas Melin m.fl. (MP) om titare trafik pa grona linjen

vasterut (forslag 7)
LS 1305-0696
Inleddes Kl. 15.18 och avslutades Kkl. 15.34.

I drendet yttrade sig Tomas Melin, landstingsradet Kristoffer Tamsons, Rickard Wall,
Fredrik Wallén samt Sara Svanstrom.

BESLUT
Fullmaiktige beslutade enligt landstingsstyrelsens forslag
att anse motionen besvarad.

§35
Motion 2013:22 av Nanna Wikholm m.fl. (S) om klimatsmart kollektivtrafik

(forslag 8)

LS 1310-1340

Inleddes Kl. 15.35 och avslutades Kkl. 16.23.

I drendet yttrade sig landstingsrdden Nanna Wikholm och Kristoffer Tamsons, Sara
Svanstrom, Mikael T Eriksson, Malin Karlsson, Anna Sehlin, Karl Henriksson, Rickard Wall
samt landstingsradet Gustav Hemming.

YRKANDEN

1)  bifall till landstingsstyrelsens forslag

2)  bifall till S- och V-ledaméternas forslag om bifall till motionen

3)  bifall till MP-ledaméternas forslag om bifall till forsta och fjarde att-satserna i
motionen

Ordforanden stillde propositioner om bifall respektive avslag till yrkandena ovan och fann
att fullmaktige bifallit landstingsstyrelsens forslag.

BESLUT

Fullmaktige beslutade enligt landstingsstyrelsens forslag
att anse motionen besvarad.

RESERVATION

S- och V-ledamoterna samt MP-ledamoterna reserverade sig mot fullmaktiges beslut.
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§ 36

Motion 2013:23 av Gunilla Roxby Cromvall m.fl. (V) om férlingning av tunnel-
banan fran Hagsétra till Alvsjo (forslag 9)

LS 1310-1341

Inleddes Kkl. 16.24 och avslutades Kkl. 16.44.

I drendet yttrade sig Gunilla Roxby Cromvall, landstingsradet Kristoffer Tamsons, Karl
Henriksson, Mia Wallgren, landstingsrddet Nanna Wikholm samt Staffan Olsson.

YRKANDEN
1)  bifall till landstingsstyrelsens forslag
2)  bifall till V-ledaméternas forslag om bifall till motionen

Ordféranden stéllde propositioner om bifall respektive avslag till yrkandena ovan och fann
att fullméktige bifallit landstingsstyrelsens forslag.

BESLUT

Fullmaiktige beslutade enligt landstingsstyrelsens forslag
att anse motionen besvarad.

RESERVATION

V-ledamoterna reserverade sig mot fullmaktiges beslut.

§37
Motion 2014:1 av Curre Hansson m.fl. (S) om att komplettera pendeltiags- och

tunnelbanestationer med nya uppgangar (forslag 10)

LS 1402-0224

Inleddes Kl. 16.45 och avslutades kl. 17.20.

I drendet yttrade sig Curre Hansson, landstingsradet Kristoffer Tamsons, Anna Sehlin, Karl
Henriksson, Rolf Lindell, Tuva Lund, Lukas Forslund, Rickard Wall, Lennart Kalderén,
landstingsradet Jens Sjostrom, Niklas Gladh samt Bosse Andersson.

YRKANDEN

1)  bifall till landstingsstyrelsens forslag

2)  bifall till S-och V-ledaméternas forslag om bifall till motionen

Ordforanden stillde propositioner om bifall respektive avslag till yrkandena ovan och fann
att fullméktige bifallit landstingsstyrelsens forslag.

BESLUT
Fullméktige beslutade enligt landstingsstyrelsens forslag

att anse motionen besvarad.
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RESERVATION

S- och V-ledamoterna reserverade sig mot fullmaktiges beslut.

§38

Motion 2013:19 av Anna Sehlin m.fl. (V) om vegetarisk mat och ekologiska
livsmedel (forslag 11)

LS 1309-1155

Inleddes Kl. 17.21 och avslutades kl. 17.53.

I drendet yttrade sig Anna Sehlin, landstingsradet Gustav Hemming, Michel Silvestri, Kristin
Lilieqvist, Bo Persson, Sandra Ivanovic samt Hans Andersson.

YRKANDEN
1)  bifall till landstingsstyrelsens forslag
2)  bifall till V- och MP-ledaméternas forslag om bifall till motionen

Ordforanden stillde propositioner om bifall respektive avslag till yrkandena ovan och fann
att fullmaktige bifallit landstingsstyrelsens forslag.

BESLUT

Fullmaiktige beslutade enligt landstingsstyrelsens forslag

att anse motionen besvarad.

RESERVATION

V- och MP-ledaméterna reserverade sig mot fullmiktiges beslut.

§ 39
Valarenden (forslag 12 och 13)

LS 1409-1001, 1409-1008, 1409-1058, 1410-1076, 1410-1096, 1410-1120, 1410-1142, 1410-
1154, 1410-1175, 1411-1326, 1411-1327, 1412-1415, 1412-1439, 1412-1517, 1412-1524, 1412-
1525, 2015-0063, 2015-0119, 2015-0151, 2015-0171, 2015-0202, 2015-0226, 2015-0233,
2015-0243, 2015-0282, 2015-0286, 2015-0290

Inleddes Kl. 17.54 och avslutades kl. 17.58.

Befrielser

Fullmaktige beslutade enligt valberedningens forslag att medge befrielse for

Lena Samuelsson (KD) fran uppdraget som revisor i revisorsgrupp I

Michael Stjernstrom (KD) fran uppdraget som revisor i revisorsgrupp I11

Turid Stenhaugen (MP) fran uppdraget som revisor i revisorsgrupp I

Erik Wallin (MP) fran uppdraget som revisor i revisorsgrupp III
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Borje Vestlund (S) fran uppdraget som ledamot i landstingsfullmiktige, valkrets 5
Olof Olsson (MP) fran uppdraget som erséttare i landstingsfullméaktige, valkrets SO
Caroline Agrell (KD) fran uppdraget som erséttare i landstingsfullmiktige, valkrets 1

Daniel Blomgren (V) fran uppdraget som ersittare i landstingsfullmiktige, valkretsarna
1,2,4,50ch 6

Selma Harki (S) fran uppdraget som ersittare i landstingsfullmaktige, valkrets O
Meheret Dawit (S) fran uppdraget som ersittare i landstingsfullmaiktige, valkrets 4
Johan Sjolander (S) fran uppdraget som ersittare i hilso- och sjukvdrdsnamnden
Gunnar Lindqvist (S) fran uppdraget som ersittare i samordningsférbundet Varmdo
Markku Sirvio (M) fran uppdraget som ledamot i Stockholms lans hemsl6jdsforening
Stig Sandahl (FP) fran uppdraget som ledamot i 6vervakningsndmnden Sodertorn

Bordlagda val och fyllnadsval

Fullmaiktige valde enligt valberedningens forslag
Revisorsgrupp I - I1II

Michel Stjernstrom (KD) till revisor i revisorsgrupp I
Erik Wallin (MP) till revisor i revisorsgrupp I

Turid Stenhaugen (MP) till ordforande i revisorsgrupp III
Sverre Launy (V) till revisor i revisorsgrupp III

Ulrika Ekengren (SD) till revisor i revisorsgrupp III

Stockholmsregionens Europaforening for tiden intill dess ordinarie foreningsstimma
halls under det fjarde rakenskapsaret efter revisorsvalet

Ersittare for lekmannarevisor

(S) Leni Bjorklund

Revisionens budgetberedning for tiden 17 februari 2015 - 31 december 2018
Ledamot

(S) Katina Staf

Valberedningen for tiden 17 februari 2015 - 14 oktober 2018

Ledamot

(S) Joakim Johansson
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Hailso- och sjukvardsnamnden for tiden 17 februari 2015 - 31 december 2015
Ersattare
(S) Parvin Araghi (efter Johan Sjolander)

Ordning for ersdttares intrdade mellan de for Socialdemokraterna, Miljopartiet och
Vinsterpartiet valda ersdttarna:

For ledamoterna Larsson D, Sander, Larsson P, Harju och Haxhimustafa intrader ersattarna
Sjostrom, Stymne-Bratt, Portocarrero Flores, Lonnberg, Enocson-Martensson, Araghi,
Fjallas, Larsson S och Burman; For ledamoterna Nordling och Silvestri intrader ersattarna
Fjallas, Larsson S, Sjostrom, Stymne-Bratt, Portocarrero Flores, Lonnberg, Enocson-
Martensson, Araghi och Burman; For ledamoterna Jornehed och Ortiz Venegas intrader
ersiattarna Burman, Sjostrom, Stymne-Bratt, Portocarrero Flores, Lonnberg, Enocson-
Martensson, Araghi, Fjillas och Larsson S.

Mailardalsradet for tiden fran ordinarie rddsmote 2015 intill slutet av ordinarie radsmote
2019

Ledamot Personliga ersattare

(S) Nanna Wikholm (S) Johan Sjolander (for Jens Sjostrom)
(S) Dag Larsson (for Erika Ullberg)

Samordningsforbundet Virmdo for tiden 17 februari 2015 - 31 december 2018
Ersattare

(S) Anna-Lena Ostman (efter Gunnar Lindqvist)

Stockholms lins hemslojdsforening for tiden 17 februari 2015 - 31 december 2018
Ledamdoter

(S) Bordlaggs
(M) Ewa Schenstrom (efter Markku Sirvio)

Ersattare
1 plats for oppositionen bordlaggs

Forvaltningsritten i Stockholm for tiden 17 februari 2015 - 31 december 2015
(C) Bordlaggs

(C) Bordlaggs

(C) Bordlaggs

(S) Manlio Palocci

(S) Claes Tjader

(S) JanEjme

(S) Siv Berglund

(S) Bordlaggs

(S) Bordliggs (efter Torbjorn Astrém)
(S) Bordlaggs (efter Bora Jukovic)

(V) Eva-Lena Lundberg
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(V) Lola Bodin

(V) Yvonne Sjoqvist

(V) bordlagger 6 namndemannaplatser

(SD) Msciwoj Swigon

(SD) Nils Jungenas

(SD) Rickard Malmsjo

(SD) Urban Medin

(SD) bordlagger 24 namndemannaplatser
Forvaltningsriatten i Uppsala for tiden 17 februari 2015 - 31 december 2015
Namndeman

(V)  Anton Spare

Svea hovritt for tiden 17 februari 2015 - 31 december 2015
(S) Sebastian Panzar

(S) Bordlaggs (efter Gunilla Lindberg)

(V) Marlene Karlén

(V) Bordlaggs

Kammarratten for tiden 17 februari 2015 - 31 december 2015
Namndeman

(S) Joel Ensjo

Overvakningsnimnden Stockholms forsta for tiden 17 februari 2015 — 31 december
2018

Ledamoter Ersattare
(S) Minette Kannerberg (S) Bordlaggs

Overvakningsnimnden Stockholms andra for tiden 17 februari 2015 — 31 december
2018

Ledamoter Ersattare

(S) Staffan Svard (S) Paraskevi Karazissi
Overvakningsnimnden Sédertdrn for tiden 17 februari 2015 — 31 december 2018
Ledamot

(FP) Lena Huss (efter Stig Sandahl)
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Nomineringar

Fullméaktige nominerade enligt valberedningens forslag
Nordiska skirgardssamarbetets rad

Ledamot Personlig ersittare
(S) Urban Ryadal S Bordlaggs
Regionala etikprovningsnamnden i Stockholm
Ledamoter

M  Eva Ohbom Ekdal

FP Lena Huss

S Kyllikki Iroegbu

S Bordlaggs

MP Kerstin Espman
V  Inga Lill Franzén

Da fullmaktige under § 30 i detta protokoll beslutat enligt landstingsstyrelsens forslag om
andring av bolagsordning for Locum AB, LS 2015-0056, beslutade fullmaktige enligt
Landstingshuset i Stockholm AB:s forslag

att for tiden 17 februari 2015 intill slutet av ordinarie bolagsstimma 2015 vilja

Locum AB

Mikael Igelstrom (M) Ledamot
Thomas Bengtsson (MP) Ledamot
Christer Grunder (M) Suppleant
Yildiz Kafkas (MP) Suppleant

Denna paragraf forklarades omedelbart justerad.

§ 40

Anmélan av nya motioner

LS 2015-0294, 2015-0295, 2015-0296, 2015-0297, 2015-0298, 2015-0299, 2015-0300
Inleddes Kl. 17.58 och avslutades Kkl. 17.59.

Nr 2015:3 av Jens Sjostrom (S) om att stilla sarskilda avtalsvillkor om personaldvertagande
i samband med kop av tjanster fran externa leverantorer

Nr 2015:4 av Erika Ullberg (S) m.fl. om férbattrad vard for lanets medborgare och ett battre
anviandande av landstingets resurser

Nr 2015:5 av Tomas Eriksson m fl. (MP) om att landstingets finansiella placeringar ska
praglas av storsta mojliga hansyn till etik, klimat och miljo

Nr 2015:6 av Jonas Lindberg (V) om arbetsmilj6 pa akutsjukhusen

Nr 2015:7 av Pia Ortiz Venegas m.fl. (V) om att inféra mobila geriatriska team
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Nr 2015:8 av Hakan Jornehed (V) och Jonas Lindberg (V) om att inféra avgiftsfri HPV-
vaccination for pojkar, man som har sex med man (MSM) och hiv-barare

Nr 2015:9 av Per Carlberg m.fl. (SD) om inforskaffande av s.k. jumbolans
Motionerna remitterades till landstingsstyrelsen for beredning.

§41

Anmailan av nya interpellationer

LS 2015-0271, 2015-0272, 2015-0273, 2015-0274, 2015-0275, 2015-0276, 2015-0277,
2015-0278, 2015-0280, 2015-0281,

Inleddes Kl. 17.59 och avslutades kl. 18.03.

Nr 2015:3 Interpellation 2015:3 av Erika Ullberg (S) om Handens nérsjukhus

Nr 2015:4 av Gunilla Roxby Cromvall (V) om trygghet i Stockholms resenarsmiljoer

Nr 2015:5 av Dan Kareliusson (SD) om f6ljdverkan i sjukvarden beroende pa den stora
arliga inflyttningen till lanet

Nr 2015:6 av Dag Larsson (S) om rimligheten i att horselskadade uppmanas att kopa dyra
horapparater

Nr 2015:7 av Hakan Jornehed (V) om beslutet att minimera inhyrd personal
Nr 2015:8 av Rickard Wall (SD) om kommande pendelbatslinje Ulvsunda — Sédersjukhuset

Nr 2015:9 av Robert Johansson (S) om krav att erbjuda psykologisk bedomning vid skador
orsakade av valds- eller sexualbrott

Nr 2015:10 av Pia Ortiz-Venegas (V) om nedlaggningen av stressmottagningen for patienter
med utmattningssyndrom vid Danderyd sjukhus

Nr 2015:12 av Freddie Lundqvist (S) om utvecklingen av rehabiliteringsvarden inom
Stockholms ldns landsting

Nr 2015:13 av Jonas Lindberg (V) om rekryteringsbehovet pa Nya Karolinska Sjukhuset
Interpellationerna ska besvaras vid nasta sammantrade.

Interpellation 2015:11 av Dan Kareliusson (SD) om sparvag 7, Citybanans forlangning ater-
togs av interpellanten.

Avslutning
Ordféranden avslutade sammantradet kl. 18.04.

Vid protokollet

Elisabeth Angard Levander Karin Mikaelsson
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Anforanden vid Stockholms lians landstingsfullmiktiges sammantrade 2015-02-17

§ 22 Interpellation 2015:1 av Marit Strand Pettersen (V) om en rokfri
kollektivtrafik

Anférande nr 1

Marit Strand Pettersen (V): Ordférande, ledamoter! Jag vill borja med att siga att
jag tycker att det ar mycket positivt att Alliansen nu har ambitionen att striava efter en helt
rokfri kollektivtrafik. For nagra ar sedan infordes rokforbud i busskurer. Det var mycket bra.
Alliansen vill nu i sin budget utvidga rokforbudet till att innefatta dven tunnelbanan. Det ar
ocksd mycket positivt. Man skriver att detta ska ske successivt for att inte orsaka onodiga
kostnader. Pendeltagsstationerna namns inte alls. Jag undrar darfor varfor de inte alls ar
inrdknade i rokforbudet. Trafiklandstingsradet sager i sitt svar att vi inte har full
agarkontroll 6ver dem, och att det darfor inte ar omedelbart méjligt, men det betyder ju att
det dar mojligt.

Jag dker kollektivt nastan dagligen. Som icke-rokare maste jag manga ganger leta efter en
plats att sta for att inte behova sta i ett rokmoln. Jag ar inte allergisk, men jag tycker att det
ar obehagligt, och jag blir hostig. Jag kan tdnka mig hur det ar for den som har problem med
allergi och astma. Rokforbudet skulle ge mig som resendr mandat att saga ifran, och dven de
som jobbar i trafiken skulle ha mandat att saga ifran.

Vi vet i dag att entraget arbete med attitydforandring har gett resultat. Antalet manniskor
som roker och som borjar roka har minskat drastiskt. Detta ar valdigt positivt for
landstinget, som ju annars far ta hand om konsekvenserna av bade aktiv och passiv rokning.
Det ligger alltsa i hela landstingets intresse att begriansa rokningen dven i kollektivtrafiken.

Vidare undrar jag om Alliansen kunde tanka sig att lansera rokférbudet med en
reklamkampanj? Trafiklandstingsradet siger sitt svar att han inte har for avsikt att lansera
rokforbud med en reklamkampanj. Jag tycker dock att det ar valdigt olyckligt. Vad ar det for
mening med rokforbud som ingen vet om? Det behover inte alls bli kostbart och dyrt. Det
beror helt pa hur den ar utformad.

I busskurerna ar markningen vildigt dalig. Jag fick inget svar frén trafiklandstingsradet om
markningarna i busskurerna. Det finns ett behov av en strategi for att gora markningen
tydligare. Jag undrar om det finns ndgon sddan ambition.

Anférande nr 2

Landstingsradet Tamsons (M): Ordforande, landstingsfullmaktige! Jag far tacka for
engagemanget i en viktig folkhalsofraga. Det handlar om rokning i miljoer dar manga av oss
vistas och ror sig och dar manga av oss av halsoskal har svart att sta ut pa grund av rokning
eller andra oldgenheter.

Som jag anger i svaret har Alliansen tagit ett steg i och med budgeten for 2015. Vi har
tidigare infort rokforbud pa busshéllplatser och i anslutning till inomhusstationer, och nu
tar vi nasta steg nar det giller den del av kollektivtrafiken dir vi har full radighet, alltsa vara
tunnelbanestationer, dar vi infor rokfria miljoer d&ven pa utomhusplattformar. Det ar ett
arbete som vi har valt att utfora successivt. Vi vill inte att arbetet med de rokfria miljoerna
ska behova goras om nir underhall ska utforas enligt de ordinarie underhéallsplanerna, alltsa
skyltbyten eller annan renovering av miljoerna. Darfor har vi sagt att inforandet ska ske
successivt.
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Jag vet inte om detta dr svar nog. Nar vi tog beslut om detta si sent som i december
upplevde jag att det fanns en mycket stor uppslutning kring att detta var nagot bra och att
den vag som Alliansen valde var bra och hade brett stod over partigranserna. Jag tror att det
ar viktigt att vi star bakom den typen av beslut i stillet for att bara en manad senare komma
och siga att besluten borde ha fattats annorlunda, sarskilt nar handlar om partier som inte
anslog nagra pengar for en annan hantering i sina budgetforslag.

Varfor infor vi da inte detta pa pendeltagsstationer? Svaret ges i interpellationssvaret. Vi har
inte full radighet 6ver vara pendeltagsstationer. Det skulle férmodligen kravas en langre tids
diskussioner med staten och med Jernhusen, som i vissa sammanhang rader 6ver
pendeltagstationerna, liksom med vissa kommuner. D4 dr det bittre att vi snabbt tar de steg
vi kan for att sikerstilla att vi far fler rokfria miljoer i var kollektivtrafik till gagn for av vara
kollektivtrafikresenarer.

Anforande nr 3

Marit Strand Pettersen (V): Kollektivtrafiken ar vara barns resvag till skolan. De
anvander ofta bade tunnelbana och pendeltag. Vi vet att ett normaliseringsbeteende hos
vuxna manniskor paverkar barn och ungdom. Speciellt unga tjejer borjar att roka. Jag tycker
att det skulle finnas en ambition att fa rokforbud 6verallt, ocksé i tunnelbanan och pa
pendeltagsstationer.

Sedan stiller jag mig vildigt undrande till varfor detta ska ske successivt. Det gick ju att
infora ett totalt rokforbud pé alla krogar i hela Sverige pa en dag, men det later sig inte goras
i kollektivtrafiken i Stockholm. Trafiklandstingsradet talar om onodiga kostnader. Jag
undrar vad det for kostnader som ar onédiga. Det handlar ju om kostnader som vi skulle
tjdna in valdigt fort.

Anforande nr 4

Landstingsradet Tamsons (M): I enlighet med det beslut som landstingsfullméktige har
fattat gors ett succesivt inforande av detta for att vi inte ska behova gora samma
underhallsarbete pa stationer och plattformar flera ganger pa raken. Vi gor inféorandet
successivt for att vi ocksa ska gora annat arbete pa de stationer det handlar om. Det ar ett
klokt och ansvarsfullt sitt att gora det pa.

Jag kan ocksa avslgja, vilket trafikndmndens ledamoter redan vet, att vi haller pa med en
uppdatering av kollektivtrafikens skyltsystem. I anslutning till detta ar det vart att beakta pa
vilket sitt vi kan fortydliga skyltningen om rokfria miljoer. Det finns ocksa annat som vi
ocksa kommer att lyfta fram i uppdateringen, men jag nimner detta sarskilt eftersom det ar
nagot som interpellanten fragar efter.

Varfor gor man da inte detta i hela systemet? Det rokforbud som inférdes nationellt
handlade om offentliga inomhusmiljoer, restauranger och caféer. Vi ska komma ihag att det
var ett successivt inforande — det var bara delvis som det skedde 6ver en natt. Man lade ett
stort ansvar pa den lokale naringsidkaren att leva upp till detta. Det lagstodet finns inte
riktigt i det har fallet, utan det hér ar ett steg som vi sjilva tar utover vad lagstiftningen
pabjuder att vi ska goroa. Vill man annat finns det en regering som man kan vinda sig till
och be dem dndra lagstiftningen. Men i den har forsamlingen har vi ingen mojlighet att stifta
lag.

Anforande nr 5
Gunilla Roxby Cromwall (V): Ledaméter, ordférande! Nu krénglar du val anda till
det, Kristoffer? Det har skulle kunna vara sé enkelt.
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Har ni sett hur skyltarna ser ut i busskurerna? Sedan Marit skrev sin interpellation har jag
tittat pa hur det ser ut i busskurerna. Skyltarna ar frimarksstora. Folk ser dem inte. Om det
ar tva busskurer som star bredvid varandra, som det ofta ar pa héllplatser dér det finns
manga trafikanter, finns det ofta ingen skylt alls pa den ena av dem. Hur dyrt kan det vara
att satta upp lite storre skyltar for att markera att det ar rokforbud? En del rokare gar och
stiller sig utanfor busskuren och roker, och sa blaser all rok in i kuren.

Nej, vi har en skyldighet gentemot vara kollektivtrafikresenarer att skydda dem mot den
giftiga roken. Kristoffer, jag skulle vilja att du i den har fragan ocksa hade ett koncerntank.
Vi stér ju ocksé for sjukvarden. Om de som ar 6verkansliga drabbas av rok blir de tvungna
att uppsoka sjukvard.

Det hir ar bara en tydlig styrning av att det faktiskt rader rokforbud i kollektivtrafiken.
Darfor ska vi sitta upp stora skyltar, och varfor inte informera om detta pa de stora digitala
skyltar som finns pa bussar och liknande: Var riadd om dina medresenirer och respektera att
du inte far roka i narheten av dem. Det ar inga stora kostnader. Daligt svar, Kristoffer!

§ 23 Interpellation 2015:2 av Catharina Wahlgren (V) om tillging till ambulans
i Norrtilje kommun

Anférande nr 6

Catarina Wahlgren (V): Ordférande, fullmiktige! Det later ju vildigt bra med
granslos dirigering, att vi anvinder ambulanserna dir behovet ar storst, men det jag har fatt
hora ar att det inte fungerar sa bra i praktiken. Om till exempel ambulansen i Hallstavik ar
ute pa uppdrag dirigeras aldrig ambulans upp pa pass norr om Norrtilje. Och nir
Norrtédljeambulanserna kor i Stockholm, vilket det hander att de gor, dirigerar man pa sin
ho6jd upp en ambulans till Roslagsstoppet, och da ar det en ganska lang bit kvar av lanet
norrut.

Marie namner helikoptern. Men det dr ganska ménga dagar under aret som helikoptern inte
kan flyga pa grund av vaderférhallanden. Hon ndmner ocksé ett avtal med Uppsala. Hur det
fungerar vet jag inte i dagsldaget, men det ar en fraga som jag tdnker ta med mig i ndsta vecka
nar jag ska besoka ambulansen i Hallstavik.

Marie skriver ocksa att beldggningsgraden varierar: ibland ar den hogre, ibland ar den lagre.
Sa fungerar det. Akutfall intraffar ju inte med regelbundenhet. Men kanske topparna och
dalarna ar storre I en kommun med 55 000 invénare pa vintern och nastan 200 000 pa
sommaren.

Marie svarar att de tio nya ambulanser som har placerats ut i lanet ar placerade efter behov,
men efter vad jag har forstatt raknas behoven efter antalet fastboende, och det blir mycket
missvisande nir befolkningen varierar sa pass mycket 6ver aret som Norrtiljes befolkning
gor. Man har ocksa betydligt langre strackor att kora, och man har en dlderstigen befolkning.

Vid fullméktiges sammantrade for en manad sedan uppfattade jag i ett annat
interpellationssvar att landstinget ser 6ver mdjligheten att ta 6ver ambulansdirigeringen i
egen regi. Det tycker jag later valdigt bra. Det kanske ger en mojlighet att se 6ver hur den
granslosa dirigeringen fungerar i praktiken och om behovsanalysen nar det giller antalet
ambulanser och deras placering ar optimal. Kanske det finns anledning att aterinfora en
maxtid for ndr ambulansen ska vara pa plats hos patienten.



Anforanden 2015:2 19 (98)

Anforande nr 7

Landstingsradet Ljungberg Schott (M): Fru ordférande! Tack, Catarina, for fragan!
Det ar oerhort viktigt for befolkningen att ambulanssjukvarden eller den prehospitala
varden och dirigeringen av den fungerar optimalt. Det dr darfor som vi under det senaste tre
aren har utokat antalet ambulanser i den ambulansflotta vi har med tio bilar. Jamfort med
hur det var nar vi hade en annan majoritet har vi tillfort totalt 16 bilar.

Under ar 2014 gjorde den vigburna ambulansen 180 000 utryckningar. 2 650 utryckningar
skedde dessutom med helikopter. Precis som det star i frigan har vi en grianslos dirigering.
Jag tycker att det ar bra. Jag vill sdga det tydligt: Det ar valdigt bra. Vi behover en flexibilitet.
Vi behover kunna styra ambulanserna dit dar de gor absolut storst nytta. Att ha ndgot annat
an en grianslos dirigering skulle betyda att ambulanserna blev lasta geografiskt. Det skulle bli
en stelbenthet, en oflexibilitet och oerhort riskfyllt for vara patienter, och sa kan vi absolut
inte ha det.

Vi har ett samverkansavtal just med tanke pa de mest avlagsna delarna av vart lan. For norra
lanet har vi ett avtal med Uppsala, dar vi vid behov kan anvanda deras ambulanser eller
deras helikopter.

Som ni vet finns det i Stockholms lan en helikopter aret runt. Det finns dessutom en extra pa
sommaren. Sammantaget finns det, om jag raknade ratt, 74 eller 75 ambulanser och
akutlakarbilar. Alldeles oavsett vem som ar larmoperator ligger det i uppdraget att ha en
overblick, att dirigera ambulanserna dit diar de behovs bast, att ha hog patientsdkerhet och
god tillgidnglighet i hela lanet.

Jag kan ocksa siga att belaggningsgraden pa de bada ambulanser som finns i Norrtilje ar 34
procent, och det dr en ganska 1ag beldggning. Det ar bra. De finns stationerade i Norrtilje
och kan rycka ut dir sa behovs, men de kan ocksa bista pa andra stillen. Vi kan ocksa se att
de andra ambulanserna har varit i Norrtélje och bistatt.

Anforande nr 8

Catarina Wahlgren (V): Ordforande, fullmiktige! Antalet ambulanser har utokats,
men befolkningen har ocksa 6kat, inte minst i Norrtélje kommun. Nar jag talar med
ambulanschaufforerna sager de ofta att de inte far ndgon ambulans uppdirigerad, for det
finns inga lediga ambulanser att tillga — de ar redan ute och kor andra patienter. Da kan
man undra om antalet ambulanser ar tillrackligt.

Jag tycker att avtal med Uppsala och andra intilliggande lan ar jatteviktiga, och det giller
inte bara sjukvarden utan aven kollektivtrafiken. Det finns ju ménga manniskor som bor pa
lansgransen. Men att man inte har nimnt det kan bero pé att Uppsala har snalt med
ambulanser och behdver sina ambulanser sjilva.

Helikoptern ser jag en hel del pd sommaren. Da gar helikoptrarna i stort sett hela tiden. Men
pé vinterhalvéret ser man sillan ndgon helikopter flyga forbi. De gér bara att anvanda nar
vaderleken tillater. Jag undrar fortfarande: Ar antalet ambulanser tillrackligt med avseende
pé den vixande befolkningen?

Anforande nr 9

Landstingsradet Ljungberg Schott (M): Fru ordforande! Jag tyckte att du sade
“chaufforer”, Catarina. Det menade du vil dnda inte? Visst dr det ambulanssjukvéardare du
talar om? Vi har hogt utbildad personal, och jag tycker att vi ska kalla dem for vad de ar.

Jag forstar att man kan vara orolig for att ambulanstilldelningen inte ska rdacka. Du far det
att 1ata som om okningen med tio ambulanser ar vildigt liten. I sjdlva verket handlar det om
10 av 70. Deras en ganska stor 6kning. Sa stor befolkningsokning har vi inte haft i
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Stockholm. Vi har under de senaste atta aren gjort ett stort tillskott vad géller ambulanser,
och det ar jag jatteglad for.

Jag vet inte hur hog belaggningsgrad man ska tycka att det bor vara. Man kan tycka att 34
procent, som det dr pa de ambulanser som finns i Norrtiljeomradet, ar ganska lagt. Jamfort
med resten av Stockholm dr det oerhort ldgt. Det ger vid handen att ambulansen finns att
tillga vid i stort sett alla tillfallen. Sedan vet vi forstas att behovet av ambulanser gar upp och
ned i vart 1an. Men jag kdnner mig trygg i att det finns god tillgdng pa ambulanser med de 16
nya och med det avtal vi har med Uppsala.

Vi har dessutom samverkansavtal med andra. Vi kan f4 assistans fran polis, sjoraddning,
béattaxi och annat. Dessutom finns SALSA-projektet, som kan rycka ut med hjartstartare och
gora ett fantastiskt arbete om négon far hjartinfarkt. Jag tror att vi kan vara trygga i vart lan
med att ambulanssjukvarden fungerar. Men det ar klart att vi hela tiden ska ha en dialog,
framforallt med larmoperatérerna, om hur man dirigerar och prioriterar ambulanser, sa att
det blir en god tdackning i hela vart lan.

Anforande nr 10

Landstingsradet Larsson (S): Jag kan inte l1ata bli att reagera nar jag hor Marie Ljungberg
Schott beratta hur stolt hon ar 6ver att det har blivit fler ambulanser i Stockholms lan. Det
har det visserligen blivit, men efter mycket harda patryckningar fran oss pa
oppositionskanten. Under flera ars tid kritiserade jag din foregdngare med ansvar pa
omradet, Lars Joakim Lundquist, och sade att vi hade for lite ambulanser har i ldnet. Sa
sméaningom gav ni med er och skaffade fler ambulanser. Men samtidigt som ni skaffade fler
ambulanser tog ni bort det i tidsatta kravet pa nir ambulanserna skulle vara hemma hos
patienter. Samtidigt som det har blivit fler ambulanser har ni tagit bort en valdigt viktig
kvalitetsfaktor nar det handlar om sdkerheten for medborgarna i lanet.

Jag vill ocksa siga att jag delar interpellantens oro for hur det ser ut med ambulansservicen i
Norrtilje. Om vi tittar pa hur lang tid det tar for ambulansen att komma hem till folk kan vi
se att det ar mycket stora skillnader mellan olika delar av Stockholms lan. Sarskilt de mer
perifera omradena av Stockholms lin, Nynashamn och Norrtilje, har problem med
tillgangligheten rorande ambulanserna.

Visst ar det bra att ni har skaffat fler ambulanser i lanet, efter patryckningar fran oss, men ni
tog bort det tidsatta kravet pa nar ambulansen ska vara hemma hos den sjuka patienten och
medborgaren.

Anforande nr 11

Catarina Wahlgren (V): Ordforande, fullmaktige! Jag kanner fortsatt oro. Jag kinner
oro niar man talar om att det bara ar 34 procents beldggningsgrad pa de har ambulanserna.
Det var ungefar samma argument den gangen man talade om att stanga akutmottagningen
pa Norrtilje sjukhus: Det var sa fa som kommer dit pa natten. Men de som kommer till
akuten och de som far vard i ambulansen behéver varden lika mycket som de som bor mitt i
Stockholm, och de har ritt till en likvardig sjukvard. Man ska inte diskutera pa det viset, for
da far man fel underlag for hur man styr ambulanserna.

Anforande nr 12

Landstingsradet Ljungberg Schott (M): Det ar klart att vi maste titta pa
beldggningsgraden. Nar vi tittar pa beldggningsgraden kan vi se hur vi kan dirigera
ambulanserna sa att de tacker vart lan pa basta sitt. Jag vill absolut inte pasta att 34, 37 eller
40 procent skulle vara sa lagt att vi maste gora nagot &t det. Jag tycker att vi ska ta det som
ett matt pa att ambulanserna faktiskt finns tillgangliga under ganska stor tid.
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Att vi tog bort tidsfaktorn, eller vad den nu hette, Dag, var for att ndr man tillférde sa pass
manga nya ambulanser och hade grinslos dirigering var det ett matt som inte fungerade.
Utifran det kan jag kdnna att med de nya ambulanserna, de krav vi stéller pa
larmoperatorerna och det stora kunnande som finns hos ambulanspersonalen har vi en
valdigt trygg ambulanssjukvard i Stockholm i dag.

Anforande nr 13

Landstingsradet Larsson (S): Jag hoppas att eventuella medborgare som lyssnar pa den
hér debatten horde vad Marie Ljungberg Schott just sade. Hon hidvdade att eftersom vi har
skaffat flera ambulanser ar det omojligt for ambulanserna att komma fram i tid till
medborgarna. Det ar mycket svarare att uppna det tidsatta malet som vi tidigare hade. Det
var precis detta man gjorde. Man inforde flera ambulanser i de nya avtalen, men man tog
bort tidsmalet. Det borde ju faktiskt vara lattare att leva upp till tidsmaélet ndr man har
skaffat fler ambulanser.

Anforande nr 14

Landstingsradet Ljungberg Schott (M): Fru ordforande! Nej, det var inte det 6kade
antalet ambulanser som gjorde att tidsmaélet inte fungerade. Det ar svart att ha ett tidsmal,
for ratt som det ar dyker det upp nagot fall som ar mer prioriterat, och da maste man valdigt
snabbt kunna dirigera om ambulanserna. Jag utgar fran att det ar patientens behov vid varje
enskilt tillfalle som dr det som ska styra, inte nagra byrakratiskt tidsatta mal. Det ar oerhort
viktigt att vi hela tiden har patientens sidkerhet for 6gonen och darfor dirigerar vara
ambulanser pa det satt som ar bast for dem som ar sjuka och behover ambulans.

Anforande nr 15

Landstingsradet Larsson (S): Jag uppskattar att vi diskuterar ambulanserna, for det ar
angelaget, och en fungerande ambulansverksamhet skapar trygghet for medborgarna. Men
jag tycker att det ar ett allvarligt problem att vi har sé pass stora skillnader nar det giller hur
lang tid det faktiskt tar for ambulanser att komma hem till folk i olika delar Stockholms lan.
Det tar mycket ldngre tid i Vaxholm och Norrtilje dn det tar pa Sodermalm och i s6dra
Stockholm, och det uppfattar jag som ett bekymmer. Vi borde jobba med att férsoka minska
utryckningstiderna i glesbygdsomraden.

Vi hade tidsatta mal. Nar man inte kunde leva upp till dem fast man skaffade flera
ambulanser valde man att ta bort malen. Hade det inte varit battre att se till att vi har en
fungerande ambulansservice for alla medborgare i Stockholms 1an?

Anforande nr 16

Catarina Wahlgren (V): Ordférande, fullmaktige! Jag undrar bara: Om patienten med
det storsta behoven finns pa Sing6 och ingen ambulans finns norr om Norrtélje, hur ska da
ambulansen kunna komma fortast till den med de stoérsta behoven?

§ 24 Fragestund
Fraga 1
Forste vice ordféranden: Detiren fraga av Erika Ullberg (S) till

finanslandstingsradet Torbjorn Rosdahl: Kanner du dig trygg i att landstinget kommer att
klara kommunallagens balanskrav for 2015?
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Anforande nr 17

Landstingsradet Ullberg (S): Herr ordférande, fullmiktige, dhorare! Den budget for
innevarande ar som fullmiktige klubbade i december byggde pa ett antagande om en
kostnadsutveckling for sjukvarden pa ungefar 3 procent, och sedan tog man 500 miljoner
kronor fran det egna kapitalet for att &stadkomma ett minimalt 6verskott pa 53 miljoner.

Sedan dess har det kommit fram att kostnadsutvecklingen forra aret i verkligheten var minst
det dubbla, och inga signaler tyder just nu pa att man kommer att klara av att fa ned
kostnadsokningstakten till den nivd som man ar tvungen for att klara den egna budgeten.

Vi ser ocksa att skatteintdkterna redan har minskat i prognosen med 52 miljoner kronor. Det
betyder alltsa att det anorektiska lilla 6verskottet redan ar uppétet.

Min fréga till landstingsradet Torbjorn Rosdahl blir siledes: Kanner du dig trygg i att
landstinget kommer att klara kommunallagens balanskrav f6r innevarande ar?

Anforande nr 18

Landstingsradet Rosdahl (M): Herr ordforande! Tack, Erika, for din fraga! Jag skulle till
att borja med vilja sdga att det egna kapitalet som du pratar om ar helt planerat i enlighet
med samtal och 6verenskommelser med revisionen och hela fullméaktige, att de stora
overskott vi gjort under de hir aren har vi reserverat for att anvanda nar vi vet att vi star
infor svara ar med Framtidens hélso- och sjukvard, da vi har halva sjukhus fyllda och nya
sjukhus halvfyllda.

Men den hoga kostnadsniva som nu rader maste vi bryta — sjalvklart! Och det ar ytterst
viktigt att samtliga verksamheter har kontroll 6ver kostnadsutvecklingen. 2015 blir ett tufft
ar; om inte de har atgirderna vidtas finns det risk for att det kommer att bli &nnu varre 2016
och 2017. Ett fast grepp om ekonomin och om kostnaderna kravs for att Stockholms lans
landsting ska kunna fortsétta att utveckla verksamheten sa att den kommer medborgarna till
gagn.

Jag ar overtygad om att vi med hart arbete, en del mycket tuffa beslut och nodviandiga
prioriteringar kommer att kunna uppfylla kommunallagens balanskrav.

Anforande nr 19

Landstingsradet Ullberg (S): Balanskravet innebar ju att kommuner och landsting inte far
besluta om en budget dar kostnaderna overstiger intdkterna. Om man vidtar extraordinira
atgarder for att 6verfora en halv miljard fran det egna kapitalet s hoppas man ju att det ska
ge en effekt och att man, som du beskriver, ska klara den dir puckeln. Problemet ar d& att
puckeln ar sa stor och sé lang, och just nu har vi inga prognoser om att man klarar det 6ver
tid, exempelvis under innevarande ar.

Det ir ju sa att kostnaderna just nu 6verstiger intdkterna, och det ar vildigt alarmerande.
Jag tror att det ar patienterna, resenirerna, personalen och skattebetalarna som annars far
ta smallen, som du ocksa ar inne pa, Torbjorn, om man inte klarar av en god hushallning —
som ocksa ir i enlighet med kommunallagens krav.

Du talar om "fast grepp om ekonomin” och “hért arbete”, och det gillar jag — men fragan ar
forstas om du ocksa tanker vidta nagra effektiva atgarder. Om du kanner dig trygg med att vi
nar kraven sd borde du ocksé vara trygg med att verktygsladan ar full av bra atgéarder. Vi har
en rad atgarder som vi giarna skulle se — forandring av SL-taxan, sa vi lockar fler betalande
resendrer, att se 6ver det sd kallade Vardvalets effekter och att inféra en
effektivitetskommission. Ar du beredd att vidta ndgra av dem for att fa den dar tryggheten
att vixa i ditt sinne?
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Anforande nr 20

Landstingsradet Rosd ahl (M): Betraffande effektivitetskommissioner eller vad man vill
kalla dem tror jag inte man ska sitta i sammantradesrum och diskutera, utan det ar battre
med verkstad. Betraffande SL-taxan har vi kommit 6verens om att partsovergripande
diskutera hur det ska vara i framtiden. Agarstyrningen behandlade vi i december, och vi
kommer ocksa att prata lite om konsekvensforandringar utifran det — Lisab och ett
agarutskott ar tydliga exempel pa att vi ska ta ett fastare grepp.

Jag kidnner mig trygg, men naturligtvis har jag en viss oro infor omvarlden. Skatteintdkterna
sjunker — ja, det blev sa nar vi fick en ny regering. Utjamningsskatten riskerar att 6ka. Det
stod som tillvixtmotorn Stockholm har fatt behovs for att 6vriga Sverige ska ma bra. Detta
kommer att paverka landstinget med, enligt prognosen, 100 miljoner.

Visst finns det orosmoln i omvirlden, men samtidigt ska vi komma ihag att Stockholm ar det
enda landsting eller region som har tillvaxt, och vi har rad i framtiden med cirka 3 procents
tillvaxt varje ar, forutom de 2,1 miljarder vi tillférde 2015.

Anforande nr 21

Landstingsradet Ullberg (S): Tack s mycket for det. Till den effektivitetskommission som
vi socialdemokrater har lanserat vill vi bjuda in professionen, forskningen och naringslivet
att sitta med. Jag tror inte att man vare sig som Dagens Sambhille ska kalla dem byrékrater
eller, som du gor, sdga att man stinger in sig i ssmmantradesrum. Jag tror att vi behover
visa Oppenhet mot omvéarlden kring att de hir problemen ar s stora och vi har insikt om
dem och vill bjuda in kompetens for att vara med och tycka till. Har tycker vi inte lika,
Torbjorn.

Nir det giller den parlamentariska utredning om SL-taxor som du beskriver gjorde det mig
bekymrad att trafiklandstingsradet gick ut och foregrep hela den processen och talade om att
kraftigt h6ja SL-taxan framover. Da tycker jag att ni ocksa far leva upp till en omprévning av
zongranserna och inte ga ut och bara prata om hojningar och neddragningar av trafik.

Nar det géller dgarutskottet ser vi verkligen fram emot det arbetet — men dé giller det nog
ocksd att man végar konkretisera. Orkar man se 6ver det som néstan har blivit som en
religion, att rulla ut vardval pa vardval utan att ha ndgon konsekvensanalys? Ar du beredd
att minska detaljstyrningen och se 6ver ersattningssystemen?

Anforande nr 22

Landstingsradet Rosdahl (M): Det sista kan vi borja med. Man blir aldrig klar med
ersattningsmodeller. Det ar ocksa sa att nar man diskuterar mellan landstingsstyrelsens
forvaltning och bestillarna med akutsjukhusen sé ar det en ny modell. Det ar precis det vi
pratar om, att nu ar det 3 Y2 procent utifran den budget som vi snart tar for 2016.

Vardvalet ar mycket, mycket viktigt. Det kommer vi inte att backa ifran. Daremot ska man
standigt se 6ver om vi har ritt ersattningar, och det ar den diskussionen som vi girna gor
tillsammans.

Avslutningsvis skulle jag kunna siga till dig, Erika, att jag faktiskt ar valdigt glad over att du
kanner denna oro — jag kinner mig nog lite mer trygg dn vad du gor — men vi méste
tillsammans visa en tydlig dgarstyrning. Jag ar beredd att stracka fram handen, och jag
hoppas kunna fa det stodet fran er rodgrona ocksa i det arbetet.
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Fraga 2

Forste vice ordféranden: Det ar en fraga av Tomas Eriksson (MP) till
finanslandstingsradet Torbjorn Rosdahl: Tycker du att det ar okej att landstinget har pengar
placerade i foretag som anlitar barnarbete och som bedriver SMS-laneverksamhet?

Anforande nr 23

Landstingsradet Tomas Eriksson (MP): Tack sa mycket, herr ordférande! Bakgrunden
till att vi véljer att stilla den har fragan till finanslandstingsradet ar inte att vi finner det
humoristiskt att kalla upp honom for att svara pa retoriska fragor, vilket kanske dnda detta
far betraktas som, utan faktum &r att nér vi gjorde en genomgang av de stiftelsemedel som
SLL forvaltar s hittade vi ett antal placeringar som vi anser tydligt strider mot den policy
som landstinget har att folja ILO:s kdarnkonventioner och att visa storsta mojliga miljo- och
etiska hansyn. Bland annat finns det exempel pa verksamhet som bedrivs av foretag dar SLL
har placerade pengar.

Det ar det som foranleder mig att stilla fraigan om du tycker att det ar okej att landstinget
har pengar placerade i foretag som bedriver den typen av verksamhet.

Anforande nr 24

Landstingsradet Rosdahl (M): Landstinget placerar, i enlighet med géllande regler, sin
overlikviditet i rantebarande vardepapper och bankinldning. Det ar for att ta sa liten risk
som mojligt. Saledes gors inga placeringar i aktier.

Darutéver hanterar landstinget ett antal donationsstiftelser. Det dr inte landstingets pengar
utan det dr pengar donerade till olika &ndamal, och vi placerar gavogivarens pengar for att
erhélla avkastning och utdelning till vad som 6nskas i respektive andamal. Enligt antagna
etiska riktlinjer ska placeringar dock endast ske i foretag som foljer FN:s initiativ UNPRI.

Landstingets bolag Internfinans, dar jag sjalv ar ordforande, ska aven i sin forvaltning
undvika placeringar i foretag som har sin huvudsakliga verksamhet inom alkohol, tobak,
vapentillverkning och pornografi.

Anforande nr 25
Landstingsradet Tomas Eriksson (MP): Ja, precis! Jag kdnner ocksa till de har
reglerna, och det ar det som féranleder sjilva fragan.

For att ta det kanske tydligaste exemplet har vi pengar placerade i Stora Enso, ett foretag
som flera ginger badde av Swedwatch och i medierna har hamnat i diskussioner kring att
man anlitar underleverantorer som bedriver barnarbete. Det finns dven andra exempel,
sasom ett foretag som heter JSM Financial Group, som har som affarsidé att ge ut SMS-1an
— ocksa det en verksamhet som vi kanske kan vara 6verens om har vissa tveksamheter kring

sig.

Min fraga ar: Tycker du att de hir verksamheterna ar sidana att landstinget bor ha pengar
placerade i dem? Om du inte tycker det, kan vi i s& fall komma 6verens om att det finns ett
behov av att gora revideringar eller framfor allt uppfoljningar av policyn och hur vi anvinder
den?

Anforande nr 26

Landstingsradet Rosdahl (M): Jag kdnner inte till att vi placerar i nagot bolag som
bedriver barnarbete. Avseende SMS-1dn kéanner jag inte heller till att ndgot av de foretag som
vi har relationer med eller direkt investerar i 4gnar sig at detta. Men om sa ar fallet, att vi
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placerar i bolag som bedriver barnarbete eller huvudsakligen dgnar sig 4t SMS-1an, sa
kommer vi sjilvfallet att se 6ver placeringarna och be vara tjanstemén beakta
placeringsreglementet och de etiska reglerna. Dir ar svaret ja pa din fraga — om sadant
forekommer sa ska det ses over.

Anforande nr 27

Landstingsradet Tomas Eriksson (MP): Jag far tacka for det positiva svaret. DA blir
nasta fraga: Ska det verkligen behovas for att det ska hinda att vi fullmiktigeledaméter gar
in och gor en egen, i det har fallet ganska omfattande, granskning eller djupdykning for att
en sadan har fraga ska komma upp? Bor det inte snarare vara sa att det pa arsbasis
genomfors en kontinuerlig 6versikt, var man faktiskt har sina pengar placerade — just for att
undvika den hir typen av fragetecken?

Anférande nr 28

Landstingsradet Rosdahl (M): Jo, men det sker ocksa. Arbetet med landstingets olika
styrdokument utvecklas hela tiden, och genom det arbete som sker avseende intern kontroll
och som ska genomsyra alla landstingets verksamheter, kommer eventuella felaktigheter att
minimeras och snabbt korrigeras, s snabbt man upptacker dem.

Jag kan ocksa konstatera att en av de placeringar som gjorts ar i ett foretag som ger ut
mikrolan i Afrika till manniskor som vill starta foretag i liten skala — siledes langt ifran de
SMS-lan som du tar upp.

Egentligen diskuterar vi en eller ett par ganger varje ar det som du tar upp, Tomas. Nagon
sade sa har forra mandatperioden: Okej, vi har aktier i Scania och i Volvo. Sedan ser vi att
nagon i en oroshird har monterat luftvirnskanoner eller vad det kan vara pa flaken — dé ar
lastbilarna plotsligt militar utrustning! Detta visar att det kan vara svart, sa det géller
verkligen att hélla tungan ratt i mun och se till att vi gor ratt.

Men vi har ratt ambition och vi ska verkligen se till att barnarbete och SMS-1an inte ligger till
grund for var finansiering.

Fraga 3

Forste vice ordforanden: Detér en friga som Gunilla Roxby Cromvall (V) staller
till trafiklandstingsradet Kristoffer Tamsons: Ar du n6jd med den privatiserade skotseln av
rulltrapporna i anslutning till kollektivtrafiken?

Anforande nr 29

Gunilla Roxby Cromvall (V): Tack, ordférande, fullmiktige, presidium och &horare!
En tragedi intréaffade i rulltrappan pa Ostermalmstorg — ett trappsteg lossnade och en
kvinna blev svart skadad. Av sdkerhetsskal har darfor alla rulltrappor av den modellen nu
stiangts av. Men det ar inte kint sedan tidigare att just den har rulltrappsmodellen hade
allvarliga brister. Nu far resenédrer pa manga stationer antingen ga i avstannade rulltrappor
eller ta hiss, dar de finns. Det ar bekymmersamt, men det ar naturligtvis viktigt att gora sd av
sakerhetsskal.

Det sista ni moderater och era Allianskolleger kunde privatisera i kollektivtrafiken var just
hiss- och rulltrappsskotsel. Darfor undrar jag: Ar du, Kristoffer Tamsons, nu n6jd med
resultatet?
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Anforande nr 30

Landstingsradet Tamsons (M): Ordférande, landstingsfullméktige! Lat mig borja med att
sdga att jag blir berord och kanner med dem som drabbas av olyckor av det har slaget. Det ar
hemskt — verkligen hemskt!

Med det sagt vill jag ocksa séga att jag tycker det finns ett antal saker som ar viktiga att sla
fast nar den har typen av incidenter intraffar nagonstans i den verksamhet som vi bar ansvar
for.

Forst méaste vi markera att vi alltid sitter resenirernas sikerhet och trygghet framst i
kollektivtrafiken. Det har jag sdkerstallt att var forvaltning har gjort genom att hélla mig
fortlopande informerad i det arbete som har pagatt sedan i 16rdags, da denna olycka
intraffade. Jag har sett till att nimnden ocksa har fatt fortlopande information, och jag har
sakerstallt att man tar pa allvar och nu verkligen gar till botten med vad som har hént, vilka
slutsatser vi bor dra av detta och vilka insatser vi utifran detta bor gora for att minimera
risken for att det ndgonsin ska handa igen.

Vér trafikforvaltning arbetar nu valdigt intensivt med detta, med stod av expertis och
profession. Jag har sagt att jag tycker det ar viktigt att vi ger dem vart stod i det arbetet for
att det ska kunna ske just s professionellt och s experttyngt som mojligt.

Jag har med detta ocksa sagt vad jag tycker att vi ska undvika att gora nar sddana har
olyckor intréffar, och det ar att snabbt dra egna slutsatser utan fakta pa bordet, att agera
utifran spekulationer, eller for den delen vicka fragestillningar med ideologiska glasogon
som enda ledsagare. Tyvirr, Gunilla, tycker jag att du gor just detta med den fraga du i dag
vacker.

Anforande nr 31

Gunilla Roxby Cromvall (V): Kristoffer Tamsons, aterupprepande har vara
revisorer anmarkt att avtalen inte f6ljs upp och att vi inte far det vi avtalat och betalar for.
Exempel finns det manga: bristande avtalsuppfoljningar av kontrollanterna under Securitas,
Norrtilje Busslinjer som fabulerade med bluffakturor, taxiforares usla arbetsvillkor och
Arrivas tomgangskorning i tva och en halv timma for 250 bussar.

Redan for ett &r sedan skrev jag en skrivelse i trafiknamnden om fyra rulltrappor i Hallunda
som stod stilla pa grund av reservdelsbrist — delarna maste bestillas fran Kina och det skulle
ta ett ar. DA fick vi svaret att man inte kande till ndgra andra skador eller allvarliga fel pa
rulltrappor, utan man tyckte att det var mest smarre fel. Jag ar radd den har gangen,
Kristoffer. Har du kontroll pa laget? Gors det avtalsuppfoljningar att den
rulltrappsentreprenoren skoter sig?

Anforande nr 32

Landstingsradet Tamsons (M): Varje dag gor runt 800 000 resenirer narmare 2,8
miljoner resor med var kollektivtrafik. Nar ett olycksfall sker i den kollektivirafiken sé ar det
ett for mycket — den signalen tycker jag att vi samfillt ska sdnda fran politiken, och ocksa
markera just det som jag tycker att vi sa hir langt har gjort, det vill sdga ga till botten med
vad som har hant och ta till forfogande all profession och all expertis som tankas kan,
inklusive myndigheter, for att sakerstalla olyckans orsaker och utifran detta dra slutsatser
kring hur vi ska minimera risken for att det hander igen, forsakra oss om att dar finns
resurser och pengar, sa att inte brist pa detta ar orsaken, och gora allt detta pa ett sddant sétt
som innebadr att vi inte drar nagra forhastade slutsatser.

Jag vet att Vinsterpartiets stindiga svar, oavsett hur fragan ar stélld och oavsett vad som
har hant, ar "offentlig regi”. Jag tror tyvarr, Gunilla, att du skjuter lite 6ver mélet nar du
vacker den fragan ocksa i det har fallet.
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Anforande nr 33

Gunilla Roxby Cromvall (V): Tragedin har intraffat for en kvinna. Vi sdnder vara
tankar till henne om det hon nu gér igenom — svart skadad och med stora smirtor, och
sdkerligen med stor oro for hur det ska gad med hennes framtida hilsa.

Men jag fragar dig fortfarande, Kristoffer Tamsons, du som ar ansvarigt trafiklandstingsrad:
Ar du siker pa att det har skett en uppfoljning av att nuvarande rulltrappsentreprendor skoter
sitt atagande och har kontroll pa vilken status vara rulltrappor ar i? Naturligtvis inte bara
utifran den hér olyckan, vi har ju ocksa andra rulltrappor.

Det vill jag ha ditt svar pa.

Anforande nr 34

Landstingsradet Tamsons (M): Gunilla Roxby Cromvall fick liksom jag besked av
forvaltningen om hur man arbetar med denna fraga vid ett extrainsatt sammantride med
trafiknimnden som dgde rum i gar.

For mig ar det viktigt att aterigen sla fast, som jag har sagt, att nar man nu tittar pa vad som
har hant sd ska man gé till botten och gora det brett, med markeringen att vi aldrig ndgonsin
ska tumma pa tryggheten och sikerheten for vara resenarer. S brett och sa djupt som man
behover titta pa den fragan, sa brett och s& djupt ska man ocksa titta pa denna nu.

I gar fick jag liksom Gunilla Roxby Cromvall det beskedet fran var forvaltning, att det ar det
arbetet som nu genomfors, med stod av profession, expertis och myndigheter med beroring
med denna fraga. Jag tycker att vi invantar resultatet av det arbetet innan vi star i talarstolar
och drar politiska slutsatser av en kvinnas olyckliga tragedi!

Fraga 4

Forste vice ordforanden: Det ar en friga av Dan Kareliusson (SD) till
finanslandstingsradet Torbjorn Rosdahl: Ar Torbjorn Rosdahl beredd att forhandla om
forutsattningarna for Stockholms lans landsting och lyfta Slussenprojektet till
landstingsfullmaktige for ny provning?

Anforande nr 35

Dan Kareliusson (SD): Ordférande, ledamoter och dhorare! I Stockholms stad har
man startat Slussenprojektet, som ar ett av de storsta projekt staden har haft och har. Det ar
kostnadsberadknat till minst 9 miljarder kronor, men i dagslaget ar det nog mer. Jag var pa
Stockholms stads fullmaktigemote i gar, dar finansborgarradet Wanngard sade att det ar
uppe i 10 miljarder enligt expertgruppens utlatande. Expertgruppen som var tillsatt for att
kontrollera Slussenprojektet har nu lamnat 6ver sitt utlatande till den rodgréona majoriteten,
och de haller nu pé att utvirdera det hela. Det kommer att ta sin tid, och sedan ska det ju
upp i Stockholms kommuns styrelse.

(Forste vice ordforanden: Kom till frigan nu! Det har gatt en minut.)
Stockholms lans landsting ar ju inkopplat i det har genom att vi ska skota
trafikforsorjningen bade fran Vairmds-Nacka men dven Stockholms stad och hela
Slussenprojektet. I dag kan man vil utga ifran att det ar en helt annan forutséattning for

landstinget att skota den trafikforsorjningen ...

(Forste vice ordforanden: Men kom till fragan!)
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Frégan ar da om vi kan lyfta upp det har igen till landstingsfullméktige eftersom det ar en
helt ny situation som finns i Stockholm och Slussenprojektet. Det ar vil knappast troligt att
Varmdoterminalen kommer till stand.

Anforande nr 36
Landstingsradet Rosdahl (M): Tack s& mycket! Jag kan borja med att sdga att det har ar
Stockholms stads projekt; men de vill naturligtvis att vi ska betala kommande garage.

Slussen ar lanets nast storsta bytespunkt for kollektivtrafiken, efter T-Centralen, med cirka
270 000 péa- och avstigande per dygn, och dessutom reser 370 000 resenérer via Slussen
med tunnelbanan och stadsbussarna. Men om négra ar kan man inte lingre anvinda den
befintliga bussterminalen for Nacka- och Varmdoborna. Da byggs en tillfallig terminal intill
Katarinahissen och man &ker pa den gata som ligger niarmast vattnet.

For att hantera ombyggnaden av Slussen bade under byggtiden och for de nya 16sningar som
byggs har trafikforvaltningen och SL ett projektteam som samarbetar med Stockholms stads
Slussenprojekt. I trafikforvaltningens 6vergripande projekt ingar forutom Slussens
ombyggnad dven upprustningen av Saltsjobanan, upprustningen av Soderstromsbron och
forlangningen av Tvarbanan till Sickla. Detta for att skapa basta mgjliga samarbete mellan
de projekt som arbetar i anslutning till Slussen.

Det overgripande arbetet forandras inte for att delar av projektet forandras.

Samtidigt ar landstingets hela investeringsdtagande under stéindig 6versyn och omarbetning.
Aven nir man planerar langsiktigt maste man kunna justera under resans gang, eftersom
forutsattningarna forandras. Darfor fattar landstingsfullméaktige i samband med budget ofta
beslut om dndringar i investeringsplaner, omprioriteringar eller justeringar inom tidigare
fattade beslut.

Om forutsiattningarna dndras pa ett sddant sitt att de planerade investeringarna maste
forandras, kommer det att tas upp i landstingsfullmaktige.

Anforande nr 37
Dan Kareliusson (SD): Ja, det kommer sdkerligen att bli stora forandringar i det har
projektet — det ar jag 6vertygad om.

Den 16sning som nu ligger, bussterminalen som inte ligger dar nuvarande bussar stannar, ar
ju valdigt provisorisk och kommer att hindra fullféljande av projektet enligt andra experter
som har granskat det hela.

Jag tycker att det ar en stor forandring av hela projektet och borde tas upp ratt s omgaende
for diskussion.

Anforande nr 38
Landstingsradet Rosdahl (M): Jag glomde forut att sdga tack for fragan — det var oartigt
av mig.

Fragan har tva delar. Slussen — det hor inte till den har forsamlingen. Sedan kan vi tinkas
bli hyresgaster i ett garage. Det har 4nnu inte paborjats. Darfor kommer ingen
omforhandling av det har avtalet att initieras fran landstingets sida, men daremot ar vi ju en
part i forhandlingarna och jag ar naturligtvis beredd att sitta ned vid forhandlingsbordet, om
Stockholms stad har nya losningar som innebar att omférhandling behovs.
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Anforande nr 39
Dan Kareliusson (SD): Ja, da nojer jag mig med det och tackar s mycket for det svar
jag har fatt.

Anforande nr 40

Landstingsradet Rosdahl (M): Tack s& mycket! Jag tinkte bara konstatera att det ar
angelaget att Stockholmspolitikerna nu fortsitter processen och att de kommer framat i det
har arbetet.

Och om det beh6vs omforhandlingar sa sétter vi oss gdrna ned vid forhandlingsbordet och
diskuterar, darfor att for Stockholms tillvéaxt dr av allra storsta vikt det har projektet kommer
i hamn s& fort som majligt.

Fraga 5

Forste vice ordforanden: Detiren friga av Dag Larsson (S) till
sjukvardslandstingsradet Marie Ljungberg Schott (M): Ar du nojd med det nuvarande
avtalet avseende jourldkarbilar?

Anforande nr 41

Landstingsradet Larsson (S): Tack sa mycket, ordférande! Jag tror att vialdigt ménga av
oss ar oroade over hur det ser ut pa vara sjukhus i lanet for narvarande med tanke pa
beldggningsgrad och 6verfulla akuter. I den diskussionen ar det ju extra viktigt att fundera
pa alternativen, varvid jourldkarbilarna ar ett mycket viktigt alternativ som kan latta pa
trycket pa sjukhusen.

I fredags kunde vi lasa en mycket intressant artikel dar man foljde jourlakaren Anders
Flodin mellan 17.00 och 05.00. Under den tiden hade han tva stycken hembesok. Det var
tydligen ganska vanligt att det bara var tvd hembesok under en hel natt som en jourlikare
tjanstgor. Det dr mot den bakgrunden jag stiller fragan till dig, Marie, om du ar n6jd med
det nuvarande avtalet avseende jourlakarbilar.

Anforande nr 42
Landstingsradet Ljungberg Schott (M): Tack, herr ordforande, ledamoter! Och tack,
Dag, for den har fragan. Det ar en jatteviktig fraga.

Jag tycker att jourldkarbilarna dr en mycket viktig resurs som vi har i var sjukvard, men jag
tycker att den borde utnyttjas mycket, mycket mer. Du minns sikert, Dag Larsson, hur jag
har kdmpat i manga ar for att behélla jourldakarbilarna nar tidigare S-ledd majoritet ville fa
bort dem. Jag ar oerhort glad att de finns kvar, darfor att en utsand jourbil pa ratt plats i rétt
tid gor det mojligt att fa en medicinsk bedomning pa plats i hemmet, och det gor det mycket
enklare inte minst for gamla och barnfamiljer som slipper aka in till akutsjukhusen.

Svaret pa din fraga ar: Nej, Dag, jag ar faktiskt inte n6jd med hur det hir avtalet ser ut. Det
ger inte tillrackliga incitament for dem som bokar upp i systemet att skicka bilarna och
lakarna till dem som verkligen behover. Det vill jag andra p4, och jag vet att hilso- och
sjukvardsforvaltningen tillsammans med Vardguiden arbetar intensivt just nu for att forsoka
fa battre incitament och ett bittre avtal. De har lovat att komma med reviderade riktlinjer
redan inom tre veckor, och det tycker jag vi ska vara glada for och titta pad hur de kommer att
se ut.
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Anforande nr 43

Landstingsradet Larsson (S): Nej, jag hade heller inte forvantat mig ndgot annat svar. Det
ar ju en helt otillfredsstillande situation vi har, dar vi har byggt upp ett jourlakarbilssystem
som knappt anviands. Vi har gjort en basbestillning som handlar om att det ska genomféras
6 000 besOk om aret, och for narvarande ligger det pa 2 000 besok om aret — men
landstinget betalar for 6 000. Forutom att det ar daligt for enskilda individer ar det ocksa
dalig hantering av medborgarnas pengar, darfor att snittkostnaden for varje hembesok som
jourldkarna gor nu ligger pa 13 620 kronor. Det ar helt orimligt att betala for en verksamhet
som vi faktiskt inte anviander fullt ut, sa jag ser fram emot att man skyndsamt kommer fram
till att ens uppna de 6 000 besoken.

Avtalet slots 2012, sa det har under flera ars tid varit ett kraftigt underutnyttjande av en
mycket, mycket 6nskviard resurs till sjukvarden.

Anforande nr 44

Landstingsradet Ljungberg Schott (M): Jag haller med om att vi ska utnyttja detta
mycket, mycket effektivare. I dag finns det fyra stycken jourbilar. De dr i drift mellan 17 och
08 alla vardagar och dygnet runt pa roda dagar och helgdagar. Det har ska ju vara en stor
resurs i var sjukvard och sjalvklart ska den utnyttjas.

Jag tror att en del av svaret kan ligga i att det ar en utmaning att gora det har kint bland
stockholmare, s att man vet att man kan ringa till 1177 Vardguiden eller SOS Alarm och be
att fa hem en lakare under de har tiderna. Har tror jag att vi har en viktig uppgift att
genomfora informationssatsningar, sa att majligheten till hembesok blir kind bland
stockholmarna, men ocksa sa att man arbetar med effektivt med detta instrument hos 1177
Vardguiden.

Anforande nr 45
Landstingsradet Larsson (S): Anyo tycker jag att du ger ganska bra svar, Marie. Men jag
hoppas att du ocksa skrider till aktivitet och faktisk handling nu!

Jag vill minnas att du och jag borjade diskutera jourlakarbilar bland annat f6r barnfamiljer i
en debatt under valrorelsen 2010 nir vi mottes i Radio Stockholm, diar du redan da lovade
att man skulle se till sa att vi skulle ha ett fungerande jourlakarbilssystem for barnfamiljerna
ilanet. Nu befinner vi oss i borjan pa 2015. Vi kan konstatera att medborgarnas pengar
rinner ivag, och vi har fortfarande inte ett fungerande jourlakarbilssystem.

Du sédger bra saker nu — men du har haft vialdigt ménga ar pa dig i ansvarig stillning att se
till att den har verksamheten borjar fungera. Nu ar det dags att dntligen se till att vi inte
betalar for ndgonting som inte sker!

Anforande nr 46
Landstingsradet Ljungberg Schott (M): Jag kan bara svara att har och nu ar det jag
som ar ansvarig for de har fragorna, och jag kommer att f6lja dem oerhort noga.

Jag vet att forvaltningen héller pd med det har arbetet, och vi ser att det kommer att komma
reviderade riktlinjer inom tre veckor.

Jag ska se till att det fungerar. Jag tycker att de hir bilarna ska vara en tillgang for alla dldre
och skora patienter och for familjer med sma barn. Man ska inte i det l14get behova bege sig
ivag till akutsjukhuset.

Jourldkarbilarna ar ocksa en viktig del i planen Framtidens halso- och sjukvard, som vi just
har fatt berattat for oss om, for att avlasta de stora akutsjukhusen och akutmottagningarna.
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Att utfora sd mycket vard som majligt utanfor akutsjukhusen ligger helt i linje med det som
vi alla har inne har kommit 6verens om nar det galler Framtidsplanen, och dar ar de har
bilarna en oerhort viktig resurs sa vi ska se till att utnyttjas fullt ut.

Fraga 6

Forste vice ordféranden: Detaren fraga av Karin Michal (MP) till hdlso- och
sjukvardslandstingsridet Anna Starbrink (FP): Ar det verkligen inte mojligt att hitta en
organisatorisk 16sning for att behélla den vilfungerande och vilbehovliga vard som finns pa
stressrehabiliteringen?

Anforande nr 47

Karin Michal (MP): Apropa inte sa val utnyttjade resurser ar det ju sa att
stressmottagningen pa Danderyds sjukhus ska stinga den 1 juni. Den bedriver en mycket
god vard i samarbete med Stressforskningsinstitutet pa KS. Den ir vialrenommerad. Dess
enda “fel” ar att den i Alliansens 6gon ar ett slags organisatorisk anomali, for den bor inte
vara pa ett akutsjukhus och den tillhor inte heller Vardvalet.

Jag tycker inte heller att den bor hora till ett akutsjukhus, och det tycker inte heller de pa
mottagningen sjalva. Det har funnits lokaler pa forslag, som dock har avvisats.

Min friga till Anna Starbrink ar: Gar det verkligen inte att tdnka lite, lite grann utanfor
boxen hir och forsoka hitta en organisatorisk losning sé att den hiar mottagningen ska kunna
fortsitta?

Anforande nr 48
Landstingsradet Starbrink (FP): Ordférande, fullméktige! Tack, Karin, for din fraga om
stressrehabiliteringen pa Danderyds sjukhus.

Beslutet om att utoka stressrehabiliteringen i flera delar av lanet och skapa valfrihet genom
vardval togs under forra mandatperioden. Man kan spara det tillbaka till 2012 och med
ytterligare beslut under 2014. Syftet ar forstas att utveckla varden och erbjuda fler patienter
mojligheten. Vi vet att den stressrelaterade ohalsan okar och att vi behover mota de
behoven. Snart finns det atta aktorer som erbjuder stressrehabilitering runt om i lanet.

Samtidigt ar det s&, som vi har hort av Henrik Gaunitz tidigare i dag om den vision som vi
har, som handlar om att gora varden mer tillgédnglig, och ha en hog kvalitet forstds men
ocksa en hog effektivitet, och att man kan fa vard pa ratt stalle till ratt kostnad, att
Framtidens halso- och sjukvard bland annat innebar att den vard som inte behover
akutsjukhusens resurser inte heller ska ges av akutsjukhusen.

Sjalvklart forstar jag att forandringar kan vara jobbiga for savil patienter som personal.
Darfor fattade ocksa hilso- och sjukvardsndmnden forra mandatperioden beslut om att
forlanga Danderyds sjukhus uppdrag sa att de skulle fa béasta tankbara forutsattningar att
genomfora den hir forandringen, och sedan oktober forra aret finns vardval och antalet som
nu erbjuder vard for den hir gruppen har — inom kort i alla fall — fordubblats. Det ar en
positiv utveckling som jag ser det.

Jag tycker att beslutet att infora vardval pa det har omradet var ett klokt och bra beslut av
den forra hilso- och sjukvardsnamnden, och jag tycker att inriktningen att akutsjukhusens
resurser ska anvandas till de patienter som behover just akutsjukhusens resurser ar riktig.
S& jag star bakom det beslut som den tidigare namnden har fattat.
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Anforande nr 49

Karin Michal (MP): Vi hade en valdigt bra utbildning i torsdags, faktiskt i detta rum,
med bland andra professor Bo Burstrom vid Centrum for epidemiologi och samhallsmedicin
pa KI. Han patalade risken med att sitta likhetstecken mellan efterfragan och behov inom
sjukvarden. Vi talade ockséd om de 6kande kostnaderna for Vardvalet. Det har nyligen
framkommit i pressen att vardvalet logopedi har 6kat fran 50 till 160 miljoner. Det kunde i
och for sig kanske ha varit rimligt, men samtidigt visar ju var egen landstingsrevision att den
kraftiga 6kningen av antalet besok i ménga fall inte varit medicinskt motiverad.

Jag tycker att det finns ganska stor risk for att det kommer att ske nar man nu skapar ménga
nya stressmottagningar, som knappast kan ha samma kompetens — for det finns inte sa
mycket kompetens som den nedlagda mottagningen.

Anforande nr 50

Landstingsradet Starbrink (FP): Nu vidgades fragan till vardval 6ver huvud taget. Jag ar
ju en varm anhangare av vardval och kommer att medverka till att vi infor fler vardval,
darfor att det ar viktigt att patienterna far mojlighet att valja. Det ar ocksa viktigt, tycker jag,
att vi har manga olika aktorer som bidrar till varden.

Visst ar det sé att vi kan se att en del av vara vardval kan vara kostnadsdrivande. Da ska vi
jobba mot det — vi ska inte ha onddiga insatser, eller att man 6verbehandlar eller sa. Men att
lyfta fram logopedin och siga att det ar daligt — ja, da har man nog inte traffat s ménga av
de foraldrar som tidigare har fatt sta i ko och desperat vintat pa hjalp for sina barn! De ar
tacksamma att den mojligheten finns.

Jag tycker att vi ska vara noga och hushélla med resurserna, men vi ska inte gora det genom
att ha langa koer. Vi ser ett stort behov av mera insatser for manniskor som drabbas av
stressrelaterad ohilsa. Det behovet tycker jag att vi ska mota, och det kan vi géra genom
vardvalet.

Anforande nr 51

Karin Michal (MP): Jag ser inte heller ndgon anledning att inte ha fler mottagningar,
men vad jag ifragasatter ar stingningen av den mottagning som har specialistkompetens,
som redan nu fungerar som ett natverk for de andra mottagningarna som finns. Den borde
ocksé fa finnas tycker jag. Det 4r en sammansvetsad, valtrimmad personalgrupp. Det gar fort
att riva ned en personalgrupp inom sjukvirden men det kan ta ar att fa en valfungerande
personalgrupp att komma i gang igen.

Okej for vardval, men varfor kan inte den har fa vara kvar ocksa? Det dr min synpunkt.

Anforande nr 52

Landstingsradet Starbrink (FP): Jo, jag haller fast vid Framtidsplanen och den idé som
jag trodde att vi allihop stod bakom, niamligen att den vird som inte behover akutsjukhusens
resurser inte heller ska utforas av akutsjukhusen. Men dar tycker vi uppenbarligen olika.

Som en avslutning vill jag ge ett bra lastips. I dagens Svenska Dagbladet finns det en fin
artikel som handlar om Gustavsbergs vardcentral, som verkligen har flyttat fram
positionerna nar det galler att stotta och hjalpa patienter med psykisk ohalsa, som bland
annat kan vara stressrelaterad. Det far bli dagens lastips for den som vill fordjupa sig i vilken
fin hjilp man kan fa pa en del vardcentraler och behover kunna fa pad ménga fler framéver.

De som behover mer hjilp dn det vardcentralen kan erbjuda ska sjdlvklart ha mojlighet till
det. Darfor ar jag valdigt glad att det nu snart finns atta mottagningar runt om i lanet for
dem som har stressrelaterad ohilsa.
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Fraga 7

Forste vice ordféranden: Detar en fraga av Hikan Jornehed (V) till personal- och
forskningslandstingsradet Peter Carpelan (M). Ja, du kan lisa fragan sjilv. Varsagod,
Hékan.

Anforande nr 53
Landstingsradet Jornehed (V): Tack s mycket, ordférande! Jag tanker borja med att lasa
upp ett mejl jag fick i tisdags forra veckan:

Hej Hakan! For din information: Jag var i dag i kontakt med en av Vardférbundets
huvudskyddsombud pa Karolinska i Solna. Totalt kaos pa akuten i gar, mandag. Vi ringde
Arbetsmiljoverket och efterfragade en akut inspektion och stingning av akuten. Tyvarr
kunde inte Arbetsmiljoverket komma sa akut och stinga en arbetsplats om det inte var akut
fara for ndgon av personalens liv. Det var nog inte fara for personalen, men for en hel del
patienter. Vid 18-tiden pa kvéllen vistades 6ver 120 patienter samtidigt. I vintrummet satt
over 15 patienter som ingen hade tittat pa alls. Cirka 50 patienter inne pa akuten hade inte
patittats av lakare, varav flera var bedomda rod eller orange — alltsa behover tittas
omedelbart. Gamlingar pa britsar 6verallt och en patient hade legat sedan i 16rdags utan att
fa vardplats.

Darfor vill jag fraga personallandstingsradet om du tanker gora ndgra omedelbara insatser
for att forbattra arbetsmiljon och patientsikerheten pa KS-akuten i Solna.

Anforande nr 54

Landstingsradet Carpelan (M): Herr ordférande, ledaméter! Jag tror inte som Hakan
Jornehed att politiken eller jag som forsknings- och personallandstingsrad ska ga in och peta
i detaljerna hur verksamheten ska skotas. Det blir sakert inte lyckosamt for vare sig
sjukhuset eller vardcentralerna 6verlag. Men det jag och politiken ska gora ar att dra upp
riktlinjer for hur verksamheterna ska kunna utfora sitt uppdrag pa basta sitt, hur en god
arbetsmiljo for vara duktiga medarbetare ska kunna ordnas pa ett bra sitt och att vi har
bésta tankbara, patientcentrerade vard for dem som ar berorda.

Vi har ett gott samarbete med sjukhusledningarna och forsoker stotta dem i uppdraget att
rent operativt organisera varden. S& bor det givetvis ocksa vara, det vill sdga att vi frdn
politiken och jag som ansvarigt rad ser till att vi har riktlinjer och mal f6r verksamheterna,
att vi skapar bra forutsattningar det vill sdga att vi har resurser och ekonomi for att driva
verksamheten och att vi ska stotta ledningarna i deras viktiga arbete — men inte, som Hékan
Jornehed vill, ga in och peta i detaljerna som hur scheman och annat ska fungera. Jag tror
inte pa den modellen, verksamheterna kan det har mycket béttre an vi fran politiken — men
det kravs en stottning, som jag alldeles nyss beskrev.

Anforande nr 55
Landstingsradet Jornehed (V): D4 ar alltsd svaret pd min fraga ne;j.

Du sager att du tycker att man ska tillgodose bra resurser, men det ligger ju ett sparbeting pa
den har akutmottagningen pa 20 miljoner och det innebar att verksamhetschefen hoppade
av i december. Det var inte sa bra st6ttning, kan man tycka!

Nu ar det upprattat en paragraf 6-anmalan till Arbetsmiljoverket. Om jag var
personallandstingsrad skulle jag vara valdigt orolig for vad det innebér. Det betyder att man
fran verksamheten maéste svara inom fjorton dagar. Det ar ju en allvarlig incident!
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Om du vill agera sd kan du i sa fall borja med att ta bort sparbetinget pa den héar
akutmottagningen.

Anforande nr 56

Landstingsradet Carpelan (M): Ser vi till resurser och det sparbeting som Hékan pratar
om ar det inte alls s, utan hir ar det friga om man sedan 2006 har utokat resurserna med
nastan 50 procent, och vi har aldrig haft s ménga lakare och sd manga sjukskoterskor i vara
verksamheter som vi har i dag. Men vi producerar inte tillrackligt mycket vard for de pengar
som Vi via skattebetalarna pumpar in i verksamheten, och det ar klart att det ar
bekymmersamt, Hakan Jornehed, att vi inte far ut den effekt som vi egentligen borde ha.
Det pagar ett arbete for att se vad vi kan gora for att arbeta pa ett battre satt for att fa ut mer
effektivitet av vara verksamheter. Jag tror man maste borja dar.

Sedan haller jag med dig om att det ocksa finns brist pa vissa personalkategorier, dir vi
maste stotta. Men dven dar pagar ett arbete. Resurser tror jag inte dr det omedelbara
behovet i denna verksamhet.

Anforande nr 57
Landstingsradet Jornehed (V): Fragan kvarstar: Varfor hoppade verksamhetschefen av i
december? Han kinde att han inte klarade av det har sparbetinget.

Om jag hade varit personallandstingsrad hade jag nog ocksa funderat pa varfor
skyddsombuden maste ga dnda upp till Arbetsmiljoverket — varfor fanns inte den
lyhordheten inom sjukhuset? Hur stéttar du den situationen pa sjukhuset?

Man kan fundera pa varfor det tog sa lang tid innan chefslikaren reagerade. Varfor méste
det bli s& hiar enormt svart for de patienter som sitter i vintrummet? Varfor maste en MRSA-
patient vanta dnda fran 16rdag till mandag péa att fa en vardplats?

Jag tror ni har ratt mycket att gora dar!

Aterigen: Hade jag varit personallandstingsrad s hade jag verkligen forsokt ta reda pa vad
som nu hander med arbetsmiljoanmalan och vilket stod — konkret — man behover, har och
nu. Man kan sté hir och sdga att vi har jatteméanga lakare och sjukvardspersonal, men de
verkar tydligen inte ta emot alla dessa svért sjuka patienter som finns pa KS-akuten!

Anforande nr 58

Landstingsradet Carpelan (M): Om jag ratt har forstatt ansvarig chefsldkare pa KS sa
bedomer han att det inte var nagon risk for patientsakerheten, vilket du pastar. Dock var det
ldnga vantetider, vilket vi alla 4r 6verens om givetvis inte &r bra.

Det som forts fram i debatten ar att det skulle vara aktuellt med nidgon form av stabslége,
som man kallar det, men chefsldkaren har heller inte bedomt det vara av den digniteten att
detta skulle behova gé i gang.

Det ar klart att jag som forsknings- och personallandstingsrad ocksa forsoker fa en blick over
verksamheten ute i verkligheten, som man brukar saga. Jag var dar pa ett nattligt prao i
forra veckan, torsdag till fredag, for att satta mig in i verksamheten — det gillde da Astrid
Lindgrens barnsjukhus. Det ar da lattare for mig att triffa verksamhetens personal pa plats.
Det var mycket Oppenhjartiga samtal, far jag sdga, med synpunkter fran stort till smatt, bade
allvarligt och mindre allvarligt. Det ar alltid intressant for mig att lyssna pa hur
verksamheten fungerar och inte minst var det intressant att se hur det fungerar pa akuten,
pa barnintensiven och andra vardavdelningar — forvisso da pa Astrid Lindgrens
barnsjukhus.
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Teamet runt patienterna och ett flertal yrkesgrupper ar alltid inblandade, s& man maste hora
flera olika synpunkter pa hur vi ska bedriva en god vard, se till att vi har en bra arbetsmiljo
och att patienterna far en god vard och befinner sig i centrum for verksamheten.

Det pagar ett ordentligt arbete och man kommer att bli mycket battre pa detta — men det ar
allvarligt, som du séger, pa sina hall. Det dr ocksa stundtals som detta upptrader.

Fraga 8

Forste vice ordféranden: Detaren fraga av Nanna Wikholm (S) till
trafiklandstingsradet Kristoffer Tamsons (M): Anser du att indragna busslinjer och
pendeltagstrafik skulle bidra till Stockholmsregionens tillvaxt?

Anforande nr 59

Landstingsradet Wikholm (S): Jag har vid ett antal fullmaktigemoten och dven i gar pa
trafiknamnden forsokt fraga trafiklandstingsradet om nir, var och hur resenarerna i
Stockholms lan kan vanta sig de neddragningar som aviserats i budget och pé olika stillen.
Jag brukar inte fa nagot svar pa den fragan, sé jag tankte forsoka mig pa en annan och se om
det kommer svar da. Den handlar mera om konsekvenserna av de neddragningar i
pendeltédgstrafik och busstrafik som stér att vanta under innevarande ar — kanske under
kommande ar ocks4, vem vet?

Som vi ser det ar det ju en risk att detta paverkar Stockholmsregionens tillviaxt och
utveckling. Vi dr i en tid med nollrdntor. Dar andra pratar om att satsa sig ur kriser sa star vi
ien situation dar SL i stillet vintar med indragna turer, forskjutna investeringar och hojda
priser.

Fragan ar alltsa hur du tror att det har paverkar eller om det bidrar till Stockholmsregionens
tillvaxt.

Anforande nr 60

Landstingsradet Tamsons (M): Ordforande, fullméktige! I ar satsar Alliansen mer 4n
nagon tidigare majoritet, eller minoritet, i detta landsting har satsat pa kollektivtrafikens
drift, det vill sdga pa den kollektivtrafik vi kor. I ar satsas ocksa 6,4 miljarder i investeringar
pé att bygga ut, forstiarka och forbattra Stockholmsregionens kollektivtrafik. Parallellt med
detta fortsatter arbetet med att pa ett bra sitt landa for att senare kunna driftsatta Citybanan
for tatare och battre pendeltagstrafik, och vi ar i full faird med att sitta spaden i marken och
borren i berget for den forsta och storsta tunnelbaneutbyggnaden i Stockholmsregionen pa
40 ar — allt finansierat, allt inom ramarna for en ansvarsfull ekonomisk politik for en
viaxande Stockholmsregion.

Det kan nimnas manga exempel pa de forstarkningar och forbattringar som pagar eller ar
pa gang i form av uppgradering av roda linjen, ink6p av nya pendeltag, forstarkning av
lokalbanor och Roslagsbanan och stora satsningar i stort pa en héllbar kollektivtrafik i form
av att till exempel gora var fordonsflotta &n mer miljovanlig. Jag tror att regionen har
mycket att vinna pa allt detta arbete.

Jag tror daremot inte pa att Socialdemokraternas skattechocker mot allt som ror sig skulle
ge okad tillvaxt i Stockholmsregionen. Jag tror inte att hot om nedlaggning av Bromma
flygplats eller osakerhet kring bygget av Forbifart Stockholm ar bra for Stockholmsregionens
tillvaxt. Jag tror inte att en regering som hojer skatter pa arbete och foretagsamhet ar bra for
Stockholmsregionens tillvaxt.
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Men jag tror att det ar bra att vi i den har forsamlingen tar langsiktigt ansvar for bade
kostnadssidan och intédktssidan i kollektivtrafiken, pa det satt vi nu gor — att vi formar samla
oss till beslut som innebar att vi pa kort sikt maste trimma, har och var strama at, for att vi
langsiktigt ska kunna fortsatta bygga ut och forstarka hela Stockholmsregionens
kollektivtrafik. Det ar det som Alliansens politik syftar till. Det 4r det som den budget vi har
fattat beslut om i denna forsamling handlar om.

Anforande nr 61

Landstingsrddet Wikholm (S): Frigor ska ju formuleras s& man kan svara ja eller nej, och
jag tolkar faktiskt svaret som nej. Aven du anser inte att indragna busslinjer och minskad
pendeltagstrafik skulle bidra till Stockholmsregionens tillvaxt — det ar sa jag tolkar ditt svar,
eftersom du borjar med att diskutera en del saker som vi dr Gverens om ar viktiga for den
har regionens utveckling.

Det ar ju glddjande att du anser och inser att de neddragningar som vi star infér kommer att
paverka regionens tillvaxt. Jag tror att en del ar att det minskar arbetskraftens rorlighet, att
det ger mer tid for manniskor att std pa busshéllplatser i stillet for att finnas pa sina
arbetsplatser och utfora produktivt arbete.

Har jag gjort ratt tolkning, att du medger att de neddragningar och den taxeh6jning som du
har pratat om och foreslagit kan inverka negativt pa Stockholmsregionens tillvaxt?

Anforande nr 62

Landstingsradet Tamsons (M): Det finns en sak som paverkar tillvixt i en region mer an
nagonting annat, och det 4&r om man har en regering som for en tillvaxt ovanlig politik nar
det géller arbete och foretagande, nar det giller viktiga storre infrastrukturinvesteringar och
sdkerheten kring dessa, nar det giller utbildningsreformer och insatser for forskning och
utbildning i stort. Dar tror jag vi 4r manga som kéanner oro kring den rodgrona
minoritetsregering som vi har i dag.

Daremot finns det, enligt den kunskap jag sjalv har i nationalekonomi och vad jag har hort
mig for om, ingenting som beligger att kostnadskontroll och langsiktig uthéllighet som
mojliggor fortsatta satsningar pa utbyggd och forbattrad kollektivtrafik skulle innebéra ett
hot mot tillvaxt och utveckling i ndgon region pa nagot sitt.

Att ta ansvar pa kort sikt for att mdjliggora att ta ansvar pa langre sikt dr centralt och viktigt
i politiken. Det giller alla, och vi har alla samma kostnadsutmaningar att méta inom
kollektivtrafiken, for vi har i praktiken alla samma ramar nar det giller hur var
kollektivtrafik ska utvecklas ekonomiskt pa sikt. Socialdemokraterna har pa promillen lika
mycket pengar som Alliansen.

Anforande nr 63

Landstingsradet Wikholm (S): Ja, det ar vildigt viktigt med l&ngsiktigt ansvarstagande

for att vi ska fa kontroll 6ver SL:s skakiga ekonomi och kunna genomfora de investeringar

och kunna satsa pa den drift av kollektivtrafiken som gor att vi kan ha en rorlig arbetskraft
och f3 en tillvaxt i den har regionen.

Det ar darfor det ar sa beklagligt att det ar fyra ar sedan landstingsrevisorerna borjade peka
pa ett antal stora problem i SL-trafiken. Vi har lagt olika rapporter i AB SL som pekat pa
langsiktiga atgiarder, dar nuvarande minoritet och ddvarande majoritet slagit dovorat till och
inte velat 1atsas om de problem vi har.
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Det ar ju darfor vi sitter dar vi sitter — for att de langsiktiga atgarderna inte har vidtagits
tidigare utan vi star infor en panikinbromsning nu, med indragna turer, med hojt biljettpris
och med uppskjutna investeringar.

Jag tror att det ar ett hot mot Stockholms tillvixt och utveckling, bAde om den ska vara
héllbar ekonomiskt, socialt och miljomassigt, men ocksa helt enkelt pa jobbtillvixten och
manniskors majligheter i den hir regionen.

Anforande nr 64

Landstingsradet Tamsons (M): Ordférande, landstingsfullméktige! En bra kollektivtrafik
bygger man genom att man tar langsiktigt ekonomiskt ansvar. Det har ocksa Alliansen gjort.
Vi tog 6ver en kollektivirafik med nira nog miljardunderskott efter valet 2006. Vi betalade
tillbaka en stor skuld i form av underhalls- och reinvesteringsarbete i stora delar av
Stockholmsregionens kollektivtrafik, och vi samlade oss samtidigt till att borja bygga nytt
och bygga ut.

Nu star vi infor ett nytt vagval, och det handlar om att na langsiktig kostnadskontroll och
ekonomiskt ansvarstagande for att kunna landa ménga av kommande och redan beslutade
investeringar.

Jag kan notera att Socialdemokraterna som svar pa den utmaningen — dar vi fran Alliansens
sida presenterar ett skarpt och stundtals pa kort sikt ocksa tufft program for att na den typen
av uthallighet i kollektivtrafikens ekonomi — bara har tva svar att ge. Det ena handlar
tydligen om att vi ska ha ndgon form av busskorfilt. Det dr vallovligt och fint, men jag tror
inte det dr svaret pa en kostnadsutmaning. Det andra handlar om att inféra en
kostnadsdrivande politik nir det géller vara intdkter. Jag tror inte heller det &r ett svar pa en
kostnadsutmaning.

Det ar kort sagt inte svar pa kollektivtrafikens kostnadsutmaningar i Stockholmsregionen
som Socialdemokraterna har.

Fraga 9

Forste vice ordféranden: Vihar ndgra minuter pa oss och hinner med en fraga till.
Den sista fragan stills av Susanne Nordling (MP) till barn- och idldrelandstingsradet Ella
Bohlin (KD): Har Alliansen till avsikt att dter ta upp frdgan om att anstilla
hygiensjukskoterskor som kan stotta forskolorna i arbetet med att minska
sjukdomsspridningen?

Anforande nr 65

Landstingsradet Nordling (MP): Tack, ordférande, fullméktige! Forsakringskassan visar
att vi har hoga siffror i februari och mars och att siffrorna stiger hér i Stockholms 14n. Ménga
av oss som har narstaende och familjer kan intyga att februari och mars ar en tuff tid nar det
giller att vabba och ta hand om barn.

Antalet barn i barnomsorgen har sedan 1970-talet stigit och stiger fortfarande. Det visar sig
att luftvagsinfektioner till 20—30 procent kan hanforas till forskolevistelsen i sig. Detta kan i
sin tur leda till on6dig anvindning av antibiotika, men ocksa en 6kad risk for bakteriella
komplikationer.

Nu finns det faktiskt utlindska studier som visar pa att mag- och luftviagsinfektioner kan
minska med strikta hygienrutiner. Det 4r med anledning av detta som vi valde att vid forra
fullméaktige l14gga en motion ...
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(Forste vice ordforanden: Still frigan nu! Du har bara en minut vet du, det ar
svaranden som har tva.)

Har Alliansen for avsikt att ateruppta frdgan om att anstilla hygiensjukskoterskor som kan
stotta forskolorna i arbetet med att minska sjukdomsspridningen?

Anforande nr 66

Landstingsradet Bohlin (KD): Ordforande, ledaméter! Tack for fragan, sa har i
forkylningstider! Nér vi behandlade den hiar motionen i fullméktige den 20 januari 2015
instamde vi tydligt fran Alliansens sida i motionérens intentioner, namligen att landstinget
ska bidra med kunskap och kompetens for att forbattra hygienarbetet pa vara forskolor i
lanet. Det ar sjalvklart!

Det gors redan vildigt mycket pa det har omradet. Vi tillhandahaller till exempel
utbildningar, rdd och rekommendationer for forskolornas arbete med hygienfragor. Det ar
framst Smittskydd Stockholm, som ar en myndighet, och Strama Stockholm som jobbar med
de har fragorna.

Det finns mycket utbildningsmaterial om hygieniska riktlinjer som utarbetats specifikt for
forskolorna i vart lan. Smittskydd Stockholm gor enskilda besok pa forskolor, och i de fall
det finns problem med nigot &mne kan man tillkalla Smittskydd Stockholm speciellt.

Vi utbildar ocksa kommunernas miljo- och hilsoskyddskontor med anledning av de lag-
stadgade kontroller som de genomfor pa vara forskolor.

Sammantaget: det finns rad och riktlinjer, det finns utbildningar som forskolepersonal
deltar i och det utfors kontroller och stodbesok for att se hur det gar i férskolorna.

Att anstilla hygiensjukskoterskor som besoker varje forskola dr nagot som till exempel
Vistra Gotalandsregionen har gjort. Dar har man ocksa fatt valdigt positiva resultat. Men
det hir ar en budgetfraga for oss. Vi har inte detta med i budgetforslaget, och hygien-
sjukskoterskor kan narmast beskrivas som en bristvara. Det vet vi.

Jag ar anda oppen for att fora en diskussion om detta. Jag tycker att det ar valdigt viktigt att
vi alla som kan bidrar till att minska smittspridningen och darmed minska kostnaderna for
VAB. Jag vill ocksd understryka att det ar kommunen som har huvudansvaret for forskolan,
och den ordningen ska vi inte dndra pa.

Det korta svaret ar: nej, inte i dagslaget. Det har ar en friga om ekonomi och resurser.

Anforande nr 67

Landstingsradet Nordling (MP): Det ar ju intressant. Pa en direkt fraga fran SVT
svarar du att du ar intresserad av att ta upp diskussionen men nu siger du nej. Bra, da vet vi
hur du stiller dig i fragan — d& ar diskussionen inte 6ppen. Och nir det giller hygiensjuk-
skoterskor sa vill du inte fora en diskussion samtidigt som bade utlindska och svenska
studier visar att de faktiskt har effekt.

Anforande nr 68

Landstingsradet Bohlin (KD): D4 vill jag pAminna dig, Susanne, om att vi arbetar
utifran verksamhetsar. Vi har ganska nyligen antagit en budget. Det kommer ocksa en ny
budget. Det jag menar ir att jag ar 6ppen for en diskussion i framtiden kring dessa frégor.
Jag stanger inte dorren, jag ar oppen for en diskussion. Men i den budget som vi har antagit
finns som bekant inte det utrymmet.
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Du vet lika vil som jag att landstinget har en anstriangd ekonomi. Vi gor redan jattemanga
insatser pa det hiar omradet genom Strama och Smittskydd Stockholm. Intentionen &ar
valdigt vallovlig och bra, men vi méste ocksa diskutera de ekonomiska ramarna for detta.

Anforande nr 69

Landstingsradet Nordling (MP): Helt kort kan jag ju sdga att du hade kunnat besvara
fragan med bade ja och nej beroende pa. Du kan ju inte dndra i den nuvarande budgeten,
men daremot kan du 6ppna diskussionen nu for att vi faktiskt sitter i processen med att
utarbeta nésta ars budget.

Du hade kunnat besvara fragan med béade ja och nej, som jag tolkar dig.

Prisutdelning av Gyllene dpplet

Landstingsradet Carpelan (FP): Det har ar valdigt spannande for mig som forsknings-
och personal landstingsrad! Jag ar oerhort stolt 6ver alla duktiga medarbetare i
verksamheten. Vi har cirka 43 000 anstéllda i vart fantastiska landsting.

Ett satt att uppmuntra vara medarbetare att gora annu battre insatser ar att forsoka belona
dem pa ett eller annat satt — i det har fallet med Det gyllene dpplet.

For att belona duktiga medarbetare instiftade landstinget ar 1994 det har priset. Det kan
delas ut till anstéllda i Stockholms léns landsting.

Vad ar da Gyllene dpplet? Jo, det belonar initiativ som visar personalens forméaga att
omvandla idéer och nytinkande till konkreta resultat i det dagliga arbetet. Det ar givetvis for
att vi ska stirka patienterna, stirka verksamheten och kollektivtrafikresenarerna som vi
dgnar oss at det har.

Arets tva vinnare dr goda exempel pa det jag nyss sade, nimligen att pristagarna forst och
framst far en beloning. Vilken beloning ar det da? Forsta priset dr 40 000 kronor och andra
priset ar 20 000 kronor. Jag skojade med vinnarna har utanfor och sade: "Ni sticker val till
Arlanda direkt nar ni far de har pengarna.” Men riktigt sa ar det inte. Pengarna ska givetvis
anvandas i kompetensutvecklingsinsatser i de respektive verksamheterna. Vinnarna far
dessutom ett vackert konstglasapple och, som sig bor, ett diplom for att vi som arbetsgivare
ska visa var uppskattning for de fantastiska insatser som man gor.

Forsta priset gar till Christina Sundman. Hon har utvecklat en simulator for battre munhalsa
vid Kliniskt traningscenter pa Jakobsbergs sjukhus dar hon har arbetat som
utbildningsansvarig. Hon kanske sjélv sdger ndgot om vad detta handlar om. Jag fick en
liten introduktion alldeles nyss.

Juryns motivering lyder: For att med fokus pa aldres livskvalitet, dir munhélsan ar av
central betydelse, pa ett innovativt satt och med en monsterskyddad munsimulator ha
forbattrat kunskap, omvardnad och behandling.

Vialkommen upp, Christina Sundman! Jag delar ut ett konstglasiapple, och du far ocksa
diplom och blommor.

Christina Sundman: Det ar en jattestor dra att fa ta emot det hir priset i nagot av ett
bortglomt omréade — dldres, skoras munhalsa. Ett utbildningskoncept som gar hand i hand
med savil vardutveckling och patientsidkerhet som vikten av att bevara god munhélsa som
en naturlig del av god vard och ocksa okat vélbefinnande.
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Dagens studenter inom hilsoprofessionerna ir vara framtida medarbetare. Det dr ocksa nu
som vi behover lagga grunden for livslangt larande, kunskap och forhéllningssétt. Genom att
identifiera kunskapsluckor, forbattringsutrymme, skapar vi nya forutséattningar for bade nya
och befintliga medarbetare.

Detta munhilsoprojekt hade inte varit mojligt om inte samverkan hade fungerat fantastiskt
bra. Olika professioner och verksamheter har motts och arbetat mot ett gemensamt mal.
SLL ar en organisation som majliggor och fraimjar nytankande och innovation i framkant.

Den hér typen av gemensamma forbattringsarbeten har inte alltid varit sjalvklara. Vagen har
inte varit utstakad och arbetet har inte genomforts tidigare. Vi har brutit ny mark och funnit
hur roligt det 4r med nytdnkande, gemensamt skapande och teamarbete.

Ett stort tack till min man, tandtekniker Kjell Sundman, Anders Lindunger, kreditchef pa
Folktandvarden, Hikan Uvhagen, FOU Nu, Hakan Erlandsson, Maria Rothlin och Asa-
Maria Birgersson pa Jakobsbergsgeriatriken, till SLL Innovation, ldnets larosaten och er alla
som framjar innovation, nytdnkande och utveckling for att ni varnar om den aldre, skora
personens basta mojliga forutsattningar att uppleva god hilsa som naturligtvis gar genom
munnen.

Jag vill rikta ett sarskilt tack till Eva Henriksen, till Martin Anderton, Annika Blomgren och
var sjukvardsdirektor Mikael Ohrling, SLSO, for att ni ser kreativa mojligheter till
utveckling, evidensbaserad praktik inom hélso- och sjukvard, stoder kompetensutveckling
och skapar forutsattningar for att vi gemensamt utvecklar varden i linje med Framtidens
hélso- och sjukvéard. Stort tack!

Landstingsradet Carpelan (FP): Stort tack for det, Christina Sundman!

Andra priset gar i ar till de atta sammankallande sjukskoterskorna och en underskoterska
for ortopedklinikens fokusgrupper pa Sodersjukhuset.

Juryns motivering lyder: For ett uthalligt interprofessionellt och evidensbaserat arbetssétt
dar matningar ar grunden for att leda och utveckla verksamheten for patientens basta.

Féar jag be Marina Eriksson och Kristina Emanuelsson komma fram for att ta emot ett dpple
och diplom.

Marina Eriksson: Hejpaer! Sajattetrevligt att vara har och fa ta emot ett sa vackert
pris! Det ar en mycket stilig beloning som vi far for vart arbete med fokusgrupper och
standig forbattring. Det finns s mycket utvecklingskraft bland vardpersonal! Det ska ni
veta.

Visserligen har vart arbete belonats med fina resultat i lokala och nationella matningar — och
vi gillar granskningar — men, handen pa hjartat, hur kul 4r det att satta granskningsresultat i
bokhyllan niar man kan fa en si har fin sak?

Kristina Emanuelsson: Vara fokusgrupper kan faktiskt jamforas med utskott i
Riksdagen. Vi méter och granskar for att fa kunskap och darmed leda. Fokusgrupperna ar
tvarprofessionella och verksamhetsovergripande. Mélen ar val kanda i verksamheten, och
ledningen appléderar resultatet.
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Marina Eriksson: Nuvill vi avsluta med att saga att fokusgéanget, som vi har har uppe
pa laktaren, bestér av nio fokusgrupper. Vi vill gemensamt tacka Stockholms léns landstings
jury for vart andrapris i Det gyllene dpplet!

Kristina Emanuelsson: Vivill ocksd passa pd att tacka var kvalitetsutvecklare Anna-
Lena Brantberg och SOS-ortopedens verksamhetschef och professor Sari Ponzer med
ledningsgrupp for stod och engagemang i vart arbete for stindiga forbattringar.

Oppningsanforande

Anforande nr 70

Ordforanden: Innan jagnu formellt 6ppnar dagens fullmiktigeméte ar det en liten
men visentlig sak som jag skulle vilja beréra med anledning av det bade avskyvirda och
ofattbara som hinde i Képenhamn i helgen.

Jag tycker att vi ska paminna oss om hur viktigt det fria ordet ar, och hur viktigt det ar nar vi
utovar vart demokratiska ansvar — som vi ska gora har i den har salen manga ganger om och
sarskilt i dag. Och nar vi utovar vart uppdrag ska vi gora det med respekt for asikter av olika
slag och for manniskors olika varderingar.

Det hir ar ibland sa sjalvklart for oss, men jag tror att det vore bra om vi oftare — ménga
ganger oftare — satte stort viarde pa att vi kan gora det och att vi har mgjlighet att sla vakt om
detta som ar sa vasentligt for ett samhille som ar bra att leva i.

Darmed forklarar jag dagens sammantrade 6ppnat!

§ 28 Reglemente for landstingsrevisorerna i Stockholms liéins landsting

Anforande nr 71

Landstingsradet Rosdahl (M): Fru ordférande! Revisorskollegiet har lamnat forslag till
nytt reglemente for landstingsfullmaktige att faststilla. Bakgrunden till férandringarna ar
den politiska organisationen som fullméaktige fattade beslut om i hostas.

Revisionen har utokats med fler ledamoter i revisorskollegiet, antalet revisorer i respektive
revisorsgrupp ar nu sju, vilket paverkar innehallet i reglementet.

Dessutom innebar den nya organisationen att fordelningen mellan de olika revisors-
gruppernas ansvarsomraden forandras nar vissa verksamheter upphor och andra verk-
samheter tillkommer. Forhoppningen ar att revisionen nu, nar de far fler ledamoter, ska fa
en rimligare arbetsbérda. Darmed yrkar jag bifall till landstingsstyrelsens forslag!

§ 29 Oversyn av bolagsordningar och igardirektiv for bolagen med anledning
av ny politisk organisation

Anforande nr 72
Landstingsradet Rosdahl (M): Jag ska be att f4 gora en kortfattad inledning dven pa
den har punkten. Vi har ju redan diskuterat en del redan under punkten enkla fragor.

Landstinget star infor stora utmaningar. Det ar vi 6verens om. Den kanske storsta ar att se
till att moderniseringen och utbyggnaden av sjukvarden i lanet kan ske med kontroll Gver
kostnaderna. Vi har ju ocksé fatt en information mellan Kl. 11 och 12 hér i dag om Fram-
tidens halso- och sjukvard och NKS. Det hir arbetet, att genomfora en moderniserad sjuk-
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vard utan att kostnadsokningstakten blir for hog maste genomforas ute i verksamheterna,
ute pa vara sjukhus och ute pa vara vardenheter.

Verksamheterna maste ocksa ges forutsattningar och stod i arbetet. Det ar fraga om att
skaffa en effektivare styrning av vara verksamheter. Denna effektivare styrning har varit ett
av huvudsyftena med den nya politiska organisationen, som fullméaktige alltsa fattade beslut
om i hostas.

I sak innebar det att landstingets dgarstyrning tydligare knyts till det nyinrattade dgar-
utskottet och Landstingshuset i Stockholm, LISAB. En rad f6ljdandringar genomfors ocksa i
agarpolicyn och de generella dgardirektiven for landstingets bolag. Genom de har
forandringarna ges landstinget battre mojligheter att utova ett aktivt dgarskap 6ver bolagen.
En liten men viktig del i drendet ar ocksa att tillagg till de generella dgardirektiven
sdkerstiller allmanhetens insyn nar ett uppdrag lamnas 6ver av bolag till privat utférare.

Det visar ocksa att en starkt och kontrollerad dgarstyrning inte star i motsatsférhéllande till
oppenhet och transparens. Snarare ar tydlighet i hur bolagen styrs en forutsattning for att
allmanhetens intresse kan tas till vara. Darmed yrkar jag bifall till landstingsstyrelsens
forslag!

Anforande nr 73

Tomas Eriksson (MP): Fruordférande, fullmaktigeledamoter, &horare! Fran
Miljopartiets sida dr vi positiva till att den styrande minoriteten, och framfor allt
Moderaterna, nu dntligen har borjat bry sig om sin roll som dgare av vara bolag och inte
minst for vara akutsjukhus.

Ofta brukar man anklaga just Moderater for att vilja styra landsting eller kommuner som
foretag, men det kan man verkligen inte anklaga moderaterna i den hir forsamlingen for!
Om vara akutsjukhus hade varit foretag sa hade de varit nedlagda och konkursade for lange
sedan.

Samtidigt méaste vi ocksa sdga att vi ar positiva till de férandringar som har gjorts den
senaste tiden fran den styrande minoriteten — borttagande av produktionstak och avkast-
ningskrav genomfors nu till exempel. Vi delar dven sjukvardslandstingsradets asikt om att
trenden att ge mer pengar till verksamheter som levererar mindre och mindre resultat inte
ar en langsiktigt hallbar vag framat.

Det finns emellertid ocksa delar i det har forslaget som trots allt ar varda att problematisera.
Den styrningsmodell som vi nu fattar beslut om ar i vissa delar ganska okonventionell. Den
bygger i valdigt hog grad pa delegation och pa funktion hos en enda person, namligen
landstingsdirektoren, som far en stor och stark roll att styra manga av bolagen, antingen
direkt eller indirekt.

Det hiar uppfattar vi i Miljopartiet som nagot problematiskt fran demokratisk synvinkel,
framfor allt néar det géiller den stora delegationsritt i form av ekonomisk delegation som ges
landstingsdirektoren.

Pa det stora hela vill vi sdga att vi anser att de dtgarder som nu foreslas kan beskrivas som
ett forsta steg pa en lang resa for att hantera de framtidsutmaningar som landstinget star
infor. Vi horde har under fragestunden Torbjorn Rosdahl betona nigra av de utmaningarna.
Vi har som sagt behov av att inte enbart 6ka produktionstakten i vara verksamheter
samtidigt som vi ska erbjuda rimliga arbetsvillkor for var personal och for den delen
samtidigt fa kontroll 6ver en skenande kostnadsutveckling.
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I Bibeln stér att sent ska syndaren vakna. Det ar ju ganska tydligt att efter atta ar i majoritet
ar uppvaknandet nu tamligen sent. Jag skulle dnda vilja passa pa att stdlla ungefar samma
fraga till landstingsradet som Erika stéllde forut, under fragestunden: Vilka ytterligare
atgarder planeras for att starka dgarstyrningen, och nar far vi i sa fall se dem i
beslutsunderlag?

Anforande nr 74
Landstingsradet Rosdahl (M): For det forsta, Tomas, vill jag tacka dig for att du stoder
det har forslaget till storsta delen!

Din retorik om att ga till Bibeln ar nagot som jag gillar, jag som har gatt i sondagsskola
mycket nir jag var liten. Jag forstar vad du pratar om.

Daremot forstar jag inte riktigt om du inte var vaken eller om du kanske var forildraledig pa
senaste motet med arbetsutskottet. Da gick vi ndmligen igenom de har sakerna ganska noga.
Landstingsdirektoren informerade, men det gor vi giarna en gang till om du vill, s att du ar
med pa banan.

Ett exempel pa vad som sker och vad som kommer att ske ar vi nu ser 6ver ersattnings-
modellen. Som jag berattade tidigare gar vi nu in i Framtidens hélso- och sjukvard vilket
kanske ar den storsta forandringen nagonsin. I och med det maste vi ocksa kunna ersatta pa
ett satt som racker 6ver flera ar, sa att man vet vilken summa pengar man har. Man vet
ocksa vilken kostnadsokningstakt man har rad med. Det dr unikt. Det hir ar det enda lands-
ting eller region i Sverige som har rdd med en 6kning.

Det vore faktiskt irriterande om man inte kunde respektera att vi har rad med en kostnads-
okningstakt pa 3,5 procent, vilket inte ar litet pengar i en budget pa 6ver 80 miljarder.

Budgetdisciplin och att férmégan att arbeta och ta till sig nya rutiner arbetsmetoder,
forskning och utveckling snabbare och lamna de gamla rutinerna ar viktiga.

Jag tiankte pa mig sjialv haromdagen. Jag ar ett exempel pa hurdan man inte ska vara. Jag
gick med tva olika system, jag gick med en kalender i min smartphone och med en pappers-
kalender. Jag tyckte att papperskalendern var valdigt bra, men det har tog massor med tid.
Det ar likadant ute i verksamheterna. Man maste vdga lamna det gamla. For min del tog det
bara fyra och ett halvt ar! Jag hoppas att var verksamhet ar snabbare.

Anforande nr 75

Tomas Eriksson (MP): Tack, Torbjorn, for recensionen av mitt anforande! Jag kunde
som sagt inte vara med pa senaste sammantradet med arbetsutskottet av den enkla
anledningen att barnvakten, min sviarmor, var sjuk, men jag har fatt en ganska god genom-
gang av det som sades pa sjalva motet.

De hir fragorna och problematiseringen kring delegationsratten kvarstar trots den
diskussion som tydligen holls dar. Sa som jag tolkar lagar ar det tveksamt om vi har ritt att
ge en sadan har stor och omfattande delegationsritt till en och samma person.

Jag skulle uppskatta om du kunde bemota detta i sak snarare an att vara si 6vergripande
eller oprecis i din motargumentation.
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§ 30 Andring av bolagsordning for Locum AB

Anforande nr 76

Landstingsradet Rosdahl (M): Fru ordférande! I samband med inférandet av den nya
politiska organisationen i landstinget fattades i hostas ocksa beslut om att styrelsen for
Locum AB bor utokas till nio ledamoter och nio suppleanter. I och med det kréavs en dndring
av bolagsordningen for Locum AB. Det ar det som ar drendet i dag.

Jag onskar dessutom att fullmiktige ska kunna vilja nya ledamoter och suppleanter i dag
och att beslutet pa den hir punkten darfor ocksa ska forklaras omedelbart justerat.

Avslutningsvis yrkar jag bifall till landstingsstyrelsens forslag!

§ 31 Motion 2012:28 av Yvonne Blombiick och Annika Hjelm (MP) om att
inritta en gemensam trafikledningscentral for kollektivtrafiken i
Stockholmsregionen

Anforande nr 77

Malin Karlsson (MP): Ordforande, ledamoter, ahorare och ersattare! Miljopartiet
tackar for svaret, och vi anser att motionen ar besvarad. Jag vill inda ta upp nagra saker i
den har delen.

Vi tycker att det ar extremt viktigt att samarbetet mellan kundtjanst och entreprendrerna
fungerar bra. I det samarbetet maste man se till att forvaltningen ocksa bli lite battre. Nar
det géller samraden mellan trafikforvaltning och entreprendrerna vill vi att det dven i
fortsiattningen den trafikinformation som behover 6versyn ska prioriteras genom att sta hogt
pa dagordningen.

Vi anser ocksé att det ar sarskilt viktigt att trafikforvaltningen senare i var ska aterkomma
till trafiknimnden med en analys av trafikledningsbehovet. Det ser vi fram emot.

Anforande nr 78

Landstingsradet Tamsons (M): Ordférande, landstingsfullmiktige! Jag vill bara
understryka det som tidigare talare sade, namligen att det har ar ett arbete som vi har skal
att aterkomma till bade under varen och senare tror jag, for att stindigt striava efter ett
forbattrat arbetssatt, battre arbetsformer och samordning bade mellan trafikforvaltningen
och véra entreprendrer och vara entreprenorer som kor kollektivtrafiken och ansvarar for
dess olika delar. Men ocksa samordningen mellan vara entreprenorer och 6vriga aktorer ska
tillaggas. De har pa olika sitt att ansvara for delar som har baring pa var mojlighet att ge god
information till resenidrerna och darmed kunna kora en god trafik utifran de mojligheter
som finns.

Vi har skail att aterkomma till detta Amne och jag vill siga att den har motionen och
behandlingen av den &r ett uttryck for hurdant det har landstinget ar nir det ar som bast, det
vill sdga nir vi gemensamt identifierar ett problem och kan enas om att se en vig framat som
vi alla star bakom. Det tackar jag for!

§ 32 Motion 2013:1 av Yvonne Blombick m.fl. (MP) om att infora enhetstaxa
inom kollektivtrafiken

Anforande nr 79

Malin Karlsson (MP): Ordférande, ledamoter, ahorare och erséttare! Jag borjar med
att yrka bifall till vart forslag till beslut som lades i landstingsstyrelsen den 3 februari 2015.
Jag vill gora nagra fortydliganden.
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Skillnaden mellan de olika typerna av enkelbiljetter kvarstar, enligt oss. Det ar rimligt med
olika priser beroende pa om reseniren har reskassa, koper sms-biljett eller handlar i
sparren. Det vi menar med enhetstaxa ar att zongranserna ska avvecklas och att dagens
priser for resa i en zon ska gilla for hela lanet.

Vi vill behalla dagens prissattning pa enkelresor i skargardstrafiken. SL:s periodkort ska
diaremot gilla dven i skargardstrafiken.

Med dessa fortydliganden riknar vi med inférande av enhetstaxa pa land som blir
kostnadsneutralt for SLL.

Ett forslag som ger mervarde for dem som har kort men ocksé ger mojlighet till att fler ocksa
koper kort dr att vi 6kar utbudet. Om Waxholmstrafiken ingar i SL-kortet bedomer vi att fler
personer besoker skiargarden oftare. Detta gynnar skdargarden pa manga sitt, inte minst de
som har fritidsboende. Det gynnar turister och de vinner och bekanta som besoker
fastboende.

Vi har ocksa sett att Centerpartiet har framfort detta forslag vilket ar intressant pa manga
satt.

Jag yrkar bifall till vart forslag till beslut att ta bort zonerna och inféra enhetstaxa i hela
lanet aven for enkelresor och reskassa, att utvidga giltigheten for SL:s periodkort till att
omfatta aven battrafiken, alltsa all trafik som upphandlas av Waxholmsbolaget!

Anforande nr 8o

Gunilla Roxby Cromvall (V): Ordférande och fullmiktige! For oss i Vansterpartiet
ar det sjdlvklart att vi ska ha en enhetstaxa dven for dem som inte har rad att kopa
manadskortet.

Vi betalar, som jag har sagt manga ganger tidigare i den har talarstolen, samma skattesats
oavsett var vi bor i lanet. Vi betalar for landstingets viktiga verksamheter sdsom sjukvard,
Inom sjukvarden har vi samma taxor oavsett var vi bor, men vi har det inte for kollektiv-
trafiken.

I kollektivtrafiken ska de som bor utanfor Stockholms stad betala mer. De méste betala
dubbelt sd mycket om de ska dka kollektivt. For oss i Vansterpartiet ar rattvisa viktigt.
Darfor rostar vi ja till andra att-satsen om att vi ska inféra enhetstaxa i den landburna
trafiken.

Ni Sverigedemokrater, ni gick till val pa att infora enhetstaxa. Det var inte sd manga val-
loften ni gav, har jag last, till dem som rostade pa er i landstinget, men det valloftet gav ni.
Ni svek det har valloftet till era viljare senast da vi i budgetfullmiktige i december forra aret
voterade om att infora enhetstaxa i kollektivtrafiken. Da angav ni som skail for detta att ni
var sa nya i fullmiktige att ni skulle sitta och lyssna och lara. Men nu har ni uppenbarligen
lamnat lyssnandet och borjat ta till orda och skriva skrivelser och interpellationer. I dag har
ni darfor mojlighet att visa respekt for dem som rostade pa er, era viljare, och aterinfora
enhetstaxa i kollektivtrafiken.

Med detta yrkar vi i Vansterpartiet bifall till Miljopartiets andra att-sats att infora enhetstaxa
i den landburna trafiken.

Anforande nr 81

Landstingsradet Tamsons (M): Ordférande, landstingsfullmiktige! Vii den har
forsamlingen har ju ansvar for manga olika saker. Vi har ansvar gentemot de viljare som vi
anser har rostat pa oss, vi har ansvar i stort gentemot de skattebetalare som betalar sin
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landstingsskatt och gentemot de manniskor, patienter och resenirer som pa olika sétt ar
beroende av att de tjanster, som vi lovat tillhandahalla, fungerar pa ett rimligt och bra sitt.

Med det sagt behover vi sidkerstilla att vi, nir steg tas som forandrar vart sétt att arbeta eller
vart forhallningssatt till politikens olika delar inom vara ansvarsomraden, ocksa har
ekonomiska muskler att sta upp for det som vi lovar och det vi verkstiller pa ett satt som
inte innebar tvarnitar, nodbromsar eller pa andra satt risker for verksamheterna,
ekonomiska risker, som i sin tur riskerar att drabba manniskor.

Jag ska egentligen inte sa 6verdrivet mycket i dag ga in pa en debatt som vi forde s sent som
i december i anslutning till att vi antog landstingets budget. Man kan vl konstatera pa olika
satt att har finns olika aspekter. Da enhetstaxan provades forra gangen kostade den 20—

30 miljoner kronor per manad. Den har i olika delar analyserats bade nar det giller den
direkta kostnaden och nir det giller eventuella 6verstromningseffekter kopplat till hur
manniskor tenderar att anvinda och/eller forandra sitt biljettanvindningsbehov och da
landat pa runt en halv miljard i kostnad.

For mig som ansvarig for de har fragorna vill jag sdga att jag tycker att vi i den har
forsamlingen ska akta oss for att gang pa gang vicka fragor och tycka att det ar lite kul att ge
dem som styr en kndpp pa nasan genom motioner eller interpellationer som vacker fragor
som faktiskt kraver att vi tar ett litet storre ansvar an att bara kasta ur oss att-satser mitt
under l16pande budgetar.

Mot den bakgrunden tycker jag att motionsbehandling inte dr den praxis som géller for det
satt pa vilket vi beslutar om vilka taxor som vi ska ha i kollektivtrafiken, vilken skattesats vi
ska ha for landstingsskatten eller for den delen vilka patientavgifter vi ska ha i sjukvarden.
De fragorna ar foremal for var budgetbehandling, var budgetberedning, dar vi som parti har
mojlighet att vicka egna forslag ansvarsfullt men ocksé ta ansvar for att inte sta for dem
bara nir det giller att vilja genomfora dem utan att ocksa sta for att finansiera dem.

Det tycker jag inte att den har motionen ger uttryck for. Som sagt, jag tycker inte att den ger
uttryck for att vi s sent som i december forra aret faktiskt forde en debatt om enhetstaxan
dar landstingsfullmiktige bestimde sig for att forkasta just den fragan under innevarande
budget ar.

Jag tycker att ett ansvarsfullt satt ar att det parti som tycker att det har ar en viktig fraga gar
tillbaka till ritbordet, gar in och sétter sig och bereder sin budgetmotion till den har
forsamlingen som beskriver hur man vill att en enhetstaxa ska vara konstruerad, ta sig
uttryck, nir den ska inforas och hur den ska finansieras. Darefter far vi ta en debatt i
anslutning till debatten om landstingsskattesatser, patientavgifter och annat som da sker
samlat och som darmed satter ramarna for de verksamheter som vi har att ta ansvar for nar
det galler bade kollektivtrafik och sjukvard.

Jag drar mig ocksa till minnes att vi i samband med budgetlandstingsfullméaktige fattade
beslut om att i ganska bred politisk enighet 6ppna mojlighet for vad som kallades en
parlamentarisk utredning som ska se 6ver hur vi pa sikt ska kunna na ett enkelt, rattvist
biljettsystem, taxesystem, som till sin konstruktion, sitt utseende och sitt innehall ocksa ska
mojliggora okade intikter for kollektivtrafiken.

Man kan ju vilja att endera invanta att den parlamentariska utredningen ska fa verka, ska fa
arbeta, ska fa 1amna ifrén sig i alla fall négra slutsatser som man endera ar 6verens om eller
inte dr Overens om eller sa kan man vélja att forega hela det arbetet och siga att vi ar ett par
partier har som tycker att vi redan har tinkt fardigt, vi tdnker inte ingd i den utredningen
utan tdnker redan nu sla fast exakt i detalj vad vi tycker utan att ha géatt till botten med
analyser eller med mer konkreta genomlysningar av de olika tankar och forslag som finns.
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Jag tycker kort sagt inte att det ar ett ansvarsfullt sétt att agera pa nir det géller en sa viktig
fraga som taxans konstruktion och utseende.

Jag ser indianfjaidrarna bakom den grona kulle som ni vill att vi ska rida mot. Darfor tycker
jag att det kinns allt annat 4n behagligt att rida i den riktningen just i dag. Vilkommen
tillbaka i budgetdebatten!

Anforande nr 82

Malin Karlsson (MP): Ordforande, ledamoter! Den har motionen vacktes for ganska
lange sedan, och vi har gjort vissa uppdateringar. Fragan i sig ar fortfarande aktuell for
Miljopartiet, men vi behover en gemensam dialog med alla partier for att fa en hallbar fram-
tid nar det giller kollektivtrafiken. Vi ser giarna att vi har kloka och smarta diskussioner. Det
ser jag fram emot framéver.

Anforande nr 83

Landstingsradet Wikholm (S): God middag, landstingsfullméaktige, &horare och
presidium! Vi samlas ju har just nu for att diskutera Miljopartiets motion som vacktes den 11
februari 2013. Det ar ju en tid sedan.

Sedan dess har det hunnit hinda en hel del saker har i landstinget, i utvecklingen av vara
biljettintdakter och nar det giller resandet i kollektivtrafiken. Det var sommaren 2013 som vi
antligen blev av med de gamla remsorna for att fa ndgot mer moderna kort! Vi lade ocksa
over ansvaret for att halla reda pa de hir krangliga zonerna fran sparrpersonalen till
manniskor sjdlva. Sedan dess har vi ju sett hur kranglet och kderna kring kranglet har
bidragit till att vi inte far de biljettintdkter som vi efterstravar och inte far de resande i
kollektivtrafik som vi efterstrévar.

For nagra ar sedan hade vi en intdktsutveckling och resandeutveckling pa cirka 3—4 procent.
Néagonstans i mitten av 2013 sker ndgonting som vara tjainsteman pa SL inte riktigt kan
bestamma vad det dr, men det sker ndgonting som gor att vi numera har en
resandeutveckling pa 1—2 procent.

Vi har en teori om att en av de saker som hinder ar att kranglet med Reskassan och zonerna
stiller till det sa att resandet inte 6kar som vi vill.

Det ar inte bara vi som tror det. Jag fick ett mejl for nagra dagar sedan frdn en man som
ocksa hade mejlat till Kristoffer Tamsons, som sédkert ocksa har last det. Jag tankte att jag
skulle dela med mig av brevet till fullméaktige. Det var i samband med att man ville hgja
priset for alla resenirer som det hir brevet kom.

”Jag ar en borgerlig viljare, har alltid varit det men i den héar fragan haller jag helt med
oppositionslandstingsrddet Nanna Wikholm. Hon har helt ratt i att prish6jningar inte l6ser
nagra problem. Det Socialdemokraterna foreslar” — och i det hir fallet Miljopartiet eftersom
vi ar helt eniga i denna fraga — “ar att gora SL mer begripligt och dirmed mer attraktivt
genom att slopa zonsystemet och inféra enhetstaxa. - - - Tank om! Ligg den kostsamma
prestigen at sidan, inse att samarbete ar battre dn prestige och att billigare och smartare ar
mer kreativt! Det imponerar mer pa mig som valjare och skattebetalare.”

Det dr ju ménga manniskor i en bred grupp resenirer i Stockholmsregionen som tycker att
det ar dags att vi gor upp med de krangliga zonerna som ocksa har drénerat SL pa pengar.

Forra aret var forlusten av biljettintikter — det har vi pratat om ménga ganger —

450 miljoner kronor. Nir vi nyligen antog bokslutet for forra aret tickade biljettintdkterna

ner jaimfort med prognoserna for varje ménad, och till slut landade SL-trafiken pa

160 miljoner kronor.
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Darfor ar det kanske dags att ta itu med det som sigs i den tva ar gamla motionen, dags att
ta hansyn till alla de saker som har hiant sedan den vacktes och ta ansvar for den bristande
resandeutvecklingen och faktiskt fatta beslut om inférande av en enhetstaxa, for den ar
efterfragad.

Jag vill for den socialdemokratiska gruppens rikning yrka bifall till den andra att-satsen i
Miljopartiets forslag, som handlar om att ta bort zonerna och infora enhetstaxa i hela lanet
aven for enkelresor och Reskassa. Jag vill ocksé att presidiet stiller den att-satsen under
sarskild proposition.

Anforande nr 84
Karl Henriksson (KD): Ordférande, ledamoéter! Det hir dr ju en debatt som vi har fort
ganska manga ganger, det vet vi som har suttit som ledamoter i har fullmiaktige i nagra ar.

Det vi kan konstatera ir att det inte dr nagon tvekan om att vi behover gora en rejal och
grundlig 6versyn av de olika taxorna i lanets kollektivtrafik. Jag ser verkligen fram emot den
parlamentariska utredning som vi har fattat beslut om ska tillsittas. Jag vill naturligtvis att
den ska ga igenom alla de alternativ och mojligheter som finns for hur framtidens
taxesystem inom kollektivtrafik ska vara konstruerat. Det ar ju inte sa att alternativen ar att
behélla allt som det ar i dag eller att infora en enhetstaxa som kommer att dranera SL pa
intakter, vilket ju ar det som vi har sett som huvudalternativet och som har provats tidigare.

Jag tror att det ar viktigt att vi faktiskt gor en undersokning av vilka effekter olika alternativ
ger. Hur ska ett taxesystem vara utformat for att ge SL de intdkter som behovs samtidigt som
det uppmuntrar bilister att stilla bilen och i stéllet aka kollektivt och som samtidigt
uppmuntrar folk att g och cykla som trots allt pA manga sitt ar 4nnu béattre dn
kollektivtrafiken, atminstone for de kortare resorna.

Vi méste se att vi inte har utrett alla de 16sningar som vi behover studera. Vi ska inte ga for
snabbt fram i det har arbetet.

Tre ingangsvarden fran oss kristdemokrater i den har processen ar att taxan ska upplevas
som rimlig och rattvis, batar ar ocksa kollektivtrafik och alla resenérer ska gora ritt for sig.

Nir det forst giller att taxan ska upplevas som rimlig och rattvis sa kan vi konstatera att det
inte finns négra exempel runt om i viarlden pa ett omrade lika stort som Stockholms lan dar
man faktiskt har infort enhetstaxa. Det finns enhetstaxor i mindre omraden, ungefar
motsvarande vart tunnelbanesystem, men d& har man oftast ndgon form av kilometertaxa
for omradena utanfor. Det finns ocksa exempel pa manga stader dar man har ett zonsystem
av nagot slag. Jag tycker att det ar viktigt att vi utreder alla mojligheter med utgangspunkt i
hur vi ska fa till stdnd den basta samhallsekonomiska effekten och den basta
foretagsekonomiska effekten, och att vi samtidigt ska fa de intakter som behovs.

Den andra punkten handlar om att batar ocksa ar kollektivtrafik. Pa den punkten tycker jag
att Miljopartiet ar nagot pa sparen. Vi har varit inne pa samma linje, och vi har drivit den
fragan i samband med att vi inforde pendelbatslinjer. Darfor har vi tyckt att det varit
sjalvklart att SL-Kkortet ska gilla dven for de resorna. Vi vill att landstinget ska utreda hur vi
pa sikt ska kunna inforliva Waxholmsbolaget i samma trafiksystem som resten.

Alla resenarer ska gora ratt for sig, ar den tredje punkten. Det handlar dels om att det ska
vara latt att betala. Man ska kunna betala pa olika sétt och man ska kunna kopa biljett och
forsta systemet. Men det ar ocksa sé att vi maste bli tuffare nir det giller att kontrollera att
alla manniskor som &ker med var kollektivtrafik faktiskt har betalat for sin biljett. Det har ar
nog en inte ovasentlig delorsak till att SL:s intakter inte har okat lika mycket som
budgeterat. Det ar ju inte sa att SL:s intdkter har minskat.
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Med detta yrkar jag bifall till landstingsstyrelsens forslag!

Anforande nr 85

Rickard Wall (SD): Presidium, ledamoter! Jag borjar med att svara pa Gunillas propa.
Nu har vi kastats in i den parlamentariska utredningen, sa vi avvaktar den, sa far vi se vad
som kommer ut av det arbetet.

Och sé tackar jag Karl Henriksson for de ingdngsviarden som vi har fatt frdn Centerpartiet.
Det ar en bra start att paborja den hir processen.

Jag vill ocksa tacka Miljopartiet och Yvonne Blombick och Malin for de har fortydligandena.
Det ar vildigt bra att borja pa det sittet, men jag vill &nda be om mer fortydliganden.

Nanna sade att processen har pagéatt i tva ar, och nu ska vi se vad som har hant. Nar den har
motionen vicktes ville Miljopartiet ha en enhetstaxa, fast det var ospecificerat pa vilken
niva. I augusti samma ar kom trafikférvaltningen med sitt utlatande. Da har
trafikforvaltningen tva utgangspunkter for berakningarna, ndmligen ett differentierat pris,
det vill sdga 25 kronor och 36 kronor i Pressbyran och 44 kronor i sparren. Ett annat viktigt
antagande ar att kalkylen bygger pa att det inte ska vara nagon overstromning av bilister till
kollektivtrafiken vilket vi vet uppstar i nagon omfattning nar man infér enhetstaxa.

Sedan gor forvaltningen en budgetkalkyl i vad det avser SL:s budget. Da ser man att om man
har priset 25 kronor, den lagsta nivan, sa blir resultatet minus 300 miljoner och sa vidare.
Men med en forhallandevis hog enhetstaxa gar man plus. Da sager Miljopartiet i sin respons
pa det har utlatandet: Hurra vad bra! Och s& argumenterar man for forslaget 35-40 kronor
som alltsa ger overskott i SL:s kassa. Det ar alltsa valdigt viktigt att vi har klart for oss att
Miljopartiet i september 2013 argumenterade for en hojning av SL-taxan for befintliga
kollektivtrafikresenarer.

Ett ar senare hade Miljopartiet gatt tillbaka till stindpunkten och ville ha priset 25 kronor.
Nu i februari kommer de med fortydliganden. Nu sager Miljopartiet att vi ska ha
differentierat pris och raknar med att de 25 kronorna i basen ska leda till ett
plus/minusresultat, vilket alltsa skiljer sig fran det som Trafikforvaltningen raknade fram.

I det laget ar det klart att vi i Sverigedemokraterna ar intresserade av att f4 veta hur man har
gjort den har kalkylen. Nar man ar ute med moster i faster sa kan man ju rakna med att gora
vissa saker, men i Sverigedemokraternas terminologi — som vi kommer att anvinda i den
har forsamlingen — ar det sd att nar vi tror ndgot sa sager vi tror, gissar, hoppas, vill och sa
vidare. Men om ni hor Sverigedemokraterna anvianda ordet rakna med sé finns det substans
bakom, d& finns det berakningar som visar det.

Darfor, som sagt, utgar jag nu ifran att vi kan fa en kalkyl som visar hur man kan hamna pa
nollresultat nar man har den lagre enhetstaxenivan.

Nu har jag fem sekunder kvar, vad ska jag gora med den tiden? Ga ner, horde jag. Da gor jag
det.

Anforande nr 86

Lukas Forslund (C): Fruordforande, fullmaktige! Det ar ju tydligt att det finns ménga
idéer i olika partier nar det géller fragan om hur taxor ska utformas, hur system ska
utformas. Vi har ocksa gatt till val med en mangd, som vi tycker, bra idéer.
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Vi har ocksd anammat idén om att studera hur batarna ska kunna inga i biljettsystemet pa
ett annat sitt dn i dag. Vi har studerat fragan om happy hour for kollektivtrafiken om man
styr om sina tider for att maximera. Vi har tittat pa 6ppna sparrar. Alla de har fragorna har
vi med oss och négra ytterligare. Andra partier har med sig andra fragor.

Jag riskerar att uppfattas lite som en papegoja hir, men nu kommer jag till fragan om den
parlamentariska utredningen som vi ser fram emot att snart fa en kallelse till. Den ska
studera hur vi kan jamka oss samman for att fa ett system som ar bade effektivt nar det
géller att dra in pengar i kollektivtrafiken men som ocksé uppfattas som flexibelt och smidigt
for resenirerna sa att vi kan fa den héga andel resande inom kollektivtrafiken som vi alla
brinner for.

Aven jag hinvisar till det svar som landstingsstyrelsen har presenterat och ser fram emot
den parlamentariska utredningen.

Anforande nr 87

Lennart Kalderén (M): Fru ordférande, landstingsfullméaktige! Vi behover intakterna
fran SL-trafiken. Vi behover dem for att de &tminstone ska motsvara 50 procent av
kostnaderna, darfor att vi skattebetalare stér for de andra 50 procenten. Vi behover dem
ocksa for att en taxa maste bygga pa kostnadsmedvetande. Det méaste vara en fornuftig taxa.

Det ar en naturlag att ldngre resor orsakar hogre kostnader. Da maste det ocksa avspeglas i
taxan. Darfor behover vi de hiar zonerna. Zonsystemet har egentligen varit i bruk fran 70-
talets borjan, nar det sa kallade 50-kortet inférdes. Det fordndrades i nagon méan 2006-2007
med tunnelbanan. Vi behéver alltsa zonerna.

I det ssmmanhanget vill jag — inte forvinande — vinda mig mot Nanna Wikholm, som sade
“krangel” ett antal hundra ganger har uppe i talarstolen. Det skulle vara krangliga zoner. Vad
ar det som ar krangligt med de har zonerna? De bestér av linjer utritade pd kartor som finns
att studera pa hallplatser och pa nétet i 6vrigt. Vad ar det som ar sa krangligt med det? Ar
det krangligt att vi maste ha grianser for zoner? Granser maste vi ha om vi har en taxa som ar
uppbyggd pa att det ska kosta mer ju lingre man reser.

Jag tycker inte att det dr krangligt. Jag tror att Nanna, nir hon siger att det ska vara
enhetstaxa, vill bygga upp en illusion av att alla ska betala sa lite med mojligt for att &ka med
SL. Men da har vi snart inte de intdkter som vi behover. Jag var med 2006, nir vi
experimenterade med enhetstaxan och sdg det intaktsglapp som borjade dras igadng da,
innan vi kunde ritta till det efter valet. Jag vill inte vara med om att vi tappar
intdktsmojligheter i SL beroende pa enhetstaxan.

Daremot tycker jag, precis som alla andra, att vi bor se 6ver systemet, eftersom vi behover ha
ett modernt system som dr anviandarvinligt och sa vidare.

Med det vill jag yrka bifall till landstingsstyrelsens forslag.

Anforande nr 88

Landstingsradet Wikholm (S): Jag kinde mig lite apostroferad. Jag satt ocksa i SL:s
styrelse nar vi genomforde enhetstaxa i kollektivtrafiken under 2006. Jag vet att det var en
fullt finansierad reform som inte drog over budget.

Det sigs ganska manga ganger har i talarstolen att det skulle vara nagot slags misslyckat
experiment. Men det var en av de ingredienser som gjorde att man det aret 6kade resandet
med 5—6 procent. Det dr unikt, om vi tittar bakat pa SL. Det var bara det aret, nar vi inférde
enhetstaxan och inforde trangselskatt, som vi kunde 6ka resandet pa det sittet.



Anforanden 2015:2 51 (98)

Jag varnar SL:s utvecklingsmojligheter och biljettintakter for att kunna fortsatta utveckla
trafiken. D4 maste vi stoppa blodandet. D& maste vi fa upp resandet. Da méste vi ta bort det
som hindrar 6kat resande. Da kan vi titta pa lyckade, genomforda forsok med en fullt
finansierad enhetstaxa.

Anforande nr 89

Lennart Kalderén (M): Fru ordférande! Kanner du verkligen, Nanna, att du gav hela
bilden nu? Okej, du kanske kidnner sa. Men vad hiande mer ar 2006? Jo, vi hade
trangselskatteforsoket. Det skapade en viss effekt pa resandet. Det handlade inte enbart om
enhetstaxan.

For ovrigt ar det bara att ga tillbaka till de ekonomiska bokslutsrapporterna fran 2006.
Enhetstaxan kostade flera hundra miljoner det aret.

Anforande nr 9o

Landstingsradet Wikh olm (S): Enhetstaxan var kostnadssatt till ungefar 100 miljoner,
vilket var ett tillskott som SL fick. Daremot genomforde vi en ytterligare bra reform det aret.
Det var att hoja aldersgransen fran 18 till 20 ar for det rabatterade priset. Det var lite dyrare
an den rodgrona majoriteten trodde, sd dir blev det ett visst bortfall. Jag ar valdigt glad for
att ni fortfarande har kvar det, vilket gor att vi kan lata ungdomar aka till ett lite rimligare
pris lite langre under sin tid genom gymnasiet.

Enhetstaxan var en fullt finansierad reform. Vi kan sdga det hur manga ganger som helst.
Det ar snarare de experiment som har inforts darefter, med olika zoner, som dranerar SL pa
pengar.

Jag tittar girna pa boksluten. Vi kan ta upp dem pa fina bilder har. Jag ar lite trott pa att det
kommer upp uppgifter som inte har ndgot med sanningen att gora. Det ar inte sa att
enhetstaxan drianerade SL pa pengar. Den reformen var fullt finansierad, och det var en
lyckosam reform for SL.

Anforande nr 91

Lennart Kalderén (M): Fru ordférande! Du héller en hég ton, Nanna, utifran att du
menar att det inte skulle vara ndgon form av intaktsglapp ar 2006. Men vi satt bada i
styrelsen, fick ménatliga rapporter och kunde se att biljettintakterna foll. Det ar det jag bar
med mig nar jag ska bedoma om det ar rimligt att 6ver huvud taget tala om att vi ska ha
enhetstaxa, vilket skulle innebira att langre resor blir billigare for att vi pa négot satt ska ha
ett enhetligt prissystem.

Diskussionerna om zonerna och det sa kallade kranglet dar ger jag inte mycket for. Om man
ska ha ett biljettsystem som bygger pa att vi har olika typer av kostnader maste man ha den
har typen av zoner.

Anforande nr 92

Lars Tunberg (FP): Fru ordforande, ledamoter, ahorare! Taxornas utformning
engagerar verkligen. Det ar forstas en mycket central del av trafikpolitiken: Hur mycket ska
subventioneras, och hur mycket ska vara resenirens egen kostnad? Vilken kundngjdhet far
vi? Hur ar det med kollektivtrafikens tillganglighet, hur ménga som dker med
kollektivtrafiken 6ver huvud taget och sa vidare? Det ar en levande fraga.

Det ar ocksaé i allra hogsta grad en politisk fraga. Det ar vildigt svart att i verkligheten pa
nagot objektivt sitt rakna hem vilken taxa det ska vara. Jag tror att det dr en ganska klok idé
att diskutera sig fram till ndgot som man kan bli 6verens om.
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Ordet "rattvisa” namndes. Det ar klart att vi med en enhetstaxa kan fa hog
kostnadstiackning, bara vi satter kostnaden tillrackligt hogt. Men jag ar inte sidker pa att det
ar ett rattvist system. Jag tror att zontaxan pa ett eller annat satt ar ganska bra.

Det ndmndes internationella exempel. Jag var for inte si lange sedan i Berlin. Dar har man
en fungerande kollektivtrafik med ganska lag taxa, och det ar snyggt och prydligt. Det var en
trevlig upplevelse att dka kollektivt dar.

Jag tycker att det ar en bra idé att ha en parlamentarisk diskussion kring det hela, och jag
yrkar bifall till landstingsstyrelsens forslag.

Anforande nr 93

Gunilla Roxby Cromvall (V): Ordférande, fullméaktigeledamoter! Jag begarde ordet
nir Kristoffer Tamsons sade att det inte dr ansvarsfullt att yrka bifall till en motion som
lades for tva ar sedan. Inte ansvarsfullt, siger samma moderat som nu maste gora stora
besparingar i kollektivtrafiken och inom sjukvarden. Det dr besparingar som maste
genomforas efter moderat- och alliansstyret har i landstinget i atta ar.

Du som foretradare for minoritetsmajoriteten dger fragan nar en motion ska tas upp. Vad
var s svart att svara pa i den har motionen, sa att ni lat den ligga obesvarad i tva ar? Det
strider ju mot den praxis som vi har har i landstingsfullmaktige, att en motion ska besvaras
inom ett ar.

Det landstingsrad som nu siger att det ar oansvarigt att rosta pa en motion som lades for tva
ar sedan ar samma landstingsrad som i massmedierna for nigra dagar sedan uttalade sig om
kraftigt hojd SL-taxa och indragna busslinjer, utan att vi i den stora oppositionen fatt reda
pa: Vad har han i gorningen? Nar tanker han hdja? Med hur mycket? Vilka busslinjer ska
dras in? Nar ska det ske?

For oss i Vansterpartiet ar det sjalvklart: Samma taxor ska gilla inom landstinget oavsett var
man bor och oavsett om det ar taxor for sjukvard eller taxor for kollektivtrafik.

Sist men inte minst, eftersom alla hir inne inte riktigt verkar ha forstatt det: Enhetstaxa
betyder att vi inte har nagra zoner. Sa enkelt ar det!

Anforande nr 94

Landstingsradet Tamsons (M): Ordforande, landstingsfullméaktige! Jag far val ta pa mig
rollen att, efter att ha varit ordférande i trafiknamnden i en dryg manad och dartill
landstingsrad under nagra manader, fa upp en motion for behandling med placering i
landstingsstyrelsen och annorstides under den tiden. Varfor motionen har fatt vanta kan jag
tyvarr inte svara pa. Jag kan svara for att jag skyndsamt har fatt upp den till behandling, av
den enkla anledningen att jag tyckte att det var rimligt att vi behandlade den si snart som
mojligt eftersom den hade manga ar pa nacken.

Fragan kianns kanske inte heller hyperaktuell i och med att landstingsfullmaktige har
avfardat den héar typen av tankegangar sa sent som i december, i samband med att vi fattade
beslut om var budget for 2015.

Ansvarsfullt? Ja, utifran mitt synsitt ar ansvar att man ar beredd att bara konsekvenserna av
den politik som man foretrader nar det galler att f debet och kredit att ga ihop, att fa
intdkter och utgifter att ga i takt, detta 6ver tid.

Tyvarr kan jag konstatera att det med den héar motionen inte pa néagot sétt foljer en
finansiering som ar samstammig eller ens pa plats bland de tre partier som foretrader den.
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Anforande nr 95

Mikael T. Eriksson (M): Ordforande, landstingsfullmaktige! Mycket har sagts om hur
ett taxesystem skulle kunna vara uppbyggt. Mina alliansvanner har ocksa lysande redogjort
for varfor en zonindelning ar bra. Det var inte det jag ville prata om, utan jag ville snarare
prata kring sattet att 14gga en ofinansierad motion som ska upp i fullmiktige med, antar jag,
en forhoppning om att den ocksa ska bifallas. Men jag tror inte att man egentligen vill att
den ska bifallas. Konsekvenserna skulle ju bli sa allvarliga for SL att det skulle paverka
kollektivtrafikens kvalitet negativt.

Att motionen har lagts for nagra ar sedan ma sa vara. Men det gor inte att man, nir vi nu tar
upp den i dag, tvingas ga upp och yrka bifall till den, nér vi for bara nigon manad sedan har
forkastat hela forslaget, ocksd med hanvisning till att det d& inte fanns nagon trovardig
finansiering for forslaget.

Jag vinder mig mot det hir séttet att 1agga fram en motion som skulle innebara ganska stora
utgifter for en kollektivtrafik som vi vet redan i dag ar hart anstriangd ekonomiskt. Att da
lagga ett forslag som skulle spada pa de problem som finns ar ganska allvarligt. Att gd upp
och yrka bifall till motionen adr &nnu mer allvarligt.

Jag hoppas darfor att man kommer att dra tillbaka sitt yrkande om bifall till motionen och i
stillet 1ata den parlamentariska utredningen jobba vidare och inte skjuta den i sank innan
den ens har borjat arbeta. Det ar ett ansvarsfullt satt att hantera fragan — i stillet for bara
populistisk oppositionspolitik.

Anforande nr 96

Landstingsradet Wikholm (S): Nar det giller kollektivtrafikens taxor och hur de bidrar till
hur resandet i regionen utvecklas och vad som &r ett smart system eller inte pa en
overgripande niva borjade du med att sdga att du tycker att zoner ar bra.

Darfor skulle jag vilja fraga dig, och kanske ocksa den moderata gruppen mer brett, om ni
ocksa tycker att det ar fel bade principiellt och praktiskt att vi har enhetspris pa vart kort,
som 80 procent av vara resendrer aker med. Eller vill du att vi ska bryta upp det ocksa?

Anforande nr 97

Mikael T. Eriksson (M): Jag trodde att Nanna Wikholm kande till grunden till att vi
har det manadskort som vi har, det systemet. Det bygger pa en kompromiss sedan lange.
Sadana mojliga kompromisser kanske gar att hitta i den parlamentariska utredningen, om
man nu later den arbeta och inte redan pé forhand, innan den ens har kommit igéng, skjuter
isank hela det arbete som utredningen ska jobba med. Aven har kan det nog vara lage att
fundera lite grann fran oppositionens sida.

Anforande nr 98

Malin Karlsson (MP): Ordférande, ledamoéter, dhorare! Jag tinker sa har: Jag har
yrkat bifall till vart forslag till beslut och gor det fortfarande. Sedan ser vi fram emot den
parlamentariska utredning som kommer att goras. Vi tar med véra aspekter, och ni tar med
era. Jag tror att vi kommer att samlas nagonstans och hitta en 16sning for en héllbar
utveckling.

Anforande nr 99
Niklas Gladh (MP): Precis som Malin sade alldeles nyss kommer vi givetvis inte att dra
tillbaka vart bifallsyrkande pa en s& pass bra motion i en sa viktig fraga.
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Vi har nu flera gdnger under debatten, bade fran landstingsradets sida och fran hela den
moderata sidan, fatt hora att detta skulle vara en motion som skulle skjuta ekonomin i sank
och att vi inte skulle ta ansvar for ekonomin. Det ar helt felaktigt att pasta nagot sadant. Vi
ska naturligtvis striava efter ett héllbart samhalle, och en del dar ar givetvis ekonomin. Vi ska
ha en ekonomi i balans — det ar oerhort viktigt.

Det ar ocksa viktigt for hallbarheten och den hir viaxande staden att vi far fler som aker
kollektivt. Det far vi om vi har en enklare taxa. Det far vi om man forstar vad man betalar
for. En enhetstaxa kommer att leda till att vi far fler som dker kollektivt. Har vi fler som aker
— och givetvis ska betala for sin resa — kommer vi ocksa att f4 hogre intédkter, vilket vi
behover. Den hiar motionen innebar inte att vi inte skulle vilja ta ansvar for ekonomin frén
Miljopartiets sida.

Vi vialkomnar ocksa den parlamentariska utredningen, dar vi ska diskutera hur vi vill ha
taxorna framover. Men da ar det lite markligt att landstingsradet i borjan av debatten sade
att vi inte ska ga fore genom att lagga ett forslag om négon zonindelning. Vi vet ju att
landstingsradet gar fore genom att i medierna saga att vi ska hoja priset. Det om nagot laser

val in oss pa olika satt. Jag tycker att vi kan ga in i diskussionen med 6ppna armar fran olika
hall.

Jag vill passa pa att vilkomna det som Karl Henriksson sade tidigare fran
Kristdemokraternas sida, att vi ska ha en rimlig och rattvis taxa. Han pratade ocksa mycket
gott om sjotrafiken. Vi verkar vara vildigt eniga om det. Da kan man ju komma vidare och
kanske g& med pa de forslag som vi lagger har i fullméaktige.

Med det vill jag avsluta med att sdga att jag helt star bakom det som vi fran Miljopartiet
tidigare har yrkat bifall till.

Anforande nr 100

Landstingsradet Tamsons (M): Ordférande, landstingsfullmiktigeledamoter! Jag ska inte
forlanga debatten s& mycket. Det ar en debatt som kidnns igen sedan aratal i den hir
forsamlingen och inte minst fran budgetfullmiktige i december. Jag har bara nagra sma
konstateranden.

Det forsta ar att jag upplever att det fortsatt finns en bred uppslutning kring den
parlamentariska utredning som ska jobba med taxesystemets ldngsiktiga konstruktion och
barighet nar det ror fragor som rittvisa, enkelhet och inte minst intaktssakring. Kring detta
ska vi vara breda, men vi ska ocksa ta ekonomiskt ansvar.

Lat mig ocksa sdga: Varfor tycker jag att det ar oansvarigt att skjuta fran hoften med den har
typen av motioner fran talarstolen just i det har laget? Jo, det blir lite markligt att saga att vi
brett och forutsattningslost ska diskutera taxesystemets langsiktiga utformning samtidigt
som man laser sig vid och héller fast vid yrkanden som handlar om exakt hur detta framtida
taxesystem ska ta sig uttryck, innan vi ens har inlett diskussionerna och fatt nigra analyser
pa bordet eller kunnat dra nagra slutsatser av dem.

Sedan anser jag att om man tycker nagot ska man rakna igenom det och ockséa skicka med
pengar. Jag forstar att det ar svart for vissa rodgrona partier att ta till sig det. Men sadana ar
ekonomins realiteter.

I det underlag som vi har har finns det utan 6verstromningseffekter en direkt kostnad pa
300 miljoner som ska finansieras. Jag har i min hand en promemoria som gor ett forsok till
antagande kring overstromningseffekter och som till detta adderar 260 miljoner. Da ar vi
dar pa den halva miljarden.
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Har man inte den halva miljarden, dr man inte villig att finansiera den eller ens latsas om att
den finns, tycker jag att man inte agerar pa ett ekonomiskt ansvarsfullt satt gentemot
resenirerna och den kollektivtrafik som vi ska sta upp for ska kunna fortsitta, vixa och
utvecklas i Stockholmsregionen och gentemot det ansvar som vi har i forhallande till
taxebetalare och skattebetalare i hela Stockholms lan.

Anférande nr 101

Karl Henriksson (KD): Jag vill bara fortydliga att det ar viktigt att vi gor detta i laga
ordning, att vi forst tillsatter den parlamentariska utredning som vi har fattat beslut om och
tar fram de underlag som behdovs for att sedan ga vidare.

Vart ingangsvirde fran Kristdemokraternas sida ar, precis som Niklas uppméarksammade,
att battrafiken ar en naturlig del av kollektivtrafiken. Vi har ett ansvar for helheten pa det
har omradet. Det ar ett ingdngsvirde att i den parlamentariska utredning som ska
genomforas hantera dven battrafiken. Det tycker vi ar jatteviktigt.

Anforande nr 102

Niklas Gladh (MP): Jag vill forst vainda mig till Kristoffer Tamsons, som péstér att vi
skjuter fran hoften pa olika satt. Ar det nagon som skjuter fran hoften ar det vil den som gar
ut i medierna och siger att vi ska hoja priset pa nagot mitt under pdgdende budgetar.

I budgeten finansierar vi vara forslag fullt ut, for att ha en ekonomi i balans. Det ar oerhort
viktigt.

Anforande nr 103
Anna Sehlin (V): Jag ska inte heller forlinga debatten sa mycket.

Detta ar en motion fran 2013. Det ar darfor vi debatterar den nu. Den har ju inte behandlats
itid, s& att sdga. Den foregriper inte och star inte i konflikt med den parlamentariska
utredning over taxesystemet som vi ska gora.

Sedan ar det som vi fick hora: Vi har budgettickning for enhetstaxa i vara respektive partier,
s det ar inte ndgot konstigt. Man lagger ofta motioner darfor att man har budgettackning.

Jag tycker inte att det star i konflikt att diskutera den har motionen och sedan gora en
overgripande Gversyn Gver taxorna.

Anforande nr 104

Landstingsradet Ullberg (S): Fru ordférande! Jag vill girna forlanga den hér debatten.
Anledningen till det ar att detta dr en av nyckelfragorna for att komma till ratta med
landstingets ekonomi.

Vi har sett biljettintdkterna falla under manga ars tid. Vi har sett ett taxeexperiment med att
inféra zongranser for sms-biljetter, styckebiljetter och reskassa. Man tillaimpar forinstalld
standardresa pa reskassan darfor att Accessystemet bestélldes under enhetstaxetiden och
lampar sig daligt for det har politiska tricksandet och konstruerandet av zongranser.

D4 vill jag vanda mig till dig, finanslandstingsradet Torbjorn Rosdahl. Det dr bland annat du
och jag som pratar mycket om var ekonomi landstinget. Vi horde tidigare moderata kolleger
till dig saga: Jag vill inte att vi tappar biljettintdkter. Da ar det trékigt att ni for en politik
som precis har lett till detta.
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Det ar forstas, som Nanna siger, helt okej med en parlamentarisk utredning. Vi har inget
emot det. Du, Kristoffer, betonar mycket att den ska jobba ldngsiktigt med de hir fragorna.
Men vad gor vi da pa kort sikt for att skapa mer biljettintikter till SL och vinda den alltfor
svaga resandeutvecklingen? Hur ska vi 6ka framkomligheten? Hur ska vi forbattra
luftkvaliteten? Hur ska vi sikra véra intidkter och fa fler att resa med SL?

Jag tycker inte att ni har nagot svar pa det. Da tycker jag att det ar bra att forlanga debatten
for att konstatera lite fakta. Om man tittar pa intdkterna fran biljetterna i SL-trafiken i dag
ser man att over 70 procent kommer fran periodkorten. Vi ar manga som aker pa arsbiljett,
terminskort eller 30-dagarskort. Dar ar det enhetstaxa i dag.

Hor man den moderata retoriken forstar man att det ar fara & farde och att det
sammanhallna SL-kortet kommer att styckas upp inom kort. Det var ju sa viktigt att man
betalar mer for langa resor, som Lennart Kalderén sade. Det ar jatteviktigt att om man bor i
Salem och dker in till staden ska det verkligen svida. Det ska verkligen vara en lockelse att ta
bilen. SL ska inte kinnas som ett attraktivt alternativ for dig som arbetspendlar varje dag. Vi
ska inte se Stockholms lan som en sammanhallen arbetsmarknadsregion. Jag beklagar
verkligen det.

Faktum ar att vi i dag har enhetstaxa for det som star for Gver 70 procent av vara
biljettintakter. Det ar for de andra 30 procenten som vi har zongranser som ni har beslutat
om. Levererar de in massor av pengar i systemet? Nej! Varfor gor de inte det? Jo, darfor att
90 procent av dessa tre av tio som reser pa det siattet — med reskassa, vara tillfalliga
besokare, turister etcetera — reser bara inom en zon. Deras forinstéillda standardresa ar en
zon. De stannar inom en zon och levererar inte de intakter som zongranserna skapar. Om ni
kan ldsa siffror och inte kommer och viftar med olika promemorior som jag inte tror tal
nagon granskning kan ni se att det ar himla lite intdkter som de politiskt konstruerade
zongranserna skapar.

Det ar klart att det skapar krangel, som Nanna sager. Det ar klart att ingen méanniska tycker
att det ar kul att berétta for sina slaktingar fran Halsingland hur de ska gora for att képa en
biljett i SL-trafiken. Det ar jatteenkelt att beratta hur du laddar pa ett 30-dagarskort, for dar
ar det enhetstaxa. Men det ar inte enkelt att vare sig kopa eller gora sig forstddd om man ska
gora en kort resa, tanker man. Det ar jatteménga som tyvarr ser att SL inte ar ndgot
alternativ.

Det ar ett politiskt ansvar som har stor aterverkan pa var ekonomi. Det gar inte att fortsatta
ar efter ar med en taxepolitik som dréanerar SL pa intdkter s att ni nu har ett akut
underskott pa 250 miljoner kronor dar ni ska séga till arbetspendlarna: Vi tar bort din buss.
Vi glesar ut din tur. Vi gor det trangre. Vi tar bort pendeltdgsavgangar. Hur kan det bidra till
okat resande med SL, 6kad kundndjdhet och framfor allt jobb och tillvaxt i regionen?

Jag vill verkligen forldnga den har debatten. Jag tycker bara inte att vi far nagra bra svar.

Anforande nr 105

Landstingsradet Rosdahl (M): Fru ordférande! Min uppfattning, Erika, ar att du far svar
men inte accepterar dem. Da star du och tjatar om och om igen. Nar talartiden har tagit slut
for flera andra gar du upp och vill férlanga debatten. Det ar jag garna med p4, for jag har
ocksa langre tid.

Jag kan konstatera att det bland de rodgrona finns tre forslag i budgetarbetet. Vansterpartiet
ska ha hoja skatten. Miljopartiet ska anvianda pengar som de inte forfogar over:
trangselskatterna. Da kan man inte sta i talarstolen och pasta att det ar finansierat. Ni har ju
inte finansierat. For att citera Hedlund: Man kan inte silja skinnet forran bjornen ar
skjuten. Men det ar precis det ni héller pa4 med. Socialdemokraterna siger att det finansierar
sig sjalvt.
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D4 ir frigan, som ocks4 ska besvaras: Okar biljettintikterna fran biljettforsiljningen, eller
minskar de? Alla vet att de 6kar. Men de okar inte s mycket som vi sade i var
budgetprognos. Det pagar ett arbete for att analysera vad det ar. Ar det fortfarande
reskassan? Ar det minskade resvanor? Cyklar man mer? Promenerar man mer? S4 kan det
mycket vil vara. Det har snoat vildigt lite pa tva ar — det ar lattare att ta sig fram.

Vi har en grupp som ska tillsittas, en partssammansatt grupp. Jag har hort fran talarstolen
flera gdnger: Varfor kan man inte vianta? Jag fragar: Om ni har svaren pa allt, varfor vill ni
ingd i en sddan grupp? Jag hoppas ju att ni vill inga.

Det beslut som ar fattat i fullméaktige ar att vi ska ha en partssammansatt grupp och att vi
ska diskutera enhetstaxa och taxesystemet over huvud taget.

Det kdnns som att vi har diskuterat detta tre, fyra, fem, sex, sju, atta, nio, tio, elva, tolv,
tretton, fjorton, femton ganger. Men det blir inte battre darfor att man stéar och héjer rosten
och vill forlanga debatten. Nar argumenten tryter kan man inte om och om igen sdga samma
sak. Nu far vi nog faktiskt acceptera: Lat oss fa igang den partssammansatta gruppen. Lat
oss ocksa konstatera att intdkterna 6kar. Men vi skulle naturligtvis onska att de 6kade dannu
mer.

§ 33 Motion 2013:5 av Vivianne Gunnarsson m.fl. (MP) om forbittrad
infrastruktur for kollektivtrafiken i skirgarden

Anforande nr 106

Vivianne Gunnarsson (MP): Ordfoérande! Jag vill tacka for svaret pa motionen. Det
handlar om en forbattrad infrastruktur for kollektivtrafiken i skiargarden. Det géller att
forbattra den, sa att resan i storre utstrackning gors med kollektiva firdmedel hela viagen,
béde pa land och pa vattnet.

Om fler ska vilja gora det méste servicen pa bytespunkterna forbattras. En bytespunkt
mellan land och sj6 tycker vi ska omfatta moéjlighet till parkering men ocksa god méjlighet
att kunna gora resan hela vigen med buss och sjotrafik, sa att bussen ska kunna vianda pa ett
sdkert satt. Det ska ocksa finnas ordentliga viderskydd och toaletter.

I dag har inte ens alla replipunkter, som &r prioriterade bytespunkter, sé kallad full service
med det jag raknade upp. An mindre har de andra bytespunkterna det.

I det svar som jag har fatt tar man upp 9 replipunkter — det ar vl de replipunkter som finns
enligt RUFS — och 13 andra storre bytespunkter. Av dem ar det valdigt f4 som 6ver huvud
taget har viderskydd eller toalett. Det ar ocksa svarigheter med parkering och svarigheter
med att vinda bussar. En annan sak som det kanske inte star s mycket om i motionen ar att
det ar ganska langa strackor att ga tills man kommer till en buss.

Forutom de har punkterna finns det ett otal andra punkter i skiargirden som jag inte har
tagit med men som man ska ta med niar man tanker pa byte i skargarden och hur folk reser
dar. Det finns en massa punkter dir det inte finns nagot 6ver huvud taget, knappt en liten

brygga.

Med min motion vill jag att det ska tas fram en fullstandig och tidssatt atgardsplan for
forbattrad infrastruktur pa bytespunkter mellan sj6- och landtrafik och att det foreslas
villkor for hur man ska kunna arbeta tillsammans med kommunerna och andra intressenter
och berorda i skdargarden om detta.

Agarskapet for till exempel bryggor i skiirgarden #r ibland knepigt. Vid ménga av
bytespunkterna finns det bryggor och annat som dgs av samfilligheter, som inte har nagra
pengar for att kunna gora ndgot at detta, eller ar privatdgda. Nagon har en gang i tiden lagt
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en brygga pa platsen, och sd kanske man har spikat upp ett litet skjul for att kunna sitta i det.
Men sedan ar det ingen som kan underhélla eftersom det inte finns nagra pengar.

Darfor ar det viktigt att landstinget har ett gott samarbete med kommunerna och gor det
som vi vill géra och som star i vart uttalande i landstingsstyrelsen, namligen lagger pengar
fran landstingets sida for att kunna hjalpa till med en battre infrastrukturutveckling, s att
fler kommer att vilja ka hela resan med kollektiva firdmedel och inte bara den bit som ar
pé sjon.

I forstone kan man tro att ocksa Alliansen tycker detta, for i sitt svar motiverar de att vi ar pa
samma linje. Men sedan forstar man att det kanske inte ar frdga om nigra pengar eller
nagon aktivitet, utan man atergar till att sdga: Okej, det star redan i RUFS, och det star i det
skargardspolitiska programmet. Ja, det gor det. Men man kan inte sdga att nagot har blivit
gjort darfor att det star ddr, utan man maste faktiskt ocksa gora sjdlva aktiviteten. Det ar det
som méanga ganger fattas, och det dr sjalva kruxet och sjidlva upphovet till att man far en
lyckad resa hela vigen.

Bifall till motionen!

Anforande nr 107

Landstingsradet Tamsons (M): Ordforande, landstingsfullmaktige! Jag far inleda med att
aterigen beundra Vivianne Gunnarsson for hennes engagemang for skiargards- och
sjotrafikfragor och sla fast att vi fran Alliansens sida helt och héllet haller med dig som
motionar om vikten av att det ska vara enkelt att byta mellan land- och sjotrafik, att
Stockholmsregionen fortsatt ska striva efter att vara en sammanhaéllen och vixande region
dar snabba och effektiva forbindelser mellan regionens olika delar ar viktigt. D4 finns det en
extremt viktig del i en region som omges av och bestar av s mycket vatten, att vi ocksa tar
till vara bytespunkterna, de delar i var trafik som har métet mellan land och vatten som en
barande del.

I trafiknimnden har vi, vilket framgar av svaret, lagt ett uppdrag till trafikférvaltningen att
inleda och fordjupa arbetet med att tillsammans med berérda aktorer genomfora en sa
kallad brygginventering i Stockholms skargard for att fa en battre 6verblick. Hur ser det ut?
Vilka atgirder ar det vi behover vidta for att optimera var skiargardstrafik? Hur kan den
forbattras? Hur kan den forstarkas?

Det finns en viktig del i detta som jag tycker att vi ska komma ihag: Allt detta bygger pa att vi
klarar av att ha ett vilfungerande samarbete med andra aktorer, dir kommunerna har sitt
ansvar och dar markagarna har sitt ansvar. Det far sagas att det ibland ar dar det brister.

Jag ska ta upp ett exempel utifrdn det som Vivianne Gunnarsson sade sjilv. Var vilja att
skjuta till pengar och vér vilja till engagemang finns dar. Det har funnits diar genom
historiens lopp och finns dar fortsatt. Men om vi fortsatt ska inventera och lidgga pa for
bittre samarbete och béttre insatser for att forstarka och forbattra for skargards- och
sjotrafiken ar det viktigt att just markédgare och kommuner tar sitt ansvar. Vi ska inte med
landstingsskattebetalarnas pengar, med vara insatser, gora andra aktorers jobb, utan de har
att gora sitt jobb och finansiera sin andel.

Jag vill i den har forsamlingen i dag ta upp en signal som jag har fatt och tycker ar ganska
orovackande. Det ar att Stockholms stad med sitt nya styre har visat sig vara mer eller
mindre ovillig att dra sitt stra till stacken néar det giller att vara med och finansiera de
insatser som vi behover for att ha bra och tillgéngliga bytespunkter nar det géller vara
planerade insatser for en forstarkt och utvecklad batpendling. Jag hoppas att den signalen
inte ar sa skarp som jag har fatt uppgifter om. Jag tdnker ga pa djupet med hur den ser ut
och hur det i sa fall kommer sig.
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Vi kommer, precis i enlighet med den intention som motionéaren har, att fortsatta att ligga pa
ilandstinget, pa var egen forvaltning, trafikforvaltningen, och ocksa ligga pa andra aktorer —
ma de vara aktorer eller kommuner — for att var och en ska dra sitt stra till stacken for att vi
ska fa bra bytespunkter och bra omliggande faciliteter pa vara bytespunkter som innebar att
vi fortsatt kan utveckla en vilfungerande och attraktiv sjo- och skiargardstrafik.

Bifall till landstingsstyrelsens forslag!

Anférande nr 108
Vivianne Gunnarsson (MP): Jag vill bara kommentera en sak i anférandet av
Kristoffer Tamsons. Det handlade om brygginventeringen.

Brygginventering gors hela tiden eller i alla fall varje ar. Det har ocksa gjorts varje ar. Man
kommer da fram till att det 4r ganska bra bryggor, fast det i alla fall inte ar riktigt bra
bryggor. Sedan redogors det for detta pa motet for Skargardens Trafikantférening, och da far
man veta att det inte var bra bryggor, fast det stod sa i inventeringen. Det ar jattekonstigt.

Anforande nr 109

Lukas Forslund (C): Ordférande, fullmaktige! Jag vill tacka min bankgranne Vivianne
for en informativ och valskriven motion som tar upp manga viktiga fragor kring
skargardstrafiken. Det var ndstan som en liten crash course i RUFS-trafik, dar man fick lara
sig allt fran kiarnoar till replipunkter, sa alla som inte sysslar med skargardstrafik dagligen
rekommenderas att ldsa lite i motionen.

Skargardstrafiken upplever lite av en renissans nu. Vildigt manga aktorer bryr sig om
skargardstrafiken, och det hander mycket spinnande. Hiromdagen skedde ocksa tilldelning
betraffande den nya nordsydliga forbindelsen, sa att den kommer igang.

Det ar naturligtvis jatteviktigt att man hittar modeller for att fa till stand brygghojder,
service i anslutning till bryggor, mojligheter till reklamintakter i anslutning till bryggor
etcetera i hela skargarden. Dar finns det regionala samarbetet, dar skdargardslandstingsradet
diskuterar fragorna med de olika aktorerna. Det ar ju dnda sa att landstinget inte ska ordna
investeringar nar det giller de faciliteter som handhas av andra aktorer — det ar inte alltid
landstinget som ska gé in dar. Det ar viktigt att ha en dialog, och det finns i det regionala
samarbetet ute i skargarden.

Darmed ar det inte sagt att vi inte ska gora vart. Vi har den brygginventering som gors. Dar
ser vi behoven, vad vi behover forandra. Det ar muddringar, som gors av Waxholmsbolaget
dar det behovs, sjomatningar etcetera. Det finns stora behov av att hela tiden f6lja upp de
har fragorna. Det ar en superviktig fraga att fa detta att fungera. Men mycket gors, inte bara
inom landstingets viggar.

Jag tror att vi fir anledning att &terkomma till de har fragorna under vara kommande éar.
Som nyvald ordférande i sjotrafikberedningen, med Vivianne som andre vice ordférande och
Kjell Jansson som forste vice ordforande, vill jag sdga att vi kommer att fa diskutera de har
fragorna under mandatperioden, och det ser jag mycket fram emot.

Anforande nr 110
Anna Sehlin (V): Fru ordférande! Tack, Vivianne, for en bra motion!

I allt arbete ar utvirdering och méaluppfyllelse det som ger kvitto pa att arbetet ar vil utfort.
Nar det giller den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen tycker jag att det ar
ganska grundldaggande att méalen uppfylls i den nuvarande planen innan man borjar med en
ny. Vi ligger ju i startgroparna for att ta fram en ny RUFS.
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I motionssvaret konstateras att infrastrukturfragor i skargarden lyfts upp i nuvarande RUFS,
ilandstingets skargardspolitiska program och i regional samverkan for trafikplanering. Men

det ricker inte att bara konstatera det, utan vi maste jobba ordentligt med de har fragorna sa
att det blir en skillnad.

Vinsterpartiet ser, precis som Miljopartiet, att skargardstrafiken dr en del av lokaltrafiken,
en del av kollektivtrafiken. D& maste byte mellan buss och bét fungera. Det maste finnas ett
resendrstink. Det méste vara bra bytesmiljoer. Det maste finnas tillgang till toalett.
Bussarna maéste sjalvklart kunna vianda. Det blir svart att se att skdargarden ar en integrerad
del av kollektivtrafiken om sddana saker inte fungerar.

Vi far sidkert aterkomma till detta. Det ar synd att det har hint sa lite under hela den hir
RUFS-perioden. Vi maste verkligen ligga in en hogre vixel, sa att vi far till RUFS-trafiken
med RUFS 2010 och inte i nasta RUFS.

Bifall till motionen!

Anforande nr 111

Harry Bouveng (M): Fru ordforande, ahorare! Tack, Vivianne, for en valdigt bra
motion! Det ar alltid lika roligt att uppfatta ditt engagemang i sjofarts- och skargardsfragor,
om det sa har varit i hamnsammanhang eller fran ditt sommarviste uppe i Furusund eller
vad det kan vara. Du ar alltid lika initierad och kunnig pa omradet.

Det ar fa fragor som i forhallande till sin storlek beror sd mycket som Waxholmsbolagets
sjotrafik och vad som hor till den. Vi i Alliansen héller med dig och 6vriga motionirer om
vikten av att det ska vara enkelt att byta mellan land- och sj6trafik for att fa ett heltdckande
kollektivtrafiksystem. De har bytespunkterna — oavsett om man kallar dem replipunkter
eller ndgot annat — ska vara tillgédngliga och vid behov vara utrustade med viaderskydd,
toaletter och vad det kan vara.

Man ska ha Kklart for sig att det ser vildigt olika ut. Det ar lite annorlunda ute pa
skiargardsoarna jamfort med pa landbacken. Det ser till exempel inte likadant ut i Stavsnis
som i Vaxholm, och det gar inte att jamfora de stillena med Boda och Rifsnis.

Manga har kanske inte besokt dessa stillen. Framfor allt har ni inte besokt alla de 6ver 300
bryggor som Waxholmsbolaget trafikerar. I det sammanhanget ar det viktigt att gora den lite
mer overgripande brygginventering som har nidmnts tidigare. Man tittar givetvis fortlopande
over hur bryggorna fungerar nar det galler att 1agga till vid dem och sé vidare. Men den
utredning som nu har nimnts ska titta pa helheten. Utan den inventeringen blir det lite
grann som att skjuta blint i morkret nar man uttalar sig.

Vi i Alliansen vill precis som motionirerna att Trafikforvaltningen fortsétter sitt arbete och
har ett gott samarbete med markigare av olika slag. Det dr samfilligheter, privatpersoner,
kommuner, Trafikverket och vad det kan vara. Vi méste fortsitta att hitta vagar for att na
praktiska resultat betraffande de olika faciliteter som du namner i motionen och betriffande
bryggornas underhall.

Jag instammer i det som stdr i landstingsrddsberedningens motivering, med det enda
undantaget att om man ska vara fullstandigt korrekt och lite sjomannamassig gar det inte att
“angora” en brygga. Bryggor lagger man till vid eller mojligen fortgjer vid.

Bifall till landstingsstyrelsens forslag!
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Anforande nr 112

Kjell Jansson (M): Ordforande, landstingsfullmaktige! Jag vill forst och framst yrka
bifall till landstingsstyrelsens forslag till beslut. Jag vill ocksa siga, Vivianne, att jag lovordar
ditt engagemang i skiargardsfragor. Det intresset delar vi, du och jag.

Nir det giller bryggor finns det manga huvudman. Det ar Trafikverket och ibland
kommunerna. Men i huvudsak ar det samfalligheter som dger bryggorna ute i skargarden.
Det vore helt orimligt att landstingsfullmiktige skulle finansiera alla de bryggorna. Det
maste vara en prioritering av vilka som ar viktiga. Sa har vi gjort i Norrtilje. Vi har gjort en
bryggplan och prioriterat de bryggor som ar viktiga, med replipunkterna som ettor, och
sedan har vi graderat ned efter resenirsstrommar.

Ett exempel: Dir jag bor, Bruket pa Blido, har vi en samfillighet. Vi byggde om bryggan for
sju atta ar sedan. Vi lanade 1,2 miljoner och tog in avgifter fran alla fastighetsdgare. Vi
tvingade ingen, men huvuddelen var med. Det ar ju en nytta for den som dger en fastighet
att ha en brygga, om man vill resa in till Stockholm péa enkelt sitt, i huvudsak sommartid.

Det ar lovvart att du vill en massa saker, men det ar inte s enkelt. Det har med toalett vid
varje brygga kommer att bli valdigt svart. Det ar mojligt att det gar dar Trafikverket dger
bryggor och mark, men dar en samfallighet dger kommer det att bli svarare, och dessutom
kravs det i dag strandskyddsdispens for att gora det minsta lilla. Man far inte ens siatta upp
en sjobod vid sin brygga om man ar fastboende i skargarden, for dd ar det svartbygge. Man
maste ha strandskyddsdispens, och det maste man ha for en toalett med, vid bryggorna.

Jag hoppas att alla i forsamlingen vill medverka till en enklare lagstiftning nar det giller
byggnation vid striander, for som det ar just nu ar det rabiat.

Jag yrkar dn en gang bifall till landstingsstyrelsens forslag.

Anforande nr 113

Bo Persson (FP): Ordforande! Haromaret dkte jag tillsammans med min familj till M6ja.
Eftersom vi inte visste hur lang tid det tog att kora hemifran till Sollenkroka var vi ute i god
tid, och tur var val det. Nar vi val kom fram fanns det bara en ledig parkeringsplats. Det var
en fin sommardag den har gangen, sa vi hade inget behov av vintsal. Nar vi senare pa dagen
kom tillbaka till Sollenkroka fann vi att massor av bilar var felparkerade pa mer eller mindre
lampliga platser. Det var trangt att ta sig darifran, och det var nog ingen enkel match for
busschaufforen att ta sig fram mellan alla bilar.

Jag ar val bekant med forhallandena vid en hel del andra bryggor. Det ar verkligen trangt pa
en hel del stillen, bdde pa parkeringarna och pa sjalva bryggan. Sa visst ar det onskvart att
forbattra forhallanden pa bytespunkterna. Men det arbetet ar ju pa gang, och i det arbetet ar
maénga intressenter inblandade. I en del fall fordras kanske en ny detaljplan for att
motionarens onskemal ska kunna uppfyllas.

Eftersom vi inte har full radighet 6ver processens tidsplan anser jag att vi inte kan bifalla en i
och for sig bra motion.

Bifall till landstingsstyrelsens forslag!

Anforande nr 114

Karl Henriksson (KD): Ordforande, ledaméter! Vivianne tar upp en viktig fraga i den
hir motionen, och det visar sig bland annat genom att ménga redan har varit uppe i
talarstolen. Det har ar fragor som engagerar.
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Valdigt mycket klokt har redan sagts, men jag tankte ta upp en lite annan aspekt som det
inte har talats s mycket om. En av anledningarna till att vi kristdemokrater tycker att det
har varit sa viktigt att gora en brygginventering av det grundligare slaget ar tillgédngligheten.
Vi vill att skiargarden ska vara tillgidnglig for alla, &ven personer med funktionsnedsittning.
Dar har vi tidigare kunnat se stora brister, av litt insedda skal. Det finns manga typer av
bétar, bryggor och inte minst bryggigare, som manga har talat om tidigare. Ofta ir de sméa
och kapitalsvaga, och ofta ar de inte sarskilt insatta i tillganglighetsfragor. Detta ar saker
som komplicerar arbetet. Men just darfor maste vi ga vidare med en ordentlig inventering av
hur det ser ut pa de olika bryggorna?

Jag tycker att det viktigt att vi nu ser till att fa viderskydd dar det ar mojligt och lampligt.
Men en annan del i att gora skargarden tillganglig for fler ar ocksa att anpassa fardtjanstens
avgangstider fran replipunkterna, sa att den fungerar bra med batarnas ankomsttider. Det
giller naturligtvis bussarna ocksé, men det ar betydligt fler som papekar nir bussarna inte
fungerar tillsammans med batarna dn nir fardtjansten inte fungerar. Det ar alltsa viktigt att
man gor den anpassningarna nar det giller firdtjansten. Bra bytespunkter handlar forstas
lika mycket om att det ska vara smarta forbindelser in till stan, eller vart man nu ska, som
om att det ska finnas diverse service dar.

Med detta yrkar jag bifall till landstingsstyrelsens forslag.

Anforande nr 115

Vivianne Gunnarsson (MP): Nu ir det flera som har varit uppe och sagt bra saker.
Bo Persson hade sjalv rakat ut for ett saidant hir kaos i Sollenkroka. Karl Henriksson tyckte
att det skulle vara lite mer tillgdnglighet, och det ingar naturligtvis i servicen att man har
tillgdnglighet mellan bytespunkter. Kjell Jansson tar upp svarigheterna med att ordna en
toa. Det gar att gora det pa valdigt enkla siatt. Man kan faktiskt fortfarande ha torrtoa, s
man behover inte gora stora atgirder.

Om man gor en brygginventering, som ni i Alliansen ar inne p4, ar det inte langt till mitt
forslag. Det forsta forslaget ar ju en atgardsplan for att ritta till detta, och varfér ska man
gora en brygginventering om man inte sedan gor en atgardsplan? Om ni kan séga att vi ska
gora en atgiardsplan ar vi pa exakt samma linje. Den kan géarna vara prioriterat, som Kjell
Jansson sade.

I min motion har jag inte begart att vi ensamma ska finansiera alla bryggor, toaletter och
annat. Det handlar givetvis om samarbete med kommuner och samfilligheter. Men for en
del av samfallighetsforeningar kan det bli valdigt arbetsamt om vi inte ndgon gang kan
skjuta till medel. Manga foreningar har ju inga egna medel, och det ar manga hushall som
maste komma Overens i en samfallighetsforening. De maste ta upp det pa arsmoten, gora
extra utdebiteringar och fa alla sams. Jag har sjalv varit kassor i en samfallighetsforening
med 250 hushall. Det dr inte litt att fa alla att tycka likadant.

Jag tycker att landstinget ska ta upp den har fragan i sitt fordjupade samarbete med
kommunerna, som ska ske i kollektivtrafiken, och ocksa jobba héardare for att fa kommuner,
samfilligheter och andra markagare att vilja gora detta. Men viljan kan naturligtvis bli battre
om det ocksa finns pengar att skjuta till. Det giller ocksa pendelbatstrafiken i Stockholms
stad. Jag ska naturligtvis gora mitt basta for att paverka de partier som nu styr i staden for
att fa tillstdnd battre relationer dar. Men det ar samma sak dar: Finns det pengar att skjuta
till blir det mycket littare.

Anforande nr 116

Landstingsradet Wikholm (S): Det hér ar en fraga om skargardstrafiken som vi har
diskuterat manga ganger forut: Hur far vi replipunkterna att fungera battre? Det har ménga
ganger uppstatt konflikter med kommuner som inte tillater tillrackligt manga
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parkeringsplatser, eller man har varit oense om hur replipunkterna ska rustas. Vi har till
exempel drivit det i olika skdrgardspolitiska program och motioner.

Jag hor en stor samstdmmighet har i salen om att detta ar viktigt och ska goras. Det ska
goras bade inventeringar och atgardsplaner. Men vi maste se till att komma till skott. Jag ska
darfor gora ndgot som vi har diskuterat i den socialdemokratiska gruppen. Vi har sagt att om
man tycker nagot ska man ocksa rosta for det. Darfor tankte jag yrka bifall till den forsta att-
satsen.

Sa kan faktiskt ocksa den styrande minoriteten gora. Om ni tycker att det ar en bra motion
och haller med kan ni faktiskt bifalla den i stillet for att bara anse den besvarad. Det ar bra
att man har initierat en inventering, men det méaste ocksa bli fart pa arbetet. Det dr nagot
som vi har efterfragat linge. Det méaste bli mer ordning pa replipunkterna, mer av
gemensam standard, sa att man vet vad som faktiskt finns pa de olika replipunkterna, och vi
maste komma i gang och fora diskussioner med kommuner och andra intressenter, sa att vi
far bra och trevliga bytespunkter mellan bat och land.

Anforande nr 117

Bo Persson (FP): Ordforande! Visst vore det trevligt att kunna bifalla den har motionen,
men nu star det i den att-sats som du vill att vi ska bifalla "tidsatt dtgardsplan”, och eftersom
vi inte har radighet 6ver kommuner och privata intressenter tycker jag att det vore fel att
bifalla den.

Anforande nr 118

Landstingsradet Hemming (C): Jag skulle ocksé vilja borja med att understryka att det ar
en angeldgen fraga som motioniren lyfter. Jag har under drens lopp varit indragen i ménga
processer for att hitta lappa-och-laga 16sningar nar det giller bryggor, till exempel Grinda
brygga, dir vi var fem olika aktorer inklusive landstinget genom sitt skargardsanslag som
skulle hitta en finansiering for att klara av en absolut nodvandig reparation. Det ar
fortfarande en foljetong, trots att bAde kommunen, Skargardsstiftelsen och landstingets
trafikforvaltning ar 6verens om vad som ska goras. I det har fallet halkar det pa att
Trafikverket inte riktigt &r med pa noterna.

Det gar at mycket kraft till de har fragorna. Det arbete som Alliansen har initierat for att
skapa en battre oversyn over detta ar oerhort angelaget och vialkommet. Sjalv har jag i flera
ar arbetat med de hir frdgorna i utryckningar, men jag har ocksa lyft dem i det regionala
skiargirdssamarbetet, tillsammans med bland andra Kjell Jansson. Det ar en {6ljd av de
initiativ som trafiknimndens forvaltning tog med den inventering som nu ska ligga till
grund for diskussioner i det regionala skargardssamarbetet, helt enligt plan.
Trafiknamndens forvaltnings engagemang, som nu har demonstrerats, ar naturligtvis
oerhort vilkommet.

Hur nista steg ska se ut ar det fran det perspektivet lite tidigt att sdga exakt. Men det ar
uppenbart att engagemanget har ar stort och brett. Det stora kruxet ar just de komplicerade
ansvarsforhallandena. Det man behover gora ar att inventera de olika intressenterna och fa
en klassificering av behoven pa olika bryggor och ocksa inventera hur de olika
ansvarsforhallandena ser ut pa olika platser. Man maste ocksa identifiera vad det finns for
resurser, fore det finns resurser redan i dag som riktas till den har typen av insatser. Vi har
bland annat landstingets skargardsbidrag, varav en ganska stor del gar till reparationer och
insatser for skargardstrafikens bryggor.

Trafikndmndens forvaltning har naturligtvis ocksa utgifter for den har typen av insatser. Det
finns EU-medel. Under forra och forrforra aret var jag med for Sveriges rakning och
forhandlade fram riktlinjerna f6r Central Baltic-programmet. Ett av de fyra delomraden som
programmets del program Archipelagos and Islands ska riktas mot ar just utveckling av
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hamnmiljoer. Dar har vi ocksa haft en diskussion i det regionala skargardssamarbetet: Hur
kan vi utnyttja de hir resurserna for att etablera en hogre standard pa replipunkter och
hamnar? Vi far se till att nyttiggora oss de miljoner som Sverige trots allt ar med och betalar
in till EU-samarbetet.

Vi har synergier med kommersiella aktorer, och det ar viktigt. De basta replipunkterna ar
sadana dar det till exempel finns ett café och dar kommersiella aktorer kan se till att det
finns en toalett. Flera av replipunkterna ar valdigt tilltalande och bra miljoer dar det finns
ett kommersiellt utbud och levande samhéllen.

Hir vill jag trycka pa nagot som ocksa Kjell Jansson lyfter fram, namligen att den nuvarande
utformningen av strandskyddet ar ett bekymmer for Stockholms skargards utveckling. Inte
minst om vi vill ha fungerande replipunkter och anknytningar mellan skirgarden och
fastlandet behover vi pa vissa punkter fa gora aktiva och strategiska framatriktade insatser
som dagens strandskyddsregler sdger absolut nej till. Har behover vi hjalp fran
miljopartisterna och Socialdemokraterna i regeringen. Det arbete med att se 6ver
strandskyddslagstiftningen som inleddes under alliansregeringen maste pa ett klokt och
balanserat satt drivas vidare. En alltfor ensidig naturvards konservatism far inte sta i vigen
for en levande skargard och utveckling av vara hamn och bryggmiljoer. Bifall till
landstingsstyrelsens forslag!

Anforande nr 119

Vivianne Gunnarsson (MP): Jag ska borja dir Gustav slutade. Ofta finns ju
bryggorna i redan exploaterade omréaden. Det dr kanske inte si svart att fA undantag justi de
omradena. Men problemet ir att de kommersiella aktorer som efterlyses allt mer forsvinner
fran skiargarden. Det blir tystare och tystare. Min erfarenhet fran de ar jag har varit med ar
att det blir allt farre aktiviteter, inte fler.

Detta med en tidsatt atgardsplan tror jag ar viktigt. Det ar viktigt att man faktiskt gor en
prioritering och far fram atgiardsplanen. Men som jag sade tidigare handlar det inte bara om
att planera, utan man maste faktiskt genomfora atgarderna ocksa. Engagemanget for att fa
annu fler manniskor till skargarden ar stort. Lat mig bara tar ett litet exempel. Trafikverkets
skyltning pa Furusunds brygga kostade flera hundratusen kronor niar man bytte fran bla till
rod skylt, men nagon toalett blev det inte.

Anforande nr 120

Landstingsradet Hemming (C): Det ar klart att manga saker gér att gora dar det redan ar
exploaterat och planlagt. Men de basta replipunkterna ar dir det finns bebyggelse och det
finns ett underlag ocksa pa fastlandssidan. Det ar stéllen som Dalaro och Stavsnis. Dar finns
det forutsattningar for att fa en naturlig barkraft for service och for en trevlig bytesmiljo. Vi
skulle dven fortsattningsvis pa ett balanserat och klokt behova utveckla siatt samhallen i
sjokontakt i den hir regionen.

Det betyder inte att vi ska kasta ut allt vad strandskydd heter, men bade pa 6ar med fast
befolkning och i narheten av replipunkter skulle det vara vildigt bra om vi kunde ha
mojlighet att utveckla ett battre underlag och trivsammare miljoer.

Anforande nr 121

Vivianne Gunnarsson (MP): Gustav, folk dker dven fran trakiga platser, for de ska till
sin trevliga sommarstuga eller till sitt trevliga hus diar de bor. Man kan inte siga att vi bara
ska utveckla pa de stillen dir det redan ar fint.
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Vi beh6ver ha sddan service som ar rimlig, namligen regnskydd och toalett, pA ménga fler
stéllen an i dag. Jag tyckte alldeles nyss att vi var overens. Sedan var vi plotsligt inte 6verens
langre. D& blir jag faktiskt lite ledsen.

Anférande nr 122

Landstingsradet Hemming (C): Jag tycker inte att vi har ett sarskilt hogt tonlage i den har
diskussionen, utan vi har en god samtalston. Men det finns nagot som jag och
allianspartierna vill be dig och dina mer insiktsfulla partikamrater om, ni som kanner till
forhallandena i skiargarden. Centerpartister i Varmdo kanner i regel till de hér problemen,
men i riksdagshuset ar det en kategorisk syn pa strandskyddet som blir dominerande i
manga partier. Det ar vildigt svart att fa en sund balans mellan det viktiga behovet av att
bevara natur, ta hansyn till fritidsintressen och att ocksa ta till vara mojligheterna att
utveckla hamnsamhallen. Jag skulle vilja att ni delar med er av era kloka synpunkter och
erfarenheter till era partikamrater i riksdag och regering.

§ 34 Motion 2013:8 av Tomas Melin m.fl. (MP) om tiitare trafik pa grona linjen
visterut

Anforande nr 123

Tomas Melin (MP): Ordforande, ledamoter! Syftet med var motion ar att vacka en
diskussion om behovet av att stirka trafiken pa tunnelbanans yttre delar, de delar dar
turtiatheten ar lagre och trangseln darigenom blir storre under langre tid. Detta hotar
kollektivtrafikens attraktivitet. Att std en halvtimme av sin resa ska visserligen vara bra for
hilsan, men for manga bildgare ar det nog snarare ett argument mot att lata bilen sté och ta
tunnelbanan till jobbet.

En palitlig kollektivtrafik ar en viktig faktor for att 6ka kollektivirafikandelen. Men
palitligheten i tunnelbanan minskar ju ldngre ut i systemet man kommer. Férseningarna i
systemet mangdubblas ofta i banans ytterkanter eftersom dom tag som ska ga langt ut ofta
vands i fortid nar man ska kora ikapp forseningar i de centrala delarna av systemet.

Jag stod sjilv i Vallingby for nagon vecka sedan efter en forsening. Det var hela fem tidg som
skulle ha gatt viasterut men viande tidigare innan dntligen det tag kom som tog oss till
slutstationen. En forsening som i de centrala delarna var pa tio minuter eller mindre blev
over en halvtimme for oss ytterstadsbor.

Detta ar ett problem for kollektivtrafikens attraktivitet. Jag uppskattar det svar som man har
gett motionen. Framforallt i trafiknimndens tjansteutlatande tydliggors det att det kravs
investeringar for att hoja kapaciteten langs hela tunnelbanans strackning, vilket det i dag
inte finns budget for, helt enkelt. Darfor kan det inte vara prioriterat visavi ovriga behov. Det
héller jag helt med om, och jag néjer mig girna med det svaret. Darfor yrkar jag bifall till
landstingsstyrelsens forslag.

Men detta fortar inte att attraktiviteten i hela kollektivtrafiksystemet maste vara h6g om
malet om fordubblad kollektivtrafikandel ska kunna nés. Att detta blir en stor utmaning for
landstinget blir inte minst sant nu, nar 6vriga behov med Alliansens politik vixer. Det
nyligen upptackta halet i landstingets ekonomi har trafiklandstingsradet deklarerat kommer
leda till hogre taxor, farre turer och till att viktiga investeringar far ansta. Det gor att
problemen i tunnelbanans yttre delar framstar som mindre prioriterade, men samtidigt
innebar det att kollektivtrafikens attraktivitet kraftigt hotas.

Man skulle kunna séga att tva filosofier star mot varandra: Far vi fler resenérer genom att
hoja priset, sdnka tillgdngligheten och minska bekvamligheten, eller far vi fler resenérer
genom att halla priset 1agt, tillgangligheten god och bekvamligheten hog?
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Anforande nr 124

Landstingsradet Tamsons (M): Ordférande, landstingsfullmiktige! Lat mig forst tacka for
motionen och siga att jag alltid kommer att vilkomna och med 6ppna armar ta emot dem
som vill viacka fragor eller driva pa for att vi ska fa mer tunnelbana i Stockholmsregionen —
béde mer trafik i vart befintliga system och bygga ut tunnelbanan i takt med att regionen
vaxer. Det dr en viktig del i det uppdrag som vi har framfor oss for kommande &r.

Vi har gjort ménga investeringar i tunnelbanesystemet, bland annat pa den grona linjen,
under senare ar. Det finns en diskussion dels om att fortsitta dessa, dels som vilken typ av
investeringar som gor storst nytta framover. Nar det giller utbyggd tunnelbana finns det
redan beslut fattade, och vi har funderingar pa nasta steg. Nar det géller grona linjen ska vi
dartill 1agga de moderniseringar som har gjorts pa Farsta—Hagsatragrenen och den
planerade och snart genomforde livstidsforlangningen pa Hasselbygrenen. Jag tror pa
mycket av detta, och jag tror pa de planer vi har nér det giller kapacitetsforstarkningar pa
den roda linjen. Vara investeringar maste naturligtvis goras i ett ekonomiskt ansvarsfullt
perspektiv.

Jag tror ocksa pa det arbete som trafikforvaltningen har satt i gdng med att testa atgiarder
som inte ar sd investeringstunga for att i nartid kunna minska trangseln pa tunnelbanans
mest och hardast belastade linjer. Man tittar bland annat pa sitt att nyttja befintlig teknik
och befintliga system for att forbattra trafiken, realtids- och storningsinformationen och att
oka trafikutbudet sarskilt i rusningstid, riktat mot bade den grona och den réda linjen.

Som sagt, det finns andra saker att ta fasta pa i detta ocksa. Motionaren pekar pa just
Hisselbygrenen. Vi kan nog alla vara glada 6ver att vi inte valde den kortsiktiga och enkla
16sningen allt bara forlanga var tunnelbana. Det hade inneburit att uppemot vart tredje tag
pa Hasselbygrenen skulle ha tagits bort. I stillet har vi valt en 1angsiktig och mer robust
investeringslosning nar vi nu bygger ut vart tunnelbanesystem.

Till detta och annat far vi sdkert skil att &terkomma. Jag ar glad 6ver att det finns
uppslutning kring att ta hand om och utveckla det tunnelbanesystem vi har och att ocksa
bygga nytt for att Stockholmsregionen ska kunna fortsatta utvecklas och vaxa.

Anforande nr 125

Rickard Wall (SD): Presidium, ledaméter! Jag tackar for den har motionen. Det var
intressant att lasa den. Jag gar tillbaka till tjansteutlatandet frén trafikforvaltningen. Dar
skriver man sa har om Hiasselbygrenen: "nuvarande trafik utbud pa Hésselbygrenen
motsvarar dagens efterfragan”. Sedan gar jag vidare till vad landstingsdirektorens stab
skriver. Dar hanger denna formulering med: “trafikutbudet tillgodoser efterfragan”.

All right. Om man &ker pa morgonen fran Hisselby en typisk arbetsdag ar alla sittplatser
upptagna nar man kommer till Villingby. Nar man ankommer till Brommaplan finns det
lika manga sittandes som stdende, och sedan ir det en ganska lang vag kvar till city.
Sverigedemokraterna tycker inte att en sddan situation kan beskrivas som att efterfragan ar
tillgodosedd. Vi har hégre ambitioner for kollektivtrafiken i Stockholms 14n. Darfor ar det
med stor fortjusning som Sverigedemokraterna laser Kristoffer Tamsons yttrande. Har har
namligen den formuleringen fallit bort.

Jag skulle darfor giarna vilja passa pa att fraga Kristoffer Tamsons: Att du inte tar med denna
formulering, betyder det att du delar Sverigedemokraternas uppfattning i fragan, alltsa att
Haisselbygrenens nuvarande situation inte ar sdan att efterfragan pa trafik ar tillgodosedd?

Sedan forstar ocksa vi att det finns tekniska, ekonomiska och praktiska restriktioner, sa det
gar inte att trolla imorgon, men vi vill girna att ambitionen och inriktningen ska vara klar.
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Anforande nr 126

Landstingsradet Tamsons (M): Ordférande, landstingsfullméktige! Jag, liksom vi andra i
politiken, har att dra slutsatser utifran professionens och expertisens bedomningar. Jag
kommer aldrig att gora nagon annan bedomning nar det giller upplevda kapacitetsbehovet
eller, for den delen, behovet av pa olika sitt samordna en turtdthet med en bibehallen
robusthet i trafiken. Vi vet att dessa behov ibland star emot varandra, och man drivs att
belasta ett tunnelbanenat alltfor hart.

Samtidigt vill jag siga att efterfrdgan pa ny tunnelbana bade hos politiker och hos
manniskor i stort tenderar att vara betydligt storre dn vad som ryms i fragestillningar av
teknisk karaktér. Det dr kanske ocksa detta som tar sig uttryck i landstingsradsberedningens
forslag till beslut.

Anforande nr 127

Fredrik Wallén (KD): Presidium, ahorare! Det ar jatteroligt att fa ta del av en motion som
ror min del av Stockholm och min del av tunnelbanenitet. Jag tyckte att Tomas
sammanfattar det ratt bra. Det har ar en motion som vacker en fraga, och den fragan ar vard
att vacka for alla delar av vart kollektivtrafiknat.

Grona linjen dr standigt under utveckling, inte minst for att dar hela tiden byggs s& mycket.
Darfor ar forvaltningens svar bra. Det var sarskilt roligt att motionaren med flera tog till sig
det och tyckte att svaret var virt att yrka bifall till.

Jag har bott i de hir delarna Stockholm ett kvarts sekel, men det forst pa senare tid som jag
har borjat dka tunnelbana i rusningstrafik. Jag har tidigare tillhort dem som aker mitt i
natten och tidigt pA morgonen. De tre yttersta stationerna, Johannelund, Hisselby Gard och
Hisselby Strand, ligger langt ut pa linjen. Dar ar det svart att vinda med tag. Nar jag har rest
i rusningstrafik har jag markt att tdget fran Hasselby Strand ar overfullt, det ar overfullt
redan i Racksta, men om man da har is i magen och vintar in nédsta tdg marker man att det
taget ar ndstan tomt. Det ar svart for oss resendrer att dndra pa beteenden. Man ser ett tag
komma, och dven om det star pa skylten att det kommer ett till tdg om tvad minuter, och
foraren till och med ropar ut det, s slanger man sig dnda in i taget.

For bara nagon vecka sedan stod jag sjalv pa Racksta tunnelbanestation nar ett ganska fullt
tadg kom in fran Hasselby. Den méangd av passagerare som finns pa stationen viller in i taget.
Sedan nir taget ker star jag och en miangd tappade mossor och halsdukar kvar pa
perrongen. Bara ett par minuter senare kommer nista tag in fran Villingby halvtomt.

Detta ar nagot att jobba med. Det ar inte 14tt att andra pa det, men det ar viktigt. Jag ser det
strategiska vardet i motionen. I Racksta, dar det nu kan vara fullt pa perrongen, kommer det
snart att bo ytterligare 3 000 ménniskor om bara nagra ar nar Vallingby Parkstad ar helt
fardigbyggd.

Detta dr som sagt en bra motion som vacker en viktig fraga. Det ar ett alldeles
utomordentligt svar fran trafikforvaltningen, s jag yrkar ocksa pa att denna motion ska
anses besvarad.

Anforande nr 128

Sara Svanstrom (FP): Den hir motionen ar jatteintressant! Nu bor jag ocksa utmed
grona linjen, men soderut, och dar har vi delvis samma problematik som motionaren. Det ar
valdigt vanligt att tdg maste vinda, och da blir man stdende pa stationen och far vénta.

Sedan den har motionen skrevs har faktiskt en hel del hant. Redan 2014 kom det faktiskt fler
turer pa grona linjen. Man utokar ocksa kapaciteten pa bland annat helger. Tidigare har det
varit ett problem att man korde korta tdg under helger.
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Kristoffer sjalv tog upp att det pagar en planering om upprustning och modernisering. Sedan
det forsta yttrandet skrevs, 2013, har ocksa trafikforvaltningen i ett senare dokument — det
kan ha varit budgeten for 2015 eller verksamhetsredovisningen for 2014 — konstaterat att
Hasselbygrenen i stort sett har natt sitt kapacitetstak i morgon- och eftermiddagstrafiken.
Darfor forsoker man som en del i trangselarbetet att bredda rusningstrafiken for att pa sa
satt underlatta langre ut pa den grona linjen.

Det ldngsiktiga problemet ar att grona linjen har nétt sitt kapacitetstak. Det vi kan gora ar att
pa nagot sitt forsoka justera rusningstrafiken, informera trafikanterna battre och kanske
skapa forstéelse for att tag i vissa fall méste vianda. Krasst sett drabbar det farre resenérer
om man gor s 4n om man Okar forseningen pa hela linjen. Tunnelbanetrafiken har idag en
96-procentig palitlighet nar det géller att vara i tid, sa det ar fortfarande bra siffror. Med
detta vill jag yrka bifall till landstingsstyrelsen forslag till beslut.

Anforande nr 129

Tomas Melin (MP): Ordférande! Motionen handlar specifikt om grona linjen vasterut,
men den vill lyfta en diskussion om hela tunnelbanenitet, sa jag tackar Sara for att hon tog
upp att samma problematik finns pa andra delar. Jag tackar och sa Sara och Fredrik for att
ni bekraftar den problembild som motionen vill lyfta fram.

Jag uppfattar att det finns en stor uppslutning kring att problemen finns och att de kommer
att 6ka i takt med att Stockholm vixer i alla delar. Men det finns mycket vi kan gora at detta
framover. Med detta vill jag tacka for en god diskussion.

§ 35 Motion 2013:22 av Nanna Wikholm m.fl. (S) om klimatsmart
kollektivtrafik

Anforande nr 130

Landstingsradet Wikholm (S): I en tid da diskussionen om kollektivtrafiken i ldnet
handlar om problem, nedskirningar och taxeh6jningar kianns det roligt att i fullméktige far
diskutera kollektivtrafiken som positiv kraft for att bygga regionen hallbar, ta fram
framtidens l6sningar och titta i kristallkulan f6r att se hur vi kan gora nytta for vara
lansinvanare och hur vi kan bidra med tekniska och taktiska 16sningar for vart klimat och
hela jordens problem, helt enkelt.

Jag ar overtygad om att Stockholmsregionen har tjanat pa vart progressiva klimatarbete. Jag
ar valdigt stolt over att den forsta globala miljokonferensen var Stockholmskonferensen. Jag
ar stolt Over att vi har fortsatt och dven att SL har varit ett foredome i att byta drivmedel. Vi
har varit ett foredome genom att bygga kollektivtrafiken med tunnelbanan som grund, vilket
har gjort att en valdigt hog andel av resandet i regionen sker med kollektivtrafik.

Utifran denna bottenplatta av gott renommé och framatsyftande arbete tror jag att vi kan
gora stora saker framover tillsammans. Det ar detta motionen syftar till. Med en utbyggd
tunnelbana och en 6kad resandeandel skulle kollektivirafiken kunna vara ett foredome for
hur hela samhaillet byggs om klimatsmart. Med en kapacitetsstark kollektivtrafik bygger
man nya stadsdelar och nya omraden dar kollektivtrafiken dr norm. En hel del av motionens
forsta att-satser handlar just om hur vi med strategiskt arbete 6kar kollektivirafikens andel
av resandet.

Nu kanske jag blir lite nordig, men den andra delen av motionen ar nistan annu mer
spannande. Den handlar om vad det ar for teknik som vi sitter i vara bussar. Vi méaste ga
vidare fran de steg vi har tagit med att prova brinsleceller och att vara banbrytande med
etanolmotorer i bussarna redan pa 1990-talet. Det handlar om att vaga se vad som &r
framtiden.
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De senaste arens diskussion om att anpassa transportsektorn har handlat om elektrifiering.
Det hiander mycket runt om i varlden nar det géller elektrifiering av bussar. Jag var pa ett
seminarium i riksdagen for en vecka sedan. Fran Nottingham fick vi exempel pa att
elektrifiering av bussarna kunde innebara mycket for hela staden. Det handlar inte bara om
tekniken i bussarna, utan om en trafik som ar tystare och ger mindre utslipp i form av
partiklar och annat. Detta majliggor en helt annan stad.

Nu ar det antligen ett forsok pa gang. Det ar vildigt bra att vi kan fullfolja det. Men industrin
och andra intressenter skulle girna vilja se en mer 6vergripande strategi for elektrifieringen,
och det ir ett av de andra forslagen i motionen. I den strategin skulle man titta inte bara pa
enskilda projekt utan ocksa pa hur vi jobbar med helheten med att ta fram framtidens
l6sningar. Ar de saker vi bygger i dag anpassade, eller bygger de pa dagens och gardagens
teknik? Det handlar om anldggningar, terminaler och depaer som ska sté i 40 eller 50 ar. Det
ar klart att vi maste vara lite smartare an sa.

Det handlar ocksa om att hdnga med i utvecklingen. Det arbete som vi har gjort de senaste
20 aren med att byta bransle i vara bussar har varit bra och effektivt, och vi ska vara stolta
over det. Men vi maste nu ta nasta steg och fokusera pa klimatutslapp. Jag ar valdigt glad
over att man vill bifalla den att-sats som handlar om vi ska vara mer offensiva nar vi stéller
krav och att de kraven ska handla om att vara klimatsmart.

Jag tycker att svaret pdA motionen i manga avseenden ar bra. Men tycker man likadant som
det som star i motionen kan man faktiskt ockséa bifalla den.

Anforande nr 131

Landstingsradet Tamsons (M): Ordférande! Tack, Nanna Wikholm, for en bra motion!
Jag tror att vi samstdmmigt inser vikten av att vi pa alla fronter arbetar med just miljé- och
klimatutmaningarna. Stockholms ldns landsting har varit mycket av en foregangare under
senare ar och har kammat hem atskilliga utméarkelser for milj6 och klimatarbetet bade pa
hélso- och sjukvérdssidan och néar det géller kollektivtrafiken. S& sent som 2013 vann vi till
exempel utmarkelsen Sveriges Miljolandsting, och vi vann detta i hog utstrackning just for
vart arbete for att driva pa inte bara var egen kollektivtrafik utan ocksé hela Sveriges
kollektivtrafik i mer miljovanlig och klimatvanligt riktning.

Samma ar nadde vi ocksa nyckeltalen att 75 procent av var bussflotta och 100 procent av var
sparbundna trafik ska drivas av fornybara bréanslen. Det ar, skulle jag sdga, en mycket viktig
inriktning for att dra vart stra till stacken for att vi som land och samhalle ska uppné vara
miljo och klimat mal. Det ar ett arbete som inte kan sta stilla, som motionaren mycket vl
pépekar. Vi fortsatter att arbeta pd manga fronter. Det tar sig uttryck i att vi varje ar satsar
mer pa att kora och driva var kollektivtrafik. Bara i ar satsar vi 6,4 miljarder pa nya
investeringar for att bygga ut, forstarka och forbattra kollektivtrafiken, inte séllan med
miljo- och klimatinsatser som en vildigt viktig del.

Det finns manga konkreta projekt vi kan peka pa. Tunnelbanans utbyggnad ar en av de
storsta och mest robusta miljo- och klimatinsatser som gjorts i detta 1an pa decennier. Man
skulle ocksa kunna namna forstarkningen av Roslagsbanan, som ju fangar upp forbattrade
mojligheter till kollektivtrafikresande i en del av Stockholms lan dér bilen fortfarande spelar
mycket stor roll for hur man véljer att rora sig och resa.

Med detta sagt finns manga andra insatser som gors. Citybanans fardigstallande for tatare
och battre pendeltagstrafik ar viktigt att ndimna. Ocksa i det lilla tar vi nu steg med
laddhybridbussar. Det ar ett projekt som vi driver tillsammans med bland annat Volvo och
Vattenfall och som innebar att vi i reguljar stadstrafik far en av de forsta laddhybridbussarna
pa plats pa linje 73, Tomteboda— Ropsten. Det ska bli intressant att se hur det projektet
faller ut. Kanske kan det breddas redan i fortid, om det finns miljomassiga och
samhallsekonomiska vinster att gora.
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Vi har mycket att gora tillsammans i det har arbetet under kommande &r nir det giller
utvecklingen av det nya trafikforsorjningsprogrammet, vart arbete i RUFS och hur vi ska se
pa kollektivtrafikens roll i lanets utveckling pé sikt.

Vid sidan av det som fangas i motionen tror jag att vi ska se kollektivtrafiken som mer dn
bara teknik och teknikens bidrag till klimatomstéllningen. En minst lika viktig uppgift for
oss ar att driva pa och att forstd att vi har en roll att fylla nar det giller att skifta fokus i
kollektivtrafiken. Det handlar inte bara om att med teknik, den vara aldrig sa miljovinlig,
forflytta manniskor fran punkt A till punkt B. I stillet handlar det om en roll i
samhallsbyggandet som helhet. Vi kan bidra med vart kunnande och driva pa och fa vara
med tidigt nar man bygger stad och samhalle. Man bygger bostader och man gestaltar
kommunikationerna mellan bostader, arbete och service och annat som gor manniskors liv
vart att leva.

Till detta skulle jag vilja foga ytterligare en viktig byggsten. Var roll handlar inte bara om
teknik eller transport, utan den handlar om att vara samhéllsbyggare. Det finns ménga
internationella exempel att titta pa. Det finns ocksa ménga positiva exempel i vart 1an pa att
vi har bidragit med att skifta fokus i den riktningen. Ett tydligt sidant ar
Stockholmsforhandlingen for utbyggd tunnelbana, som jag hoppas och tror kan ligga till
grund for liknande 6verenskommelser om hur Stockholmsregionen som helhet ska kunna
goras mer klimat vanlig och miljovanlig. Dar har kollektivtrafiken en roll att fylla som en del
i det 6vergripande samhallsbygget.

Bifall till landstingsstyrelsens forslag!

Anforande nr 132
Sara Svanstrom (FP): Jag tar vid dar Kristoffer slutade. Ska vi vara en del av
samhillsbygget maste vi helt klart vara klimatsmarta.

Jag tycker att motionen tar upp flera viktiga perspektiv pa hur vi kan arbeta klimatsmart for
att f en battre kollektivtrafik. Men nagra av yrkandena géller sddant vi redan arbetar med.
Bade Kristoffer och Nanna har tagit upp projektet med laddhybridbussarna, som &r en del av
elektrifieringen av busstrafiken. Men motionen innehaller ocksa en del om hur vi ska
samarbeta med olika aktdrer for att snabbare kunna gora teknikskiften. Aven hir pagar en
hel del arbete. Jag tror dock att arbetet maste intensifieras de kommande aren och ocksé
fordjupas.

Vi behover ha kontakt med fler universitet, och vi behover fler samarbetsparter som
tillverkar och pa andra satt producera den teknik vi anvander. Med tanke pa de rekordstora
investeringar vi ska gora de kommande aren maste vi hela tiden tanka langsiktigt. De
investeringar vi gor nu ska fungera i 30 eller 40 ar, och da maste vi tinka i det perspektivet
och ocksa tanka klimatsmart. Dessa stora investeringar tar ocksa en mycket stor del av den
investeringsbudget vi har. Det finns ganska sma medel kvar. Darfor blir &ven mindre projekt
viktiga. De projekten kan vi ju implementera, om inte i dag sd &tminstone om négra ar. Det
kan vara bade i liten och stor skala. Lat oss alltsa inte glomma bort de mindre projekten har.

Motionarerna yrkar ocksa pa att vi ska ta fram nagon slags planeringsunderlag for hur vi ska
oka kollektivtrafikens andel. Jag ska inte prata s mycket om det. Vi ska nu ta fram en ny
RUFS. Vi ska ta fram en ny trafikforsorjningsplan. Vi ska aven ta fram ett nytt miljoprogram.
Om vi dessutom ska ta fram ett program for att 6ka kollektivtrafikandelen riskerar vi att
splittra vart arbete for mycket. Snarare tycker jag att fokus nér vi ta fram de andra
programmen ska vara just pa kollektivtrafik och pa att kollektivtrafikens andel ska cka. Pa
den punkten delar jag alltsa inte motionérens asikt.
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Motionéaren tar ocksd upp detta med fornybara drivimedel i kollektivtrafiken. Det kan for
vissa vara en detaljfraga. Jag tycker dock att det ar en intressant diskussion. I dag har vi mal
som handlar om andelen férnybart drivmedel. Det ar inte optimalt. Man behover titta pa
drivimedel utifrén en livscykelanalys. Den asikten delar jag helt. Darfor hoppas jag att vi i
samband med att vi tar fram ett nytt miljoprogram kan se 6ver hur vi formulerar de har
malen.

Med detta vill jag yrka bifall till landstingsstyrelsens forslag, trots att jag i ménga delar haller
med motionidrens intentioner.

Anforande nr 133

Mikael T. Eriksson (M): Ordférande, landstingsfullméktige! Det ar brukligt att tacka
for motioner, men i det hir fallet skulle jag sarskilt vilja tacka for motionssvaret. Det visar
mycket tydligt pa det som jag skulle vilja prata lite om, ndmligen trafikforvaltningens mycket
kompetenta tjainsteman.

Detta ar min forsta period i landstinget. Politiska kulturer skiljer sig naturligtvis fran
forsamling till forsamling. Jag maste dock sdga den kultur som jag har sett i det har
landstinget har gjort mig mycket forvanad. Aldrig har jag sett ett sidant politiserade som i
det har landstinget, ett sddant misstankliggorande och ett sidant ifragasattande av
kompetensen hos véra tjansteman. Den hiar motionen ar ett exempel pa det.

Ingen fraga tycks vara for detaljerad for oppositionens foretradare att ha en asikt om. I den
héar motionen forklarar oppositionen vilket drivmedel som ska finnas i bussens tank. RME-
drivmedel ar tydligen daligt. I stillet ska politiken bestimma att bussarna ska koras pa
dimetyleter eller biogas med metandieselteknik. Sarskilt biodrivmedel tycks vara viktigt.
Man menar dock att de kan ha olika miljoeffekt, och darfor ska politikerna i landstinget
skriva tjansteménnen pa nasan att drivmedlen ska ha bast miljoeffekt till en rimlig kostnad.

Jag forvanas 6ver den kultur som jag moter i det har fullméaktige. Jag forvanas 6ver
detaljstyrningen. Jag forvinas ocksa over att oppositionen i néstan varenda friga
inkompetensforklarar vara tjainsteman. Ar det inte skyltarna i busskurerna som ar for sméa
och maéste vara stérre — som nagon tidigare hade en utlaggning om — eller att man har bytt
farg pa nagra andra skyltar fran roda till bl4, sa ar det alltsa exakt vilket drivmedel som ska
finnas i busstanken.

Aterigen vill jag tacka for ett vildigt bra motionssvar fran trafikférvaltningens kompetenta
tjansteman. De gor ett mycket bra jobb med att implementera Alliansens hogt stillda
miljomal for kollektivtrafiken.

Anforande nr 134
Landstingsradet Wikh olm (S): Tack for synpunkterna! Jag ar ocksa tacksam for de
kompetenta tjanstemin som arbetat linge och metodiskt med de har fragorna.

Jag tycker att det ar en uppgift for mig som landstingspolitiker att se till att vart landsting
ligger i framkant och fortsatter ligga i framkant nér det géller omstéllningen till ett
klimatsmart samhalle. Det har tjanat Stockholmsregionen val.

Vi har mél i vart miljoprogram som ar detaljerade. De ar fastslagna av fullméiktige hir, som
talar om att vi ska bete oss pa ett visst satt nér vi anpassar var bussflotta. Det &r ett sitt som
ifragasatts i ménga andra politiska forsamlingar. Nir vi antog miljéprogrammet drev
Socialdemokraterna att vi skulle vara mindre specifika men mer fokuserade pa att det
handlar om klimatutslapp. Det ar ju det som fragan handlar om. Darfor ar jag glad over att
till exempel Folkpartiet nu stimmer in i Socialdemokraternas krav pa hur vi formulerar oss i
det miljoprogram som vi ska ta stillning till har.
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Anforande nr 135

Mikael T. Eriksson (M): En sak som jag ofta aterkommer till i min politiska garning
ar mélstyrning, inte detaljstyrning. Nu ar jag verksam framst pd kommunal niva, dar jag
fokuserar mycket pa just méalstyrningen. Det viktiga dr vad man vill uppna, inte
nodviandigtvis exakt hur varje steg pa vigen ska se ut. Jag tror att det lagger en hamsko pa
de kompetenta tjinsteman vi har i deras arbete att hitta de basta sitten att implementera
vara hogt stallda miljokrav. Det ar deras roll, och var roll ar att siatta hogt stillda miljomal.

Det ar att visa pa det samhallsbygge som vill vara en del av. Det handlar om den effekt som
vi vill att var politik ska ha for ett battre samhille for de manniskor som bor i Stockholms
lan. Det ar den diskussionen som ar den intressantaste i detta — inte huruvida RME-
drivmedel ar diliga eller om det ska vara dimetyleter eller ndgot annat. Det viktiga ar vad vi
egentligen vill med var politik. Vi vill ju inte arbeta pa trafikforvaltningen. Vi vill utfora vart
politiska arbete.

Anforande nr 136

Malin Karlsson (MP): Ordforande, ledamoter, ahorare! Miljopartiet tycker att
motionarerna lyfter viktiga aspekter for en héllbar Stockholmsregion. Att 6ka
kollektivtrafikandelen ar bland det viktigaste. Genom att man vinner marknadsandelar fran
bilismen framjas miljon och kollektivtrafikens langsiktiga finansiering. I detta arbete tycker
vi att den styrande minoritetens ambitioner ar alltfor 1aga och att utfallet ar tunt. Ska
andelen kunna 0ka kravs en annan politik dn dagens pa flera plan.

Nu nér det giller kollektivtrafikens bransle och utslapp ar vi positiva till idéerna i motionen.
Man maste ta ett helhetsgrepp om dessa fragor. Det ar bra att vi jobbar med
livscykelperspektiv och att olika drivmedel blir jamforbara vad giller miljoaspekter och
sociala aspekter.

Alla typer av energiutvinning belastar miljon, aven eldrift. Darfor ar det viktigt att sdga att vi
inte bara ger elfordon en sarstallning utan att vi aven har ser energikillans hela
miljopaverkan. Vi har valt att yrka bifall till attsatserna 1 och 4, men vi ar inte helt avvisande
till de andra forslagen i motionen.

Anforande nr 137

Anna Sehlin (V): Fru ordférande, ledamoter! Tack, Nanna, for en bra motion! Ingen
resa ar helt koldioxidneutral eller ger nollutslapp, men kollektivtrafiken har battre
forutsattningar for lagre klimatpéverkan per resa an biltrafiken. En resa som sker till fots
eller med cykel ger naturligtvis annu mindre klimatpaverkan adn en resa med tunnelbana
eller buss.

Stockholms ldns landsting ska verka for att 6ka kollektivtrafikandelen och minska
bilresandet i regionen. Det tycker jag. Vi ska 4ven med alla medel forsoka oka
cykelanvindandet i regionen och underlitta for manniskor att vilja cykeln som fardmedel.
Jag anser att vi ska fylla ett glapp som finns mellan de kommunala cykel planerna och ta ett
regionalt ansvar for en regional cykelplan och en regional cykelinfrastruktur.

Aven kollektivtrafiken har naturligtvis ett ansvar for att de utslapp som genereras blir sa laga
som mojligt. Befintlig bussflotta méste naturligtvis koras pa miljobransle. Vi maste dock se
pé vad som faktiskt kommer ur avgasroret, inte bara titta pd andelen miljobrénsle.
Sparfordon tycker jag sa klart ska koras pa gron el. Strategin ocksa for batflottan ska vara att
den ska koras pa el.

Vinsterpartiet har tvd konkreta forslag pa detta omréde. Vi vill ha en trdbusslinje frin
vastra Orminge till Gullmarsplan Globen och vidare till Flemingsberg via Alvsjo och
Skarholmen. Det ar en konkret atgiard for att minska utslappen och ocksa fa bra
tvarforbindelser. Vi méaste namligen 6ka kollektivirafikandelen i regionen.
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Jag yrkar bifall till motionen.

Anforande nr 138

Karl Henriksson (KD): Fru ordférande, ledamoter! Titeln pa den hiar motionen ar
klimatsmart kollektivtrafik. Om kollektivtrafiken fungerar som den ska &r det lite grann
tarta pa térta, for det ar klimatsmart att resa tillsammans. Kollektivtrafik ar till sin natur
klimatsmart — det vill sdga om det inte 4r tomma bussar som kor runt, for det ar ju inte sa
smart.

Landstingets inriktning — och det &r vi vildigt 6verens om — ar att planeringen ska utga ifran
gang-, cykel- och kollektivtrafik som grund for framtidens resande. Det ar viktigt, vi ser det i
alla planer och det ar naturligtvis ndgonting som vi ska jobba med i alla sammanhang har i
landstinget.

Jag ar nyvald ordforande i trafikplaneberedningen, som bland annat ska jobba med
trafikforsorjningsprogram och en del med trafikdelen i den regionala utvecklingsplanen,
RUFS. Jag kan forsakra att allt det arbetet kommer att vara inriktat pa hur vi ska kunna oka
kollektivtrafikandelen, pa bekostnad av bilismen och till f{ormén for okad tillvaxt i samhallet.

Nar det giller de konkreta forslagen har delar jag motionarernas bedomning att
elektrifiering ar en viktig del av framtiden — oavsett om det handlar om bussar, som
motionarerna talar om, eller om sparvagnar, om tradbussar som Viansterpartiet hela tiden
talar om, om pendelbétar eller gondolbanor. Elektrifiering med ritt el, gron el, ar
naturligtvis bland det mest klimatsmarta som man kan tdnka sig, och vi ska jobba for att
ligga i framkant.

Motiondrerna talar om att vi bor titta ut pa andra exempel runt om i viarlden, hur man har
gjort, och det ar naturligtvis sa var inriktning ska vara. Benchmarking och att lara av best
practise ska definitivt vara i fokus. Om vi ska kunna na vara mél — &tminstone mina mal —
att ha varldens basta kollektivtrafik, maste vi lara oss av dem som ar bast pa olika omraden,
och vi ser att det 4r manga som ligger fore oss pa enskilda omraden. Det finns oerhort
manga spannande exempel runt om i varlden som vi kan ta del av for att utveckla var
kollektivtrafik till att bli mer effektiv och mer klimatsmart, och det ska vi naturligtvis jobba
med. Jag ser fram emot att samarbeta bland annat med Nanna i det arbetet.

Anforande nr 139

Rickard Wall (SD): Presidium, ledamoter! Ett spoke gar runt i landstingssalen —
trangselskatteforsokets spoke. Jag laser ur motionen: "Det storsta steget uppat i
Stockholmsregionen i nartid togs nar trangselskatt infordes, kollektivtrafiken utokades
kraftigt — — —”. Ja, det gjorde den — men den kollektivtrafikokningen var
samhillsekonomiskt olonsam! Nu ar detta lange sedan sa det kanske har behandlats
atskilliga gdnger, men for nytillkomna tittare ska jag anda en géng for alla dra det har. Nar
det dyker upp hir i salen att man har ambitioner fér olonsamma kollektivtrafiksatsningar sa
kommer vi sverigedemokrater att siga nej, nej och nej och vara uppméarksamma pa det. Vi
har inte — sarskilt inte i nuvarande situation — rdd med den typen av politik!

Okej, en gang for alla. S& har var det forstas dven fore trangselskatteforsoket. Det ar klart att
man hade full kapacitet i tunnelbanan i rusningstid. Det var fulla tdg och man korde tdgen sa
mycket man kunde utifran tekniska forutsattningar.

D4 ska vi kika héar. Jag har ett utdrag ur kapacitetsdatabasen som SL hade, hur mycket trafik
som gavs varen 2005 och sd 2006, nir trangselskatteforsoket var i gang. Titta pa differensen
nertill sa ska vi se vad man hittade pa. Forst ser vi tunnelbanan mellan klockan sju och
klockan nio pa morgonen: inga extra tunnelbanetag — helt enkelt darfor att det inte gick, det
fanns inte kapacitet att 14gga pa. Men pa dagtid, mellan klockan nio och klockan halv fyra,
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skramlade man runt med 6ver 100 tunnelbanetédg per dag. Det fanns inget behov av den
kapacitetsforstarkningen!

Busstrafik kan vi sedan kika pa. P& natten sitter man i gang och kor 69 extralinjer. Antalet
pastigande per tur: sju atta stycken. Mot den bakgrunden kunde de som argumenterade for
trangselskatten utropa: 100 000 sittplatser i kollektivtrafiken! Javisst — men ingen satt pa
dem!

Den gangen var det staten som betalade, sd allright. Men om man ska upprepa den politiken
ar det vi som far betala. Sverigedemokraterna siager nej.

Men Nanna Wikholm &r i gott sillskap. Jag skickade den hir databasen till Anna pa den
tiden och fragade om det verkligen var drligt att ga ut med budskapet att man satsar pa
kollektivtrafiken. Har visar jag en epostkommunikation med Anna fran september 2006:
Jag onskar att man i budskapen i valrorelsen sager som det dr — man har forstarkt
kollektivtrafiken men inte dar efterfragan finns, for dar saknas sparkapacitet. Da fick jag
svar fran Anna: Budskapet ar inte felaktigt.

Okej, nu har ni sett vad man gjorde fran trangselskatteforsokets sida, jag har visat
statistiken: man sldngde ut en massa tdg och bussar helt i onodan, och sedan ville man inte
sdaga hur det var.

Som sagt, vi sverigedemokrater kommer att motsitta oss att man slarvar med vara
skattepengar pa det sittet. Samhallsekonomi ar en ledstjarna for Sverigedemokraterna. Tack
for uppmarksamheten!

Anforande nr 140
Anna Sehlin (V): Nu handlade inte den hiar motionen sa jattemycket om
trangselavgifterna, men nir jag till och med blir mejlapostroferad sa maste jag ju ta replik.

Nir trangselavgiftsforsoket infordes satte man in valdigt manga direktbusslinjer, som var
béde vilfyllda och mycket uppskattade. Nar de sedan togs bort var det ménga som var bade
besvikna och ledsna Gver att de forsvann. Man gjorde riktade satsningar déar det var manga
resendrer, som uppskattade det och som behovde de hir satsningarna, for att vaga upp att
man tog betalt for att komma in i och ut ur staden.

Anforande nr 141

Rickard Wall (SD): Presidium, ledamoter! Anna, jag jobbade tillsammans med Jonas
Eliasson med utviarderingen av trangselskatterna, och till och med han och
miljoavgiftkansliets chef Gunnar S6derholm som var ute och dkte med massmedia erkidnde
— och det star i utvarderingsrapporten — att &ven bussarna fran till exempel Tyreso var
samhillsekonomiskt olonsamma. Jonas Eliasson erkidnde face to face for mig att den delen
av busstrafiken gick minus 300 miljoner. Det var dumt att jag inte hade den med mig, men
det gar ocksa att titta i trangselskattegruppens utvirdering. Det var samhéllsekonomiskt
olonsamt!

Visst, det var nagra fa jatteglada resenirer — men deras gladje stod inte i proportion till
kostnaden.

Andre vice ordforanden: Naste talare ar Gustav Hemming. Jag hoppas att Gustav
héller sig till motionen, som ju handlar om klimatsmart kollektivtrafik och inte
trangselskatten.
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Anforande nr 142
Landstingsradet Hem ming (C): Jag tycker i och for sig att motionen till vissa delar beror
trangselskatten, sa till vida att en av att-satserna har en sddan koppling.

Dock ar det svart att avhalla sig fran att kommentera den kritik som ibland riktas mot
landstingspolitiken, att vi enbart altar vad den ena majoriteten har gjort och vad den andra
majoriteten har gjort — da skulle man ju kunna tro att ett nytt parti som kommer in inte
skulle kasta sig in och borja granska tio ar tillbaka eventuella felsatsningar eller inte. Men
icke sa Nicke! Dar ser man att 4ven nya partier kan vara val sa lika i beteendemonster och
komma in i den kultur som vi har vant oss vid har i landstinget. Det var ju skont!

Emellertid sag jag i det inldgget ingenting som tydde pa att sjdlva trangselskatten skulle vara
samhillsekonomiskt felaktig.

Den hir motionen tar upp fragor som kommer att bli hogaktuella nir vi nu, som flera talare
har framhallit, ska arbeta med framtagandet av en ny regional utvecklingsplan. Redan den
forra regionala utvecklingsplanen lade ett storre fokus pa hur vi ska fa en mer héllbar — inte
minst miljomassigt hallbar — utveckling i regionen, men det kan knappast komma som
nagon overraskning efter de debatter vi har haft omkring budget och annat att det
perspektivet av allt att doma kommer att starkas betydligt med den nya regionala
utvecklingsplanen, dar bland annat en viktig del kommer att vara en regional klimatfardplan
2050, som i alla fall i min vision kommer att apostrofera den forsta att-satsen, att jobba for
en samhallsstruktur som blir mer transporteffektiv och som stodjer en hallbarhet.

Jag delar trafiklandstingsradets analys, som kanske inte riktigt kommer fram sa mycket i
motionen, att minst lika viktigt som sjilva tekniken kring kollektivtrafiken ar att vi fir en
samhillsbyggnad som skapar forutsattningar for hallbarhet.

Och lika viktigt som att fa upp kollektivtrafikandelen — vilket ju hinger mycket samman med
om vi till exempel far en fortatning i regionens tétare delar — ar det att se hur vi kan minska
biltrafikens klimatpaverkan dar den behovs. Forutsattningarna ser vildigt olika ut i olika
delar av vart lan. Darfor ar det ocksa viktigt att i den regionala utvecklingsplaneringen ta
med sig hur vara satsningar — bade pa kollektivtrafik men ockséa i samverkan med
kommunerna och nar det giller vara egna fordon utanfor kollektivirafiken — kan medverka
till att stodja arbetet for en fossilfri fordonsflotta. For bilen kommer att behovas ocksa i
framtiden i Stockholmsregionen, &ven om vi maste jobba sa hart vi bara kan for att fa s
hoga kollektivtrafikandelar och sé 1ag bilanvindning som mdjligt i de centrala delarna.

Pa det hela taget tycker jag att motionen — 4ven om den ar intressant — ar val kategorisk och
slar in en och annan 6ppen dorr. Som sagt, forsta att-satsen handlar om processer som vi ar
i full fard att arbeta med inom bland annat arbetet med RUFS.

Nir det giller den andra att-satsen om att starta ett strategiskt arbete kring elektrifiering av
busstrafiken ser jag att det finns ett arbete med elektrifiering av trafiksektorn 6éver huvud
taget, och det tror jag kommer att vara en viktig del av RUFS, inte minst i den regionala
klimatfardplanen. Men det ar ocksé viktigt att vi inte tar var hand ifran biogasen. Bara for att
elektrifiering av bussar kanske vid det hir laget ar ett battre alternativ for innerstadstrafiken
maste vi icke desto mindre se att vi behover ta till vara den fantastiskt fina miljoresurs som
biogasen ar, och var langfardstrafik kommer sannolikt inte att kunna elektrifieras utan
vidare inom oOverskadlig tid framover.

Ja, man kan gi vidare genom att-satserna, men jag ser att min tid borjar 16pa ut. Jag tycker
att man med gott samvete kan yrka bifall till landstingsstyrelsens forslag och ser fram emot
att vi inom ramen f6r kommande arbete med RUFS dterkommer till manga av de fragor som
motionen tar upp, liksom forstas i arbetet med det kommande miljoprogrammet.
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Anforande nr 143

Rickard Wall (SD): Presidium, ledamoter! Har Gustav Hemming hort uttrycket att man
behover kunna sin historia for att kunna styra ratt i framtiden? Det ar orsaken till att jag nu
héller pa och graver i tio ar gamla grejer. Jag varnar for det avskrackande exempel vi hade
for ungefar tio ar sedan sa att vi inte ska upprepa det har i Stockholms lans landsting, for
den hir gdngen kommer vi att fa betala det sjalva.

Vi ska inte satsa pa samhillsekonomiskt olonsamma kollektivtrafikatgirder!

Anforande nr 144
Landstingsradet Hemming (C): Nej, kruxet ar forstas att se till att vi gor satsningar i
kollektivtrafik som anviands. Det finns ingen anledning att vi ska ha bussar som gar tomma.

Det ar ocksa en sak som dr sd himla bra med det som vart trafiklandstingsrad lyfte fram som
ett exempel, Stockholmsférhandlingen diar man tar ett samtidigt grepp kring bade
bostadsutbyggnad, bostadsplanering och kollektivtrafikforsorjning. Det ar ett otroligt bra
satt att sdkerstilla bade att vi optimerar vardena pa de fastighetsutvecklingar som sker
samtidigt som vi sdkrar, i basta fall, en hog kollektivtrafikandel och en hog effektivitet i de
kollektivtrafikinsatser som delvis kan finansieras genom detta samlade tag.

Anforande nr 145

Rickard Wall (SD): Med storsta fortjusning noterar jag att Gustav Hemming inledde
med att sdga att vi inte ska sétta i ging med samhaillsekonomiskt olonsamma
kollektivtrafiksatsningar.

Jag har ju lagt en interpellation om pendelbatar, som dyker upp nista gang antar jag. Jag
hoppas du star kvar vid din position da ocksa!

Anforande nr 146
Landstingsradet Wikholm (S): Fru ordférande, jag hoppas att jag inte ar sista talare, for
jag tankte stilla en fraga.

Jag vill tacka for ménga bra och viktiga inlagg till motionen om klimatsmart kollektivtrafik.
Det var bra att fa diskutera bada de har tva tydliga benen: hur kollektivirafiken som sddan
med en 6kad marknadsandel och som en del i samhallsbygget ar en del i att gora hela
samhallet klimatsmart, men ocksa hur kollektivtrafiken kan bli mer klimatsmart i sig. Bdda
benen finns med i den har motionen som vi har skrivit, en hel dros av socialdemokratiska
politiker som ar starkt engagerade i de har fragorna.

Sedan motionen skrevs for ungefar ett och ett halvt ar sedan har det, som tjansteutldtandet
gor tydligt, hant ganska mycket och det finns en hel del processer dar vi kan arbeta in
mycket av den kunskap och kompetens som finns i olika delar. Jag hoppas att det kan bli
ganska Oppna processer nir vi arbetar bdde med miljoprogrammet och med RUFS for att
just ta in all den kunskap och kompetens som finns runt om i samhallet.

En fraga som jag inte diskuterade sa mycket forut men som Sara var lite inne pa i sitt
intressanta inlagg ar den har. Om vi ska borja bira en del av kostnaderna for
teknikutveckling, hur kan det d& métas med alla de andra behov som vi har i
kollektivtrafiken och SL-trafiken? Ar det vara vi som ska bara risken, om vi nu gor lite mer
innovativa projekt? D& hoppas jag att vi, precis som vi har gjort tidigare, kan ta hjilp av
medel som finns fran Sveriges regering. Det fanns, i alla fall i den budget som réstades ned,
en satsning pa klimatinvesteringar i kommuner och regioner med 2 miljarder de kommande
aren. Tidigare har vi lyckats anvinda en hel del pengar fran de tidigare List- och Klimp-
programmen for att genomfora biogasprojekt men ocksa andra projekt.
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Ser ni i majoriteten framfor er att vi nar vi genomfor olika forskningsprojekt soker sddana
medel och investerar i ett sddant arbete for att vi bade ska kunna virna vara skattebetalares
pengar hir och nu men ocksé vara med och driva fram den tekniken som kan gora att
regionen star stark pa sikt? Det dr en fraga jag har i anslutning till detta.

Jag tror som sagt att bade vi som skattebetalare och invanare i Stockholms lan har allt att
vinna pa att Stockholmsregionen fortsatt ligger i framkant och att en hel del av
omstéllningen har vildigt mycket att vinna pa att kollektivtrafiken tar den rollen. Dar tror
jag att bussarna och bussarnas elektrifiering kan vara en nyckelteknik for att fa i ging en
mer klimatsmart transportsektor 6ver huvud taget.

Anforande nr 147

Landstingsradet Hemming (C): Jag ser att trafiklandstingsradet ocksa avser att replikera.
Jag tycker att den fragestillning som ror att anvéinda sig av externa resurser naturligtvis ar
ytterst relevant. Det har ju varit vagledande for landstingets arbete med de nya
programperioderna for strukturfonder och de olika EU-programmen, och det ar val rimligt
att tanka sig att man inom arbetet med strukturfonder, partnerskap och annat arbetar mer
aktivt for att sakerstilla att vi kan ta del av olika typer av medel for den typen av projekt.
Hela arbetet har ju gatt ut pa att f sddana kriterier som ligger nira de utmaningar som vi
ser i Stockholmsregionen, sd jag tror vi har gjort ett ganska bra grundarbete for att kunna
utnyttja sadana mojligheter. Och det ar klart att aven regeringssatsningar eller nationella
pengar kommer att kunna vara relevanta dar.

Anforande nr 148

Landstingsradet Tamsons (M): Ordférande, landstingsfullmiktige! Jag marker att Nanna
Wikholm som jag sjalv har triffat elbussintressenterna och géirna vill ga dem till métes och
lyfta fram deras projekt. Lat mig sdga att det projektet ska vi lyfta fram och jamfora med
maénga andra for att se vilka som ar de lagst hangande frukterna for oss att ga vidare med,
dar vi kan hitta medfinansiering pa olika sitt — fran EU-sammanhang som Gustav nimner,
nar det géller naringsliv, fastighetsidgare, markagare eller andra delar av vart samhille, och
sjalvklart ocksa den oerhort kraftfulla, massiva satsning pa kollektivtrafik som regeringen
har aviserat, dir man ju har utlovat inte mindre an 1,7 miljoner i medfinansiering for
kollektivtrafikprojekt per kommun och ar i Sverige de kommande aren.

§ 36 Motion 2013:23 av Gunilla Boxby Cromvall m.fl. (V) om forlangning av
tunnelbanan fran Hagsitra till Alvsjo

Anforande nr 149

Gunilla Roxby Cromvall (V): Fullmaktige! Lang dags fard mot trafikpolitik denna
eftermiddag — och mot den middag som vi kanske far. Man kan siga att svaret var vilvilligt,
eftersom motionen anses besvarad. Jag maste ocksa sidga, Kristoffer Tamsons, att det ar ljuv
musik i Vansterpartiets och sdkert dven Socialdemokraternas och andra partiers 6éron nar vi
nu hor att du verkligen ar for en utbyggd tunnelbana.

Redan pé 1960-talet insdg man att en tunnelbaneforlangning pé strackan mellan Hagsétra
och Alvsjo skulle kunna vara valdigt bra. Det ar ett avstidnd péa bara 1,6 kilometer.
Sparreservat finns for den storsta delen av strackan. Jag vet ocksa att det ar flera borgerliga
partier som har lyft frdgan om att den har tunnelbaneforlangningen kanske skulle vara
véldigt bra. Men vi ligger nu mycket efter i friga om utbyggd tunnelbana eftersom vi i manga
ar har i landstingsfullméktige horde av din foretradare att tunnelbanan var fardigutbyggd.

I Stockholmsférhandlingen utségs 16 ledaméter som representerade Stockholms lan bade
vad giller partitillhorighet och lanstillhorighet. Den forhandlingen har nu ersatts av ndgot
som kallas Sverigeforhandling. Dar far de flesta av oss partier inte vara med — trots att ni



Anforanden 2015:2 78 (98)

moderater lovade att nu skulle det vara breda 6verenskommelser som gillde for de tva stora
minoriteter som finns representerade i den har forsamlingen!

En utbyggd tunnelbana i moderatledda kommuner ar inte tillrackligt for att bygga bort den
gigantiska trangsel som i dag finns i kollektivtrafiken. Det ar vildigt glidjande och alla ar vi
for att tunnelbanan ska byggas ut till Nacka, men tunnelbana till Nacka och till
Kungsholmen hjalper faktiskt inte oss som bor i sodra delen av lanet eller andra delar av
lanet dar trangseln ar oerhort stor.

Nu ar snart Citybanan klar, och dd kommer en stor kapacitetsforstarkning. Det skulle kunna
mojliggora att man gar over fran tunnelbanans knokfulla grona och réda linjer och i stillet
aker pendeltag in mot stan.

Darfor tycker jag att det ar njuggt att sdga att motionen bara ar besvarad. Jag tycker att vi
ska ga fran ord till handling. Det vi begar i Vansterpartiet ar inte att vi ska bygga den hir
delen nu — vi anser att det ska utredas om inte den ar en véldigt bra utbyggnad och att den
kanske borde ske med lite fortur for att latta pa trangseln ganska snart.

Anforande nr 150

Landstingsradet Tamsons (M): Ordforande, landstingsfullmaktige! Som varm anhéangare
av tunnelbanan, bade den befintliga och den som vi vill se vaxa, byggas ut och utvecklas,
glader det mig nar man ldgger motioner som handlar om just precis detta. Jag tycker att det
ar en bra motion, Gunilla. Jag har sett mer eller mindre samtliga partier tala sig varma for
en forlangning fran Hagsétra till Alvsjo. Vi har ju ocksa fattat ett beslut i
landstingsfullmaktige, i anslutning till att vi antog var budget i december, om att den har
fragan ska vara foremal for vart utredningsarbete under kommande ar med sikte pa det
analys- och utredningsarbete som nu ska ske, som sedan ska laggas till grund for
landstingets stillningstagande i kommande Sverigeférhandling.

Den signal som nu sénds fran regeringens foretradare nar det giller att forhandla forstarkt
och utbyggd kollektivtrafik i vara storstadsregioner — dir tunnelbanan pekas ut som
prioriterad nar det galler Stockholmsregionen — ar just att 2015 och 2016 blir en analys-,
faktainsamlings- och samradsfas. Det ska utredas och analyseras. Man ska titta pa
samhillsekonomi, bostadsbyggande, arbetsplatser, intresse fran kommunerna och fran
landstinget men ocksa pa fragor som medfinansiering — att 1aggas till grund for vad som
sedan blir parternas skarpa forhandlingsrunda. Dar ar vi inte dnnu.

Jag tror att det ar klokt att vi markerar det som vi har gjort fran vart landsting, det vill sdga
att parallellt med eller gdrna innan vi borjar med vart analytiska utredningsarbete sé ska vi
lyssna in fran berorda kommuner: Ar det hir en prioriterad dragning fran deras sida? Ar
Stockholms stad villig att pa sin horisont mota upp med bostadsbyggande, arbetsplatser och
medfinansiering? for att vi ska kinna det vart och ha ritt parametrar for de
samhillsekonomiska utredningarna kring en sddan utbyggnad, att sedan laggas till grund
for kommande Sverigeférhandling.

Det ar viktigt att vi gor en gedigen och bra hemléxa, i stéllet for att skynda ivag och kora den
dar kritleken som vissa partier dgnade sig at under foregdende mandatperiod utan just gor
ett seriost forarbete. Lat som sagt sedan det ligga till grund for stallningstaganden i
landstingsstyrelsen om vad som ska bli landstingets ingdngsvarden i kommande
forhandling, utifran rimliga krav som vi tycker vi ska stélla pa staten och pa berorda
kommuner nar det géller medfinansiering, men ocksé pa fastighets- och markagare nar det
géller deras ansvar for att med de markvardesokningar som en utbyggd tunnelbana
mojliggor ocksa fran sin horisont bidra.
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Ett uppdrag finns. Vi borjar med samrad med kommunerna, att 1aggas till grund for ett
fordjupat arbete mellan kommunala tjansteman och landstingets tjinsteman, att laggas till
grund for analys och utredning, vars resultat laggs till grund for politiska stallningstaganden
iden hiar forsamlingen. Dar ar vi inte &nnu, men jag ar 6vertygad om att vi kommer att gora
ett bra jobb tillsammans nir det giller just det arbetet. Jag tror att vi &r manga som pa vara
olika sitt och i vara olika roller kommer att involverade i det arbetet, och vi kommer siakert
att fa skal att diskutera och debattera detta och ocksa aterrapportera resultatet av det arbetet
—1iden har férsamlingen, men ytterst ocksa gentemot skattebetalare och resenérer.

Bifall till landstingsstyrelsens forslag!

Anforande nr 151

Karl Henriksson (KD): Ordférande, ledaméter! Precis som Kristoffer namner ar ju det
hér en tanke som nog alla partier har diskuterat ganska mycket. Jag tror Gunilla sade att den
diskuterades redan pa 1960-talet. Det dr sé att Gunilla och jag ocksa for ett antal ar sedan
har suttit och diskuterat vad vi och vara partier ser for potentiella tunnelbaneutbyggnader —
det var innan vi kom i ging med den har tunnelbaneforhandlingen — och jag sade redan da
att utifran Kristdemokraternas horisont ar nog det har en av de allra mest prioriterade
utbyggnaderna.

Varfor ar den det d&? Jo, for att vi tycker att man méste ha ett systemténkande i
kollektivtrafiken. Alvsjo ar en jatteviktig bytespunkt. Fa bytespunkter i Stockholms lan ar sa
viktiga. Redan i dag ar det bytespunkt mellan pendeltdg och buss, och i framtiden ridknar vi
med att det ocksa ska vara en bytespunkt for regionaltag och sparvag. Alvsjo ar alltsa en
oerhort viktig knutpunkt, dir vi formodligen skulle f4 valdigt stora samhéllsekonomiska
vinster om vi forband tunnelbanesystemet dit. Men Alvsjo &r inte bara en bytespunkt utan
ocksé en av Stockholmsregionens absolut viktigaste malpunkter.

Sa det finns manga skal varfor man ska prioritera den har forbindelsen. Det dr darfor vi har
fattat beslut om att det ska vara en av de prioriterade utbyggnaderna som vi ska diskutera
for framtiden. Och om jag minns ritt erbjod sig Stockholms stad att bekosta om inte hela sa
atminstone en mycket stor del av utbyggnaden for drygt ett ar sedan.

Det har blir en jatteviktig del av Sverigebygget. Jag skulle garna se att beslut om en
utbyggnad — efter ordentliga utredningar — kunde komma ganska snart, for det kan faktiskt
finnas fordelar med att gora den har utbyggnaden redan i samband med konverteringen av
Hagsitralinjen till bl linje, som ju kommer att majliggora en 6kad kapacitet med ungefar
50 procent pa den har forbindelsen.

Darfor sager jag att det ar viktigt att vi kommer framat i fragan.

Jag yrkar bifall till landstingsstyrelsens forslag och raknar med att vi kommer att
aterkomma till den har tunnelbaneutbyggnaden ganska snart.

Anforande nr 152

Mia Wallgren (C): Ordférande, fullméktigeledamoter och dhorare! 1995 var ett av de
bésta &ren i mitt liv. D4 foddes min dotter, men jag kopte ocksé mitt forsta hus, i Stuvsta. Ni
med lokalkdnnedom kanner till att Stuvsta ligger inte langt fran Alvsjo. Det tar sex minuter
att ga till Stuvsta station fran min tidigare hemadress och till Hagsétra tar det tio minuter att
promenera. Man kunde allts vilja tunnelbana eller pendeltig fran dir jag bodde. Aker man
pendeltag tar det dryga tolv minuter nu, for det har kommit till en station, Arstaberg, som
inte fanns pa den tiden. Viljer man att ta tunnelbanan fran Hagsétra sé tar det 25 minuter
till Stockholms Central. Det beror pa att det 4r ménga stationer, och det ar tidsodande att
stanna, fylla pa folk och aka igen.
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Precis som foregiende talare har sagt 4r Alvsjo en oerhort stor knutpunkt och det skulle
finnas méanga fordelar med att knyta ihop pendeltagssystemet med tunnelbanesystemet.

Daremot kan man inte, tycker jag, redan nu veta exakt vad som ar den basta 16sningen for
framtiden. Det har ligger redan i ett utredningsuppdrag som vi har, att utrona hur vi far
basta mojliga nytta nir det géller tunnelbanan. Malet dr ju just att vara investeringar ska ge
basta mojliga nytta — inte bara for en viss gren i tunnelbanan utan for hela det stora
trafiksystem som vi har i Stockholms lan.

Darfor yrkar jag bifall till landstingsstyrelsens forslag. Heja tunnelbanan!

Anforande nr 153

Landstingsradet Wikholm (S): Ja, vi har verkligen en helt annan diskussion adn vad vi
hade for tre fyra ar sedan, och det dr bra for Stockholmsregionens utveckling! Man bara
sitter och nickar nar man hor alla kloka inldgg fran den andra talarstolen. Det dr sé jag tror
att vi kan gora en hel del langsiktiga investeringar.

Om jag far fortsatta lite dar Karl Henriksson slutade, ar det har ocksa en fraga som har
diskuterats vildigt lange. Ett skal till att det inte har hant s mycket ar att nar man for ett
antal ar sedan utredde — om det var SL eller regionplanekontoret — s& konstaterade man att
det skulle bli alldeles for fullt i pendeltagstrafiken for att vi hade for fa tdglagen. Men nar
Citybanan nu dntligen kommer pa plats 6ppnas helt andra moéjligheter med ett systemtéank,
som ni har varit inne pa — hur vi far hela kollektivtrafiken att flyta och hur vi kan koppla
samman delar av sodra Stockholm med delar av Milardalen, som jag ser framfor mig att det
har projektet ocksé innebaér.

Jag tror att det ar oerhort viktigt att vi tar steg framét har och utnyttjar den majlighet som
Citybanan innebar att skapa ett battre kollektivirafiksystem.

Och jag tror att forutsiattningarna ar valdigt goda, ocksa for att regeringen har pekat ut att
man i Sverigeforhandlingen vill titta p& en ny tvargdende linje som ror sig i den hér strackan.
Vi ser ju just strackan Hagsédtra—Alvsjo som en start pa det som vi har kallat for lila linjen,
dar vi gar ifran att Stockholmsregionen har en tunnelbanespindel till att faktiskt fa ett
tunnelbanenat. Det har skulle kunna vara ett bra forsta steg.

Som sagt, Stockholms stad har 4ven med tidigare majoritet tyckt att det har ar ett angelaget
projekt och i ganska ménga &r har det i Stadshuset legat en motion av nuvarande
stadsbyggnadsborgarrad om att titta vidare pa just Hagsatra—Alvsjo, sa jag tror att
forutsattningarna ar goda for att vi ska fa till den har grenen och att soderortsborna pa ett
latt satt ska kunna ta sig fram och att vi samverkar med dem som bor i Eskilstuna och
Visteras om att bade bygga kollektivtrafik i det lilla och i det stora, for en héllbar region.

Anforande nr 154

Staffan Olsson (M): Ordforande, ledaméter och dhorare! Stockholm ar en av Europas
mest expansiva storstadsregioner, vilket tal att upprepas. Med tillvaxten foljer bade
mojligheter och utmaningar. Det behovs fler bostider, och kopplat till detta méste folk fa
battre mojligheter att ta sig till jobbet, helst med kollektiva transportmedel.

Med ett fint ord brukar man tala om Stockholms ”infrastrukturskuld”. Pa rak svenska
betyder vl detta att 40 ars vantan pa fortsatt utbyggnad av Stockholms tunnelbana var for
lange. Vi har onekligen en hel del att ta igen.

Det finns anledning att vara stolt 6ver Stockholmsoverenskommelsen mellan landstinget,
staten och de fyra kommunerna Jarfilla, Nacka, Solna och Stockholm — men ocksé en del att
vara ridd om nir det géller att varda 6verenskommelsen. Till skillnad fran tidigare
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finansieringsuppgorelser verkar prognosen vara god for att Stockholmsoverenskommelsen
ska halla. Jag tror att en viktig faktor for 6verenskommelsens héllbarhet ar att den innebar
en helhetssyn, som lankar tunnelbaneutbyggnaden till utbyggnad av bostader och
arbetsplatser. Det dr en 6verenskommelse for hela regionen.

Vad ska man dé sidga om Vinsterpartiets motion? Motionirerna foreslér en ny dragning av
tunnelbanans grona linje i soderort, mellan Hagsétra och Alvsjo. Darmed skulle en ny
bytespunkt skapas mellan pendeltdg och tunnelbana i Alvsjo.

Det gir absolut att se logiken i detta. Det &r, som alla tidigare i talarstolen har sagt, ett
mycket bra forslag. Men jag vill indé peka pa en omsténdighet, namligen den att pa kort sikt
ar det har ingen bra 16sning. Grona linjen ar ju var mest belastade del i tunnelbanesystemet.
Darfor ar avlastning av grona linjen en prioriterad del i Stockholmsoverenskommelsen dels
genom gula linjen, dels genom kopplingen av bla linjen forbi Globen och Hammarby Sjostad
till Hagsédtragrenen. P4 ldngre sikt dr det alltsa bld linjen som kommer att strickas ut till
Hagsitra, och sannolikt har en férlingning av bla linjen till Alvsjo forutsiattningar att da bli
ett regionalt forstahandsalternativ. Men for den bedomningen behovs snarare en kristallkula
an en resurskravande forstudie.

For Alliansen ar det viktigt att samtliga investeringar foregas av ett gediget
utredningsarbete. Varje skattekrona ska anvandas sa effektivt som mojligt, och vi menar att
bedomningen ska goras med en helhetssyn pa resandemonstret i ett regionalt perspektiv.
Effekterna for bostadsbyggande och nya arbetsplatser maste inga i en allsidig belysning.

Vi har tidigare i dag hort att landstingsfullméktige i budgeten gav ett uppdrag till
trafiknamnden att i samverkan mellan landstingsstyrelsen, kommunerna och staten utreda
forlangningar av tunnelbanan mellan bland annat Hagsétra och Alvsj6. Sa sent som i gar
faststillde trafikndmnden 2015 ars budget i enlighet med detta. Motionarernas forslag ar
dirmed sa att sdga pa banan, och vi foreslar darfor att motionen kan anses besvarad. Med
detta yrkar jag bifall till landstingsstyrelsens forslag.

Anforande nr 155

Gunilla Roxby Cromvall (V): Tack, nu fick jag en sak till att prata om, nar Staffan
begérde ordet! Staffan, du har nog inte forstatt att det handlar om att vi ganska snart skulle
kunna avlasta gron linje med att man i stéllet &ker till Alvsjo och sedan tar det snabba
pendeltéget in till Stockholms Central eller vart man nu ska ndgonstans.

Kristoffer, du ar ju stockholmare precis som jag, men jag vet inte om du kénner till att
Stockholms stad tanker bygga otroligt mycket nya bostader vid Alvsjo station. Jag tror att jag
har hort siffror pa 40 000 nya bostider! Det finns gigantiska planer for det omradet, dar det
ocksé delvis finns mark. Hur mycket det sedan blir och det ska se ut dr en annan sak, som
staden far besluta om.

Men det hiar handlade lika mycket om att latta pa trangseln nu. Fullmiktige kanske inte
kinner till det, men nir Citybanan blir klar om tva r kommer Alvsjo att ha tig varje 2 Y2
minut. Det ar alltsd oerhort tét trafik, och precis som vi har hort i bra inlagg har gar det
snabbt att resa med pendeltaget.

Som vansterpartist far man ju siallan om ndgonsin — Hakan har lyckats nigon gang — bifall
pa vara motioner, och jag far val bita i det sura dpplet denna géng ocksa. Men jag hoppas att
alla nu haller ord och att vi skyndar pa. Vad vi har begart ar — aterigen — att ge
trafikndimnden i uppdrag att inleda en forstudie for att ta reda pa om denna linje ar Ilonsam
och om den skulle kunna underlatta valdigt snart. Jag hoppas ju pa bifall, men jag forstér att
det inte blir sa.
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§ 37 Motion 2014:1 av Curre Hansson m.fl. (S) om att komplettera pendeltags-
och tunnelbanestationer med nya uppgangar

Anforande nr 156
Curre Hansson (S): Fru ordférande! Forst ska jag be att fa tacka for svaret men anda
yrka bifall till motionen.

Jag kom att tinka p4, nar vi diskuterade den férra motionen, att den hiar motionen ocksé tar
sin sats ur det arbete som bland andra Helene Hellmark Knutsson startade med direkt efter
valet 2010. Det var pa den tiden tunnelbanan var fardigbyggd, men hon drog i gdng ett
envist arbete med ett antal seminarier med massor av representanter for att flytta
positionerna niarmare att kunna ta upp fragan om tunnelbanan. Den som till slut blev mest
intresserad av det var ju Fredrik Reinfeldt, som sedan korde 6ver Christer Wennerholm och
helt pl6tsligt 6ppnades dammluckorna for tunnelbanebygget.

Det var i samband med hennes arbete som jag borjade fundera pa att vi ocksa skulle
intressera oss for mark och omgivning kring befintligt sparsystem. Vi kdnner ju alla behovet
att bygga bostader, att vi har en region i obalans och sa vidare.

Sedan skrev jag den har motionen och tycker att den trots allt fick ett ganska hyggligt
intresse. Landstingsforvaltningens utlatande talar om att man vill titta djupare i frigan, om
man kan hitta enklare atgarder, den ar extra aktuell, och man tog fram nagra detaljerade
exempel — Tullinge och Mirsta — om goda ambitioner och om att ta marknadsandelar. Det
var liksom mest berom.

Dar det inte var berom var det lite mera klipp och klistra fran trafikférvaltningen, som sade
att man standigt héller pa och utviarderar — vilket betyder att man inte ska bry sig s mycket
— att det pagar forhandlingar — alltsa: Curre, stor inte — och tillgodose radande behov — det
vill sdga vi vet bast. Men sddana smallar far man ta om man vill nagot, och jag tycker att
landstingsstyrelsen har vissa podnger som dnda tillgodoser delar av motionen.

Jag yrkar fortfarande bifall till den.

I morse blev jag uppringd av en bostadsrittsférenings ordférande fran Spanga som verkligen
hejade pa det hir. Jag hade aldrig pratat med honom och han kan inte anklagas for att vara
socialdemokrat eller ndgonting sddant. Han borjade prata for det hér, for
bostadsrattsforeningen ligger 50 meter fran pendeltadgsstationen, men de far g en halv
kilometer for att komma till sparren och ska man sedan aka i forsta vagnen norrut blir det en
hel kilometer innan man kommer pa ratt plats. Sa han bejakade verkligen det har. Jag
fragade: Kan vi fa bygga bostiader dar ocksa? Ja! sade han, bestimt. Det finns mark och sa
vidare runt ikring.

Det ar ocksa sa att Alliansen i trafiknamnden tar upp ett annat intressant exempel och rattar
sin forvaltning. I Mirsta kan man bygga nastan hur mycket bostader som helst i nirheten.
Hir har jag bara platat stationen, som kanske skulle ha passat i DDR pé den tiden, men alla
kanner val till omradet kring Marsta, dir vi skulle kunna bygga mycket. Tullinge var ett
exempel som jag sjalv tog. Skarpnick vurmar jag giarna for. En extra sodra uppgang i
Skarpnick skulle innebéra att vi skulle kunna bygga ganska hyggligt med bostader dven dar.

Jag yrkar alltsa bifall till motionen och vill bara slutligen saga det, att samverkan med ménga
av kommunerna runt vara pendeltdgs- och tunnelbanestationer kan ge ett hyggligt tillskott
av bostader.
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Anforande nr 157

Landstingsradet Tamsons (M): Tack, ordférande, landstingsfullméaktige! Tack ocksa
Curre for en bra motion och en mélande beskrivning av bade Socialdemokraternas interna
motesstruktur och utvecklingsarbete och en del annat som jag ar 6vertygad om att ménga av
oss satter stort varde pa att fa hora om.

En viktig frdga detta, skulle jag sdga, pA manga sitt. Den har vickts, i forsta hand, ska sagas,
nar det giller mojligheten att 6ppna fler tunnelbaneentréer, av mig i den samradsrunda som
nu borjar med kommunerna kopplat till tunnelbaneutbyggnaden. Jag ser fram emot att vi
ska lata den genomlysning som trafikforvaltningen ska gora nar det géller
pendeltagsstationerna tas pa samma allvar.

Sedan ska vi komma ihég att det har inte 4r nagon helt enkel materia. Det ar latt att sdga en
ny uppgang hir och en ny mojlighet till avstigning dar, sa blir det lite mer bostéader och sa
l6ser vi finansieringen. Jag onskar att det vore sa enkelt, men ibland ar det ritt segdragna
processer och forhandlingar med bade fastighetsdgare och kommuner.

Ibland ar det faktiskt ocksa sa att kommunerna siager: Har ska vi bygga en skyskrapa med
flera hundra bostider, sa vi behover en ny pendeltags- eller tunnelbaneuppgang — men
sedan visar det sig kanske att den dar skyskrapan inte ens blir byggd! Da var det ju en jakla
tur — ursikta uttrycket — att vi fran landstingets sida inte gick fore och lade miljontals
kronor pa att bade studera och kanske till och med projektera och borja bygga nya
uppgangar om vi inte var helt sikra pa att kommunerna verkligen levererar sin
medfinansiering och sitt bostadsbyggande.

Som sagt, ett arbete behover goras kopplat till detta. Jag tror att det gar att gora en del i
nartid, kopplat till vart tunnelbanesystem. Jag tror ocksa att det gar att gora en hel del
kopplat till vart pendeltagssystem.

Om vi ska vara arliga, har vi ju manga ganger byggt vara pendeltagsstationer och vara
tunnelbanestationer med idén att de ska vara solitdrer i vira samhéllen snarare dn
integrerade delar med bostdder, butiker och samhallsservice téatt knutna till sig — pa det séatt
som tagstationerna en gang var, nir jairnviagen drogs genom Sverige och vara samhéllen en
gang i tiden vixte upp som de knutpunkter de blev for manskligt liv och rorelse. Det tappade
man bort ndgon gang i socialrealismens 1960- och 1970-tal. Nu tycker jag det ar dags att
vacka det till livigen — kollektivtrafikens, jairnviagens och tunnelbanans mojligheter att skapa
centra och centraler for liv och méansklig rorelse.

Men vi behover vara manga som ar med pa det arbetet. Vi kan gora en del utredningsarbete
och titta pa vad for insatser som behover goras, men sedan maste fastighetsdgare och
kommuner vara villiga att dra sitt stra till stacken. Vi ska gora detta, och vi har sdkert ocksa
manga dolda tillgangar att aktivera utmed vara stationssystem pa ett sidant siatt som vi inte
har tagit till vara nar det galler att utveckla butiker eller annat. D& maste vi ocksa vara villiga
att forsta att det blir lite mera skyltfonster, lite mera reklam, lite mera butiker, liv och rorelse
i vara stationer — da blir det inte de har gréa, trista miljoerna som ma ha ett aldrig sa stort
60-talsarkitektoniskt virde i sin graa betong, utan det kanske blir nagonting annat.

Orkar vi sta upp for detta sa ar jag den forste att ga i braschen for det och jag valkomnar den
har motionen med just den inriktningen. Som sagt: Bra motion! Arbete pagar. Vi har ett jobb
att gora.

Anforande nr 158

Curre Hansson (S): Jag ska fatta mig kort: Tack for det, Kristoffer! I grunden handlar
det ju om vilken vilja vi har. Det ar klart att det kan bli komplext pa vissa stillen, det kan
dyka upp trassel och problem och det finns alltid motstandare — det giller att skaffa sig s
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manga “medstandare” som mojligt! Men det viktiga ar vilja att gora nagot. Och nu har vi ju
fatt hora att den finns, sa det har badar gott tycker jag!

Anforande nr 159

Anna Sehlin (V): Fru ordforande, ledamoter! Tack for en bra motion, Curre! Det ar inte
alltid s& 1att att se nir det géller sekundaruppgangar. I tidigare diskussioner har vi fatt veta
att resandeunderlag och andra forutsiattningar ar lite skrala, men jag skulle vilja flika in att
jag tror att det ar svart att sdga exakt vad en sekundaruppgang far for relation till
resenirerna. Det kan handla om var man viljer att bo, vad man tar for jobb och vilka
fritidsmojligheter man har. En sekundaruppgang kan ha storre betydelse an vad vi tror.

I en tid nir vi sdkert har lite vikande biljettintdkter och har svart att fi ekonomin att ga ihop
tror jag att sekundaruppgangar ar en forhallandevis billig investering for att 6ka
kundnéjdheten, oka tillgdngligheten och sé klart, som vi var inne p4, att bygga nya bostader.
Ofta aterkommer vi ju till de tva fulla SL-bussarna per dag med inflyttare. Var ska de bo? Jo,
de ska bo néira kollektivtrafiken! Da ar kanske en sekundaruppgéng mojligheten att dels
bygga nya bostader, dels fa nya kollektivtrafikresenarer, 6ka kollektivtrafikandelarna — och
aven behélla dem som faktiskt reser i dag. For jag tror att det ar forodande att behova ga
forbi hela perrongen pa sin tunnelbane- eller pendeltagsstation for att kunna komma upp pa
andra sidan. Gor man det varje morgon sd kanske man borjar fundera pa andra mojligheter
att resa an kollektivt.

Darfor tror jag att vi hir verkligen har mojligheten att till en forhéllandevis liten peng 6ka
benédgenheten att resa kollektivt. Bifall motionen!

Anférande nr 160

Karl Henriksson (KD): Ordforande, ledaméter! Jag tycker att det ar bra nar vi har en
sadan har diskussion och upptacker att vi faktiskt ar ganska 6verens. Vi ser nog alla
forutsattningar att 6ka resandet och att bygga fler bostader med fler sekundaruppgangar.

Inte minst kan jag se att det giller en del langa pendeltagsperronger. Det var lustigt att
Curre namnde just Spanga, som jag hade uppskriven som en av dem dar det verkligen ar
uppenbart hur enormt langt det &r man ar tvungen att gd om man ar i fel 4nde av den och
sedan ska ombord pa taget. Huddinge ar en annan sadan station.

P& manga stéllen i vart pendeltigs- och tunnelbanenit finns en outnyttjad potential — mark
som skulle kunna anvandas for nya, attraktiva bostidder. Det ar bra om vi ar beredda att vara
med och bygga, men framfor allt ar det ju sa att kommunerna och fastighetsigarna runt dem
maste vara med, for en valdigt stor del av finansieringen maste komma fran det héllet, for
det ar dar de allra storsta vinsterna finns.

Hir ar det ju viktigt, det som Kristoffer nimnde, nimligen att vi, nar vi dr ute och samtalar
med kommunerna, méiste ta upp fradgan om hur vi kan utnyttja den hér potentialen béttre
och fraga vad de ar beredda att gora for att vi ska kunna utveckla de stationsnira miljéerna.
Jag ser fram emot att vi ska komma framat en god bit under de ar som ligger framfor oss.

Anforande nr 161

Rolf Lindell (S): Fruordforande, fullmaktige! Det ar intressant att diskutera
kollektivtrafikfrdgor numera, far jag vil sidga, jamfort med hur det var under forra
mandatperioden. Jag uppskattar enormt att man kan fora den har typen av resonemang dar
vi alla 4r besjélade av att faktiskt fa god kollektivtrafik till stand.
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Curre Hanssons motion tar upp en fraga inte nu bara i de har stora, enorma system-
l6sningarna med nya linjer och sé vidare. Det ar oerhort viktigt att vi gor det ocksa, men om
de stora linjerna ska fungera sa ar det ofta sé att det dr de smé sakerna som att det finns
bekvima omstigningsmdjligheter pa stationerna som ar utslagsgivande for att det ocksa ska
bli lyckosamt.

Darfor ar det hir en viktig motion i de ndgot mindre investeringsfragorna an de stora
linjerna. Vi har ju i motionen, jag &r medmotionar, tagit upp nagra sddana exempel. Ett av
dem ar station Universitetet dar det finns en uppgéng mot norr, mot Naturhistoriska
riksmuseet. I det fallet ar det sa att det faktiskt redan finns en uppgang. Det dr ndmligen som
sa att den norra uppgangen anviands som evakueringsuppgéang om det skulle behévas. Det ar
Klart att det skulle behdvas vildigt mycket pengar for att installera rulltrappor och sa vidare
dir, det ar sjalvklart.

Jag vill ocksa papeka att nir jag vickte en motion under férra mandatperioden om just den
stationen sa fann forvaltningen att det var samhéllsekonomiskt motiverat att gora det hela.

Jag forstar mycket vil att man inte kan samla ihop allt och gora alla de har insatserna med
en gang. Men vi avslutar motionen med att saga att det ar viktigt att gora en inventering av
de sekundaruppgangar och liknande som ar samhallsekonomiskt befogat for att fa till stand
god kollektivtrafik.

Jag noterar ocksa att ni — det ar vil i ett sarskilt uttalande eller i en skrivelse fran Alliansen i
anslutning till trafiknimndens behandling av den har fragan — siger att det finns skil att ga
djupare i den har fragan. Det tycker jag dr en bra sak att ta fasta pa. Vi hor att Alliansen ar
beredd att ta den hir fragan till sig, ga djupare i frdgan. D4 ar det ocksa viktigt att lata
forvaltningen jobba med den hir fragan sa att de har ett uppdrag att ga vidare med de
praktiska fragorna. I 6vrigt yrkar jag bifall till motionen! Jag vill ocksé tacka for en bra
debatt och ett bra underlag fran Alliansen!

Anforande nr 162

Tuva Lund (S): Ordférande, fullméktige, ahorare och webbtittare! Jag vill borja med att
yrka bifall till motionen. Det hir ar en vildigt viktig motion for Botkyrka men ocksa for
Tullinge. Tullinge omniamns som ett exempel pa en station dar det finns ett akut behov av
ytterligare en uppgang.

Under den hér dagen har vi talat mycket om befolkningsokningen i lanet och vilka kon-
sekvenser den far for vara verksamheter. Tullinge ar ett bra exempel pa en kommundel som
vaxer valdigt fort med nya bostadsomraden. De har husen star redan pa plats. Manniskor
har redan fatt sina nycklar och bor redan dir. De har hangt upp blommor pa balkongerna.
De trangs pa Tullinge station i rusningstrafiken, men inte bara da utan valdigt ofta.
Trangseln dr sa kraftig att det inte gar att komma uppfor trappan till stationen nir ett tag
kommer fran Stockholm, for det ar sa valdigt smalt och en sa oerh6rd mangd manniskor pa
samma plats samtidigt.

Jag vagar knappast tdnka pa vad som skulle kunna intraffa om det skulle uppsta en brand.
Det hade varit mycket smartare att fordela resenédrerna pa den norra och sédra sidan av
Tullinge station.

Vi Socialdemokrater i Botkyrka har drivit den hir frigan vildigt linge. Ar 2012 arrangerade
vi en namninsamling, och under mindre &n en vecka samlade vi in tusen namn i Tullinge. De
har listorna lamnade vi 6ver till davarande landstingsradet Wennerholm, och da stéllde vi en
fraga som jag skulle vilja stilla igen nu: Néar far Tullinge station sin nya uppgéng?
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Anforande nr 163

Lukas Forslund (C): Ordforande, fullmaktige! Tack, for en bra motion, Curre och
medskribenter! Det r inte utan att det néstan kliar litet i ja-tryckar-fingret, men sa roligt
ska vi inte ha.

Som tur ar har Alliansen en bra skrivning som indikerar att vi ser i princip likadant pa de
har fragorna, men vi maste ocksa forhalla oss till den krassa ekonomiska verkligheten.

Nir man 6ppnar nya uppgangar, hiar har namnts allt fran Marsta till Skarpnick och fler
stillen dar det hir skulle vara en valdigt bra atgard, men niar man gor det skapas ocksé ett
varde i form av att kommuner kanske sitter pa byggbar mark eller att byggherrar sitter med
markanvisningar. D4 ar det inte mer dn rimligt att de som far den stora viardetkningen ocksa
ar med och finansierar det hela.

Jag tror att vi har varit ganska daliga pa det i Sverige rent generellt, man kan se ut i viarlden
hur detta har pagatt pa ett vildigt omfattande och systematiskt sitt. Man kan till exempel se
hur Hongkong har en helt annan markanvisningspolicy i de har avseendena. Vi har tittat
mycket pa hogsta pris nar vi har markanvisat i Stockholm, och da far man inte mycket
tillbaka i form av kompensation. Jag tror att vi har kommit till en tid da vi méste lata andra
vara med och betala for den har typen av atgarder. I ménga fall tror jag att det finns
affirsmodeller for byggbolagen att gora det mycket smidigare for dem som flyttar in i husen
att na kapacitetsstark sparbunden kollektivtrafik.

Det ar ju sa att man ser i studier att om det 4r mer 4n 700 meter till en tunnelbaneuppgéing
eller en jirnvigsstation sa tenderar méanniskor att inte gé dit i si stor utstrackning. Detta
maste vi komma till rdatta med, och det finns vildigt ménga stillen dér detta skulle
mojliggora ett ganska omfattande bostadsbyggande. Det liknar vi viss man den férhandling
som vi har fort pa riksplanet dar man kompenserar pa olika nivéer, och jag tycker att man pa
mikroplanet i storre utstrackning kan studera vad kommuner och byggherrar kan bidra med
nar det galler finansiering av kollektivtrafiken och nya uppgéngar.

Anforande nr 164
Rickard Wall (SD): Presidium, ledamoter! Nu ar jag har igen!

Det har anknyter lite till det som vi bérjade dagen med. Karl Henriksson kom och redo-
gjorde for Centerpartiets ingadngsvarden infor den parlamentariska utredningen om enhets-
taxan. Det ar vil lite grand det som det handlar om. Vi som &r nya ska tala om var vi star i
olika fragor. Da ska jag vil ocksa gora det nu.

Men — da visar det sig att i debatten om just den har fragan sd kdanns det som om sam-
stammigheten ar valdigt hog. Det finns ingen speciell spannvidd i tankarna och argument-
ationen. Nir jag nu har lyssnat pa ett tiotal personer sa verkar det handla lite grand om
overviaganden, bedomningar. Det &r lite samhéllsekonomi. Om man lyssnar noga till vad ni
har sagt sa handlar det om samhallsekonomi. Ndgon nimnde nyss striackan 700 meter. Det
ar ju ocksa samhallsekonomi.

Vad finns det da for mig att tilldgga? Hur ska jag kunna positionera mig i den hir smala
asiktskorridoren?

Sverigedemokraterna ser politiken opersonifierad. Vi tar inte hansyn till olika personer utan
tittar pa politiken sddan som den ar. Jag kan inte sta har och vara domare, det har jag inte
kompetens till, men det var 4nda fascinerande att lyssna till Anna Sehlin. Jag tror att aldrig
nagonsin under min tid har har sd manga fornuftiga, vialbalanserade 6verviaganden sagts pa
sa kort tid. Det var oerhort koncentrerat, oerhort valformulerat och fangade hela essensen i
problematiken.
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Jag tappade min egen lapp med det jag tinkte saga, var det du som hittade den?

Efter Anna Sehlin har jag ingenting mer att siaga.

(Andre vice ordforanden: Tack for detta! Far jag bara tala om att Karl Henriksson
tillhor Kristdemokraterna, inte Centerpartiet. Det ar sikert véldigt trevligt att vara
centerpartist, men han ar kristdemokrat.)

Anforande nr 165
Lennart Kalderén (M): Fruordférande! Jag hoppas att min partitillhorighet ar
uppenbar och inte kan missforstas.

Jag tianker besvara Tuva Lunds fragor om Tullinge. Jag vill forst sdga att det naturligtvis ar
viktigt att i en sddan har fraga diskutera utifran hela landstingets perspektiv. Dock har
trafikndamnden betonat Marsta och Tullinge speciellt i det har motionssvaret.

Jag vill bara siaga att Moderaterna och Alliansen har sett Tullinges behov. I andra medier har
vi uttryckt att det har kommer att ske under den har mandatperioden. Kontakt med
Botkyrka kommunledning kommer att tas under varen.

Har behovs dock medfinansiering fran Botkyrka eftersom det ska byggas gang- och cykelvig
och lite annat. Sddana diskussioner maste tas upp och foras. Det &r i alla fall beskedet fran
Alliansen.

Anférande nr 166

Landstingsradet Sjostrom (S): Ordforande, ahorare! Curre sade att viljan finns i det har
motionssvaret. Jag héller med om det. Viljan finns definitivt. Samtidigt tycker jag dock att
motionssvaret ar ganska begransat, for motionssvaret hanvisar enbart till att man ska
diskutera just forutsattningar for sekundaruppgangar och huruvida man ska ta ett steg
vidare.

Det ar ju faktiskt s som nagon tidigare patalade i talarstolen, ndmligen att detta ar en
betydligt vidare fraga. Curre refererade ocksa till Helene Hellmark Knutssons igdngsatta
arbete fran ar 2010, och det dr det som mycket av den har motionen handlar om i grund och
botten, namligen forutsattningar for okat bostadsbyggande.

Vi kan se pé det underlag som finns att ar 2013 hade vi knappt 9 000 nyproducerade
bostader i regionen medan vi kan konstatera att vi egentligen behovde ungefar 16 000. Det
ar i det perspektivet som en hel del av de har fragorna ska ses, nimligen mojligheten till
fortatning, mojligheten att det bli fler manniskor som bor och mojligheten att pa ett
miljomassigt och klimatsmart sitt utnyttja de investeringar som redan ar gjorda.

Det ar klart att man ocksa kan tdnka sig att framgent diskutera hur finansieringsformerna
ska vara, for det ar sjalvklart att ocksa nyexploateringar ska kunna bidra i sjdlva finans-
ieringsuppligget. Samtidigt far vi inte glomma bort att ganska ménga manniskor i dag bor
runt pendeltégsstationerna och tunnelbanestationerna och de har ju inte bidragit genom
sina exploaterade tomter eller lagenheter fran borjan till de uppgangar som finns i dag.

Behovet ar otroligt stort.

Jag vill ocksa sdga att hir finns en faktor som Tuva Lund ndmnde helt korrekt tidigare,
namligen behovet ocksa av skyndsamhet.
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Lennart berorde fragan om Tullinge station. Jag ar ocksé Tullingebo och kan konstatera att
redan ar 2011 hade vi ett dialogforum, som det kallas i Botkyrka, dar kommunen bjod in
bland annat foretrddare for majoriteten och oppositionen i landstinget. Da var jag pa den
kommunala sidan. Jag striackte ocksa ut en hand vid det tillfillet och sade att vi dr beredda
att diskutera olika finansiella upplagg.

Tystnaden fanns dir under ett ar, under tva ar. Sedan, s smaningom, ar 2013, vet jag att du,
Torbjorn, bjod in till ett kommunmote darfor att Christer G. Wennerholm hade lanat upp

5 miljarder kronor for mycket i forhéllande till hur minga investeringar som hade kunnat
genomforas det dret. D4 stillde du fragan: Vad kan vi gora for de hir 5 miljarderna? Aven da
tog jag som kommunforetriadare pa den tiden upp fragan om bland annat Tullinge
pendeltagsstation. Jag vet att jag fick medhall fran Lennart, jag fick nickande instimmanden
fran Torbjorn och kanske ocksa fran Christer, jag minns inte riktigt.

Nu har du latit ett och ett halvt ar ga sedan det motet. Om vi ska ha samma ldnga processer
och oklarheter om hur det hir systematiskt ska bidra till nyexploatering av bostader sa blir
den har processen vildigt lang.

Jag hoppas att vi nu med skyndsambhet ser att den styrande minoriteten tar sig an den har
fragan och gar fran ord till handling.

Anforande nr 167
Landstingsradet Tamsons (M): Som f6dd och uppvuxen liangst ut vid en av vara
pendeltagslinjer kan jag uppskatta Tullingebons engagemang for sin pendeltagsstation.

Om s mycken tid har forflutit finns det val nu ordentligt genomarbetare och beslutade
planer for 6kat bostadsbyggande och exploatering som formodligen kan finansiera
kommunens andel i den eventuellt tillkommande pendeltagsuppgangen.

Anforande nr 168

Landstingsradet Sjostrom (S): Jag ska inte iklida mig rollen som kommunforetriadare,
for det ar jag inte. Daremot vet jag att det finns ett antal bostadsexploateringsprojekt — inte
minst Riksten som ju dr ett av de storre i regionen — som i dag har en i viss man en himmad
tillvaxt och mojlighet tack vare att vi inte far till stdnd god kollektivtrafik.

Dessutom har vi ett fortatningsprojekt for Tullinge centrum dar man ocksa skulle kunna
tillfora en mangd bostader. Jag vet att den diskussionen har ndmnts. Vi har i det samman-
hanget sagt om Botkyrkaperspektivet, att olika typer av l10sningar méaste kunna diskuteras,
men ingen har hittills velat satta sig vid forhandlingsbordet. Det tror jag att de som i dag ar
kommunalpolitiskt aktiva i Botkyrka kommer att se fram emot.

Anforande nr 169

Landstingsradet Tamsons (M): Det glader mig att hora. Darmed finns sidkert ocksa en
valdigt fruktbar grund att bygga pa i de diskussioner som ska f6lja utifran den genomlysning
som sker.

I slutdndan har vi naturligtvis ocksa att i den har forsamlingen att prioritera oavsett om vi ar
Nykvarnsbor, Tullingebor eller bor vid S:t Eriksplan och ta till vara det som ar bast for hela
lanet utifran de medel som vi har till forfogande i var investeringsbudget.



Anforanden 2015:2 89 (98)

Anforande nr 170

Niklas Gladh (MP): Ordférande! Jag ar ocksa Tullingebo och har varit kommun-
politiker i Botkyrka och har foljt den har fragan linge. Jag glader mig 6ver att det hér i salen,
precis som i Botkyrka, rader vildigt stor samstimmighet mellan politiska partier och
foretradare om att det behovs fler uppgéngar. Det behovs fler uppgéngar just i Tullinge men
ocksa pa andra stillen. Det ar klart att vi behover en ordentlig genomlysning overallt dar vi
behover ha fler uppgéngar for att kunna bygga fler bostader och dirmed mota ett storre
resandebehov.

Det gldder mig darfor att f4 hora fran Lennart Kalderén att samradet nu ar pa vig att komma
till stand. Att f4 samrad till stand just for Tullinge och att kunna ga tillbaka hem efter det hir
motet med beskedet att nagot kanske kan vara pa gang ar forstas roligt.

Precis som Jens Sjostrom namnde finns det ocksé en utstrackt hand fran Botkyrka om att
kommunen kan titta pa finansieringen for att kunna 16sa problematiken i Tullinge.

Precis som Tuva sa fastnar ocksa jag i den har trappuppgangen om jag rakar komma sam-
tidigt som ett tdg kommer in. Da kommer man inte upp till perrongen 6ver huvud taget, man
far vanta och vanta.

Med detta hoppas jag att vi nu kan komma vidare i fragan om att fa till stand fler uppgangar
vid véra stationer.

Anforande nr 171

Bosse Andersson (C): Ordférande, ledamoter! Det har varit en vildigt intressant
diskussion om stationsmiljoer, uppgangar och si vidare. Jag kommer fran en kommun som
hgger norr om Stockholm. Dar har vi under manga ar debatterat den har fragan. Det rader
ratt sa stor samstimmighet bland de kommunala foretradarna att ndgot méaste goras.

Det ar Sigtuna kommun jag talar om. Vi har expanderat otroligt de senaste aren, natur-
ligtvis. For att kunna fa méanniskor att dka kollektivt maste vi ha goda stationsmiljoer. Jag
tycker att Curre Hanssons bild var ritt sa talande. Sa hir kan vi inte ha det. Tack, Curre, for
den bilden!

Vi behover fa manniskor som bor i narheten att aka kollektivt. Vi har den regionala kdarnan
med narheten till Arlanda som gor att det inom nigra ar kommer att byggas mellan 40 000
och 50 000 nya arbetstillfillen. D4 méste vi ha en fungerande kollektivtrafik for dem som
ska jobba dar. De ska inte behova ta bilen till jobbet — de ska dka kollektivt! Och d& maéste vi
ocksa ha en stationsmiljo som kan ta hand om dem. Darfor pratar vi inte om tva eller tre
uppgangar. Vi talar om atminstone en utgang som man maste kunna ga igenom.

Det ar gladjande. Jag ser mycket fram emot den genomlysning som Kristoffer har talat om,
och hur landstinget kommer att prioritera olika stationsmiljoer. Jag ser att det finns en
mojlighet, och jag tror att samstdmmigheten gor att det finns mojligheter att i framtiden
gora nagonting dven at den pendeltagsstationen.

§ 38 Motion 2013:19 av Anna Sehlin m.fl. (V) om vegetarisk mat och ekologiska
livsmedel

Anforande nr 172

Anna Sehlin (V): Ordférande, ledamoter! Jag tackar for svaret! Det har ar allts en
motion som forsoker visa vikten av att ocksa se det vi dter som en klimatpaverkande atgard.
Vi har ju debatterat kollektivtrafiken friskt for att minska utslapp och for att minska
klimatpaverkan. Nu kommer vi in pa frdgan om maten.
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Den har motionen skrevs ar 2013. Det ar bara att beklaga att svaret, som i och for sig andas
positivitet, kommer lite sent. Det finns en ambition att minska utslappen av klimat-
paverkande gaser kopplade till mat som serveras i landstingets verksamheter. Detta kan ske
genom Okad andel vegetarisk mat, genom minskat matsvinn, genom hogre andel ekologisk
mat och genom hogre andel lokalproducerad mat och mer siasongsanpassad mat.

Malet i miljoutmaningen nu ar att minska klimatpéverkan fran livsmedel som serveras inom
vardverksamheterna till 20 procent till ar 2016, och 30 procent av livsmedlen ska vara
ekologiska till ar 2016.

Det som jag har anfort i motionen &r att Stockholms léns landsting dterkommande ska ligga
i framkant. Dels ska vi ha ett mal att vi ska ha ekologisk mat till 50 procent till 2016, dels ska
vi ha uppfoljningsbara mal. Vi visar for varje ar att vi faktiskt ar pa ratt vag.

Upprinnelsen till motionen var namligen att jag inte sag att vi blev battre. Vi ar bra, vi ligger
hogt, men vi blir inte béttre ar for ar. Jag tror inte att det ar en sarskilt stor utmaning for
Stockholms ldns landsting att faktiskt visa att vi ar for ar okar andelen ekologisk mat, att vi
minskar matsvinnet, att vi kanske okar andelen vegetarisk mat, att vi 6kar andelen
sasongsanpassad mat, att vi minskar kottet och att vi ser 6ver matsedeln.

Det ar grunden till motionen: jag vill se en utveckling hela tiden.

Jag kan forsta att man i svaret sdger nej, till a&r 2016 klarar vi inte att 6ka andelen till
50 procent. Det ar fullt forstaeligt. Nu ar vi inne i ar 2015. Darfor skulle vi till nasta ar 6ka
med 20 procent. Jag kan forsta att vi inte klarar det.

I dag ar det den 17 februari. Den har motionen skrev den 17 september 2013. Om den hade
behandlats lite snabbare s& hade vi haft en chans att na maélet till ar 2016. Det ar trakigt med
en sa lang behandlingstid for nagot som jag tror att vi alla jobbar p4, jag tror namligen att
det finns en samstdmmighet i dessa fragor.

Bifall till motionen anda!

Anforande nr 173

Landstingsrddet Hemming (C): Jag tror att alla som har hyllat Stockholms lans lands-
tings miljoarbete, manga externa experter och miljodebattorer, andra kommuner och
landsting som hanvisar till vart goda exempel framhaéller en sarskild sak, och det ar att en
framgéngsfaktor ar just ldngsiktigheten i vart arbete. Vi sitter tuffa, utmanande mal nar vi
antar ett nytt miljoprogram, sedan arbetar vi systematiskt i en decentraliserad organisation
men med en uppfoljning och en vildigt aktiv miljoavdelning och en vildigt aktiv politik som
foljer de har fragorna for att sikerstilla att landstinget nar de olika miljomalen.

Det innebar forstas att det alltid finns risk for att miljomal efter hand kan upplevas som
nastan uppnéadda, och da kanske man vill skarpa dem.

Jag vill samtidigt varna for att vi under programperioden kastar oss in saken och vill skriva
om programmet. Det 4r namligen mycket battre att vi tar med oss synpunkterna — vilket jag
gor — fran nar den har och manga andra debatter om hur vi kan forbattra nasta
miljoprogram, sa att det bidrar till att ater hoja ambitionsnivderna, till att landstinget flyttar
fram fronten och ser till att vi fortsétter att ha en utmanande malbild.

Darfor skulle vial motionen inte ha varit skriven hosten 2013 utan hellre ha vackts i samband
med arbetet med det forra miljoprogrammet. Nu ar ju en ny miljoberedning tillsatt, och den
kommer att jobba intensivt med det nya miljoprogrammet. Nu ar ritt tid att tillfora sddana
har synpunkter i miljoberedningen och i de diskussioner som kringgéardar det har
miljoprogramsarbetet. S& kan man for 6vrigt ocksa se den har debatten.
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Jag vill inte har och nu binda mig for att vi ska sétta 50 procent ekologisk mat som ett mal.
Det finns manga miljoaspekter pa livsmedelshanteringen, och landstinget har i dag tva mal.
Ett mal ar 30 procent ekologisk mat, och det tycks vi nd. Det dr en oerhort mycket hogre
andel ekologisk mat dn vad som dr genomsnitt for konsumtion och produktion i Sverige, sa
det ar ett mal som driver utvecklingen i den riktningen. Jag tror att andelen for Sverige ar 5—
6 procent.

Vi har ocksé ett mal om att vi ska minska klimatpaverkan fran landstingets kosthéllning med
20 procent. Det ar ett svart och utmanande mal, for det ar svart att mata. Men det ar ocksa
ett mal som tar hansyn till vilken sorts mat som serveras — om det ar sdsongsanpassad mat
sa kan man minska koldioxidutslappen — men dven balansen mellan vegetabilier och kott
och sa vidare.

Bada de hiar méalen kommer vi att arbeta vidare med i det nya miljoprogrammet, och vi
kommer i miljoberedningen att ha ett sirskilt seminarium om de hir fragorna under varen.

Det kommer ocksa att tillkomma ett oerhort viktigt miljomal, och det ar just att var livs-
medelshantering méaste stodja det arbete som vi bedriver inom hélso- och sjukvarden, att
minska overanvandningen av antibiotika. Vi vet ju i dag att det faktiskt ar just inom jord-
bruket — inte s mycket i Sverige men i valdigt hog utstrackning inom 6vriga EU, i USA och i
andra lander — som man noter ut effektiviteten hos den antibiotika som ar en av vardens
allra viktigaste instrument.

For att vi ska fa ett bra, tufft och utmanande miljoprogram som lagger grunden for ett lika
framgéngsrikt miljoarbete framover som det som vi har bedrivit nu tycker jag att vi ska titta
pa alla de har tre olika miljoparametrarna och kanske dven andra miljoparametrar och
analysera vetenskapligt utifran aktuell forskning och debatt for att komma fram till var vara
insatser gor storst nytta och hurdan ska blandningen mellan de olika malen vara.

Darfor tycker jag att det ar en angeldgen fraga som tas upp i motionen, men med gott
samvete yrkar jag bifall till landstingsstyrelsens forslag!

Anférande nr 174

Michel Silvestri (MP): Ordférande, ledamoter, ahorare! Jag vill direkt gora klart att
fran Miljopartiets sida tycker vi att det har dr en bra motion. Vi stiller oss bakom den och
yrkar bifall till den!

Jag tror att alla har inne i salen — vi ar kanske inte s manga har just for tillfallet — alla i
fullméaktige och fortroendevalda delar instéllningen att vi skyndsamt bor minska det
ekologiska fotavtrycket. Det innebar bland annat att vi méste se 6ver vad vi ater. Vilka
livsmedel konsumerar vi? Det kan gilla badde pa individniva, och det giller absolut pa
landstingsniva i det har fallet.

Jag tycker att Anna néstan ar lite for snill i sitt forsta anféorande som motionar. Jag skulle
vilja pasta att om man ser till vad som ar foreslaget och det svar som har lamnats pa
motionen sa ar det faktiskt ett ganska fegt svar.

Gustav Hemming sager att det har ror mal. Om vi da tar malet 30 procent ekologiska livs-
medel till ar 2016. Det malet ar vi pa vag att na, sags det, men det dr en sanning med modi-
fikation. Man bor kanske tydliggora vilket lage finns befinner oss i.

Forhoppningsvis syns det pa den hér bilden ett utdrag ur miljoredovisningen, landstingets
miljoredovisning for &r 2013, som visar att andelen ekologiska livsmedel alltsa redan i slutet
av ar 2013 1ag pa 29 procent. Det ar faktiskt s att landstinget redan for ett ar sedan
uppnadde malet om att andelen ekologiska livsmedel ska vara 30 procent, vagar jag pasta.
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Darfor ar det lite anméarkningsvart att man fran Alliansens sida tanker att man bara ska sitta
och rulla tummarna. Vi har ju en forvaltning, vi har personal och kanske andra utforare av
olika slag som faktiskt har visat sig duktiga i det har fallet och anstrangt sig for att uppna de
mal som vi har satt upp. Det verkar som om vi gott och vil har hunnit uppna malet i fortid
jamfort med den tidpunkt som vi hade foresatt oss.

Darfor kanns det lite onddigt att bara sitta och rulla tummarna. Darfor tycker vi att det finns
skal att faktiskt hoja ambitionsnivan rejalt och tydligt precis som har formulerats i
motionssvaret att vi ska gora.

I och med det tycker vi att det 4r anmarkningsvart att man vill anse motionen besvarad och
inte inta en mer positiv instillning till de héar konstruktiva forslagen att faktiskt visa oss som
ett nationellt ledande landsting i de hir fragorna.

Avslutningsvis, eftersom vi debatterar mat, kan man konstatera att Alliansen och tyvarr,
maste jag siga, ett annars vildigt drivet miljolandstingsrad verkar inta en vildigt méatt och
dast instillning i den har fragan. Bifall till motionen!

Anforande nr 175

Landstingsradet Hemming (C): Det ar alltid vilkommet med lite skamtsamma
oppningar i den hir typen av debatter. Jag tycker anda att man bor undvika uttryck som att
sitta och rulla med tummarna, nir vi har s ménga och sa utmanande miljomal som vi har i
vart programarbete.

Vi ska vara glada att det finns ett miljomal som visserligen inte ar sa svart att jobba med,
eftersom det handlar om hur ménga procent varor som man inhandlar, men det handlar ju
om hur vi formulerar vara livsmedelsupphandlingar och sa vidare. Om man har natt malen
s kan vi lagga kraften pa att na de mal som kanske ar svarare att uppna.

Just fragan om hur h6ég procentandel ekologiska varor som man upphandlar ar val anda pa
nagot vis ett av de mest osofistikerade av alla méal som vi kan sitta upp for att driva en
utveckling framét — det handlar helt enkelt om hur stor andel som vi viljer vi att kopa.

Anforande nr 176
Michel Silvestri (MP): Jagvidhéller anda det jag sade. Det hir ar en alldeles for
passiv och defensiv instillning fran de styrandes sida.

Har har vi uppnatt ett mal gott och val i fortid. Vi ar ett fullmiktige med beslutsmandat att
faktiskt revidera den har typen av mal om det finns anledning till det — och det finns det
definitivt med tanke pa betydelsen av att 6ka ekologiska inslag i bland annat livsmedel i det
har fallet.

Det du siger, Gustav, innebar tyvarr ingen skillnad i det budskap som jag angav tidigare.

Anforande nr 177

Landstingsradet Hemming (C): Isa fall ar det for att du lyssnar daligt! Jag har redogjort
for tre olika miljoutmaningar som vi inom miljoberedningen kommer att ha ett sarskilt
seminarium for att fordjupa oss i redan nu under varen.

Till skillnad fran Michel Silvestri, som tycker att det ar h6jden av innovation att kopa lite
mer av nagot som finns pa marknaden, vill Alliansen har i landstinget veta vad vi gor. Vi vill
se till att vi for miljoarbetet framét, och vi har en sofistikerad miljopolitik som inte bara
tittar pa det som alla andra gor 6verallt, ndmligen gar till affiren och képer det som star pa
hyllorna.
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Vi jobbar seriost och djupt med miljofragorna, och arbetet med det nya miljéprogrammet
kommer att bryta ny mark och det kommer att bli ett foredome for 6vriga landet.

Det kommer inte att innehalla den hir latta, bekviama instillningen att ga till affaren och
kopa det som star pa hyllorna.

Anforande nr 178

Michel Silvestri (MP): Jag siger inte att det ar fel, det andra som du ndmner, Gustav,
men i det har fallet ar det anda ett betydelsefullt mél, bade i realiteten och som symbolvirde
kan man saga.

Jag kan inte tolka detta pa annat sitt dn att Alliansen i det har fallet vill ha ett redan uppfyllt
mal som man under tva tre ar bara kan bocka av som redan uppfyllt for att kunna fa gront
ljus for det.

Ledsamt, passivt och defensivt. Bifall till motionen!

Anforande nr 179
Kristin Lilieqvist (MP): Jag vill tacka Vansterpartiet for en bra motion och borjar
med att yrka bifall till den!

Jag tycker att det ar valdigt markligt att Alliansen har valt att foresla att motionen ska anses
besvarad med hinvisning till ett mal som &ar 30 procent, vilket ar valdigt mycket ldgre det
som motionen har som intention, alltsd 50 procent. Det dr mer renharigt att avsla motionen
om man inte ar villig att h6ja maélet.

Den argumentation som nyss fordes padminner lite om argumentationen i underlaget. Man
later det goda bli det bastas fiende. Man skriver till exempel att en 6kad andel vegetarisk mat
pa véra sjukhus inte dr det enda som behover goras for att minska klimatpaverkan. Ett
minskat matsvinn, mer narodlad mat nar det ar lampligt samt sasongsanpassade menyer ar
saker som sjukhusen arbetar aktivt med for att minska klimatpaverkan i alla aspekter.

Atgirder for att f sjukhusmaten antibiotikafri ir ocks& en mycket viktig miljé- och
hilsoaspekt som inte far tappas bort. Det 4r samma sak dar. Bara for att vi vill gora andra
saker ocksa behover vi inte rosta ner vissa bra saker.

Om man kommenterar de saker som har nimnts si ar det till exempel minskat matsvinn.
Jag skulle siga att det frdn miljo- och klimatsynpunkt faktiskt ar viktigare att 6ka andelen
vegetarisk mat an att minska matsvinnet. Animalier tar ofta upp emot tio ginger mer
resurser och ger storre klimatavtryck an vad vegetabilier ger for samma proteinmangd.

Aven om man slinger fem tallrikar vegetarisk mat s4 ir det Aind bittre #n att servera kott.
Daremot kan det finnas vissa hilsoargument for att se till att man har mat som patienterna
faktiskt far i sig, men ur klimatsynpunkt ar vegetariskt viktigare.

Samma sak giller nirodlad mat. Allt annat lika, ar det sjalvklart jattebra med narodlat, men
ur klimat- och miljoaspekt ar det annu viktigare med ekologiskt odlad och vegetarisk mat.
Dessutom ar det viktigt att tanka pa hur vi tar oss till butiken — om man kan cykla till affaren
till exempel — nir vi handlar. Mattransporterna paverkar ocksa klimatet.

Man ndmner ocksé det har med att det ska vara antibiotikafritt. Det ar naturligtvis vildigt
viktigt. Antibiotikaresistensen ar den sak som gor mig mest radd. I det fallet ar kott-
produktionen den stora boven. Om man ater vegetarisk mat behover man inte bidra till att
kottkonsumtionen blir storre dn nodvandigt.
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Det hir ar ocksa en hilsofraga pa méanga sitt, inte bara en miljofradga. Om vi minskar kott-
konsumtionen sa minskar vi ocksa risken for hjart- och karlsjukdomar, for cancer och andra
sjukdomar. Mer vegetarisk mat innebar ocksa mindre slitage pa den biologiska mangfalden.
Vi astadkommer utfiskade hav for att vi ska fa fisk och skovlade regnskogar for att ska ha
sojaplantager for att fa foder till djur. Mindre kottatande ar ocksa battre for djuretiken.

Jag vill verkligen understryka hur viktigt det ar att landstingsfullmaktige bifaller motionen.
Vi maste namligen ha bade mer ambitiosa mal for det ekologiska inslaget i var
matkonsumtion och minska kottkonsumtionen av alla skil som finns.

Jag vill avslutningsvis notera att det ar konstigt att man inte tycker att det ar relevant att
gora en miljokonsekvensbeskrivning till det har drendet. Det kan namligen bli en ganska
stor skillnad mellan att inte gora nagonting alls och att faktiskt ta steg i ratt riktning. Lands-
tinget borde berdkna hur stor skillnad i miljoavtryck som ett bifall till motionen skulle
innebara.

Uppsala kommun, som ar den forsamling dér jag senast var folkvald, har faktiskt antagit
malet 100 procent ekologisk mat. Jag tycker att Stockholms 14n kunde vara atminstone
halften s bra som Uppsala kommun!

Anforande nr 180

Bo Persson (FP): Ordforande! For nigra ar sedan skrev nagra forskare en debattartikel
under rubriken Nu ar det bevisat att ekologisk odling minskar 6vergodningen. I
debattartikeln hanvisade de till en forskningsrapport som de utarbetat. Deras pastdende ar
nog sant om man sag till den odlade arealen. Om man diaremot sag till den producerade
mangden sa var forhallandet tvartom. Det ar vidl mangden producerad mat som ar det
viktiga, inte hur stora arealer som man brukar!

Forestillningen om att ekologisk odling ar klimatsmart och ger battre livsmedel ar felaktig.
100 procent ekologisk odling skulle innebara en katastrof for framtidens livsmedels-
forsorjning och innebira storre belastning pa miljon till en hog kostnad. Det skrev fyra
forskare med anknytning till lantbruksuniversitetet, i Svenska Dagbladet den 16 november i
fjol.

I boken Klimatfragan pa bordet, som &r utgiven av Formas, forskningsradet for miljoariella
naringar och samhillsbyggnad, finns det en hel del artiklar som med olika utgédngspunkter
belyser odlingens klimatpaverkan. En artikel visar att konventionellt uppfodda kor avger
mindre metan dn s kallade eko-kor. Metan ar som ni sakert vet en kraftig vaxthusgas som
ar 21 ganger sa kraftfull som koldioxid.

Skillnaden i mangden metan per ko var kanske inte sa stor, men det beh6vs minst en och en
halv eko-ko for att ge samma mangd mjolk som man far fran en vanlig ko, och da blir
skillnaden betydlig.

Den ekologiska ekvationen blir inte hallbar med dagens odling var rubriken pa en artikel i
Dagens Sambhille den 29 januari i r. I artikeln redovisas bland annat provsmakning av
tomater. Provsmakarna gav genomgaende ekotomaterna betydligt hogre smakbetyg dn
andra tomater. Haken var bara att alla tomater kom fran samma odling. Det ar fult att luras,
men det har exemplet visar pa trons betydelse.

Uppfattningen att ekologisk odling skulle vara battre for klimat och miljo bygger pa tron att
det var battre forr.

Bifall till landstingsstyrelsens forslag till beslut!
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Anforande nr 181

Anna Sehlin (V): Tack for en bra debatt i alla fall! Anledningen till att jag skrev den har
motionen var alltsa att jag inte riktigt ser att vi kommer framét. Jag kan forsta resonemanget
att man satter upp hoga mal for att nd dem och under en tidsperiod arbetar for att na dem.

Jag tror andé att vi for att vara i framkant, for att visa den goda Vilj an och for att vara en
spJutspets i miljoarbetet faktiskt ska faktlskt na hogre mal ar for ar. Jag hoppas verkligen att
vi i ndsta miljoutmaningar verkligen tar med oss att vi ar for ar visar reella 6kningar av
andelen ekologiskt, av andelen vegetariskt, av andelen siasongsanpassat och av andelen
minskad anvindning av antibiotika sa att vi kan se det och folja upp det.

Jag tar dig pa orden, Gustav. Jag tanker komma till miljoberedningen med forslag pa hur det
ska se ut. Jag forvantar mig ocksa att vi under den hér processens gang kan diskutera hur vi
ska ligga i framkant, vara en spjutspets och sitta hogre mal dn 30 procent. Jag tycker att

50 procent, hilften, inte dr ett hogt mal. Det ar verkligen inte det!

Om vi bestammer oss for 100 procent sa har vi verkligen en utmaning, men det ar inte hoga
mal att sdga att halften av de livsmedel som vi ater eller framstaller ska vara ekologiskt
framtagna och att andelen vegetariskt kanske ar halften. Det ar inte hoga mal. Det klarar vi.

Jag vill bara inflika ett par ord i jordbruksdiskussionen. Vi har gatt ifrén ett jordbruk som
inte ar fossilintensivt till ett jordbruk som ar oerhort fossilintensivt. Vi framstaller alltsa var
mat i dag med fossila branslen.

Det ar inte héallbart, det kommer inte att fungera i langden. Vi maste 6verga till ett ekologiskt
jordbruk. Vi har inget val. Vi maste minska den fossila anvindning som vi har i dag. Vi kan
inte basera hela var matproduktion pa fossila branslen sa som vi gor! Detta ar egentligen en
annan diskussion, men s ar det.

Det har ar nagot krasst som vi méste ta hiansyn till. Det kallar inte jag att ga tillbaka i tiden.
Det kan man gora om man vill, men det hir dr bara en sanning som vi maste ta till oss. Vi
maste minska vart bildkande, vi maste minska fossilanvindningen i matframstallningen,
annars driver vi den har planeten at helt fel hall, och vi 6kar hela tiden beroendet av fossila
branslen och vi 6kar klimatutslappen.

Anférande nr 182

Landstingsrddet Hemming (C): Ilikhet med en del andra har i lokalen tycker dven jag
att Anna Sehlin ar en ganska vettig vansterpartist. Det ar sjalvklart sa att vi ska fora en
dialog kring fragorna i arbetet med det nya miljoprogrammet. Det ar i alla fall min ambition
att vi ska ha en process dar alla goda idéer beaktas.

Det ar ocksa viktigt att den hir processen pagar inom en ram diar man viarderar kunskap och
vetenskap. Vi méste dven prioritera mellan olika miljopolitiska strategier och ta hansyn till
var insatserna gor mest miljonytta. En annan sak att ta hansyn till a&r hur manga mal vi
samtidigt kan arbeta med for att fa till stand ett effektivt miljoarbete i en decentraliserad
organisation.

Jag tror att det finns en risk for att vi detaljstyr for mycket. Vi maste hitta nagra méal som
fungerar som en fyrbak och som inspirerar verksamheterna och som gar att f6lja upp men
som ocksa leder till att man kan 16sa problemen eller mota utmaningar pa olika satt som
passar de lokala forutsdttningarna utan att det blir alltfor mycket byrakrati.

Jag kan se har att om vi har installningen att det har ar en uppvarmning infor arbetet med
miljoprogrammet sa har vi haft en bra debatt hir i dag, men vi har kanske olika syn pa
frdgan om huruvida man ska ga in och radbraka ett miljoprogram som &r antaget och som
har sin styrka i just sin langsiktighet. Jag kommer alltid att forsvara stindpunkten att vi inte
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ska gé in och vid varje fullmaktigemote tilldgga nya mal utifran de debatter som man for
tillfallet har fort i samhallet.

En debattor namnde tidigare det har med att det kunde finnas argument for att animalisk
kost dr halsomassig. Jag vill nog dndé sédga att grunden i kosthallningen inom varden maste
vara valfrihetsaspekten. Vi ska jobba med klimatpéverkan fran livsmedel. Det finns mycket
som talar for att det kan vara bra att tanka mer vegetariskt i manga lagen, men patienterna
maste valja. Darfor ar vi fran Alliansens sida och dven jag ganska tveksam till experiment
med kottfria dagar och sddana saker. I sa fall far man jobba pa sjukhusen att utveckla
hilsosam mat som talar till patientens vilja och darmed eget val att dta vegetariskt.

Slutligen &r det sd att regeringen nu har gjort en retratt jamfort med onskeméal som Miljo-
partiet har framfort i frigan om forandrad beskattning av vart jordbruk — de foreslagna nya
reglerna skulle ha lett till oerhorda effekter nir det galler forutsiattningarna att driva
antibiotikasnal svensk animalieproduktion utomlands. Det tackar vi socialdemokraterna i
regeringen for!

Bifall till landstingsstyrelsens forslag till beslut!

Anforande nr 183

Sandra Ivanovic (MP): Jag kan bara meddela att laget pa sjukhusen ar sadant att
patienterna tyvarr tycker att det ar forskracklig Sodexomat som de far ta del av, mat som
mikras i ndgra minuter och blir ganska smaklds. Till detta far vi en vildig massa plast som
sjalvfallet paverkar miljon.

Nir man ar sjuk sa orkar man inte dta s vildigt mycket, men det lilla man orkar fa i sig ar
anda valdigt vardefullt for halsan. Majoritetens installning till det har ar valdigt trakig, for
det paverkar bade miljon och ménniskors hélsa pa ett vildigt omfattande satt.

Att tillagga i debatten ar att hilsoeffekten inte har berorts sa mycket, men vissa har talat om
antibiotikaresistensen. En annan aspekt av detta ar alla konserveringsmedel som finns i
maten i dag. Man ser ocksa att besprutningen har koppling till exempelvis Parkinsons
sjukdom, till alla ADHD- och Aspergerdiagnoser ocksa. Det hir ar en fraga som vi kanske
maste ta i beaktande, kanske inte i behandlingen av just den har motionen, men dnda
framover. Det finns mycket storre hilsoaspekter dn bara miljo och sa vidare.

Anforande nr 184

Hans Andersson (FP): Ordférande, fullméktige! Jag tankte att det kunde vara
intressant att yttra sig i den har debatten eftersom jag ar en av dem som producerar
livsmedel och ocksé har varit ekobonde. Det har ju framforts ménga fakta som varit bade
sanna och osanna har. Nagon nimnde en del artiklar som beskrev vad som ar bra och vad
som inte bra for var planet.

Négon har namnde att ekologisk odling gor sa att man minskar anviandningen av fossila
branslen. Men ett av problemen med ekologisk odling ar just att detta 6kar méangden
insatser med maskiner. Insatsmedlen kemikalier och konstgodning gor sa att man behover
anvanda mindre mangd fossila branslen. Det ar det som dr dilemmat. Det ar darfor
kalkylerna blir lite negativa for ekoproduktionen.

Jag har sjalv varit ekobonde och jag tycker att det ar sorgligt att det ar s dar.

Nagon ndmnde hur det var for hundra ar sedan, nir vi hade hastar som drog. Da gick en
tredjedel av produktionen &t till att forsorja hiastarna. Om traktorerna skulle ga pa
biobrinsle i dag sa skulle ungefar en tredjedel av produktionen vara raps for att driva
traktorerna med eller biobrinsle fran skogen eller ndgot sadant.
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Man bor vara lite forsiktig med vad som &r sant och osant. Inte ens forskarna som sitter pa
mycken kompetens dr eniga om vad det har hanger ihop med. Det enda vi kan vara sidkra pa
ar att om vi ska forsorja 10 miljarder manniskor s kommer det inte att fungera utan
insatsmedel.
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Forteckning over talare

(siffrorna avser anforandets nummer)

Marit Strand Pettersen (V) 2:1, 3

Landstingsradet Tamsons (M) 2:2, 4, 30, 32, 34, 60, 62, 64, 78, 81, 94, 100, 107, 124, 126,
131, 148, 150, 157, 167, 169

Gunilla Roxby Cromvall (V) 2:5, 29, 31, 33, 80, 93, 149, 155
Catharina Wahlggren (V) 2:6, 8, 11, 16

Landstingsradet Ljungberg Schott (M) 2:7, 9, 12, 14, 42, 44, 46
Landstingsradet Larsson (S) 2:10, 13, 15, 41, 43, 45
Landstingsradet Ullberg (S) 2:17, 19, 21, 104

Landstingsradet Rosdahl (M) 2:18, 20, 22, 24, 26, 28, 36, 38, 40, 71, 72, 74, 76, 105
Tomas Eriksson (MP) 2:23, 25, 27, 73, 75

Dan Kareliusson (SD) 2:35, 37, 39

Karin Michal (MP) 2:47, 49, 51

Landstingsradet Starbrink (FP) 2:48, 50, 52

Landstingsradet Jornehed (V) 2:53, 55, 57

Landstingsradet Carpelan (M) 2:54, 56, 58

Landstingsradet Wikholm (S) 2:59, 61, 63, 83, 88, 90, 96, 116, 130, 134, 146, 153
Landstingsradet Nordling (MP) 2:65, 67, 69

Landstingsradet Bohlin (KD) 2:66, 68

Ordférande Sandstrom (M) 2:70

Malin Karlsson (MP) 2:77, 79, 82, 98, 136

Karl Henriksson (KD) 2:84, 101, 114, 138, 151, 160

Rickard Wall (SD) 2:85, 125, 139, 141, 143, 145, 164

Lukas Forslund (C) 2:86, 109, 163

Lennart Kalderén (M) 2:87, 89, 91, 165

Lars Tunberg (FP) 2:92

Mikael T Eriksson (M) 2:95, 97, 133, 135

Niklas Gladh (MP) 2:99, 102, 170

Anna Sehlin (V) 2:103, 110, 137, 140, 159, 172, 181

Vivianne Gunnarsson (MP) 2:106, 108, 115, 119, 121

Harry Bouveng (M) 2:111

Kjell Jansson (M) 2:112

Bo Persson (FP) 2:113, 117, 180

Landstingsradet Hemming (C) 2:118, 120, 122, 142, 144, 147, 173, 175, 177, 182
Tomas Melin (MP) 2:123, 129

Fredrik Wallén (FP) 2:127

Sara Svanstrom (FP) 2:128, 132

Mia Wallgren (C) 2:152

Staffan Olosson (M) 2:154

Curre Hansson (S) 2:156, 158

Rolf Lindell (S) 2:161

Tuva Lund (S) 2:162

Landstingsradet Sjostrom (S) 2:166, 168

Bosse Andersson (C) 2:171

Michel Silvestri (MP) 2:174, 176, 178

Kristin Lilieqvist (MP) 2:179

Sandra Ivanovic (MP) 2:183

Hans Andersson (FP) 2:184
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