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Svar pa skrivelse fran (V) angaende
automatiskt bromssystem pa Roslagsbanan

Arendebeskrivning

Vinsterpartiet har i skrivelse angdende automatiskt bromssystem pa
Roslagsbanan 2021-12-14, stillt fragor kopplat till trafikforvaltningens atgarder
och i detta drende aterkommer trafikforvaltningen med forslag till svar pa
namnda skrivelse.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutldtande samt skrivelse (V) angdende automatiskt
bromssystem pa Roslagsbanan vilken inkom.

Forslag till beslut

Trafikndmnden foreslas besluta foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

Forslag och motivering

Vinsterpartiet onskar svar pa sina fragor. Trafikforvaltningens svar och
overvagande redovisas nedan.
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Fraga 1: Vilka orsaker lag bakom att Roslagsbanan under 13 ar
trafikerades med tag vars automatiska bromssystem inte var
godkiinda?

De orsaker som lag bakom att uppgraderingen av ATC-systemet fran 2005 inte
hade ett formellt godkdnnande fran Jarnvagsstyrelsen (idag Transportstyrelsen)
var relaterade till att det yttersta steget i godkdnnande processen att anmala
programuppdateringar och fa ett godkdnnande fran Jarnvagsstyrelsen inte
genomfordes. Detta pga ett handhavandefel i dokumentationshanteringen hos
SL och leverantoren till Jarnvagsstyrelsen.

Det forelag dock ej risker for resendrernas sakerhet da det konstateras dels av
Transportstyrelsen i godkdnnandet, dels av flera analyser (bade
trafikforvaltningens och trafikutévarens egen, liksom den rapport som
leverantoren bestallde fran ett oberoende bolag) att version 1.09 ar sakrare an
1.06 som godkannandet gallde.

Fraga 2: Vad har det utifran kunskaperna om orsakerna vidtagits for
atgiarder for att sikerstilla att giallande sikerhetsrutiner foljs?

Ar 2018 skulle trafikférvaltningen anséka om ett nytt godkéinnande frin
Transportstyrelsen enligt giallande regelverk som finns for att sakerstilla att
programuppgraderingar granskas av Transportstyrelsen. Ansékan om ett nytt
godkannande tar avstamp i det befintliga tillstdndet, och d& uppmarksammades
att versionen som angavs i tillstdndet var av en tidigare version dn den som satt
i tagen.

Darefter upprattades omgaende en anmalan till Transportstyrelsen i enlighet
med de riktlinjer som finns. Darefter genomférde TF bland annat:

¢ En gemensam riskanalys av TF och Arriva.
e En utredning av skillnaderna mellan version 1.06 och 1.09.
e En tredjepartsbedomning av systemversionerna.

Utredningarna visade att skillnaderna mellan de tva versionerna handlade om
buggfixar. Skillnaden i version har inte péverkat sdkerheten i trafiken — version
1.09 ar tvartom att foredra jaimfort med den tidigare versionen.
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Trafikforvaltningen har haft en 6ppen och god dialog med Transportstyrelsen
under arbetets gang och har sedan den 1 november 2021 ett permanent
godkannande for den nya programvaruversionen 1.10.

David Lagneholm
Forvaltningschef

Anna Kjellgren
Chef Teknikavdelningen
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0 Trafikndmnden
Vansterpartiet

Angiende automatiskt bromssystem pa Roslagsbanan

Den 5 november kunde Sveriges Radios Ekot avslgja att det automatiska
bromssystemet (ATC) pa Roslagsbanan anviints under 13 ar, frin 2005 till
2018, utan godkinnande. Det &r naturligtvis mycket allvarligt, och det
vicker oro béde hos resenirer och hos personal. Vad var orsakerna till att
systemet inte var godként? I reportaget framgick det inte varfor systemet
inte var godként, och intrycket som gavs var att ingen riktigt visste hur det
kunde ha blivit s&. Det ldmnar ppet for fragor om det kan ha varit otydlig
ansvarsfordelning mellan olika aktdrer, stress, bristande rutiner, resurser
eller kompetens som legat bakom forsummelsen, och om forvaltningen
dérefter tagit tag i att séikerstilla att liknande underlatelser inte ska uppsta
igen. Vi tar forgivet att saken har utretts och atgérder vidtagits, men skulle
gérna fa ta del av det arbetet.

Med hinvisning till ovanstaende vill vi ha svar pa foljande fragor:
1. Vilka orsaker lig bakom att Roslagsbanan under 13 &r trafikerades
med tag vars automatiska bromssystem inte var godkédnda?
2. Vad har det utifrdn kunskaperna om orsakerna vidtagits for tgérder
for att sdkerstilla att géllande sdkerhetsrutiner foljs?
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