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Beslut om att inleda genomforandefasen
avseende brandskyddsatgarder i tunnelbanan

Arendebeskrivning

Trafikndmnden foreslar att regionstyrelsen fattar ett genomforandebeslut for
investeringsobjektet Brandskyddsatgirder i tunnelbanan. Arendet avser
investeringsbeslut for att uppfylla Forelaggande Dnr. 2018-002960 fran
Storstockholms brandférsvar som med stod av Lag om skydd mot olyckor, LSO
(SFS 2003:778) 5 kap. 1 § funnit foljande brister i Tunnelbanan:

e Langa utrymningsvigar/angreppsvagar utan skydd mot rokspridning.

e Avsaknad av funktionella stigarledningar.

Planeringsfas for uppfyllande av forelaggandet har genomforts under 2021-22
och genomforandefasen bor paborjas skyndsamt for att uppfylla givna
genomforandetider enligt forelaggandet.

Beslutsunderlag
Forvaltningschefens tjansteutldtande samt nedanstaende underlag.

e Bilaga 1, Totalekonomiska konsekvenser

e Bilaga 2, SSBF beslut om forelaggande inklusive andringsbeslut

e Bilaga 3, Verifieringsplan

e Bilaga 4, Héllbarhetsinriktning

e Bilaga 5, Huvudrapport Brandgaspartier — Sammanfattande
systemhandling.

e Bilaga 6, Genomforandeplan

e Bilaga 7, Upphandlingsstrategi
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Forslag till beslut

Forvaltningschefen foreslar Trafikndmnden foresla regionstyrelsen foresla
regionfullmaktige att besluta foljande.

1. Inom ramen for 2023 ars budget och inriktningsnivaer for planaren
2024-2032 beslutas att inleda genomforandefasen med start januari
2023 avseende objekt Brandskyddsatgirder i tunnelbana med en total
budget om 851 mnkr inklusive index, varav 850 mnkr avser
investeringsutgift.

2.  Forvaltningschefen ges i uppdrag att inom ramen for budget
genomfora erforderliga upphandlingar av kontrakt, inklusive att
inleda upphandling, faststilla upphandlingsdokument, fatta
tilldelningsbeslut samt teckna kontrakt i anslutning till avslutad
upphandling.

Forslag och motivering

Bakgrund

Efter branden pa Rinkeby Station (2005) slots en 6verenskommelse (2008)
med Trafikforvaltningen och raddningstjansten om att forse
undermarkstationer med brandgasavskiljande partier mellan plattformar och
uppgangar for att skapa sikra utrymningsvagar och skapa bra forutsiattningar
for Raddningstjanstens insats.

Trafikforvaltningen paborjande installationer ar 2008 med projektet avbrots ar
2011 pa grund av kostnadsskal. Installationerna blev betydligt dyrare an
Trafikforvaltningen budgeterat och i samband med projektering av Radhusets
partier avbréts projektet. 2012 omorganiserades Trafikforvaltningen och efter
det aterupptogs inte projektet.

Under 2017 aterupptogs arbete genom en forstudie vid tre stationer 2017;
Karlaplan, S:t Eriksplan och T-centralen (bla linje), som ett forsta steg att
identifiera mojliga tekniska 16sningar for de resterande stationerna. Totalt finns
39 undermarkstationer som saknar brandgasavskiljande partier pa
plattformarna. 2019 beslutade Storstockholms brandforsvar om ett
forelaggande for tunnelbanans brandskydd, Dnr. 2018-002960. Foreldggandet
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omfattade dels brandgaspartier och dels forsorjning av brandvatten vid
plattformarna.

Uppgradering av brandsakerheten i befintliga undermarkstationer med hjalp av
bl.a. brandgasavskiljande partier har tidigare bedomts som skiligt av
Haverikommissionen for att uppfylla 2 kap. 2§ lag (2003:778) om skydd mot
olyckor. Forelaggandet fran 2019 fran Storstockholms brandforsvar gor samma
tolkning av kravnivan enligt lag om skydd mot olyckor, avseende brandskyddet.
Aven transportstyrelsen har nyligen arbetat fram nya foreskrifter for
personsakerhet i tunnlar och plattformar for tunnelbana och sparvag dar
brandavskiljning utgor del av sikerhetskonceptet.

Syftet med genomforandet ar att hanterar alla, i forelaggandet (81, §5, §6, §7)
niamnda, underjordsstationer inom tunnelbanesystemet enligt framtagna
systemhandlingar.

Overviiganden och motivering

Forelaggandet, som Trafikforvaltningen har mottagit fran Storstockholms
brandforsvar, har vunnit laga kraft och det aligger Trafikforvaltningen att
atgarda de brister som forelaggandet foreskriver. Om inte detta utfors kan
Trafikforvaltningen riskera vite alternativ krav att stoppa trafiken i
tunnelbanan. Personsdkerheten for resenarer kan heller inte forbattras.

Av vikt for att kunna innehalla de fardigstallande tider som anges i
forelaggandet ar att genomforandefasen kan initieras i anslutning till
planeringsfasen utan uppehall mellan systemhandlingsprojekteringen och
detaljprojekteringen. Skjuts beslut om initiering av genomforandefasen pa
framtiden kommer Trafikforvaltningen inte kunna uppfylla stillda
genomforandetider enligt forelaggandet.

Systemhandling

Planeringsfasen har tagit fram en systemhandling som har legat till grund for
investeringskalkyl och genomférandeplan. Bifogad huvudrapport beskriver
teknisk 10sning.

Tidplan
Tidplanen for projektet ar strikt beroende av nir ett beslut for genomforande
kan tas. Tidplanen nedan ar baserad pa att beslut i regionsfullmaktige tas i
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december 2022 och det ar en forutsattning for att kunna klara av de av
forelaggandet statuerade fardigstillande tider med 11 stationer klara 2024-12-31
och resterande 23 stationer 2026-12-31.

Upphandlingsstrategi

Val av upphandlingsstrategi har foregatts av en noggrann analys av risk och
mojlighetsfaktorer kopplat till ett optimerat genomforande utifran kostnads och
tidsperspektiv.

Vald strategi for att genomfora projekt brandgaspartier pa stationer ar att
handla upp totalentreprencr enligt ABT06. Totalentreprenoren sakerstiller att
framtagandet av bygghandlingar sker ur ett produktionseffektivt synsitt. Vidare
far totalentreprenoren upphandla och styra underentreprenorer for de olika
typerna av entreprenader som ska genomforas. Totalentreprenoren samordnar
och ansvarar och bokar samtliga transporter.

For vidare information kring upphandlingsstrategi se bilaga 7.

Verifieringsplan

Projektet identifierar de krav som behover verifieras for den slutliga produkten,
samt krav pa processer och aktorer med baring pa att sikerstélla kvaliteten
genom hela projektet.

I samband med att kontrollpunkter identifieras ska nedanstaende fragor
besvaras:

« Vilka kontroller ska genomforas

« Nar (i vilket skede i projektet) ska kontrollerna utforas

« Vem (vilken roll, part, organisation) ska utfora kontrollen

« Hur ska kontrollen utforas

« Vilka eventuella referensviarden ska anvandas vid validering

Projektet forhéller sig till etablerad kravmassa och frysta krav infor att
kontrollpunkter identifieras och planeras.

Hallbarhetsplan
I planeringsfasen har en héllbarhetsplan, bilaga 4, tagits fram for att beskriva
projektets hallbarhetsaspekter. Denna plan forhaller sig dven till omgivande
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intressenter och andra parter som i ndgon omfattning direkt eller indirekt
paverkas utav utformningen av slutprodukten i projektet.

Viktiga héllbarhetsaspekter for projektet:
Miljo:
e Produktionsomfattning (Mangder glas, stal, 6vrig materiel)
e Logistik (Samordning transporter, resurser, materiel)
e Produktval (Ur miljohdnseende, BVB, aterbruk, atervinning, deponi)
e Hallbara systematiska l16sningar (Anvandning befintlig infrastruktur,
livslangder, Drift & underhall)

Sociala:

e Resenidrspaverkan (Attraktionsvirde, tillganglighet under byggtid samt
efter, punktlighet, stationsavstangningar)

e Trafikpaverkan (Produktionsplanering, logistik)

o Tillgdnglighetsanpassning (Under byggtid, efter fardig produkt, okat
attraktionsvarde)

e Kulturvirde (Bibehallen, integrera med tillkommande produktion i
anlaggning)

e Sidkerhet (Utokad utrymnings- & brandsikerhet)

Overldmningsstrategi

Malet med projektets 6verlamningsprocess ar att 6verlamningar ska vara
genomarbetade, leverabler ska vara tydliga, levereras pa overenskommen
dokumentyta i enlighet med projektets dokumenthanteringsplan samt i enlighet
med 6verenskommen leverabellista. Mottagare ska fa god kunskap om det som
ska overlamnas.

Overldmning beriknas ske genom deldverlimningar i takt med att varje station
blir fardig och har godkiand entreprenadbesiktning. Ordningsfoljd och tidplan
av overlamningarna kommer sittas av totalentreprenor med foljande senaste
datum:

- Hjulsta, Rinkeby, Rissne, Duvbo, Solna Strand, Huvudsta,
Hallonbergen, Vastra Skogen, Morby centrum, Universitetet och
Skarpnack inklusive respektive stations stigarledningsjusteringar: 2024-
12-31



J& Region Stockholm 6(9)

Trafikférvaltningen TIANSTEUTLATANDE Arende
Investeringsprojekt 2022-09-05 SL 2016-0911

Tunnelbana Bana Anldggning Infosakerhetsklass

K1 (Oppen)

- Tensta, Sundbybergs centrum, Akalla, Husby, Nackrosen, Solna
centrum, Stadshagen, Fridhemsplan, S:t Eriksplan, Odenplan,
Radmansgatan, Raddhuset, T-centralen bla linje, Kungstradgarden,
Mariatorget, Slussen, Medborgarplatsen, Skanstull, Danderyds sjukhus,
Tekniska hogskolan, Stadion, Gardet och Karlaplan inklusive respektive
stations stigarledningsjusteringar: 2026-12-31

- Flytt av stigarledningsuttag pa Bergshamra, Ostermalmstorg, Hotorget,
Zinkensdamm, Hornstull, Liljeholmen, Aspudden, Midsommarkransen,
Mailarhojden och Skarholmen: 2026-12-31.

Riskanalys och riskbedomning

Projektets genomforandefas ar forknippat med flera betydande risk- och
osakerhetsfaktorer, vilka kan forviantas komma att paverka projektekonomin
och produktionstidplanen negativt.

De primara risk/mojlighetsfaktorer som identifierats i planeringsfasen med
baring pa genomforandefasen ar foljande:

e Risk for fa och dyra anbud utifrén att arbeten ar komplexa och att
upphandlad totalentreprenor ser stora risker i forfragningsunderlaget
vari de tar hojd i sin prissiattning. Som en direkt konsekvens av
pandemin finns stora osidkerheter i leveranstider och okade
materialpriser. Exempelvis kan konstateras att stalpriserna har okat
med 65 % sett fran 2020 till hosten 2021. Detta kan paverka
anbudslamnares riskvilja och vilja att konkurrera vari det ar viktigt att
forfragningsunderlag anpassas for att sakerstilla en god riskfordelning
mellan entreprendr och bestillare.

¢ Omfattningen kopplat till n6dviandiga kringarbeten och medverkan av
Trafikforvaltningens underhallsentreprenorer riskerar att 6ka
vasentligt i forhallande till aktuellt mdngdunderlag och gjorda
antaganden kring den stationsanpassning mot liggande system sasom
brandlarm, kraft, hogtalarsystem, belysning m.m. som foljer av
installationen av brandglaspartierna.

e Osikerheter kring produktionsforutsattningar. Vidare finns betydande
osdkerheter i vilka arbeten som kan utforas under trafiktid och hur
mycket arbete som behover forlaggas nattetid samt hur produktionen
kan optimeras med héansyn till sparnira arbeten och resenarers
sdkerhet och halsa.
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Det finns stora beroenden mot andra trafikforvaltningsprojekt kopplat
till sparplanering och logistikplanering. Det finns uppenbara risker
med att det kommer bli flaskhalsar i sparbundna transporter och
begréansningar i tillgdng pa sparbundna arbetsfordon som kan komma
att foranleda hinder och produktionsstorningar i entreprenaden.

Det finns risker i att vi underskattat komplexiteten och tidsatgang for
byggnation i Tunnelbanemiljo m.a.p sikerhets och
tillgdnglighetsaspekter. Speciellt utmanande och riskfyllt bedoms
produktion pa innerstadsstationer med smala plattformar och hoga
resendrsfloden. Det finns betydande risker att framdriftskapaciteter
kommer visa sig lagre 4n vad som antagits i kalkylarbetet och att det
uppmairksammas behov av mer kostsamma temporara
skyddskonstruktioner for att genomfora arbetena pa ett sakert satt sett
till resenarsmiljon.

Det finns majligheter att totalentreprenor identifierar och optimerar
tekniska losningar som majliggor en snabbare och mer effektiv
produktion an vi forutsatt samt finns mojlighet att omhéanderta
enklare tekniska 16sningar pa vissa stationer, t.ex. att glasparti pa
plattform p& Danderyd ersatts med brandgasventilation.

Den 6vergripande riskbilden har kvantifierats utifran ett ekonomiskt perspektiv
inom ramen for utford succesivkalkyl, detta i ett led att sdkerstilla en rimlig
budget och riskreserv for genomforandefasen.

Den 6vergripande kvantifierade riskbilden presenteras nedan.
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Fran utfort riskhanteringshanteringsarbete inom planeringsfasen kan
konstateras att projektgruppen ser en 6vergripande riskexponering
motsvarande behov av en riskreserv om ca 126 mnkr. Presenterat forslag pa
budget for genomforandefasen innehaller dock en riskreserv om 139 mnkr f6r
oforutsedda risker utanfor sjalva entreprenaden.

Fokus i det fortsatta riskhanteringsarbetet kommer primairt ligga i att kunna
klargora sa goda produktionsforutsattningar som majligt i
forfragningsunderlaget samt hitta en rimlig och bra riskférdelning mot
totalentreprenor.

Ekonomiskt beslutsunderlag

Enligt de kalkyler som genomforts inom ramen for planeringsfasen bedoms
kommande genomforingsfas for byggnation av brandgaspartier och
stigarledningar som helhet kosta 811 mnkr varav 1 mnkr utgor ej
avskrivningsbara driftskostnader.

Driftkostnad, bestaende av el, underhéll och stddning, efter genomforande ar
uppskattad till 0,08 mnkr/ar under avskrivningstiden 20ar. Avskrivningarna
bestar av maskiner och inventarier och kommer utgora ca 40 mnkr/ar under 20
ars tid. Ingen utrangering kommer ske ur anliaggningsregistret da det ar nya
glaspartier och stigarledningar som kommer byggas.
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Tidigare beslut om 40 mnkr finns for inriktning- och planeringsfas vilket ger en
total investeringsutgift om 851 mnkr. For vidare detaljer se bilaga 1.

Driftstart 2024
Intaktsdkning 0
Intéktsbortfall 0
Kostnadsodkning -1815
Kostnadsreduktion 0
Utrangering av anlaggningstillgang o]
Avskrivningar -777 525
Nedskrivning av investeringsbidrag o]
Réantekostnader -173 337
Drift och Underhall 20 ar -952 677
Nuvarde inkl. Investeringsbidrag -738 671
Nuvarde exkl. Investeringsbidrag -738 671
Internrénta inkl. Investeringsbidrag 0%
Internrénta exkl. Investeringsbidrag 0%
Expedieras till

Regionledningskontoret

David Lagneholm

Forvaltningschef trafikforvaltningen

Anna Kjellgren
Avdelningschef teknikavdelningen

Goran Malmsten
Sektionschef fastighet
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Handlaggare:

Maria Johansson/Fredrik Morin

Totalekonomiska konsekvenser

Syftet med detta dokument ar att fungera som kalkylunderlag infér beslut om finansiering av projekt.
Dokumentet ingar som en del av Ekonomihandboken under avsnitt "investeringar".
For instruktioner kring anvandandet av kalkylmallen hanvisas till dokumentet "Instruktion for Totalekonomiska konsekvenser”, Ekonomihandboken.

Lank till Ekonomihandboken: Ekonomihandboken

Observera att vid initiering av ett beslutat projekt sa ska den for detta avsedda projektregistreringblanketten anvandas.
Denna blankett hittas som mall bland trafikférvaltningen Excel-mallar i menyn ovan.

Maijoriteten av antaganden ar sadana som anvandaren sjalv anger. Féljande antaganden ar dock
gemensamma for alla anvandare:

Index: Indextakten satt som generellt antagande till 3% under hela kalkylperioden

Rénta: Rantan satt som generellt antagande till 2% under hela kalkylperioden

Kalkylranta: Enligt riktlinjer fran Region Stockholm ar kalkylrantan 4%

De totalekonomiska konsekvenserna ska redovisas fran och med beslut om Inriktning och sedan uppdateras i
varje fas med successivt sékrare underlag. | varje fas ska kalkyl fér samtliga faser i projektet uppdateras.


https://intranat.sll.se/stod-i-arbetet/ekonomi/ekonomihandboken-tf/?departmentOverride=tf




2. Information

Program (namn)

Program (nummer) |

Huvudprojekt (hamn) Brandgaspartier pa stationer
Huvudprojekt (nummer) 10401 |
Projekt (namn) Brandgaspartier pa stationer

Projekt (nummer) 501699

Arendenummer for beslut - Atgardsval
Arendenummer for beslut - Inriktning

SL 2016-0911, SL2016-0911, SL 2016-
0911 RS 2020-0054, RS 2020-0054 / SL
2016-0911 (se beslut 'totalt alla faser
Arendenummer for beslut - Planering  |sida 19)

Arendenummer fér beslut - Genomféran

Observera att vid initiering av ett beslutat projekt sa ska den for detta avsedda
projektregistreringsblanketten anvandas. Denna blankett hittas som mall bland trafikférvaltningens Excel-
mallar i menyn ovan.

For instruktioner kring anvandandet av mallen hanvisas till dokumentet "Instruktion fér totalekonomiska
konsekvenser", Ekonomihandboken alternativt kontakta handlaggaren enligt kontaktuppgifter ovan.

Lank till instruktion: Ekonomihandboken

Kalkyl utférd av: Maria Johansson/Fredrik Morin


http://diarium.intranat.sll.se/DocLink/ActiveRevision/15182056

3. Atgérdsval Program: 0 Ange om informationen utgdr beslut eller prognos foi
Huvudprojekt: Brandgaspartier pa stationer
Projekt: Brandgaspartier pa stationer
[Kalkylar 2021 | Arendenr: 0
Kostnader exkl. index (tkr) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 Totalt
[Kostnadspost] 0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] | 0]
[Total beslut inkl. index 0] 0] 0] 0] 0] 0] o] 0] (] 0] | [

Kommentarer




r denna fas:



4. Inriktning Program: 0 Ange om informationen utgdr beslut eller prognos foi
Huvudprojekt: Brandgaspartier pa stationer
Projekt: Brandgaspartier pa stationer
[Kalkylar 2017 | Arendenr: 0
Investeringar exkl. index (tkr) 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Totalt
Forstudie 887 887
0
0
0
0
Total exkl. index 887 0 0 0 0 0 0 0 0 0 887
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total investeringar inkl. index 887 0 0 0 0 0 0 0 0 0] | 887|
Kostnader exkl. index (tkr) 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Totalt
[Kostnadspost] 0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] | 0]
[Total beslut inkl. index 887] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] | 887|

Kommentarer




r denna fas:



5. Planering

Program:

0

Huvudprojekt: Brandgaspartier pa stationer

Avslutad fas

Ange om informationen utgor beslut eller prognos oI

Projekt: Brandgaspartier pa stationer
[Kalkylar [ 2020 | Arendenr: SL 2016-0911, SL2016-0911, SL 2016-0911 RS 2020-0054, RS 2020-0054 / SL 2016-0911 (se beslut 'totalt alla faser sida 19)
Investeringar exkl. index (tkr) 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 Totalt
Intern organisation 671 7 256 7 000 14 927
Extern projekteringsorganisation 15 348 7 290 22 638
0
0
0
Total exkl. index 671 22 604 14 290 0 0 0 0 0 0 0 37 565
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total investeringar inkl. index 671 23 282 15160 0 0 0 0 0 0 0| | 39 113]
Kostnader exkl. index (tkr) 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 Totalt
[Kostnadspost] 0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | 0]
[Total beslut inkl. index 671] 23 282] 15 160] 0] 0] 0] 0] 0] 0] o] | 39 113]

Kommentarer




r denna fas:



6. 6

ande och Overld

Program: 0 Ange om informationen utgdr beslut eller prognos fér denna fas:
Huvudprojekt: Brandgaspartier pa stationer
Projekt: Brandgaspartier pa stationer
[Kalkylar [ 2022 | Arendenr:
Hypergene Prognos P04 2022 inkl index-> 54 773 246 341 237 651 237 651 34 924 811340
Investeringar exkl. index (tkr) 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 Totalt
Entreprenadkostnad 0 22 402 146 279 142 377 142 377 11865 465 300
Projektomkostnad 0 18 431 35707 35707 35707 13 000 138 552
Riskreserv 0 6 692 43698 42 533 42533 3544 139 000
0
0
Total exkl. index 0 47 525 225 684 220 617 220 617 28 409 0 0 0 0 0 0 0 0 0 742 852
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130% 134% 138% 143% 147% 151%
Total investeringar inkl. index 0 48 951 239 428 241074 248 306 32934 0 0 0 0 0 0 0 0 0] | 810 693
Varav Index tkr-> 1426 13 744 20 457 27 689 4525 67 841 | <-varav index i tkr
K exkl. index (tkr) 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 Totalt
Ovrig kommunikation,
arbetsklader och 6vriga ej
avskrivningsbara kostnader 100 150 150 150 44 594
0
0
0
0
Total exkl. index 0 100 150 150 150 44 0 0 0 0 0 0 0 0 0 594
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130% 134% 138% 143% 147% 151%
Total inkl. index 0 103 159 164 169 51 0 0 0 0 0 0 0 0 0] | 646]
[Total beslut inkl. index o] 49 054] 239 588] 241 238] 248 475] 32 985] o] 0] o] 0] o] 0] o] 0] o] | 811 339]
2022 [ 2023 [ 2024 [ 2025 [ 2026 [ 2027 [ 2028 [ 2029 [ 2030 [ 2031 [ 2032 [ 2033 [ 2034 [ 2035 [ 2036 | Totalt|
[Andel aktiverat (Alla faser) 22%| 33%| 31%] 14%] 100%  0,00%

Medfinansiering
[Investeringsbidrag (tkr)

| o




7. Avskrivningstider

Avskrivningstiderna justeras efter behov

Investeringar

Inriktning

Planering

Genomférande och Overlamnande

887
39 113
810 693

|Tota| investeringsutgift

850 693|

Avskrivnings-
tid Andel (%) Virde
Sparanlaggningar 20 0
Fordon 30 0
Stationer/terminaler 20 0
Depaer 20 0
Fartyg 30 0
Mark- och kajanlaggningar 20 0
Maskiner och inventarier 20 100% 850 693
Ovriga investeringar 5 0
100,0% 850 693
Kvar att allokera: 0,0% 0




8. Driftkonsekvenser

[Driftstart

2024

Prognos exkl. index (tkr)

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

Intaktsokning

[Biljettintakter]

[Uthyrning fordon]

[Uthyrning lokaler]

[Reklam]

[Andra intakter]

Intéktsbortfall

[Biljettintakter]

[Uthyrning fordon]

[Uthyrning lokaler]

[Reklam]

[Andra intaktsbortfall]

Kostnadsokningar

[Kopt trafik]

[Drift]

[Underhall]

[Ovrigt]

Kostnadsreduktioner

[Kopt trafik]

[Drift]

[Underhall]

[Ovriga kostnadsreduktioner]

Total exkl. index

Indexprognos

3%

3%

3%

3%

3%

3%

Totalt indexpéaslag (%)

100%

103%

106%

109%

127%

130%

Total Int&kts6kning inkl. index

Total Intéktsbortfall inkl. index

Total Kostnadsékningar inkl. index

-101

104

Total Kostnadsreduktioner inkl. index

Totala intékter/kostnader inkl. inde)

o|o|o|o|o

o|o|o|o|o

o|o|o|o|o

o|o|o|o|o

-101

-104

[Utrangering av tillgang (tkr) [

[Avskrivningar [

3612]

15 660

35 164]

42 535]

42 535]

42 535]

42 535]

[Nedskrivning av investeringsbidrag

o

o]

o]

o

o

o

o

[Réntekostnader [

6 495]

11.004]

15 266]

15 074]

14 224]

13 373]

12 522]

11 672]

10 821]

9 970|

Kommentarer

Driftkostnader ar uppskattade och hanterar kostnad for el, stddning samt underhall pa glaspartier och dérrar samt stigarledningar.
Ingen kand utrangering per dags datum da det ar nya glaspartier och nya stigarledningar.




2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
-80 -80 -80 -80 -80 -80 -80 -80 -80 -80 -80 -80 -80 0 0
80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80 80
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
-80 -80 -80 -80 -80 -80 -80 -80 -80 -80 -80 -80 -80 0 0
3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
134% 138% 143% 147% 151% 156% 160% 165% 170% 175% 181% 186% 192% 197% 203%
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
-108 -111 -114 -117 -121 -125 -128 -132 -136 -140 -144 -149 -153 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
-108 11 114 17 121 -125 -128 -132 -136 -140 144 -149 153 0 0
l l l l l l l l l l l l l l |
42 535] 42535] 42535] 42 535] 42 535] 42 535] 42 535] 42 535] 42 535] 42 535] 38 922] 26 875] 7371] 0] 0]
0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] [ 0] 0] 0]
9120] 8 269 7 418] 6 568] 5717] 4 866] 4015] 3165] 2 314] 1463] 685] 147] 0] 0] 0]




2049 2050 2051 2052 2053 Totalt

0 0 0 0 0 0

0

0

0

0

0

0 0 0 0 0 0

0

0

0

0

0

0 0 0 0 0 1520

0

0

1520

0

0 0 0 0 0 0

0

0

0

0

0 0 0 0 0 1520
3% 3% 3% 3% 3%
209% 216% 222% 229% 236%

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 -2 262

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 2262

l l l l | 0]

0] 0] 0] 0] o] | 850 693]

0] 0] 0] 0] o | 0]

0] 0] 0] 0] o] | 174 169)]




JJ& Region Stockholm

Sam manfattning Alla belopp i tusen kronor
Program 0

Huvudprojekt Brandgaspartier pa stationer

Projekt Brandgaspartier pa stationer

Atgérdsval

Beslut eller prognos ej angivet

Kalkylar 2021

Kostnader 0

Atgérdsvalsbeslut 0

Tidigare beslut

iTotaIa kostnader | |
Utfall

|Totala kostnader | |
Inriktning

Avslutad fas

Kalkylar 2017
Investeringar 887
Kostnader 0
Inriktningsbeslut 887

Tidigare beslut

Investeringar 887
Kostnader

Totalt 887
Utfall

Investeringar 887
Kostnader

Totalt 887
Planering

Avslutad fas

Kalkylar 2020
Investeringar 39113
Kostnader 0
Planeringsbeslut 39 113

Tidigare beslut

Investeringar 39113
Kostnader

Totalt 39 113
Utfall

Investeringar 39113
Kostnader

Totalt 39113




Genomférande och Overlimnande

Beslut

Kalkylar 2022
Driftstart 2024
Investeringar 810 693
Kostnader 646
Genomférandebeslut 811 339
|Medfinansiering totalt 0]
Tidigare beslut

Investeringar 811 339
Kostnader

Totala utgifter 811 339
Driftkonsekvenser

Driftstart 2024
Intéktsokning 0
Intaktsbortfall 0
Kostnadsokning -582
Kostnadsreduktion 0
Utrangering av anlaggningstillgang 0
Avskrivningar -352 178
Nedskrivning av investeringsbidrag 0]
Rantekostnader -120 422
Drift och Underhall 10 ar -473 183
Driftstart 2024
Intéktsokning 0
Intaktsbortfall 0
Kostnadsokning -1 815
Kostnadsreduktion 0
Utrangering av anlaggningstillgang 0
Avskrivningar -777 525
Nedskrivning av investeringsbidrag 0
Rantekostnader -173 337
Drift och Underhall 20 ar -952 677
Nuvarde inkl. Investeringsbidrag -738 671
Nuvarde exkl. Investeringsbidrag -738 671
Internranta inkl. Investeringsbidrag 0%
Internranta exkl. Investeringsbidrag 0%

Totalt alla faser

Ar noll = start fér genomférande (inte vid start for

atgardsval)

Tar ej hansyn till utgi
inriktning och planeri

Tidigare beslut Investeringutgift Kostnad Totalt beslut

Atgérdsval 0 0
Inriktning 887 0 887
Planering 39 113 0 39 113
Genomférande och Overldmnande 811 339 0 811 339
Totalt (tkr) 851 339 0 851 339
Detta beslut Investeringsutgift Kostnad Totalt beslut

Atgérdsval 0 0
Inriktning 887 0 887
Planering 39113 0 39113
Genomférande och Overldmnande 810 693 646 811 339
Totalt (tkr) 850 693 646 851 339
|varav medfinansiering 0 [i]|

fter under atgardsval,
ng

Beslut eller prognos ej angiv
Avslutad fas

Avslutad fas

Beslut









et



Arsvis sammanstillning

Alla belopp i tusen kronor

Resultatrakning (kostnader) 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Atgérdsval 0 0 0 0 0 0 0
Inriktning 0 0 0 0 0 0 0
Planering 0 0 0 0 0 0 0
Genomforande och 6verlamnand 0 0 0 0 0 0 103
Driftkonsekvenser 0 0 0 0 0 0 0
Utrangering 0 0 0 0 0 0 0
Avskrivningar 0 0 0 0 0 0 0
Nedskrivning av investeringsbidrd 0 0 0 0 0 0 0
Rantekostnader 0 0 0 0 0 0 0

Total inkl. index 0 0 0 0 0 0 103

Balansrakning (utgifter) 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Inriktning 887 0 0 0 0 0 0
Planering 0 0 0 671] 23282 15160 0
Genomforande och éverlamnand 0 0 0 0 0 0 48951

Total inkl. index 887 0 0 671 23282 15160/ 48951

Varav medfinansiering 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0]

(TKR)

70 000
60 000
50000
40 000
30000
20000
10 000

0

Resultatrakning (kostnader)

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 203



[ 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 2032 | 2033
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
159 164 169 51 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 90 93 96 98 101 104
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3612] 15660] 35164| 42535] 42535 42535 42535] 42535] 42535] 42535
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6495 11004] 15266 15074] 14224] 13373] 12522 11672 10821 9970
10267] 26827 50599] 57660 56848] 56000/ 55153] 54305/ 53457] 52609

[ 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 2032 | 2033
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
239 428| 241 074] 248306] 32934 0 0 0 0 0 0
239 428| 241 074] 248306] 32934 0 0 0 0 0 0
0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0|

372038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046

(TKR)
300 000

250 000
200 000
150 000
100 000

50 000

0

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 202¢



[ 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040 | 2041 2042 | 2043
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
108 111 114 117 121 125 128 132 136 140
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
42535| 42535] 42535 42535] 42535 42535] 42535 42535 42535 42535
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9120] 8269 7418 6568] 5717 4866] 4015] 3165 2314] 1463
51762] 50914] 50067 49220] 48372 47525 46678] 45832 44985 44138
[ 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040 | 2041 2042 | 2043
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0]

Balansrakning (utgifter)

4 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044

= Balansrakning (utgifter)

= \/arav medfinansiering



[ 2044 2045 2046
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
144 149 153
0 0 0
38 922| 26875| 7371
0 0 0
685 147 0
39752| 27171] 7524
[ 2044 2045 2046
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0] 0] 0|

2045 2046



P ‘ Beslut

‘ Q Storstockholims Tillsynsdatum: 2018-10-02
) /L ' brandférsvar Beslutsdatum: 2019-05-27
& 4 Diarienummer: 2018-002960

Verksamhetsnamn Verksamhetsnummer
Trafikforvaltningen, tunnelbanan 14724
Organisationsnamn Organisationsnummer
Aktiebolaget Storstockholms Lckaltrafik 556013-0683
Adress

Lindhagensgatan 100, 112 18 Stockholm

Beslut om fireldggande enligt 5 kap, 2 & Lag om skydd mot olyckor, LSO
Med st3d av Lag om skydd mot olyckor, LSO (SFS 2003:778) 5 kap. 1§, har tillsyn utforts, varvid
Storstockholms brandfrsvar fattat beslut om fSljande foreliggande.

Angivna &tgérder dr beslutade med st5d av LSO (SFS 2003:778) 2 kap. 2-3 §§ samt 5 kap. 2 § andra och
tredje styckena.

Detta beslut kan skriftligen 6verklagas inom tre veckor fran beslutets delgivande.
Overklagandet stills till Lansstyrelsen i Stockholms ldn, men sénds in till:

Storstockholms brandférsvar

Box 1328

111 83 Stockholm

I skrivelsen ska det tydligt anges vilken éndring av beslutet som begirs.

Agaren aliggs att vid eventuell dverlatelse meddela tillsynsforrittaren uppgifter om den nya dgaren.

Om étgérder enligt detta beslut inte har vidtagits efter de datum som beslutet anger avser Storstockholms
brandférsvar préva forutsittningarna for att forena detta beslut med ett vite.

Tillsynsférrédttare/Delegat Telefon
08-454 89 25

{///Z)/{\— (/) QZ\N_‘*\:‘ e-post
1 d

magnus.gartner@ssbf. brand.se
Magnus Gértner, Brandinspektor

Arendet har handlagts i samr&d med Sten Thormvik, Mérten Markselius, Gunnar Neselius

Storstockholms brandforsvar, Box 1328, 111 83 Stockholm
Org.or. 222000-0356
Vxl1: 08-454 87 00, fax: 08-454 89 01, www.storstockholm. brand.se Sidalavé



«_‘@7 A ) ) Beslut
N & Storstockholms Tillsynsdatum: 2018-10-02

M/ brandforsvar Beslutsdatum: 2019-05-27
&, 4 Diarienummer: 2018-002960

Brist
* Linga utrymningsvigar/angreppsviigar utan skydd mot rokspridning,

*  Avsaknad av funktionella stigarledningar.

Beslut
Fér att begréinsa risken for allvarliga skador pd ménniskor och egendom till foljd av brand foreliggs
Aktiebolaget Storstockholms Lokaltrafik (org.nr 556013-0683) att vidta foljande atgéirder:

1. Avskiljande partier eller motsvarande
TrafikfSrvaltningen ska utforma en funktion som begriinsar brand- och brandgasspridning
mellan plattformsutrymme och rulltrapp/trappschakt mot utrymningsvig pa nedanstiende
tunnelbanestationer. Detta for att utrymning och riiddningsinsatser ska kunna utforas i en siker
milj6. Funktionen innebir att utrymningsvégar ska hallas rokfria sa att personer kan utrymma
och en riddningsinsats kan genomforas. I fortsatt text kommer detta att benéimnas avskiljning,
En avskiljning ska innehilla genomforingar for riddningstjanstens slangutrustning,

For nedanstiende stationer, med endast en uppgang, ska dtgdrden vara genomford senast 2023-
01-01. Utforandet redovisas for SSBF genom dokumentation samt vid behov platsbesdk.

Duvbo
Hallonbergen
Hjulsta
Huvudsta
Morby Centrum
Rinkeby

Rissne
Skarpnick
Solna Strand
Universitetet

Vistra Skogen Fd i

® © ¢ ¢ @ © © ¢ © o o

For nedanstiende stationer ska tgirden vara genomford senast 2025-01-01. Utf6randet
redovisas fSr SSBF genom dokumentation samt vid behov platsbesék.

Akalla
Danderyds Sjukhus
Fridhemsplan
Giirdet

Husby

Karlaplan
Kungstrddgarden
Liljeholmen
Mariatorget
Medborgarplatsen
Néckrosen
Odenplan
Radhuset
Rédmansgatan
S:t Eriksplan

®* & ¢ ¢ ¢ & * ¢ ¢ ° ° ° ° ¢ °

Storstockholms brandforsvar, Box 1328, 111 83 Stockholm
Org.or. 222000-0356
Vx1: 08-454 87 00, fax: 08-454 89 01, www.storstockholm.brand.se Sida2avé
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5 Beslut
£ & Storstockholms Tillsynsdatum: 2018-10-02
IR/ brandforsvar Beslutsdatum: 2019-05-27

5 4 Diarienummer: 2018-002960

Skanstull

Slussen

Solna Centrum
Stadion

Stadshagen
Sundbyberg Centrum
T-Centralen
Tekniska Hogskolan
Tensta

Z2Y oy 35

2. Genomfdringar for riddningstjinstens slangutrustning
P foljande stationer dir avskiljande partier dr installerade ska dessa forses med genomforingar
for raddningstjanstens slangutrustning. Detta for att méjliggéra en snabb rdddningsinsats samt
bibehélla avskiljningens funktion under riddningsinsats. Atgérden ska vara genomford senast
2021-01-01. UtfSrandet redovisas for SSBF genom dokumentation samt vid behov platsbessk.

Aspudden
Bagarmossen
Bergshamra

Farsta strand
Hotorget
Midsommarkransen
Skirholmen
Zinkensdamm
Ostermalmstorg

e o ¢ o ¢ @ & ¢ o

3. Byte av skjutdirr mot slagdorr
P4 foljande stationer dér avskiljande partier ér installerade ska skjutdorr i avskiljning bytas mot
slagdorr med dorrstingare. Detta for att utrymning och riiddningsinsatser ska kunna utforas i en
sdker miljé. Atgirden ska vara genomford senast 2021-01-01. Utforandet redovisas for SSBF
genom dokumentation samt vid behov platsbesék.

» Aspudden
e Ropsten
o  Zinkensdamm

4. Ny stigarledning
P& T-Centralen Grén och Rd linje saknas stigarledning. Stigarledning ska installeras s4 att intag
placeras i anslutning till entré och uttag innanfor avskiljning mellan rulltrapp/trappschakt och
plattform, Detta for att mojliggora en snabb rdddningsinsats. Atgirden ska vara genomford
senast 2021-01-01. Utférandet redovisas for SSBF genom dokumentation samt vid behov
platsbestk.

5. Komplettering av stigarledning vissa stationer
Uttag for stigarledning ska kompletteras fr nedanstiende stationer, dir det endast finns uttag i
ena énden av plattformen. Uttag ska placeras innanfor avskiljning mellan rulltrapp/trappschakt
och plattform. Om ny stigarledning byggs for att tillgodose detta ska intag placeras vid

Storstockholms brandf6rsvar, Box 1328, 111 83 Stockholm
Org.ar, 222000-0356
Vx1: 08-454 87 00, fax: 08-454 89 01, www.storstockholm.brand.se Sida3 av 6




Beslut
M) Storstockholms Tillsynsdatum: 2018-10-02

&) brandforsvar Besfutsdatum: 2019-05-27
Diarienummer: 2018-002960

respektive entré. Detta for att mojliggora en snabb riddningsinsats. Atgirden ska vara
genomford senast 2021-01-01. Utforandet redovisas for SSBF genom dokumentation samt vid

behov platsbesdk.

e  T-Centralen bld linje, uppgéng Sergels Torg,
o  Slussen, uppgéng Sédermalms torg,

¢ Odenplan, uppgéng Odenplan.

s Medborgarplatsen, uppgang Folkungagatan,
»  Skanstull, uppgéng Ringvigen.

6. Intag vissa befintliga stigarledningar
P4 foljande stationer ér intaget till stigarledning placerade pé ett sddant sitt att det bedoms
forsvéra och fordrGja en riddningsinsats. Intag ska flyttas s att de 4r i nirheten av entré, Detta
for att mojliggdra en snabb rdddningsinsats. Atgirden ska vara genomford senast 2025-01-01.
Utférandet redovisas for SSBF genom dokumentation samt vid behov platsbesdk.

Bergshamra, intag flyttas frin Bergshamraleden till sédra entrén,
Duvbo, intag flyttas till entré.

Fridhemsplan, intag Fridhemsgatan BI3 linje flyttas till sédra entrén.
Gérdet, intag vid Furusundsgatan flyttas till entré Virtavigen.
Hallonbergen, intag flyttas till entré vid Hallonbergsplan.

Husby, intag fiyttas till entré vid Husby Centrum.

Hotorget, intagen flyttas till norra och sddra entréerna.

Karlaplan, intag Filtoversten flyttas till entré,

Kungstridgérden, intag flyttas till entré Gustav Adolfs Torg.
Mariatorget, intag flyttas till entré Swedenborgsgatan.
Midsommarkransen, intag flyttas till entré,

Rédhuset, intag Kungsklippan flyttas till entré Kungsholmsgatan,
Sundbyberg Centrum, intag Préstgardsgatan flyttas till norra entrén.
Ostermalmstorg, intag flyttas till entré Sibyllegatan,

7. Uttag for stigarledningar ska mynna i skyddad miljé
Pa samtliga undermarkstationer, forutom Bagarmossen dér detta redan uppfylls, ska uttag for
stigarledningar flyttas sa att de mynnar i skyddad miljé (innanfor avskiljning enligt punkt 1 i
detta foreldggande). Detta for att méjliggdra en snabb raddningsinsats. Atgirden ska vara
genomford senast 2025-01-01. Utforandet redovisas fr SSBF genom dokumentation samt vid
behov platsbesok.

Bakgrund

SSBF genomftrde tilisynsbesSk hos Trafikforvaltningen 2018-10-02. Efter detta har platsbesok skett
under hsten 2018 pé samtliga tunnelbanans undermarksstationer, Trafikforvaltningen har dérefter fatt ta
del av tillhdrande tjénsteanteckningar. Som samlad beddmning efter ovanstiende besok samt
trafikavdelningens kommentarer till tillsynen har SSBF kommit till slutsatsen att kray pa atgird miste ske
avseende mdjlighet till utrymning (avskiljning) for de resande samt méjlighet for riddningsinsats
(stigarledningar). Under arbetet med denna tillsyn har det konstaterats att rulltrapporna #r viktiga for
utrymningen och dérfor har SSBF fort en dialog med TF om att rulltrappornas funktion méste vara
sikerstiilld. SSBF har i denna tillsyn valt att inte fatta beslut om krav pa tgird. Krav kan dock komma att
stdllas i framtida tillsyner.

Storstockholms brandforsvar, Box 1328, 111 83 Stockholm
Org.nr. 222000-0356
Vxl: 08-454 87 00, fax: 08-454 89 01, www.storstockholm.brand.se Sidad av 6




& B Beslut
3 Storstockholms Tillsynsdatum; 2018-10-02
Y brandforsvar Beslutsdatum: 2019-05-27

Diarienummer: 2018-002960

BrandfSrsvaret har erfarenheter vid brénder i tunnelbanan (till exempel Rinkeby 2005 samt T-centralen
2009). Vid dessa tillfallen har brandrdk spridits i utrymningsvég samt angreppsvigar pé ett sidant stt att
fara har uppstatt for de resande samt att brandfrsvarets insatspersonal har fatt genomfora insats i svar
och riskfylld milj5. Om det vid dessa tillfillen hade funnits en avskiljande funktion mellan plattformsrum
och utrymningsvig hade det underléttat utrymning och brandforsvarets insats. Rokavskiljning mellan
plattformsomréde och rulltrappa i syfte att hdja sikerheten for utrymmande har tidigarejvarit en friga
mellan brandfSrsvaret och TF. Ar 2008 upprittades "Handlingsplan for langsiktigt sékerhetshojande
atgérder i tunnelbanan” (SL-2007-3704) mellan SL och Stockholms brandforsvar. T aktuell
verenskommelse anges bland annat att rokavskiljande partier ska vara fardigstillda p4 samtliga
undermarkstationer 2016. Aven om flera undermarkstationer har forsetts med detta &r det léngt ifrén alla
dér detta har genomfGrts,

Under érens lopp har det funnits begrénsat med krav och riktlinjer for hur brandskyddet i en anliggning
av den hér typen ska utforas. Det mérks bland annat p4 den sikerhetsmissiga utformningen av
utrymningsvagar som skiljer sig mellan stationerna. Parallellt med systemets utbyggnad har samhillets
krav pé sékerhet 6kat samtidigt som resenédrerna har blivit fler. Forst 2017 faststilldes en foreskrift som
stiller tydliga krav p& tunnelbanans utformning (Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om
personsdkerhet i tunnlar och plattformsrum for tunnelbana och sparvig; TSFS 2017:119).

Motivering

Tunnelbanans undermarksstationer har langa utrymningsvigar for de resande i hiindelse av brand.
Generellt &r det dessutom avsevirda héjdskillnader. I nuldget saknar flertalet av undermarkstationerna
rokavskiljning mellan plattformsomrade och rulltrappa, detta gor att mjligheten for utrymning avsevirt
forsvéras. Det finns &ven stationer som helt saknar alternativ utrymningsvig d.v.s. bara en vig upp/ner till
plattform samt nigra med utrymningsvag via spdromrade och/eller tunnel.

For SSBF's insatspersonal innebér langa tilltridesvégar utan rokavskiljning att rokdykning och
brandvattenforsorjning blir &n mer tidskrdvande och péfrestande i en rokfylid miljé.

Foér SSBF s insatspersonal innebér nuvarande utformning dér manga stationer saknar en funktion som
sakerstéller att utrymningsvagarna halls fria frén rok att rokdykning forsvéras utéver vad som kan
forvéntas vara praktiskt genomférbart med hénsyn till personalens sikerhet,

Géllande rittelsetider & SSBF medvetna om att ett flertal andra aspekter behover beaktas i arbetet med
dessa atgérder. SSBF har dérfor valt réttelsetider som spénner 6ver lang tid, men vi 6nskar fortlpande
uppfoljningar och dialog med TrafikfSrvaltningen om arbetets fortskridande.

Réttslig reglering/Végledning fr var bedémning
Atgirder har skilighetsbeddmts i enlighet med 2 kap. 2§ lag om skydd mot olyckor. Vigledning for
SSBF:s bedémning har himtats fran:

e BBR 26 kap. 5:53

o SSBF:s erfarenheter, brand pd Rinkeby tunnelbanestation 2005 samt brand p4 T-centralen
bl4 linje 2009.

Storstockholms brandfSrsvar, Box 1328, 111 83 Stockholm
Org.nr. 222000-0356
Vx1: 08-454 87 00, fax: 08-454 89 01, www.storstockholm.brand.se Sida5av 6
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*  Verksamhetsplan for langsiktigt sikerhetshijande dtgirder i tunnelbanan. 2008-02-25. dar:
SL-2007-3704-1.

* Brandgasavskiljande partier pa T-centralen, S:t Eriksplan och Karlaplan,
Trafikforvaltningen 2018-01-10. Dar: SL 2016-0911.

*  Haverikommissionens rapport RJ 2009:10

¢ Transportstyrelsens regler kring nybyggnation TSFS 2017:119

»  Arbetsmiljoverkets forfattningssamling Rok- och kemdykning (AFS 2007:7)
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Fortydligande av forelaggande

Trafikforvaltningen har av SSBF 2019-06-10 begirt fértydligande kring tvd punkter i
forelaggandet, daterat 2019-05-27, diarienummer 2018-002960. Detta dokument
syftar till att fértydliga SSBF:s stindpunkt for punkt 1 och 7 i foreldggandet.

Punkt 1: Avskiljande partier eller motsvarande

Trafikforvaltningen har presenterat en problemstillning gillande punki 1 i
foreldggandet da krav pé placering av avskiljning mellan rulltrappa och plattform
eventuellt inte kan dtgérdas rent praktiskt, alternativt att den enda méjliga 16sningen
strider mot andra regler pa négra av de stationer foreldggandet giller.
Trafikforvaltningen kan dock inte pé kort varsel precisera vilka stationer detta giller.

I de fall avskiljningen inte kan placeras mellan plattformsutrymme och
rulltrappa/trappa mot utrymningsvég anser SSBF att avskiljningen kan placeras pé
annan nérliggande plats, exempelvis ovanf6r grund rulltrappa eller liknande. Detta kan
dven kombineras med andra skyddsatgarder.

Punkt 7: Undermarkstationer Tunnelbanan

For dtgirder som ror punkt 7 betraktar SSBF nedanstiende stationer, inom SSBF:s
omréde, som undermarkstationer.

Bla linje:
Hjulsta

Tensta

Rinkeby

Rissne

Duvbo
Sundbybergs Centrum
Solna Strand
Huvudsta

Akalla

Husby
Hallonbergen
Nickrosen

Solna Centrum
Vistra skogen
Stadshagen
Fridhemsplan
Radhuset
T-Centralen
Kungstradgirden

Réd linje:
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Morby Centrum
Danderyds Sjukhus
Bergshamra
Univeritetet
Tekniska Hogskolan
Stadion

Girdet

Karlaplan
Ostermalmstorg
T-Centralen

Slussen

Mariatorget
Zinkensdamm
Hornstull
Liljeholmen
Midsommarkransen
Aspudden
Mailarhdjden
Skiarholmen

Gron linje:
Fridhemsplan
S:t Eriksplan
Odenplan
Rédmansgatan
Hotorget
T-Centralen
Slussen
Medborgarplatsen
Skanstull
Bagarmossen
Skarpnick

Tillsynsforrattare/Delegat Telefon
: . 08-454 89 25

A — e-post

magnus.gartner@ssbf.brand.se

. -

Magnus Gértner, Brandinspektor

Arendet har handlagts i samrad med Sten Thémvik, Mérten Markselius, Gunnar Neselius
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Storstockholms Dnr: 2018-002960

brandforsvar Diabasnummer: 307-613/2019

Aktiebolaget Storstockholms
Lokaltrafik
Lindhagensgatan 100

112 18 Stockholm

Andringsbeslut angdende foreliggande daterat
2019-05-27

Storstockholms brandforsvar (SSBF) har i beslut om foreliggande (beslutsdatum 2019-
05-27, dnr: 2018-002960) stéllt krav pé atgird gentemot AB Storstockholms
Lokaltrafik (SL). Beslutet har overklagats (2019-06-14, TN 2019-0768TN) gillande
tidpunkten for nar vissa av atgirderna ska vara slutforda.

SSBF bemoter SL:s 6verklagan genom att forlinga atgiardstiderna enligt nedan.

Beslut

¢ Beslutspunkt 1 enligt foreléiggande. Avskiljande partier eller
motsvarande: De 11 stationer med endast en uppgéng éndras dtgérdstid frin
2023-01-01 till 2024-12-31. Ovriga 24 stationer dndras &tgirdstid frin 2025-01-
o1 till 2026-12-31. Detta i enlighet med SL:s yrkande.

¢ Beslutspunkt 5 enligt foreliiggande. Komplettering av stigarledning
vissa stationer: Atgirdstid dndras frin 2021-01-01 till 2026-12-31. Detta i
enlighet med SL:s yrkande.

Information

SSBF bedomer i och med detta att vi bemott samtliga 6verklagade punkter i
forelaggandet i enlighet med SL:s Gverklagande.

SL:s overklagande samt SSBF:s foreldggande och é@ndringsbeslut 6verlamnas till
Lansstyrelsen i Stockholms lén.

Det har beslutet dr grundat pé 39 § forvaltningslagen.

( I' III". //
|i| .'; ['/—\) _ ,
\\u’f I'-. I I. &/_\_ &—//__/'\\\

< )
Veronica Sandstrom
Avdelningschef Riskhanteringsavdelningen (tf)

Storstockholms brandférsvar - Vi skapar trygghet!

Box 1328 Tel: 08-454 87 00 E-post: registrator@ssbf.brand.se
111 83 Stockholm Fax: 08-454 89 01 Hemsida: www.storstockholm.brand.se



Beslut

Storstockholms Tillsynsdatum: 2018-10-02
brandférsvar Beslutsdatum: 2021-10-07
Diarienummer: 2018-002960

Aktiebolaget Storstockholms
Lokaltrafik

Lindhagensgatan 100
112 18 Stockholm

Andringsbeslut 2 angdende foreldggande 2018-
002960

Storstockholms brandférsvar (SSBF) har i beslut om foreliggande (beslutsdatum 2019-
05-27, dnr: 2018-002960) med fortydligande (2019-06-13) (féreliggandet) stillt krav
pd étgéird gentemot AB Storstockholms Lokaltrafik (org.nr 556013-0683) (SL), genom
Trafikforvaltningen (TF).

I skrivelse daterad 2021-09-15 har SL/TF begirt éindring av foreliggandet enligt
foljande:

e SL/TF begir att SSBF &terkallar kravet p4 att utforma en funktion som
begrinsar brand- och brandgasspridning mellan plattformsutrymme och
rulltrappa/trappschakt mot utrymningsviig p4 tunnelbanestation Liljeholmen,
eftersom det redan finns en sidan skyddslésning sedan 2006 som uppfyller
gillande PBL och da géllande BBR.

Till stéd for sin begéran har SL/TF anfort foljande:

SSBF har i foreldggandet punkt 1 stillt krav pa att TF ska utforma en funktion som
begrinsar brand- och brandgasspridning mellan plattformsutrymme och
rulltrappa/trappschakt mot utrymningsvig p4 bl.a. tunnelbanestation Liljeholmen.
Tunnelbanestation Liljeholmen har en brand- och utrymningsskyddslésning som togs
fram 2004, enligt PBL och da gillande BBR. Denna brand- och utrymningsskydds-
16sning dr dokumenterad med bygglov och har godkints av Stadsbyggnadskontoret
Stockholms stad, dvs. station Liljeholmen har redan en heltsickande brandskydds-
16sning, som inkluderar skydd mot brand- och brandgas fran plattform till biljetthall
och som uppfyller modern lagstiftning.

SL/TF har dokumenterat brand- och utrymningsskydd i en relationshandling.
Relationshandlingen uppdateras l6pande vid é@ndringar. TF har anlitat Caverion att
regelbundet kontrollera de brandtekniska installationerna och utféra underhall.
SL/TF har bilagt Brandskyddsdokumentation, relationshandling 2006-01-27,
upprittad av Brandkonsulten AB.

Beslut

e Foreliggande punkt 1 Avskiljande av partier eller motsvarande -
SSBF &terkallar kravet pé att utforma en funktion som begrinsar brand- och

Storstockholms brandférsvar - Vi skapar trygghet!

Box 1328 Tel: 08-454 87 00 E-post: registrator@ssbf.brand.se
111 83 Stockholm Fax: 08-454 89 01 Hemsida: www.storstockholm.brand.se
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brandgasspridning mellan plattformsutrymme och rulltrappa/trappschakt mot
utrymningsvig avseende Liljeholmens tunnelbanestation.

Riittslig reglering
Beslutet dr grundat pa 38 § forvaltningslagen (2017:900).

Beslut‘sfattare /Delegat Telefon Mobil

/ E, e = 7 08-454 88 67 070-764 88 67
/ |_ >_\/ ( e-post
‘ ‘../ LY _ ., anders.dahlberg@ssbf.brand.se

Veronica Sandstrém,
avdelningschef Riskhanteringsavdelningen

Arendet har handlagts av brandinspektér Anders Dahlberg, i samrid med
brandingenjor Sara Hultman, funktionsansvarig tillsyn.
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Beslut

Storstockholms Tillsynsdatum: 2018-10-02
brandférsvar Beslutsdatum: 2021-10-07
Diarienummer: 2018-002960

Aktiebolaget Storstockholms
Lokaltrafik
Lindhagensgatan 100

112 18 Stockholm

Andringsbeslut 3 angdende foreldaggande 2018-
002960

Storstockholms brandférsvar (SSBF) har i beslut om foreliggande (beslutsdatum 2019-
05-27, dnr:2018-002960) med fortydligande (2019-06-13) (foreliggandet) stillt krav
pé dtgird gentemot AB Storstockholms Lokaltrafik (org.nr 556013-0683) (SL), genom
Trafikforvaltningen (TF).

I skrivelse daterad 2021-09-15 har SL/TF begirt &ndring av féreliggandet enligt
f6ljande:

* SL/TF begir att SSBF gér en ny bedomning angdende krav p& komplettering av
stigarledningsuttag pa stationerna Ridhuset, uppgéng Kungsholmsgatan, och
T-centralen, uppgéng Sergels Torg, eftersom uttag redan finns i vardera dinden
av respektive plattform.

o SL/TF begir att SSBF gor en ny bedémning huruvida det ir motiverat att
investera i ny stigarledning, fér féljande stationer:
o Stigarledningsintag Hotorget norra
o Stigarledningsintag Duvbo
o Stigarledningsintag Mariatorget
o Stigarledningsintag Rddhuset, uppgéng Kungsholmsgatan
o Stigarledning, T-centralen bl4 linje, uppgéng Sergels Torg

Till stéd f6r sin begédran har SL/TF anfort foljande:

Stigarledningsintag Hotorget norra
Det befintliga intaget till stigarledningen som gér till norra plattformen ligger mindre

dn 40 m fran uppgang Olof Palmes gata. Foreldggandet stiller krav pa att flytta intaget
till norra entrén.

SL/TF:s bedomning ar att en slickbil kan stéllas upp utanfor entrén till
tunnelbanestation Hotorget norra (uppgang Olof Palmes gata) och pumpskétaren kan
ha god 6verblick och god kommunikation med resten av brandstyrkan som gér insats
via entrén till tunnelbanestation. Pumpskétaren kan snabbt koppla upp béde brandpost
och stigarledning utan att behéva dra slang 6ver gata o dyl. Det ricker med att
pumpskdtaren ansluter brandpost med en grovslang och ansluter stigarledningen med
tva grovslangar, vilket han/hon kommer géra snabbt och smidigt.

Storstockholms brandférsvar - Vi skapar trygghet!

Box 1328 Tel: 08-454 87 00 E-post: registrator@ssbf.brand.se
111 83 Stockholm Fax: 08-454 89 01 Hemsida: www.storstockholm.brand.se
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Stigarledningsintaget finns pé trottoar under brandpostlock. Risken att en bil o.dyl.
skulle parkera pa trottoaren och blockera brandpostlocket ér liten. Att en brandpost
finns i gatan under ett brandpostlock dr den 16sning fér brandposter som installeras i
Sverige sedan artionde tillbaka. Om det ér en acceptabel 16sning for brandpost i Sverige
s& borde det dven vara en accepterad 1osning for stigarledningsintag.

Att flytta befintliga intag till stigarledning till tunnelbanestationens entré innebér att
investera i ny stigarledning som ska forlaggas i rulltrappschakt och hisschakt.

SL/TF begir att SSBF aterkallar kravet p3 att flytta stigarledning till
tunnelbanestationens entré.

Stigarledningsintag Duvbo

Det befintliga intaget vid Starrbicksgatan gér via tryckutjamningsschakt till
plattformsniva. Foreldggande stiller krav pa att intag flyttas fran Starrbéacksgatan till
entrén pa Tulegatan.

Om en slickbil stills upp vid entrén Tulegatan 67 — 67, sa ar avstéandet till brandpost
mindre dn 25 m och avstandet till stigarledningens intag mindre &n 60 m.

SL/TF:s bedémning ar att en slidckbil kan stillas upp utanf6r entrén till
tunnelbanestation Duvbo och pumpskétaren kan ha god 6verblick och god
kommunikation med resten av brandstyrkan som gor insats via entrén till Duvbo
tunnelbanestation. Pumpskétaren kan snabbt koppla upp bide brandpost och
stigarledning utan att behéva dra slang 6ver gata o dyl. Det ricker med att
pumpskotaren tar tva slangkorgar med grovslang f6r anslutning till bide brandpost och
stigarledning, vilket han/hon kommer gora snabbt och smidigt.

Att flytta befintliga intag till stigarledning till tunnelbanestationens entré innebar att
investera i ny stigarledning som ska férldggas i rulltrappschakt och hisschakt.

SL/TF begir att SSBF aterkallar kravet pa att flytta stigarledning till
tunnelbanestationens entré.

Stigarledningsintag Mariatorget

Det befintliga intaget till stigarledningen som gér till plattformen, finns pd Wollmar
Yxkullsgatan. Intaget ligger 45 m frdn entré Swedenborgsgatan. Detta intag forsorjer
béada uttagen pa plattformsniva.

Foreldggande punkt 6 stéller krav pa att intag till stigarledning flyttas till entré
Swedenborgsgatan.

SL/TF:s bedomning ir att en sldckbil kan stillas upp vid entré Swedenborgsgatan och
pumpskoétaren kan ha god 6verblick och god kommunikation med resten av
brandstyrkan som gor insats via entrén till tunnelbanestation. Pumpskétaren kan
snabbt koppla upp stigarledning med tvi grovslangslingder utan att behova dra slang
over gata o dyl. Narmaste brandpost ligger i samma korsning och kan koppas till
slackbilen med en grovslangslangd.

Stigarledningsintaget finns under brandpostlock. Att en brandpost finns i gatan under
ett brandpostlock dr den 16sning som brandposter installeras i Sverige sedan artionde
tillbaka. Om det ar en acceptabel 16sning for brandpost i Sverige s& borde det dven vara
en accepterad 16sning for stigarledningsintag.
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Att flytta befintliga intag till stigarledning till tunnelbanestationens entré innebér att
investera i ny stigarledning som ska forléggas i rulltrappschakt och hisschakt.

SL/TF begir att SSBF &terkallar kravet p att flytta stigarledning till
tunnelbanestationens entré.

Stigarledningsintag Ridhuset, uppging Kungsholmsgatan

Det befintliga intaget till stigarledningen som gér till plattformen, finns i
tryckutjamningsschakt vid uppgéng Polishuset. Detta intag r det enda intaget till
stigarledning som gér till plattformen och gir till tvd uttag, ett i vardera dnden av
plattformen.

Intaget till stigarledning vid hiss Kungsklippan gir till ett uttag p& mellanplanet.
Insatsplanen som visar att intag vid hiss Kungsklippan gér till uttag pa plattformen,
stammer inte med det verkliga utforandet.

Foreldggandet punkt 6 stéller krav pa att intag vid hiss Kungsklippan ska flyttas till
entré Kungsholmsgatan. SL/TF bed6mer att SSBF stillt kravet baserat p& den bild och
information som finns pé den felaktiga insatsplanen. Eftersom det verkliga utférandet
overensstaimmer med de krav som finns i punkt 5 i foreliggandet som bedémer SL/TF
att det verkliga utforandet ar tillfredsstallande.

Att flytta befintliga intag till stigarledning till tunnelbanestationens entré innebér att
investera i ny stigarledning som ska forldggas i rulltrappschakt och hisschakt.

SL/TF begir dérfor att SSBF aterkallar kravet pi att flytta stigarledningens intag frin
Kungsklippans hiss till tunnelbanestationens entré Kungsholmsgatan, vilket innebir
att denna stigarledning till plattformen hamnar inom ramen fér de krav som stills i p 7
i foreldggandet.

Stigarledning, T-centralen bla linje, uppgang Sergels Torg

Det befintliga intaget till stigarledningen finns vid entré Vasagatan. Denna
stigarledning har tva uttag pé plattform TB3 bl linje, ett i vardera sinden av
plattformen.

Foreldggandet punkt 5 stéller krav pd att stigarledning ska férses med uttag vid
uppgéng Sergels torg. Uttag finns dock redan vid uppgéng Sergels torg.

SL/TF bed6mer att SSBF stllt kravet baserat p& den bild och information som finns p&
den felaktiga insatsplanen. Eftersom det verkliga utférandet 6verensstimmer med de
krav som finns i punkt 5 i foreliggandet bedémer SL/TF att det verkliga utforandet ar
tillfredsstillande.

SL/TF begir dirfor att SSBF aterkallar kravet pa att stigarledningen ska forses med

uttag vid uppgéng Sergels torg, vilket innebér att denna stigarledning till plattformen
hamnar inom ramen f6r de krav som stills i p 7 i foreliggandet.
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Beslut

e Foreliggande punkt 5 Komplettering av stigarledning vissa stationer
SSBF é&terkallar kravet pd komplettering av stigarledning avseende T-centralen
bla linje, uppgéng Sergels Torg. Nir det giller stationen Ridhuset, uppgang
Kungsholmsgatan, dr denna station inte angiven i punkt 5.

¢ Foreliggande punkt 6 Intag vissa befintliga stigarledningar
SSBF éaterkallar kravet pd att befintligt intag flyttas avseende station Ridhuset.
Nar det giller stationerna Hotorget norra, Duvbo och Mariatorget, finner SSBF
inte skal att dndra sitt beslut.

Riittslig reglering

Beslutet ar grundat pa 37 § och 38 § forvaltningslagen (2017:900).

Beslutsfattaref/Delegat
/

I,r'l /

f
/

U II.\ :f F\

_({

/

Telefon Mobil
08-454 88 67 | 070-764 88 67

Veronica Sandstrom

M

avdelningschef Riskhanteringsavdelninge;n

e-post
anders.dahlberg@ssbf.brand.se

Arendet har handlagts av brandinspektdr Anders Dahlberg, i samrid med
brandingenjoér Sara Hultman, funktionsansvarig tillsyn.
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Beslut

Storstockholms Tillsynsdatum: 2018-10-02
brandforsvar Beslutsdatum: 2022-03-04
Diarienummer: 2018-002960

Aktiebolaget Storstockholms
Lokaltrafik
Lindhagensgatan 100

112 18 Stockholm

Andringsbeslut 4 angdende forelaggande 2018-
002960

Bakgrund

Storstockholms brandforsvar (SSBF) har i beslut om foreldggande (beslutsdatum 2019-
05-27, dnr:2018-002960) med fortydligande (2019-06-13) (foreldggandet) stillt krav
pé dtgird gentemot AB Storstockholms Lokaltrafik (org.nr 556013-0683) (SL), genom
Trafikforvaltningen (TF).

I skrivelse daterad 2022-02-14 har SL/TF begirt dndring av foreldggandet enligt
foljande:

o Iforeldggandet punkt 6 stélls krav pé att intaget till stigarledningen avseende
Mariatorgets tunnelbanestation flyttas till entré Swedenborgsgatan. SL/TF
begdr att SSBF éndrar sitt beslut pa sé sitt att intaget i stéllet flyttas till entré
Torkel Knutssonsgatan

e Iforeldggandet punkt 6 stélls krav p4 att intaget till stigarledningen avseende
Kungstradgérdens tunnelbanestation flyttas till entré Gustav Adolfs Torg.
SL/TF begir att SSBF dndrar sitt beslut pé sé sétt att intaget i stallet flyttas till
entré Arsenalsgatan.

e SL/TF begiar att SSBF andrar sitt beslut pa sa sétt att kravet i punkt 6 i
foreldggandet pé att intag till stigarledningar flyttas stryks avseende foljande
stationer:

o Fridhemsplans tunnelbanestation, bl4 linje (FHP TB3)
o Sundbybergs tunnelbanestation

o Girdets tunnelbanestation

o Karlaplans tunnelbanestation

Till stod for sin begidran har SL/TF anfort bl.a. féljande:

Att flytta befintliga intag till stigarledning till tunnelbanestationens entré innebar att
investera i ny stigarledning som ska forlaggas i rulltrappschakt, hisschakt eller forlaggs
i mark/berg som borras upp.

Storstockholms brandférsvar - Vi skapar trygghet!

Box 1328 Tel: 08-454 87 00 E-post: registrator@ssbf.brand.se
111 83 Stockholm Fax: 08-454 89 01 Hemsida: www.storstockholm.brand.se
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SL/TF har utarbetat en grundprincip och tagit fram ett dokument fér strategi avseende
utformning av stigarledningar i befintlig tunnelbana dir man kommit fram till att ett
intag ar acceptabelt under vissa férutsittningar, bl.a. att riddningstjinsten accepterar
16sningen och att en insatsplan finns. Trafikforvaltningen behéver i detta arbete fastsla
principen med ett intag for stigarledning per station.

Trafikforvaltningen har utifrn dndringsbeslut 3 gillande stigarledning T-centralen bla
linje samt formulering av kravstéllning i punkt 5 i rubricerat féreliggande tolkat det
som att detta skulle kunna accepteras av SSBF forutsatt att intaget finns vid en entré till
tunnelbanestationen.

SL/TF begir att SSBF bekriftar att principen med ett stigarledningsintag per station
kan tillimpas, forutsatt att tydlig insatsplan finns tillganglig, generellt for tunnelbanans
undermarksstationer, alternativt med vissa namngivna stationer som undantaga denna
princip.

Utifrén denna grundprincip begér SL/TF andringsbeslut for respektive
tunnelbanestation enligt foljande.

Fridhemsplans tunnelbanestation, bl4 linje (FHP TB3)

Fridhemsplans tunnelbanestation, bla linje har tva stigarledningar till plattformsniva.
Ett intag vid entré Mariebergsgatan respektive ett intag vid tryckutjamningsschakt
Fridhemsgatan.

Utifrén tidigare besked och beslut fran SSBF fran motsvarande forutsittningar och
krav, bedomer SL/TF att det &r tillfredsstéllande med ett intag vid entré
Mariebergsgatan som forsorjer en stigarledning till tvd uttag skyddad miljo bakom
brandgasparti o dyl pa plattformsniva.

SL/TF begér att SSBF dndrar kravet att "intag Fridhemsgatan bl linje flyttas till sodra
entrén” stryks och ersétts med krav att “intag till stigarledning vid entré
Mariebergsgatan ska forsorja en stigarledning till tvé uttag i respektive anda av
plattformen i skyddad milj6, bakom brandglasparti eller liknande avskiljande
funktion”.

Sundbyberg tunnelbanestation

Sundbybergs tunnelbanestation har tvé stigarledningar till plattformsniva. Ett intag vid
entré Jarnvigsgatan respektive ett intag vid tryckutjaimningsschakt korsningen
Prastgardsgatan/Rosengatan.

Utifrén tidigare besked och beslut frdn SSBF fran motsvarande forutsitiningar och
krav, bedomer SL/TF att det ar tillfredsstéllande med ett intag vid entré
Mariebergsgatan som forsorjer en stigarledning till tvd uttag skyddad miljo bakom
brandgasparti o dyl pa plattformsniva.

SL/TF begar att SSBF dndrar kravet att "intag Prastgardsgatan flyttas till norra entrén”
stryks och ersdtts med krav att “intag till stigarledning vid entré Jarnviagsgatan ska
forsorja en stigarledning till tva uttag i respektive dnda av plattformen i skyddad miljo,
bakom brandglasparti eller liknande avskiljande funktion”.
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Gardets tunnelbanestation
Gérdets tunnelbanestation har tva stigarledningar till plattformsniv. Ett intag vid
Brantingsgatan respektive ett intag vid tryckutjimningsschakt Furusundsgatan.

Utifrén tidigare besked och beslut frin SSBF frin motsvarande forutsattningar och
krav, bedomer SL/TF att det &r tillfredsstillande med ett intag vid entré
Mariebergsgatan som forsorjer en stigarledning till tvé uttag skyddad miljé bakom
brandgasparti o dyl pa plattformsniva.

SL/TF begir att SSBF dndrar kravet att "intag vid Furusundsgatan flyttas till entré
Vartavagen” stryks och ersitts med krav att "intag till stigarledning vid Brantingsgatan
ska forsorja en stigarledning till tva uttag i respektive dnda av plattformen i skyddad
miljo, bakom brandglasparti eller liknande avskiljande funktion”.

Karlaplans tunnelbanestation

Karlaplans tunnelbanestation har tva stigarledningar till plattformsniva. Ett intag vid
Valhallavigen respektive ett intag vid tryckutjimningsschakt girdstak Erik
Dahlbergsallén.

Utifrén tidigare besked och beslut frén SSBF frdn motsvarande forutsittningar och
krav, bedomer SL/TF att det ar tillfredsstillande med ett intag vid entré
Mariebergsgatan som forsorjer en stigarledning till tvA uttag skyddad miljé bakom
brandgasparti o dyl. pé plattformsniva.

SL/TF begir att SSBF dndrar kravet att “intag Filtoversten flyttas till entré” stryks och
ersitts med krav att "intag till stigarledning vid Valhallavéigen ska forsérja en
stigarledning till tva uttag i respektive dnda av plattformen i skyddad milj6, bakom
brandglasparti eller liknande avskiljande funktion”.

Motiv

SSBF har forelagt SL/TF (punkten 5 i foreldggandet) att komplettera stigarledning med
ytterligare ett uttag avseende de stationer dir det endast finns uttag i ena nden av
plattformen. I dndringsbeslut daterat 2021-10-07 aterkallade SSBF kravet pa
komplettering av ytterligare ett uttag avseende T-centralen bld linje, uppging Sergels
Torg, eftersom det framkommit att ett sddant uttag redan fanns. Beslutet avsig siledes
antalet uttag vid plattform och inte antalet intag for stigarledning.

Nar det galler frdgan om antal intag vid entréer utelimnade SSBF krav p&
komplettering avseende en del stationer. Det innebir dock inte att SSBF anser att det
generellt ir en bra 16sning men det accepterades for utvalda stationer, eftersom det
endast gillde ett fatal stationer och att det skedde i samrad med SL/TF.

SSBF:s grundsyn 4r att stationerna ska var utformade si lika som mojligt for att
underlétta en insats, vilket innebér att det ska finnas minst tvA intag per station, vilka
ska vara placerade vid entréerna och vara oberoende av varandra. Att endast ha ett
intag som forsorjer bdda plattformsdndarna innebér nackdelar som t.ex.:
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e Komplicerar valet av angreppsvig/taktik och gor dirmed insatsen mindre
flexibel.

e Slickbilen som trycksitter stigarledningen blir férutbestimd till en plats som
kanske inte viljs som angreppsvag.

e Personal och material kan hamna p4 stort avstind frdn angreppsvigen.

o Stigarledningen blir lang vilket medfér att den tar 14ng tid att fylla och att det
gar at mycket vatten att fylla den.

e Om insats behover ske frdn bada dndarna av plattformen fir samtliga
rokdykargrupper vatten frin samma intag. Det &r 6nskvirt att respektive
rokdykargrupp kan styra sin egen vattentillgdng.

Att minska antalet intag till ett intag pa de stationer dar det i dag finns tv, anser SSBF
ar en forsamring. Nar det giller en uppdaterad insatsplan ska en sddan finnas oavsett
om det finns ett eller tva intag pa stationen.

Beslut

Nar det géller tunnelbanestationen Mariatorget medger SSBF att intaget till
stigarledningen flyttas till Torkel Knutssonsgatan istéllet for entré Swedenborgsgatan.

Nar det géller tunnelbanestationen Kungstrddgirden medger SSBF att intaget till
stigarledningen flyttas till Arsenalsgatan istillet for Gustav Adolfs torg.

Nar det géller tunnelbanestationerna Fridhemsplan, bla linje (FHP TB3), Sundbyberg,
Gardet och Karlaplan, finner SSBF att vad SL/TF anfort inte utgor skil for SSBF att
andra sitt beslut.

Rittslig reglering
Beslutet dr grundat pa 37 § och 38 § forvaltningslagen (2017:900).

Beslutsfattare Telefon Mobil
08-454 88 67 | 070-764 88 67

W opost
anders.dahlberg@ssbf.brand.se

Peter Arnevall
Forbundsdirektor och Raddningschef

Arendet har handlagts av Brandinspektor Anders Dahlberg
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Fas

Atgirdsval

Inriktning

Planering

Mal/Krav att verifiera inom
projektet

TGO

*Krav enligt
Projektspecifikation
*Foreskrifter/Riktlinjer
*TG1
*Intressentanalys

*Krav enligt Projektspecifikation
*Krav enligt framtagen kravlista
*TG2 inkl. leverabellista

Mal/Krav att verifiera mot
bygghandlingsprojektering

Mal/Krav att verifiera mot
tillverkare glasparti

Mal/Krav att verifiera mot
tillverkare stigarledning

Mal/krav att verifiera mot
totalentreprenér




Genomforande

Upphandlingsdokumentation
Totalentreprenor

*AMA/Boverket/TSFS/Lagkrav
*Foreskrifter/Riktlinjer
*Projektspecifika krav (Polarion)
*AIp

*TG3 inkl. Leverabellista
*Arbetsmiljoplan
*Trafiksakerhetsplan

*FU
*Leverabellista

*Uppfoljning att entreprendren
arbetar enligt stallda krav i SH
*Kontroll att projektor foljer gallande
riktlinjer och teknikkrav genom
granskning av handlingar
*Leveranser av BH

*Testleverans av RH for
dokumentationskrav

*Anbud mot kravstallan




Genomforande

Upphandling

Tillverkning glasparti/stigarledningar

*AF-delen

*Offentlig upphandling
*Kravstalla upphandling
*TG3

*Krav i Polarion
*Enligt bygghandling

*Innehall i BH/specifikation/kravdatabas
*Kontroll av fabrikationsritningar

*Besok pa fabrik avstdamning mot BH.

*Besok pa fabrik avstdmning mot BH.

*Entreprenadkontrakt mot FU och
anbud




Utférande/produktion

Driftsattning

*BH

*Kvalitetskrav enligt FU
*Leverabellista

*RH

*Fardigstalld entreprenad och
godkand besiktning
*TG4 inkl. Leverabellista

*Leverans av RH till
besiktningsorganisation infor
slutbesiktning

*Leverans till dokumentationssystem
for verifiering av godkdnnande RH

*Uppfoljning vid leverans att
produkten motsvarar satta
kvalitetskrav.

*Uppfoljning vid leverans att
produkten motsvarar satta
kvalitetskrav.

*Kontroll av entreprendrens
kvalitetsdokumentation.

Under drifstattning kontrolleras att
*Besiktningar forbesiktning,
ibruktagandebesiktning osv ar
genomfoért och godkant

*All form av kvalitetsdokumentation
vid slutbesiktning.

*Kontroll av RH




Overlamning Overldmning
Effektrealisering (SU/TA)

*AIP *TG6 inkl. Leverabellista
*Qverlamningsplan
*TG5 Inkl. Leverabellista

*Leverans av RH till
dokumentationssystem hos TF och
andra inblandade

*Alla handlingar mottaget
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1 Bakgrund och mal
1.1 Bakgrund

Efter branden pa Rinkeby Station (2005) slots en 6verenskommelse (2008)
med Transportstyrelsen och riddningstjansten om att forse undermarkstationer
med brandgasavskiljande partier mellan plattformar och uppgangar for att
skapa siakra utrymningsvagar och skapa bra forutsattningar for
Raddningstjanstens insats.

Trafikforvaltningen paborjande installationer &r 2008 med projektet avbrots ar
2011 pa grund av kostnadsskal. Installationerna blev betydligt dyrare dn
Trafikforvaltningen budgeterat och i samband med projektering av Radhusets
partier avbrots projektet. 2012 omorganiserades Trafikforvaltningen och efter
det aterupptogs inte projektet.

Under 2017 aterupptogs arbete genom en forstudie vid tre stationer 2017;
Karlaplan, S:t Eriksplan och T-centralen (bla linje), som ett forsta steg att
identifiera mojliga tekniska 16sningar for de resterande stationerna. Totalt finns
39 undermarkstationer som saknar brandgasavskiljande partier pa
plattformarna. 2019 beslutade Storstockholms brandférsvar om ett
forelaggande for tunnelbanans brandskydd. Foreldggandet omfattade dels
brandgaspartier och dels forsorjning av brandvatten vid plattformarna.

Uppgradering av brandsédkerheten i befintliga undermarkstationer med hjilp av
bl.a. brandgasavskiljande partier har tidigare bedomts som skaligt av
Haverikommissionen for att uppfylla 2 kap. 2§ lag (2003:778) om skydd mot
olyckor. Forelaggandet fran 2019 fran Storstockholms brandférsvar gor samma
tolkning av kravnivan enligt lag om skydd mot olyckor, avseende brandskyddet.
Aven transportstyrelsen har nyligen arbetat fram nya foreskrifter for
personsikerhet i tunnlar och plattformar for tunnelbana och sparviag dar
brandavskiljning utgor del av sdkerhetskonceptet.

Projektet har genomfort en planeringsfas for att utreda och planera byggnation
av brandgaspartier samt nodvandiga forandringar av stigarledningssystemet.
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1.2 Syfte och mal

Syftet med denna verifieringsplan ar att identifiera och sammanstilla vilka
kontrollpunkter som behover verifieras — men i forekommande fall aven
valideras — inom projekt Brandgaspartier pa stationer for att sdkerstilla att den
slutliga produkten uppfyller de krav som stéllts pa projektet. Mélet ar att denna
verifieringsplan ska sikerstalla att projektet levererar en produkt som moter
projektets stallda krav samt att kravstallda processer for att erhalla den slutliga
produkten foljs.

2 Beslutsprocess

Beslut om kontrollpunkter tas av projektledare eller i forekommande fall av
berorda kompetenser inom projektet sisom kravledare, projekteringsledare,
produktionsledare, besiktningsméan. For mer omfattande kontrollpunkter som
inte definierats i projektets omfattning tas beslut av projektets styrgrupp.

3 Organisation, kompetens och ansvar

Hur projektet ska organisera sig for att ska hantera projektets kontrollpunkter
enligt denna verifieringsplan utarbetas i borjan av genomforandefasen.

4 Identifiering av krav som ér foremal for kontroll

Projektet identifierar verifierade krav for slutlig produkt, samt processkrav och
aktorskrav med baring pa att sidkerstilla kvaliteten genom hela projektet.
Projektet forhéller sig till beslutad kravbaskonfiguration och frysta krav infor att
kontrollpunkter identifieras och planeras. Inom projektet har vissa
kontrollpunkter redan passerats i tidigare projektfaser och darfor inte verifieras
retroaktivt enligt denna verifieringsplan. Projektet forhaller sig till riktlinjer och
kravdokument daterade vid projektets beslutade kravbaseline. D4 riktlinjer och
kravdokument uppdateras med nya versioner implementeras de i projektets
kravandringsrutiner endast pa begiran av projektbestillare. Uppdaterade
lagtexter ska projektet alltid folja.

I samband med att kontrollpunkter identifieras ska nedanstaende fragor
besvaras:
e Vilka kontroller ska genomforas
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e Nir och hur ska kontrollerna utforas
e Vem (vilken roll, part, organisation) ska utfora kontrollen
e Vilka eventuella referensviarden ska anvindas vid validering

5 Tillampning av verifieringsplanen

Denna verifieringsplan ska implementeras, kommuniceras och tillampas saval
inom projektorganisationen som gentemot projektorer, materialleverantorer,
entreprenorer och andra intressenter infor exempelvis tillverkningskontroller,
entreprenadbesiktningar och eventuella revisioner. Verifieringsplanen ska
integreras i upphandlingsdokumentation, dar sa ar relevant.

6 Uppfoljning och rapportering av kontroller
Rutiner for hur rapportering av kontrollresultat, d.v.s. kravuppfyllelse
respektive avvikelser fran krav, ska ske i enlighet med denna verifieringsplan
kommer utarbetas under genomforandet.

- Bilagor

Verifieringsplan, Brandgaspartier pa stationer — Bilaga 3a Leveranser och
aktiviteter som verifierar mal och krav.
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Kortfattad projektinformation
Projektnamn: Brandgaspartier Projektnr: 501699
Huvudprojekt: Ingar i program:
Sponsor: Leif Eklof Programledare:
Projektledare: Fredrik Morin
Bestiillare: Goran Petersson Mottagare: TE
stationsforvaltare
Styrgrupp: -
Kort beskrivning av  |Projektet omfattar byggnation av 61st brandgaspartier
projektet: fordelat pa 34 stationer. Vidare skall 6st stigarledningar
byggas och 14 intag ska flyttas respektive 48 uttag. Projektets
mal ar att bygga de atgarder som kravs for att uppfylla ett
forelaggande fran Storstockholmsbrandforsvar, dnr.

» Rapporten dr en del av beslutsunderlaget for Trafiknamnden eller
Regionfullmdaktige vid planeringsbeslut (s.k. Hallbarhetsanalys) respektive
genomforandebeslut (s.k. Hallbarhetsplan)

Region Stockholm Leveransadress: Telefon: 08-123 316 00 Sate: Stockholm
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-123 316 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen registrator.tf@regionstockholm.se www.regionstockholm.se

112 51 Stockholm

Besdk oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan
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1 Kortfattad redovisning av projektets hallbarhetsaspekter

Projektet arbetar i planeringsfasen med att specificera funktionskrav, kapacitetsmal & andra leveransvariabler for att uppfylla
projektbestillningen frén ett héllbarhetsperspektiv. Detta arbete forhéaller sig dven till omgivande intressenter och andra parter
som i nagon omfattning direkt eller indirekt paverkas utav utformningen av slutprodukten i projektet.

Viktiga hallbarhetsaspekter for projektet:
Miljo:
e Produktionsomfattning (Méangder glas, stal, 6vrig materiel)
e Logistik (Samordning transporter, resurser, materiel)
e Produktval (Ur miljohanseende, BVB, aterbruk, atervinning, deponi)
e Hallbara systematiska 16sningar (Anvandning befintlig infrastruktur, livslangder, Drift & underhall)

Sociala:
e Resenirspaverkan (Attraktionsvirde, tillgdnglighet under byggtid samt efter, punktlighet, stationsavstangningar)
e Trafikpaverkan (Produktionsplanering, logistik)
o Tillgdnglighetsanpassning (Under byggtid, efter fardig produkt, okat attraktionsvarde)
e Kulturvirde (Bibehallen, integrera med tillkommande produktion i anliggning)
e Sidkerhet (Utokad utrymnings- & brandsikerhet)
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Aspekt

Begrinsa klimatpaverkan
Minimera utsldpp av vaxthusgaser
frdn material och byggprodukter,
bygg-etableringen, drift samt
avveckling av projektets
anldaggningar

Energi:
Effektiva system samt féornybara
energibarare.

Klimatanpassning:
Vattennivaer, skyfall,
varmeeffekter, vindlaster,
snolaster, fuktighet slagregn samt
risk for ras, erosion, sittningar,
fororeningsspridning
Resurs-anviandning:

1.1 Miljomaissiga hallbarhetsaspekter

Kort beskrivning av
relevans

(varfor relevant och viktig att
jobba med alt. irrelevant for
projektet)

Relevant

Stora mdngder materiel.
Omfattande produktion med
transporter, maskiner & dylikt
som har klimatpaverkan.

Relevant.

Utformningen av systematiska
16sningar paverkar
energidtgingen i tillverkningen
av materiel,
tidsatgang/energidtgang i
produktion & forvaltning.
Relevant

Brandgaspartier designas utefter
kravstillning kopplat till fukt,
vindlaster, erosion,
viarmeeffekter, sattningar,
fororeningar etc.

Relevant

ANALYS/PLAN
2022-05-09
Version

Beskriv hur projektet omhindertar aspekten i
-projektering (bygg/anldggningar) eller
-produkt/kravspecifikation (fordon och system)

utifran foljande “faser”:

System och designval och

lokalisering.
System- design & funktion
Efterstrava uppfyllda
funktionskrav pé leveransen pa
ett sé effektivt sétt som majligt.
Forutsattningar projektet far
paverkar detta starkt.

Arbeta for att utforma:
Systematiska losningar som tar
tillvara pa, nyttjar & forhéller sig
till befintlig infrastruktur.
Design som uppfyller
funktionskrav med minsta
mojliga energiatgang.

System- & Designval
Relevanta utredningar initieras
for att sdkerstélla funktion
utefter behov & kravstillande
forutsittningar.

System & lokaliseringsval

Byggnation/Produktion

Produktion

Cirkuldra materialval.
Effektiv samordning for
resurser, maskiner/verktyg &
logistik.
Haéllbarhetsbedomda varor
premieras.

Verka for:

Prefabricerade systemlosningar.

Langsiktiga & hallbara
designval.

Produktion
Arbetsmiljoplanering/samordni
ng/riskanalyser ar exempel pa
mitigerande atgarder.

Produktion
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Referens id.

Infosdk. klass
K1 (Oppen)

Drift och
avveckling/skrotning

Drift & Avveckling

Cirkular materialanvindning om
mojligt.

Aterbruk/atervinning.

Deponi.

D & U/Avveckling
Designval resulterar i en
resurseffektiv anlaggning att
forvalta.

D & U/Avveckling
D & U instruktioner.
Utbildning vid behov.

Drift & Avveckling



J& Region Stockholm

5(10)

Trafikforvaltningen ANALYS/PLAN Arende/Dok. id.
Investeringsprojekt 2022-05-09
Tunnelbana Bana Anldggning Version Referens id.

Materialfloden under produktion och
drift, atervinning och &terbruk

Ekologiska virden:

Paverkan pé naturmark och
naturvirden samt biologisk méngfald.
Befintliga ekosystem-tjanster samt
forstarkning av dessa.

Effektiv markanvindning:

Lokalisering for optimering av
kollektivtrafik samt minimering av
markansprak

Kulturmiljo:

Paverkan pé bevarandevard
bebyggelse och fornlimningar

Ljud och vibrationer:
Bullerskydds-atgarder, minimera
vibrationer och stomljud

Lokala utslépp och

emissioner:
Till luft, mark, yt- och grundvatten

Omfattande volym materiel &
resurser kommer att handhas
under projektets livslingd.

Ej relevant.

Byggnationen sker inom
befintlig anldggning i
underjordsstationer i
tunnelbanan.

Ej relevant

Projektet verkar inom befintlig
anlaggning.

Relevant
Tillkommande byggnation
kommer paverka existerande

kulturella viarden pé stationerna.

Relevant
Bergbultning, borrning,
montage under produktionen.

Relevant
Arbetsmetoder/transporter med
lokala utslapp kan férekomma.

Arbetsmetodik & logistikfloden
optimeras inom ramarna for
projektet.

System & lokaliseringsval
Antikvarisk utredning for att
sdkerstilla kulturella virden
genomfors. Val av placering for
brandgaspartier tas i hdnsyn till
de kulturella virdena bland
annat.

Systematiska losningar
Begrinsa mangderna av denna
typ av arbete samt riskbedom &
mitigera effekterna av storande
arbete i planeringsfasen.

System

Systematiskt arbetsmiljo- &
riskarbete for att forhindra
utsldpp & emissioner.

Produktionsplanen utformas for
optimering av resurs &
logistikfloden.

Produktion

Stravar efter att minimera
inverkan pé redan existerande
kulturmiljo, underlag i form av
en rapport frén antikvarisk
undersokning men dven
samordning med konstnirer i
planeringsfasen.

Produktion

Planera arbetsmomenten till
tider da det st6r omgivningen
som minst.
Arbetsplatsutformning som
minimerar problembilden.
Kommunikation om alternativa
resvagar mm.

Produktion

Genomarbetade
arbetsberedningar &
samordning med Bas-U for goda
forutsittningar.

Infosdk. klass
K1 (Oppen)

Aterbruk mellan
entreprenadomraden vid
mojlighet.

Atervinning -> deponi.

Drift & Avveckling
Vid behov D & U instruktioner.

Drift & Avveckling

Buller, vibrationer eller stomljud
kommer inte tillkomma efter
fardig leverans.

Drift & Avveckling
Miljovarudeklaration
redovisas.
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Hydrologiska Ej relevant
forhallanden

Paverkan pé grundvatten och ytvatten.

Ovrigt projekt-specifikt

1.2 Sociala hallbarhetsaspekter

Kort beskrivning av
relevans

(varfor relevant och viktig att
jobba med alt. irrelevant for
projektet)

Aspekt

Mobilitet;
-Prioritera gang, cykel, kollektivtrafik
(utformning av tjanst, byggnation,

Lég relevans
Kan begriansas delvis under
produktion. Projektets mal ar att

drift och underhall) mobiliteten inte paverkas alls,
—O}{q k(l).llek.tlvtraﬁkens marknadsandel = glternativt i en begriinsad
-Digitalisering omfattning under produktionen.
Jamstilldhet och Ldg Relevans

jamlikhet; Gallande lagar, riktlinjer mm
-Jamlikhet - lika paverkansméjligheter ~ som ingdr i kravstéllningen styr
(samrad) utformningen av

-Jamstilldhet - lika

brandgaspartierna for projektet.
paverkansmgjligheter (inom projektet)

ANALYS/PLAN
2022-05-09
Version

Samordningsvinster mellan
arbetsplatser for reducering av
emissioner.

Beskriv hur projektet omhindertar aspekten i
-projektering (bygg/anldggningar) eller
-produkt/kravspecifikation (fordon och system)

utifran foljande “faser”:

System och designval och
lokalisering.

System & Designval
Brandtekniska systemval som
okar sdkerheten i att resa
kollektivt kan potentiellt
generera ett okat
attraktionsvirde for
tunnelbanan.

System & Degisnval

Projektet bjuder in intressenter
internt & externt for samrad
kring utformning.

Vissa aspekter viager tyngre dn
andra och projektet prioriterar

Byggnation/Produktion

Produktion

Efterstrava att inte begransa
resenirers mojlighet att resa
kollektivt under produktion.
Anpassning av arbetstider &
metoder som frimjar fortsatt
kollektivt resande.
Produktion

Verkar for att fardigstilla
produktionen efter framtagna
handlingar som ar framstéllda
genom de tidigare genomforda
processerna & kravstallning.

6(10)

Arende/Dok. id.

Referens id.

Infosdk. klass
K1 (Oppen)

Drift och
avveckling/skrotning

System och designval ska:
Oka siakerheten i att resa
kollektivt.

Drift & Avveckling

Efter projektgenomférandet
sdkerstalls en anlaggning som
okar jamlikhetsperspektivet da
brandsékerheten hojs vilket
sarskilt gynnar t.ex.



J& Region Stockholm

Trafikforvaltningen
Investeringsprojekt
Tunnelbana Bana Anldggning

-Lika mojlighet att utforma sina liv
(valmgjligheter)

Folkhilsa;

-Hilsoframjande arbetsmiljo inom
investeringen (byggnation, drift och
underhall)

- Framja hélsosamma levnadsvanor
och ménniskors hilsa som vistas och
ror sig i och/eller i narheten av
kollektivtrafiken (utformning av tjanst,
byggnation, drift och underhéll)

Tillgénglighet for barn,
dldre och personer med

funktionsnedséttning; -
Tillganglighetsaspekter inom
investeringen och majlighet till
Universell utformning

- Tillganglighetsaspekter for
investeringens paverkan p&
fardtjansten

Barnperspektiv;

-Inhémta och prioritera barns och
ungas synpunkter

-Barn och ungas majlighet att anvinda
investeringen (utformning av tjanst,
byggnation, drift och underhéll)

Integration;

Relevant

Projektet kan paverka
attraktionsvirdet av att resa
kollektivt under genomférandet
genom begréansad
framkomlighet, buller, damm &
liknande.

Relevant

Utformningen av
brandgaspartierna ar relevant ur
ett tillgédnglighetsperspektiv.

Ej relevant

Barns mojligheter att resa
kollektivt sdrskiljer sig inte mot
vuxna i projektets omfattning.

Ej relevant

ddremellan baserat pé relevans
ur gillande kravstéllning.

I basta fall kan alla inkommande
krav uppfyllas, i andra fall
behover det prioriteras emellan,
projektet verkar for att
identifiera & delge intressenter
en chans till samrad &
inflytande.

System & Designval

Bas-P leder arbetet med att
kvalitetssikra systemval ur
arbetsmiljoperspektiv.
Tillganglig kollektivtrafik
framjar folkhalsan, varpa
avstangningar ar viktiga att
begrinsa eller undvika helt.

System & Designval
Kravstillande lagar, foreskrifter,
riktlinjer, SAB/SAK mm, ligger
till grund for arbetet.
Tillganglighet ar en viktig
nyckelfaktor som underlag for
beslut kring val av tekniska
l6sningar & systemval.

ANALYS/PLAN
2022-05-09
Version

Arbetar aktivt med
kommunikationen under
produktion & dr lyhord for
feedback under genomférandet
for att vid behov anpassa efter
inkommen feedback.

Produktion

Minska behov av
ersattningstrafik under
produktion.

Bas-U samordnar arbetet med
att begrinsa yttre paverkan fran
pagaende produktion.

Produktion

Tar hansyn till gallande
kravstillning samt verkar for
resendrers mojlighet att resa
med tunnelbanan under
produktion genom:
-Byggplatsutformning
-Materialupplagshantering
-Produktionstider

7(10)
Arende/Dok. id.

Referens id.

Infosdk. klass
K1 (Oppen)

funktionshindrade individer
som behover mer tid for
utrymning. Drift &
underhéllsinstruktioner for
tillkommande objekt
6verlamnas sa forvaltningen
tydligt kan redogora for
handhavande vid behov.

Drift & Avveckling

Okat attraktionsvirde genom
okad brandsikerhet, att resa
kollektivt genererar mindre
utsldpp fran vissa alternativa
fardmedel.

Drift & Avveckling
Brandsidkerheten i anlaggningen
okar vilket genererar en storre
tillginglighet for personer som
behover mer tid for att rora sig
tryggt i anldggningen vid
brandutveckling.
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-Framja ett forenklat vardagslivgenom Paverkas inte utav

okad tlllganghghet till arbete och projektomfattningen‘
utbildning, service och rekreation

-Bidra till en sammanhéllen region

-Minska barridreffekter (utformning

av tjanst, byggnation, drift och

underhall)

Trygghet; Relevant

~Trygghet till och fran Brandskyddssédkerheten hdjs
kollektivtrafiken inom vilket indirekt kan 6ka
investeringen(byggnation, drift och trygghetsvirdet.

underhall) -Trygghet inom trafik och
kundmilj6 inom investeringen
(utformning av tjanst, byggnation,
drift och underhall)"

Ovrigt projekt-specifikt

System & Designval

Detta uppnés genom
underliggande kravstéllning.
Exempel:

-Brandglas (60 min
utrymningstid vid brand)
-Placering Brandgasfri zon nira
sparomrade vid rokutveckling.

ANALYS/PLAN
2022-05-09
Version

Produktion
Produktionsplanering tillser att
trygghetsfaktorer inte péverkas
negativt av genomforandet.
-Avgransning byggplats.

-Kontrastmarkeringar vid behov.

-Belysning vid behov.
-Avgransningar upplag material.
-Kommunikation.

8(10)
Arende/Dok. id.

Referens id.

Infosdk. klass
K1 (Oppen)

Drift & Avveckling
Brandskyddet i anldggningen
okar vilket genererar en storre
trygghet att resa med
tunnelbanan med den
potentiella risken for en
brandutveckling i resenérsmiljo.
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2 Redovisning av projektets utvalda hallbarhetsindikatorer

Prio- aspekt Indikator

Klimatdeklaration och it

total klimatpaverkan.

Malinriktning
(Planeringsbeslut)

Malvirde
(Genomforandebeslut)
Projektet ska ha sé 1ag paverkan pa
klimatet som mgjligt och ska
efterstrava att klimatdeklaration
blir etablerad.

Alla involverade, projektorer,
entreprenorer och leverantorer i
projektet ska gora produkt- och
materialval utifrdn minsta
klimatpéverkan. Mélet ska foljas
upp genom motesforum och
revisioner.

Nar foreskriven/tilltankt
produkt/material har pétréffats
“obedomd” i miljodatabaserna ska
leverantor alltid kontaktas for
bedomning av
produkten/materialet i
Byggvarubedomningen, detta
oavsett om alternativ bedomd
produkt hittas.

Ambitions-foriandring samt
motivering

Ny ambition i samband med
systemhandling

ANALYS/PLAN Arende/Dok. id.
2022-05-09
Version Referens id.

Infosdk. klass
K1 (Oppen)

Mal som indikator kopplar till
(dus till overgripande mdl,
riktvdrde e.dyl)

Nytt lagkrav kopplat till
klimatdeklaration som borjar gélla 2022.
Géller enbart bygglovspliktiga
byggnation och ddrmed inte egentligen
ett krav for detta projekt men projektet
ska efterstriva att genomfora
klimatdeklaration under
genomforandefasen.
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I samband med rivning Byggavfall
av befintliga

installationer

sékerstélla att vi

hanterar detta pé ett bra

satt.

Vi ska efterstriva att anvianda oss
av leverantorer med EPD:er pd
sina produkter.

Minst 90% av byggavfallet ska
sorteras pa plats innan det skickas
till avfallsanlaggningen.

100% av skrot och metall, glas,
papp och elavfall ska sorteras ut
och gé till materialdtervinning.
Max 3% av avfaller far utgoras av
deponi, exkl. massor och slam.

Ny ambition i samband med
framtagning av
systemhandlingar

ANALYS/PLAN Arende/Dok. id.
2022-05-09
Version Referens id.

Infosdk. klass
K1 (Oppen)

Sorteringsmal
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K1 (Oppen)

Handlaggare

Fredrik Morin

072-3232575

fredrik.morin@regionstockholm.se

Huvudrapport Brandgaspartier

FAS 20 - Systemhandling

Sammanfattande rapport
Region Stockholm Leveransadress: Telefon: 08-123 316 00 Sate: Stockholm
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-123 316 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen registrator.tf@regionstockholm.se www.regionstockholm.se

112 51 Stockholm

Besdk oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan
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Infosak. klass

K1 (Oppen)

1 Inledning

1.1 Bakgrund
Efter branden pa Rinkeby Station (2005) slots en 6verenskommelse (2008)
med Transportstyrelsen och raiddningstjansten om att forse undermarkstationer
med brandgasavskiljande partier mellan plattformar och uppgangar for att
skapa siakra utrymningsvagar och skapa bra forutsattningar for
Raddningstjanstens insats.

Trafikforvaltningen paborjande installationer &r 2008 med projektet avbrots ar
2011 pa grund av kostnadsskal. Installationerna blev betydligt dyrare dn
Trafikforvaltningen budgeterat och i samband med projektering av Radhusets
partier avbrots projektet. 2012 omorganiserades Trafikforvaltningen och efter
det aterupptogs inte projektet.

Under 2017 aterupptogs arbete genom en forstudie vid tre stationer 2017;
Karlaplan, S:t Eriksplan och T-centralen (bla linje), som ett forsta steg att
identifiera mojliga tekniska 16sningar for de resterande stationerna. Totalt finns
39 undermarkstationer som saknar brandgasavskiljande partier pa
plattformarna. 2019 beslutade Storstockholms brandférsvar om ett
forelaggande for tunnelbanans brandskydd. Foreldggandet omfattade dels
brandgaspartier och dels forsorjning av brandvatten vid plattformarna.

Uppgradering av brandsédkerheten i befintliga undermarkstationer med hjilp av
bl.a. brandgasavskiljande partier har tidigare bedomts som skaligt av
Haverikommissionen for att uppfylla 2 kap. 2§ lag (2003:778) om skydd mot
olyckor. Forelaggandet fran 2019 fran Storstockholms brandférsvar gor samma
tolkning av kravnivan enligt lag om skydd mot olyckor, avseende brandskyddet.
Aven transportstyrelsen har nyligen arbetat fram nya foreskrifter for
personsikerhet i tunnlar och plattformar for tunnelbana och sparviag dar
brandavskiljning utgor del av sikerhetskonceptet.

1.2 Syfte och mal
Syftet med projektet dr att hanterar alla, i foreldggandet (81, §5, §6, §7) namnda,
underjordsstationer inom tunnelbanesystemet.

Projektet ska bidra med att sidkerstélla att Trafikforvaltningen kan bedriva siaker
kollektivtrafik utifran de krav som bland annat Storstockholms brandférsvar
har. Detta for att mojliggora for en saker utrymning och en forbattrad insats om
en eventuell brand skulle intraffa pa en underjordsstation.
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Infosak. klass

K1 (Oppen)

1.3 Omfattning
Ett genomforande for att hantera atgarder kopplade till foreldggandet for
tunnelbanans brandsikerhet. Foreldggandet bestar av 7 delpunkter varav 3
delpunkter redan hanteras i andra projekt.

Foljande atgarder ska genomforas:

Punkt 1: Avskiljande partier eller motsvarande

Undermarkstationer ska forses med brandgasavskiljande partier eller
motsvarande mellan plattformsutrymme och rulltrappsschakt (utrymningsvag).
Partierna ska begransa brand- och brandgasspridning vid utrymning och vid
raddningstjanstens insats.

Punkt 5: Komplettering av stigarledningar, vissa stationer

Uttag for brandvatten vid plattformen (stigarledning) ska kompletteras vid 5 st
stationer. Befintlig stigarledning finns endast vid ena dnden av plattformen och
ska kompletteras vid andra dnden av plattformen.

Punkt 6: Flytta intag, vissa befintliga stigarledningar

P& 14 stationer ar vissa av intagen for brandvatten pa markniva inte lokaliserade
vid stationsentréerna. Intag for brandvatten behover flyttas for att underlatta en
enhetlig princip vid raddningsinsatser i tunnelbanan.

Punkt 77: Uttag for stigarledningar ska mynna i skyddad miljo

Alla uttag for stigarledningar vid undermarkstationer ska mynna i skyddad
miljo, innanfor brandgaspartiet (avskilt fran sparmiljo). Befintliga
stigarledningar behover anpassas och nya stigarledningar behover mynna pa
avsedd plats.
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2 Foreliggandet fran Storstockholms brandforsvar

Aktiebolaget Storstockholms Lokaltrafik har mottagit ett foreldggande som
vunnit laga kraft fran Storstockholms brandforsvar, Dnr. 2018-002960.

Storstockholms brandforsvar har identifierat tva brister i tunnelbanan:

e Langa utrymningsvigar/angreppsvagar utan skydd mot rokspridning.
e Avsaknad av funktionella stigarledningar*.

Det har projektet behandlar punkterna 1, 5, 6 och 7i ovan naimnda
foreldggande. Ovriga punkter i foreldggandet 4r redan atgirdade av
Trafikforvaltningen.

*Stigarledningar ar tomma ror som dras fran gatuniva till plattformsniva for att
mojliggora transport av slackvatten utan behov av slangdragning.

2.1 Beslut
For att begransa risken for allvarliga skador pa manniskor och egendom till

foljd av brand forelaggs Aktiebolaget Storstockholms Lokaltrafik att vidta
foljande atgarder (enbart de som ar relevanta for projektet):

1. Avskiljande partier eller motsvarande
Trafikforvaltningen ska utforma en funktion som begransar brand och
brandgasspridning mellan plattformsutrymme och rulltrapp/trappschakt
mot utrymningsvag samt genomforaning for brandforsvarets
slangutrustning pa nedanstidende tunnelbanestationer:
Stationer som skall vara atgidrdade senast 2024-12-31:

e Duvbo
e Hallonbergen
e Hjulsta

e Huvudsta

e Morby Centrum
¢ Rinkeby

e Rissne

e Skarpnick

e Solna Strand

e Universitetet

e Vistra Skogen
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Stationer som skall vara atgardade senast 2026-12-31:

e Akalla

e Danderyds Sjukhus
e Fridhemsplan

e Gardet

e Husby

e Karlaplan

e Kungstriadgarden
e Mariatorget

e Medborgarplatsen
e Naickrosen

e Odenplan

e Radhuset

¢ Radmansgatan

e S:t Eriksplan

e Skanstull

e Slussen
e Solna Centrum
e Stadion

e Stadshagen

¢ Sundbyberg Centrum
e T-centralen

e Tekniska Hogskolan
e Tensta

5. Komplettering av stigarledning vissa stationer

Uttag for stigarledningar ska kompletteras for nedanstadende stationer, dar det
endast finns uttag i ena dnden av plattformen. Om ny stigarledning byggs for att
tillgodose detta ska intag placeras vid respektive entré. Atgirden ska vara
genomford senast 2026-12-31.

e Slussen, uppgang Sodermalms torg.

e Odenplan, uppgang Odenplan.

e Medborgarplatsen, uppgéng Folkungagatan.
e Skanstull, uppgang Ringvagen.
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6. Intag vissa befintliga stigarledningar

Pa foljande stationer ar intaget till stigarledningen placerade pa ett sddant satt
att det bedoms forsvara och fordroja en raddningsinsats. Intag ska flyttas sa att
de dr i nirheten av entré. Atgirderna ska vara genomforda 26-12-31.

e Bergshamra, intag flyttas fran Bergshamraleden till sodra entrén.

e Duvbo, intag flyttas till entré.

e Fridhemsplan, intag Fridhemsgatan Bl linje flyttas till sodra enrén.
e Girdet, intag vid Furusundsgatan flyttas till entré Vartavigen.

e Hallonbergen, intag flyttas till entré vid Hallonbergsplan.

e Husby, intag flyttas till entré Husby Centrum.

e Hotorget, intaget flyttas till norra och sddra entréerna.

e Karlaplan, intag Faltoversten flyttas till entré.

¢ Kungstriadgarden, intag flyttas till entré Gustav Adolfs Torg.

e Mariatorget, intag flyttas till entré Swedenborgsgatan.

e Midsommarkransen, intag flyttas till entré.

e Sundbyberg Centrum, intag Prastgardsgatan flyttas till norra entrén.
e Ostermalmstorg, intag flyttas till entré Sibyllegatan.

7. Uttag for stigarledningar ska mynna i skyddad miljo

P4 samtliga undermarksstationer, forutom Bagarmossen dar detta redan
uppfylls ska uttag for stigarledning flyttas sa att de mynnar i skyddad miljo
innanfor avskiljning enligt punkt 1. Atgirden skall vara genomford senast 26-
12-31.
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3 Brandskydd i tunnelbanan

Brandskyddsbeskrivningen som projektet har tagit fram omfattar endast
utformningen av de brandavskiljande partierna med avseende pa mojlighet till
utrymning och avskiljande forméga samt dndring och komplettering av
stigarledningarna for att tillgodose forelaggandet.

De planerade atgiarderna avser installation av brandgaspartier i syfte att
begransa brand och brandgasspridning mellan plattformsutrymme och
rulltrapp/trappschakt mot utrymningsvagar s att utrymningsvagarna halls
rokfria vilket medfor saker utrymning samt att en raddningsinsats kan
genomforas.

I projektet ingar ingen vardering huruvida stationernas befintliga utformning
uppfyller de nu gillande brandskyddskrav som finns i gillande utgavor av plan
och bygglagen, plan och byggforordningen, Boverkets byggregler respektive
Transportstyrelsens foreskrifter.

Det ingéar inte heller att bedoma eller visa att byggnadsverkens brandskydd ar
fullgott eller att atgirderna i forelaggandet resulterar i eller ar en forutsattning
for ett fullgott brandskydd. Denna bedomning forutsitts ha gjorts av
Storstockholms brandférsvar och ingar inte i projektbestillningen.

Som utgangspunkt for dimensionering av brandskyddet i form av avskiljande
partier har den dimensionerande brandeffektkurva som tagits fram av FUT for
Nackagrenen anvands, ref. /1/.

Framtagen brandskyddsbeskrivning, ref. /2/, beskriver den forenklade
analytiska dimensionering som genomforts och som resulterat i de
brandtekniska krav som projektet ska uppfylla. Dimensioneringen har tagit
hénsyn till forelaggandet, gillande regelverk, Trafikforvaltningens riktlinjer,
utrymningsmojlighet, resenirsfloden, tillganglighet och generella
siakerhetsaspekter kopplat till spar, rulltrappa etc.

Vidare har projektet gjort en kost/nytta bedomning och hittat I6sningar som
anses vara tillrackliga till en rimlig kostnad.

Den sammanfattande konklusionen ar att partierna ska byggas i brandteknisk
klass E 60 som ger ett skydd under 60 minuter vilket ger brandforsvaret gott om
tid att paborja sin raiddningsinsats och vid behov borja kyla partiet innan det
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riskerar att kollapsa. Ovriga delar av brandcellsgrinsen s& som titningar mot
berg osv byggs i klass EI 60, se bilaga 4 till ref. /2/ for vidare information.

Stigarledningarna forlaggs i skyddad miljo mot direkt brandpaverkan.
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4 Brandgaspartier

4.1 Forutsattningar
Brandgaspartierna skall avskilja plattformsutrymmet mot rulltrappschakt och
biljetthall for att hindra rokgaser att spridas fran plattform upp genom
utrymningsvag till biljetthall. Partierna skall behélla sin integritet i minst 60
min for att ge tid till utrymning och insats for brandforsvaret.

Partierna ska utgora en insatsbas for brandforsvaret varifran de kan paborja sin
rokdykarinsats pa respektive station. Partierna ska ha en genomforing for
slackvatten som brandférsvaret kan ansluta sin slangutrustning till pa bada
sidor om partiet. Slackvattnet tas fran ett uttag fran stigarledning som finns
lokaliserat pa insidan om partiet.

Partierna skall ha dorrar av typen slagdorr som stdngs automatisk nér
brandlarmet aktiveras.

Vidare skall normala resenirsfloden beaktas och partierna skall inte forsdmra
nuvarande flode eller tillganglighet. Partierna ska placeras i den man det gar sa
att de ger majlighet att blicka ut 6ver plattformen. De ska ocksa vara pa
erforderligt avstand fran rullrappor for att bibehélla sdkerhetsaspekten samt
mojliggora underhallsarbete. Konst, gestaltning och resenarsmiljon ska s langt
som mojligt bevaras vilket innebar att partiernas placering noga har évervagts.
Partierna har valts att utforas i glas for genomsynbarhet for resenarer och vid
raddningsinsatser.

4.2 Placering

Den planerade placeringen av brandgaspartierna pa respektive station redovisas
pé arkitektritningarna. Placeringen baseras pa en sammanvigd bedomning av
ett stort antal parametrar dar det 6vergripande funktionskravet, d.v.s. att
utforma en funktion som begriansar brand- och brandgasspridning mellan
plattformsutrymme och rulltrapp/trappschakt mot utrymningsvig, varit
styrande. Utover brandsidkerhetsaspekten finns en méangd ytterligare lagar och
regler att beakta savil som praktiska, konstnarliga och ekonomiska aspekter
(kostnad/nytta), varfor en avvagning mellan olika krav och intressenter ar
nodvandig. I varierande grad baseras darfor placeringsforslagen pa olika
kompromisslosningar bl.a. utifran stationens forutsattningar vilket gor att den
placering och utformning som skulle vara optimal avseende brand- och
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utrymningssynpunkt inte alltid varit mojlig att tillampa (t.ex. av trafiktekniska
skal) eller har valts bort med hansyn till ekonomiska (kostnad/nytta) eller
praktiska skil (t.ex. platsbrist vid hissar). Det ar inte explicit reglerat i TSFS
2017:119 att utrymningsvigen maste nés direkt fran varje plan och darmed inte
heller brandgaspartiet maste placeras i plattformsniva. Att utrymning kan ske
horisontellt 4r dock normalt en forutsattning for att mojliggora sjalvutrymning
for alla utrymmande och vid nybyggnad blir det troligen svart att kringga. Att
utrymningsvagen ska vara beldagen i planet ar dven ett krav i Boverkets
byggregler (som dock inte ar direkt tillampliga i detta fall). I SSBF:s
forelaggande ar det inte preciserat var den avskiljande konstruktionen ska
placeras men i ett fortydligande anges att avskiljningen i sa stor utstrackning
det ar majligt ska vara placerad i plattformsniva ref. /3/. Generellt har partierna
pé de berorda stationerna placerats i plattformsniva i den "naturliga” gransen
mellan uppgang och plattformsrummet. Det finns dock ett antal undantag dar
partierna har placerats en niva upp fran plattformsrummet, d.v.s. pa
mellanplan/sparbro eller i biljetthallen pa grund av platsbrist och
trafiksdakerhet. En nirmare beskrivning av forutsittningarna och motiven
bakom den foreslagna placeringen av brandgaspartierna for respektive station
redovisas i dokumentet Brandgaspartier - Valda placeringar, ref. /4/.

I huvudsak har partierna placerats mellan plattform och rulltrappschakt med ett
maximalt avstand fran plattformen pa 25 meter. Vidare har vikt lagts vid att
brandforsvaret skall kunna sté pa insidan av partiet och blicka ut 6ver
plattformen for att kunna skapa sig en uppfattning av situationen innan
rokdykarinsatsen paborjas. Hansyn har dven tagits till att erforderligt
sdkerhetsavstand fran rulltrappa halls samt att tdgsidkerheten bibehélls.

Foljande aspekter har varit viktiga vid placering av partier:
- Kravet i forelaggandet att partiet skall vara en barridr for
rokgasspridning fran plattform till biljetthall.
- Minimum avstand fran rulltrappa pa 2,5 meter.
- Mojlighet till utbyte och renovering av rulltrappor och hissar.
- En bibehéllen plattformslangd av minst 140,6 meter (taglangd).
- Resenirsfloden under normaldrift.
- Befintlig arkitektur, konst och kulturhistoriska varden.
- Byggbarhet och minimering av nattarbete och trafikstorande aktiviteter.
- Kostnad/nytta.
- Ej placering vid infastningar for splitterskydd.
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Arkitektonisk utformning

Konceptet for partierna bygger pa ett dorrsystem i botten och ett fast
glassystem, ett fasadsystem, ovanfor. Mellan de tva systemen finns en skyltyta. I
ett antal stationer med lagre takhojder och dar anslutningarna inte gors mot
berg anvands dorrsystemet for hela partiet. Se Figur 1.
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Figur 1: Principiell utformning av glasparti.

Dorrsystemet

Utfors av rostfria profiler och tillater fri sattning av dorrar. Dorrsystemet fasts i
topp (tvargdende balk) och botten (plattform/golv). Dorrarna kan demonteras
utan att 6verliggande skyltbalk och glas paverkas och en stor fri passage kan
erhallas, vid t.ex. utbyte av teknisk utrustning sa som rulltrapport.

Dorrarna i partiet utfors med glasade dorrblad med sockel och karm i rostfritt
stal. Dorrarna star i normalfallet 6ppna och stangs vid en utrymningssituation.
Kontrastmarkeringar utfors med en rad svarta och en rad vita markeringar pa
tva hojder. Pa dorrarbladen fungerar panikregeln som en nedre
kontrastmarkeringen.

Fasadsystemet

Fasta glassystemet bestar av rostfria glasprofiler inklusive dess barande
stalstomme. Profilerna ar alltid lika i alla stationer och sedan varierar djup och
gods pa stalet for att anpassas till stationsspecifika laster och hojder. Repetition
av profilen ger battre forutsiattningar for underhéll och reparation/utbyte.
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Fasadsystemets glasprofil minimerar mangden rostfritt stal som haller glaset

och transparensen 6kar i partierna vilket i sin tur leder till genomsiktlighet som
okar tryggheten. Genomsiktligheten minskar ocksa den visuella konflikten med

existerande stationers arkitektur och konst. Se Figur 2 for principiell
utformning av infiastning av glas.

L-',L',L'E,ln'i.'.'_i.'

Poster och .
sprajs, i stal Glas
red rostfritt
yiskikt
Rostfritt tacklock
Plattform
Exempel profilsystem i plan

Figur 2: Infdstningsprincip for glas 1 stalprofil.

Skylt

Forutom skyltning av stationen kan hanvisningsskyltar, sikerhetsbrytare och
annan teknisk utrustning till dérrarna fallas in i skylten. Skylten ska félja TFs
skyltprogram.

Tat vagg

For att partiet ska kunna ansluta mot de oregelbundna bergvaggarna byggs en
tat viagg runt glaspartiet. Ytskiktet pa den tata viggen ar rostfri plat och eller,
efter stationens gestaltning, en malad lattvagg. Pa ett fatal stationer lackas
pléaten i en kulor enl. stationens konstnar.

Stalstomme

Runt om partiet finns en stomme av konstruktionsstal. Stommen doljs av den
tiata viggen. Stommen fasts in i berg i 6verkant med hjilp av bergbult. I de
stationer som har ett rakt parti i ett valv fasts den tviargdende balken bakom
skylten in i sidorna.
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4.3.6 Genomforing brandslang
Genomforingen for brandslang utfors som ett rostfritt skap likt det
Trafikforvaltningen tagit fram tidigare. Skdpet breddas for att rymma 2st
grenventiler. Skipet integreras i sockeln och blir ddrmed en vl gestaltad del av
glaspartiet.

4.3.7 Utformning av parti
Ett antal olika principiella utformningar av parti har tagits fram for de olika
stationerna. Utifran de principiella utformningarna har stationsanpassningar
gjorts for att de pa basta sitt ska passa in i den befintliga miljon samt uppfylla
alla ovriga krav. Samtliga stationers utformning ar presenterad i ref. /4/ (valda
placeringar). Nedan visas de olika typerna av partier tagna fran utvalda
stationer.

For stationerna Duvbo, Solna Strand, Huvudsta och Rissne med enbart en
uppgang placeras partiet pa plattform framfor rulltrapporna vilket ger ett stort
och hogt parti med glasvagg upp i rulltrappschaktet langs med sparet. Figur 3
visar utformning for Solna Strand vilket ar principiell utformning for samtliga
trumpetstationer.

Figur 3: Utformning for Solna Strand, principiell losning for den hdr typen av tationer.
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For resterande grottstationer utan innertak har tva typer av partier anvands
beroende pa utformning av stationen, resenérsfléden och lokala konstverk.
Antingen ett rakt parti 6ver ett valv, Figur 4, som i Husby eller som en "ldda”
framfor valvet, Figur 5, som i Rinkeby.

Figur 4: Rakt parti over valv, Husby station. Principiell l6sning for placeringar i tvdrvalv.
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Figur 5: Lada framfor rulltrappschakt, Rinkeby station. Principiell losning for vdldigt
konstintensiva stationer med stora tvdrvalv.

For S:t Eriksplan, Raddmansgatan, Medborgarplatsen och Skanstull som ar Cut-
and-cover stationer med korta och smala plattformar med 1agt i tak har det
utformats en partilosning som bestar enbart av dorrparti med direkt anslutning
mot tak. Vidare har man pa S:t Eriksplan och Raddmansgatan placerat ett parti
pa plattformen och ett parti i biljetthallen pa grund av platsbrist pa plattformen.
Se Figur 6.
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Norra uppadngen, foreslagen placering brandgasparti

gl ]

-4'._—.—;&-2 lﬁi ﬂ:, al 1 ¥ "

Sédra uppgingen, fireslagen placering brandgasparti

4

i “.i“ﬁ”m-I”"""."I
d

II||'|||||H|||| ML

fua .]-‘[‘I_ _-1__ L

..4 ] unn

Figur 6: Parti av enbart dorrsystem, station Rddmansgatan, principiell lésning for tranga

innerstadsstationer med korta plattformar.
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Konstruktion

Partierna bestéar i princip av tre olika delar, dorrparti, fasadparti for sido- och
overljus samt av barande stalstruktur for montage av parti.

Samtliga konstruktionsforrutsattningar aterfinns i ref. /5/.

Glas

Glaspartierna bestar av glas med brandklass E60. Glasen delas upp i dorrparti
och i fasadsystem. Dessa system levereras i storre sektioner med sprojs for
montage i ett forbyggt barande fackverk av rostfritt stal. Figur 7 visar principiell
uppbyggnad av ett parti.
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Figur 7: Uppbyggnad av glaspartiets olika delar.

Barande konstruktionsstdl

Béarande konstruktionsstal utfors i rostfritt syrafast stél da det ar enklare att
anpassa pa plats, ger en langre livslangd samt ger ett utseende som passar bra in
i helhetsgestaltningen. Vidare bedoms rostfritt stal vara det billigaste
alternativet under hela livslangden da underhéllsbehovet blir minimalt.
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Brandgaspartierna ar uppdelade i tva olika glassystem. Ett fasadglassystem och
ett dorrpartisystem. Fasadsystemet fasts in fran utsidan mot barande
stalprofiler. Dorrpartisystemet fiasts med undersida mot golv och 6versida mot
underkant stalbalk.

Stalbalk av fyrkantsror monteras mellan dorrparti och 6verljus for att hantera
lasterna i konstruktionen och kan dven anvandas for montage av skyltar.
Balkens underkant sétts pa en hojd om 2500mm for att mojliggora stora
transporter genom partiet, t.ex. vid rulltrappsbyte. Vid en sddan transport sa
monterar man ner dorrsystem temporéart. Balken kan dven d& anvéndas for
montage av skyltlador.

e\ M T

A

Figur 8: Bdrande konstruktionsstdl i rostfritt.

4.5 Drift

Nar partierna har satts i drift sa erfordras det underhall i form av tvitt/stad,

eventuell justering av dorrar samt utbyte av trasiga glas eller komponenter vid
behov.

Dorrarna star normalt 6ppna med hjdlp av magnetkontakter och vid behov kan
manuell stingning av dorrar ske med hjalp av nyckel.

5 Hissar

Samtliga hissar som &r placerade sa att de inte skyddas av glaspartiet behover
brandsiakras separat och det gors genom att man byter ut samtliga sidor av
hisschaktet som ar exponerade mot brand och rok till brandsikra
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glas/konstruktioner. Projektet har identifierad 21 hissar av den har typen som
ska atgardas, ref. /6/.
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6 Stigarledningar

Befintliga stigarledningar i tunnelbanan uppfyller inte brandforsvarets krav
kopplade till tillgdnglighet av intag och uttag. Pa ett antal stationer skall intag
flyttas och pa samtliga stationer ska uttag mynna i skyddad miljo, innanfor
brandgasparti.

Projektet har tagit fram stationsanpassade atgiarder som uppfyller forelaggandet
och samtidigt ger en kostnadseffektiv 16sning samt ger en sa liten paverkan pa
befintlig milj6 som magjligt.

Pa flertalet stationer byggs ledningen om i mer eller mindre omfattning och
demontering av gamla ledningar genomforts i samband med installation av ny.

Nya stigarledningar skall vara av samma typ som befintliga system, Alvenius
K10 102 med in- och utvandig termoplatsbelaggning. Fogtyp skall vara Kio-
koppling. For vidare information kring stigarledningssystemet, ref. /7/.

6.1 Demontering
Forutom att demontera befintliga stigarledningar som tas ur bruk sa kommer
projektet beh6va demontera innertak, intag och uttagslddor och annat for att
komma at befintliga ledningar. Demonteringsritningar har tagits fram for
respektive station, ref. /8/, och arbetet skall utféras selektivt for killsortering
enligt projektets miljoplan, ref. /9/.

6.2 Installation

Nya stigarledningar installeras enligt framtagna ritningar, ref. /8/. Varje
station har olika forutséttningar i form av gestaltning, arkitektur, utrymme,
befintligt system etc. vilket gor att varje station &r i princip unik. Projektet har
dock forsokt att "standardisera” dragningarna sa langt det ar mojligt sa att det
principiella utforandet skall vara sa likt som mojligt for respektive station.
Vidare har service-, underhall- och besiktningsméjlighet tagits i beaktande
vid projekteringen.
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Ovriga installationer

Brandlarm

Projektet skall siatta upp rokdetektorer for att hantera styrning av dorrarna samt
sikerstilla att utrymmet innanfér och runt partiet 4r omhéndertaget hur ett
rokdetektorperspektiv.

Principen ar att 1-2 rokdetektorer, beroende pa storlek av parti, siatt upp pa
utsidan om partiet for att styra dorrstingning men att dessa detektorer inte
satter igang hela stationens brandlarm. Vidare sétts 1 detektor for varje 50m2 pa
insidan av partiet vilkas funktion ar att verka tillsammans med stationens
brandlarm i hidndelse av rékutveckling. Projektet hanterar inte brandlarmet som
sadant pa stationerna utan forutsitter att det finns ett befintligt
programmerbart brandlarm att ansluta sig till. Ritningar for placering av
rokdetektorer vid respektive parti har tagits fram, se ref. /10/.

El och tele
El och telearbetet som behover genomforas for brandgaspartierna ar foljande:
e Montage och inkoppling av rokdetektorer.
e Montage och inkoppling av dérrhéllare (magnet).
e Montage och inkoppling av dorrautomatik.
e Montage och inkoppling av skyltar och belysning.
e Flytt och korrigering av befintlig el/tele kanalisation med genomf6ring
genom parti.

Forutom att rokdetektorer skall siattas upp och kopplas upp mot stationens
brandlarmsystem s& ska dorrarnas magnethéllare matas med el. Matningen ska
ske fran brandlarmsystemet.

Vidare skall el-matning dras till skyltar, belysning och automatisk dérroppnare.
Befintligt kanalisationssystem ska nyttjas i storsta mojliga man och ny
kanalisation anordnas vid behov for utokade installationer.

Befintliga el-centraler nyttjas for nya grupper. Alternativt anvands befintliga
grupper for att ansluta ny utrustning Nya grupper kommer behéva installeras i
stallverk.

Befintliga kabelstegar med tillhérande kanalisation som passerar omradet dar
parti ska sattas upp maste kapas och en genomforing genom partiet maste
mojliggoras, ref. /10/ och ref. /11/.
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Brandtatningar

Brandtatningar skall utforas for samtliga genomforingar i, ovan eller under
parti. Vidare skall projektet sdkerstilla att det ar tatt runt partierna sa att
brandrok inte kan spridas fran plattform upp i rulltrappsshackt. Detta innebar
att tatningar skall installeras mellan t.ex. plattform och berg, i befintliga
ventilationsgaller, ovan stridbecksvalv etc.

Flytt av tagpositioner

Pa stationer dar partiet placeras pa anden av plattformen och dar man flyttar
grindarna mot spar sa "kortar” vi av den utnyttjbara plattformslangden vilket
innebar att tagets stopposition maste justeras. Detta sker innan partiet byggs sa
att tdget hamnar pa ritt avstind fran partiet. Vidare kommer man da behova
flytta tv-skdrmar och andra installationer som forarna anvander sig av till en ny
position i forhallande till tagets nya placering.

Jordning av parti

Partierna som installeras skall jordas enligt framtagen jordningsbeskrivning.
Partier som ar narmre an 2,5 meter fran tag maste avskdrmas sa att ortsjord och
tagjord inte kommer i kontakt med varandra.

Ovrigt

Projektet ska sdkerstilla att befintlig kameraovervakning, akustiksituation,
hogtalarsystem etc. fungerar tillfredsstallande efter installation av partierna.
Kostnad for detta ar inkluderat i den totalekonomiska kalkylen.
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