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Beslut om att inleda planeringsfasen
avseende Ny entré Vistra skogen

Forslag till beslut
Trafikndamnden beslutar att foresla regionstyrelsen besluta f6ljande.

e Inom ramen for 2026 rs investeringsbudget och inriktningsnivaer for
plandren 2027-2035 beslutas att inleda planeringsfasen avseende objekt
Ny entré Vistra skogen till en investeringsutgift om 33,1 miljoner
kronor. Total budget for objektet uppgar till 592,2 miljoner kronor,
varav 588,7 miljoner kronor avser investeringsutgift. Beslutet forutsatter
att full finansiering erhalls av Solna stad i enlighet med tecknat
utrednings- och finansieringsavtal med tillhorande tilliggsavtal.

Forslag och motivering

Sammanfattning

Solna stad planerar att utveckla och exploatera omradet i anslutning till Vastra
skogens tunnelbanestation med ny bostads- och verksamhetsbebyggelse.
Befintlig stationsentré ar beldgen pa en héjd och har begréansad tillganglighet for
det nya exploateringsomradet. For att sikerstilla god tillganglighet, trygghet
och kapacitet for nuvarande och framtida resenarer har behovet av en ny
kompletterande entré till stationen identifierats.

Under den genomforda inriktningsfasen har forutsattningarna for att
komplettera befintlig station med en ny entré analyserats. Detta arbete ligger till
grund for att nu ga vidare till planeringsfasen for investeringsobjektet, som
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avser en ny entré i exploateringsomradet med anslutning till befintlig station via
en gangtunnel.

Genom de tecknade avtalen (TN 2021-0353) har investeringsobjektet har full
finansiering fran Solna stad for inriktnings- och planeringsfas.

Bakgrund

Solna stad utvecklar omradet kring Pampas genom ny bostads- och
verksamhetsbebyggelse i direkt och nara anslutning till den befintliga
tunnelbanestationen Vastra skogen, belagen utmed tunnelbanans bl linje.
Solna stad initierade behovet av en kompletterande stationsentré som en del av
planarbetet. Exploatorerna i omradet (HSB och Besqab) ansvarar tillsammans
med Solna stad for att driva detaljplanearbetet. Genom tecknade avtal har Solna
stad och exploatorerna tagit sig att finansiera de utredningar och den
investering som kravs for att mojliggora en ny stationsentré, och har i detta
sammanhang uppdragit at Trafikforvaltningen att planera och genomféra
investeringen.

Station Vastra skogen har i dagslaget endast en entré i en fristdende byggnad
beldgen pa en hojd. Den planerade bostadsutvecklingen sker i dalen nedanfor,
vilket medfor langa gadngavstand, stora nivaskillnader, och bristande
tillganglighet for boende, verksamma och besokare i det nya
exploateringsomradet.

Investeringsobjektet dr initierat av Solna stad och regleras genom tecknade
finansieringsavtal som innefattar inriktningsfas och planeringsfas, dar Solna
stad finansierar investeringen och Trafikforvaltningen ansvarar for planering
och genomforande. Infor framtida genomférande kommer ett nytt avtal tas fram
avseende finansiering.
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Figur 1 Oversiktsbild dver planomradet

Overviiganden och motivering
Regionstyrelsen foreslas besluta att inleda planeringsfasen for fortsatt utredning
och projektering av ny entré till Vastra skogens station.

Investeringsobjektet dr initierat av Solna stad och exploatorerna i omradet, och
kraver nara samordning mellan Solna stads detaljplaneprocess och Regionens
investeringsprocess.

Detaljplanen har varit ute pa granskning sommaren 2025 och planeras ga pa
antagande arsskiftet 2027/2028. For att regionens process ska 16pa parallellt
med planprocessen behover planeringsfasen inledas skyndsamt.

Under inriktningsfasen har olika alternativ for utformning och anslutning av en
ny entré till Vastra skogens tunnelbanestation analyserats. Tva huvudsakliga
alternativ, bendmnda 2D och 2E, har utvarderats utifran tillganglighet, trygghet,
genomforbarhet och paverkan pa befintlig anlaggning.

Den samlade bedomningen fran inriktningsfasen ar att alternativ 2E bast
uppfyller investeringsobjektets syfte och mél. Detta alternativ utgor darfor
utgangspunkt for det fortsatta arbetet i planeringsfasen. Solna stad har 16pande
informerats under inriktningsfasen och har deltagit i det slutliga
stallningstagandet infor fortsatt inriktning.
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Det fortsatta arbetet i planeringsfasen utgar fran f6ljande centrala
forutsattningar:

1. Storre delen av gangtunneln forlaggs i niva med den planerade
biljetthallen.

2. Anslutningen till befintlig station sker via det befintliga mellanplanet
och inte direkt till plattformen.

Figur 2 visar en principiell illustration av en mgjlig utformning av entrén och
dess anslutning till stationen. Illustrationen ska ses som ett 6vergripande
exempel och utgor inte en faststilld teknisk losning.

Investeringens koncept

Investeringen avser en ny entré till Vastra skogens tunnelbanestation i Solna
stad. Den nya entrén ska forbattra tillgangligheten for resenérer och skapa en
tryggare och mer funktionell koppling mellan stationen och boende, verksamma
samt besokare.

Den nya entrébyggnaden placeras sdder om ett befintligt kontorshus inom det
nya exploateringsomradet och utfors i ett plan. Utformningen prioriterar
dagsljusinslapp, Oppenhet och siktlinjer vilket bidrar till en 6kad
trygghetskinsla och battre orienterbarhet for resenérer.
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Fran biljetthallen loper en gangtunnel parallellt med spartunnlarna och ansluter
till stationen via den sydostra gangbron i h6jd med mellanplanet 6ver
norrgaende spar. Fran mellanplanet nar resenérerna bade norrgaende och
sodergadende plattformar via trappor, rulltrappor och nya hissar som planeras i
anslutning till mellanplanet.

Investeringens omfattning

Planeringsfasen omfattar att ta fram systemhandlingar, tekniska krav och
underlag for kommande genomforandebeslut och upphandling samt mojliggora
synkronisering med kommunens planprocess.

Investeringens omfattning avser framst:
e Tillkommande entrébyggnad och biljetthall i anslutning till
exploateringsomradet Pampas Marina
¢ Gangtunnel mellan tillkommande entrébyggnad och befintlig station
e Kompletterande hiss- och rulltrappor
e Installationer och integrationer

Investeringens avgrdansning
Planeringsfasen begrinsas till utredningar, projektering och samordning med
kommunens planarbete.

Investeringen omfattar inte:
e Kompletterade markarbeten i anslutning till ny entrébyggnad
e Detaljplanearbeten
¢ Drift och underhall

¢ Tillkommande forandringar pa grund av exploatering i omradet

Berdknade tidplaner

Projektets planeringsfas planeras paga under kvartal 3 2026 — kvartal 2 2028.
Detaljplanen for omradet har varit pa granskning sommaren 2025 och forvintas
antas vid arsskiftet 2027/2028.

Efter avslutad planeringsfas avses genomforandebeslut tas kvartal 2 2028,
varefter genomforandefasen kan starta i samordning med kommunens
byggstart for det nya omrédet.
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Milstolpe Tidpunkt

Start av planeringsfas Kvartal 3 2026

Fardig systemprojektering Kvartal 2 2027

Slutford miljodomsansokan Kvartal 4 2027
Planeringsfas avslutad Kvartal 2 2028
Genomforandebeslut Kvartal 2 2028

Detaljplan antas Kvartal 1 2028
Hallbarhetsanalys

De viktigaste miljo- och sociala hallbarhetsaspekterna som identifierats for
investeringsobjektet redovisas nedan. For varje aspekt sammanfattas paverkan,
hantering, indikator och ambitionsniva.

Klimatpaverkan

Investeringen innebar ett effektivare nyttjande av befintlig infrastruktur
och minskat bilberoende genom forbattrad tillganglighet till
kollektivtrafik.

Paverkan under byggskedet hanteras genom miljodom, energieffektiva
arbetsmetoder, materialval och krav pa fossilfria transporter.

Indikator: Utslapp av vaxthusgaser under byggskede.

Ambitionsniva: Oforandrad jamfort med tidigare beslut.

Naturmiljo och markpaverkan

Paverkan pa naturmark bedoms som liten och ingen skyddsvird natur
tas i ansprak.

Markarbeten utfors enligt miljokrav med aterstillning efter
fardigstallande.

Indikator: Areal naturmark ianspraktagen (m2).

Ambitionsniva: Oférandrad.

Trygghet och social hallbarhet

Entrén utformas med dagsljusinslapp, 6ppenhet och tydliga siktlinjer
vilket okar tryggheten och resenarernas upplevelse av sikerhet.
Projektet forbattrar kopplingen mellan stadsdelar och tillgdngen till
kollektivtrafik for fler grupper.

Indikator: Andel resenarsytor med direkt dagsljus och god sikt.
Ambitionsniva: Oforandrad.
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Tillganglighet och funktionsratt
e Den nya entrén och gidngtunneln utrustas med hissar och rulltrappor for

full tillganglighet mellan gatuniva och plattform.
e Utformningen foljer Trafikforvaltningens riktlinjer for universell design.
e Indikator: Tillganglighet enligt TF:s riktlinjer.
e Ambitionsnivd: Oférandrad.

Buller och vibrationer
o Tillfallig paverkan under byggskedet hanteras genom bullerskdarmar,
begransade arbetstider och uppfoljning enligt miljodom.
e Indikator: Antal 6verskridanden av riktvarden.
e Ambitionsniva: Oférandrad.

Projektets samlade hallbarhetsbedémning visar att atgarden bidrar positivt till
miljomassig och social héllbarhet, och stodjer Region Stockholms mél om en
héllbar mobilitet, tillgidnglig region och ansvarsfullt kollektivtrafiksystem i
enligt med Trafikforsorjningsprogrammet.

Beskrivning av roller och ansvar
Projektet genomfors i samverkan mellan foljande huvudaktorer:

e Trafikforvaltningen — Bestillare och ansvarig for planering, projektering
och genomf6rande av investeringen enligt Region Stockholms
Atgirdsvals- och Investeringsprocess. Trafikforvaltningen 4r dven
mottagare och framtida forvaltare av anldggningen, vilket innebar
ansvar for att investeringen uppfyller krav pa funktion, siakerhet och
driftsdkerhet i den befintliga tunnelbaneanlaggningen.

e Solna stad — Initiativtagare och ansvarig for detaljplaneprocessen samt
samordning av stadsutvecklingen i omradet. Solna stad finansierar
investeringen i enlighet med tecknat utrednings- och finansieringsavtal
och svarar for de ataganden som kravs for att mojliggora
genomforandet.

e Ekelund Pampas Exploateringsbolag AB — Samaigt bolag av HSB och
Besqab som ansvarar for exploateringen i omradet.
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Riskanalys

Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet fattas
Beslutet medfor risker med konsekvenser for Trafikforvaltningens forméaga att
utfora sitt uppdrag eller na sina 6vergripande mal sévil i den 16pande driften
som i investeringsverksamheten. Risker med foljande konsekvenser har
identifierats:

1. Risker med konsekvenser for leverans eller funktion och darmed kund-
och resenarspaverkan
Ja X
Nej O

2. Risker med konsekvenser for regelefterlevnad och effektivitet
Ja. X
Nej O

3. Risker med ekonomiska konsekvenser
Ja [X
Nej O

4. Risker med sikerhetskonsekvenser
(trafiksakerhet, informationssakerhet, IT-sakerhet, sikerhetsskydd?,
fysisk siakerhet (verksamhetsskydd/security), brandsikerhet eller civil

beredskap?)
Ja Il
Nej KX

5. Risker med konsekvenser for miljo, liv och hilsa
Ja. O
Nej X

6. Risker med sociala konsekvenser

Ja [X
Nej O

1 Dokumenteras i sarskild ordning
2 Dokumenteras i sarskild ordning
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7. Risker med konsekvenser for forvaltningens varumarke och fortroende
Ja. X
Nej O

Beskrivning av riskerna samt bedomning av forméga till hantering
De prioriterade riskerna presenteras i tabellen nedan, tillsammans med
konsekvenskategori (1—7) enligt ovan beskriva kategorier, beskrivning,
foreslagen handlingsplan, bedomning samt projektgruppens samlade
uppfattning om formagan att hantera respektive risk.
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Riskkonsekvens Beskrivning av
(Risk 1—7) risk
(Konsekvens Risk for
1,3,6,7) trafikstorningar
Trafikstorningar under
under genomforande
genomforande beroende pa
forutsattningar
under
produktionen.
(Konsekvens 2,3,7) Dokumentation ar
Gamla inaktuell eller
handlingar/underl ofullstindig vilket
ag saknas kan leda till fel i
projektering eller
utforande.
(Konsekvens Tidsplan
1,2,3,7) framtagen utan
Risk for tillracklig hansyn
tidsforskjutningar  till komplexitet
och beroenden

mellan aktorer.

(Konsekvens Bristande
1,2,3,7) planering och
Problem med kommunikation
samordning kring = under
genomforbarheten = genomférandeske

det kan paverka
genomforbarheten

Handlingsplan

1. Identifiera
trafikstorande
arbeten och
planera for dessa.
2. Projektera for
att minimera
péverkan.

1. Fa fram
relevanta
handlingar.

2. Kontrollera
Stockholm stads
och SL:s arkiv.

1. Framtagning av
detaljerad tidplan
for hela projektet.
2. Tydlig
kommunikation
internt inom TF
och med externa
aktorer.

3. Framtagning av
RFI for att
undersoka
marknadens
forutsattningar.

1. Kontinuerlig
dialog med
exploatorer.

2. Tydliga avtal
med entreprendr.

TIANSTEUTLATANDE
2026-01-09

Bedomning

Medelhog risk kopplad till
framkomlighet,
resendrspaverkan och tid.
Lag risk kopplad till ekonomi
da avtal om full finansiering
forutsatts med Solna stad.

Medelhog risk kopplad till
kvalitet och effektivitet i
projektering.

Lag risk kopplad till ekonomi
da avtal om full finansiering
forutsitts med Solna stad.
Medelhog risk kopplad till
planering, styrning och
leverans.

Léag risk kopplad till ekonomi
da avtal om full finansiering
forutsatts med Solna stad.

Medelhog risk kopplad till
koordinering och
ansvarsfordelning.

Lag risk kopplad till ekonomi
da avtal om full finansiering
forutsatts med Solna stad.
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Formaga att hantera risk

Formagan att hantera risken
bedoms god genom tidig
planering och samverkan.

Formégan att hantera risken
bedéms god genom aktiv
dokumenthantering.

Forméigan att hantera risken
bedéms god genom
noggrann
produktionsplanering och
kommunikation.

Formagan att hantera risken
bedoms god.
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(Konsekvens
1,2,3,7)
Projektering av
olika
teknikomraden
fungerar inte ihop

(Konsekvens
1,3,6,7)

Risk att avtal med
externa parter
forsenas.

och orsaka
forseningar.
Bristande
samordning
mellan
teknikdiscipliner
leder till
ineffektivitet eller
fel i utforandet.
Om avtal med
externa parter
forsenas finns risk
att genomforandet
forsenas.

Ekonomisk osikerhet
Den beriknade ekonomiska osdkerheten uppgar till 83,8 miljoner inkl. index
och ir baserad pa berdakningsmetoden succesiv kalkyl.

De storsta generella osdkerheterna i detta skede ar projektomfattning och

1. Kontinuerliga
avstimningar
mellan
teknikomréden.
2. Samgranskning
av projektorer.

1. Dialog med
parter som kraver
ytterligare avtal
(inkl. Solna
Vatten).

2. Framtagning av
tydliga avtal och
ansvarsfordelning

TIANSTEUTLATANDE
2026-01-09

Lag risk kopplad till teknik
och utforande.

Lag risk kopplad till ekonomi
dé avtal om full finansiering
forutsitts med Solna stad.

Medelhog risk kopplad till
tidplan och externa
relationer.

Lag risk kopplad till ekonomi
da avtal om full finansiering
forutsatts med Solna stad.

funktionskrav, entreprendrens organisation och formaga, upphandling
konjunktur och marknad samt forutsattningar for genomforande i samband
med pagiende exploateringsprojekt.

Den huvudsakliga produktionen kommer att genomforas ar 2029—2031.
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Forméigan att hantera risken
bedoms god.

Formagan att hantera risken
bedoms god.

Osidkerheten i omvirldslaget och konjunkturutvecklingen innebér att framtida
nivaer for material- och omkostnader ar svara att bedoma. Risken for ytterligare
prisokningar ar svar att forutspa. Vartefter projektet fortskrider bedoms de
generella osdkerheterna att minska. Ytterligare en successiv kalkyl kommer att
utforas i planeringsfasen.

Investeringsobjektet dr genom de tecknade utredning och finansieringsavtalen
finansierat av Solna stad for inriktning och planering. Ett finansieringsavtal
infor genomforandefasen behover tecknas med Solna Stad.

Avgriansning av ekonomiska risker som vi har under bevakning
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Risker avseende tidsforskjutningar fran externa parter, tillkommande och eller
forandringar i lagar, normer, foreskrifter samt tolkningar vilka kan innebéra att
de ekonomiska konsekvenserna paverkas men dessa har inte inkluderats i den
ekonomiska osiakerheten.

Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet inte
fattas

Riskbeskrivning

Om beslutet att inleda planeringsfasen inte fattas kommer Trafikforvaltningen
inte kunna planera och genomfora en ny entré till Vastra skogens
tunnelbanestation inom ramen for pagdende planprocess, vilket innebar att
mojligheten att skapa en ny, mer tillganglig entré i direkt anslutning till den nya
bebyggelsen uteblir.

Ett forsenat beslut innebar en risk da investeringsobjektets tidplan ar avstamd
med Ovrig exploatering i omradet. Befintliga avtal bygger pa nuvarande tidplan
och ar samordnade med Solna stad och exploatorer i omradet. Konsekvensen av
ett forsenat beslut kan innebéara fordyringar samt begransa mojligheterna att
paverka utformningen och den tekniska losningen.

Riskbedomning
Sannolikheten att beslutet inte fattas bedoms som lag till mattlig, men

konsekvenserna av ett uteblivet beslut bedoms som relevanta att belysa.
Konsekvenserna bedoms som begriansade till méattliga ur foljande perspektiv:

¢ Planering: Mojligheten att samordna utformning och tekniska
losningar mellan station och ny bebyggelse minskar.

e Exploatering: Samre forutsittningar att tillgingliggora omradet pé ett
satt som ar attraktivt ur kollektivtrafikperspektiv.

¢ Funktion: Avstandet till tunnelbanan f6r boende och verksamma i det
nya omradet blir langre dn vad som annars hade varit majligt.

Formaga att hantera identifierade risker

Om beslutet inte fattas bedoms det inte vara mojligt for Trafikforvaltningen att
genomfora investeringsobjektet. Konsekvensen av detta ar i forsta hand att den
planerade kompletterande entrén inte kommer till stand.
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Mojligheten att senare ateruppta projektet i oférandrad form bedoms som lag,
da avtalen dr beroende av nuvarande planering och genomforandetakt i
exploateringsprojektet.

Sammanfattande riskniva
e Sannolikhet: Lig
¢ Konsekvens: Medelhog
e Samlad riskniva: Lig

Kvantifierade effektmal
Projektet har tidigare identifierat effektmal under atgardsvalsprocessen, men
dessa har nu omarbetats och fortydligats i inriktningsfasen.

I samband med framtagandet av underlag infor detta planeringsfasbeslut har
projektet darfor reviderat och uppdaterat effektmalen, inklusive tillhorande
indikatorer och effektrealiseringstid.

De kvantifierade effektmélen redovisas nedan tillsammans med respektive
indikator och forvantad effektrealiseringstid.

1. Kapacitet och framtidssikring
Mal:
Anléaggningen ar utformad och dimensionerad for att kunna hantera
forvantade resenirsvolymer till &r 2050 och darigenom sékerstilla
tillracklig kapacitet och robusthet i kollektivtrafiksystemet.
Indikator:
Dimensionering enligt Trafikforvaltningens riktlinjer och
trafikprognoser for ar 2050.
Effektrealisering:
Nar anlaggningen tas i drift. Planerad driftstart ar 2031.

2. Forbittrad reseniirssikerhet vid utrymning
Mal:
Evakueringssiakerheten for resenarer vid Vastra skogens station
forbattras genom att stationen far ytterligare en utrymningsvag.
Indikator:
Uppfyller géllande brandskydds- och evakueringskrav for stationen
enligt Trafikforvaltningens sikerhetsriktlinjer.
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Effektrealisering:

Nir anldggningen tas i drift. Planerad driftstart ar 2031.

3. Forbaittrad tillganglighet och anslutning
Mal:
Tillgangligheten till Vastra skogens station forbattras for boende,
verksamma och besokare.
Indikator:
Minskade gangavstand och forbattrade anslutningsviagar jamfort med
nulage.
Kortare restid till stationen for resenérer.
Effektrealisering:
Nar anlaggningen tas i drift. Planerad driftstart ar 2031.

4. Trygg och orienterbar resenirsmiljo
Mal:
Den nya entrén bidrar till en trygg, tillganglig och lattorienterad
resendrsmiljo genom att folja Trafikforvaltningens radande riktlinjer for
utformning, belysning och siktlinjer.
Indikator:
Uppfyllande av krav i Trafikforvaltningens riktlinjer for trygghet,
belysning, orienterbarhet och sikt.
Effektrealisering:
Nir atgirden ar genomford. Planerad driftstart ar 2031.

Ekonomiskt beslutsunderlag
Detta tjansteutlatande avser forslag till beslut om att inleda planeringsfasen
avseende objekt Ny entré Vastra skogen till en utgift om 33,1 miljoner kronor.

Upparbetat belopp i inriktningsfasen per sista december 2025 uppgar till 4,2
miljoner kronor. Det forvantade utfallet for inriktningsfasen om 8,1 miljoner
kronor ar lagre dn budget.

Total utgift for objektet uppgar till 592,2 miljoner kronor, varav 588,7 miljoner
kronor avser investeringsutgift och 3,5 miljoner kronor avser driftskostnad.

I investeringsplan 2026-2035 ar objektet upptaget till 402,5 miljoner kronor.
Detta innebar en 6kning pa 186,2 miljoner kronor till kommande érs
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investeringsplan. Det hogre beloppet beror till stor del av okade
investeringsutgifter gillande tunnelarbeten, projektering, etablering och
forarbeten.

Objektets totala investeringsprognos om 588,7 miljoner kronor kommer arbetas
in i Trafikforvaltningens kommande budgetunderlag for investeringsplan 2027-
2036. En forutsattning for objektets kommande genomforandebeslut ar att
finansieringen sikerstills genom att total investeringsutgift upptas i
investeringsplan for 2027—2036 samt att Trafikforvaltningen erhéller en skriftlig
overenskommelse om att objektet som helhet ska finansieras i enlighet med det
framtida genomforandeavtalet som ska tecknas mellan Region Stockholm och
Solna stad under planeringsfasen.

Som underlag till den ekonomiska bedomningen genomfordes hosten 2025 en
ekonomisk osdkerhetsanalys enligt successivprincipen for att bedoma projektets
ekonomiska ram inklusive viardering och analys av bade generella och specifika
osdkerheter. Kalkylaret i den successiva kalkylen baserades pa 2025 ars
prisniva. Ekonomisk osdkerhet uppgar till 83,8 miljoner kronor inklusive index.

Objektet ar foremal for full finansiering for faserna inriktning och planering.
Tackning for samtliga investeringsutgifter och projektkostnader erhélls fran
Solna stad med stod av utredningsavtalet, finansieringsavtalet samt
tillaggsavtalet som ar géllande fram till att genomforandeavtal tecknas.

Driftskonsekvenser

Lopande drift- och underhallskostnader efter driftsattning uppskattas till i
genomsnitt 2,8 miljoner kronor per ar exklusive index. Infor kommande
genomforandebeslut kommer drift- och underhéllskostnaderna mer ingédende
ha analyserats. Trafikforvaltningen finansierar driftkostnader efter
driftsattning.

Avskrivningar och rantekostnader for investeringen bedoms uppga till o (noll)
kronor da Solna stad finansierar hela investeringen.

Enligt undertecknade utredningsavtal och finansieringsavtal forutsatts full
finansiering. Utredningsavtalet reglerar ansvar for och finansiering av bland
annat framtagande av utredningar och kalkyler som ska laggas till grund for
bedomning av projektets genomforbarhet. Finansieringsavtalet samt
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tillaggsavtal till finansieringsavtalet reglerar full finansiering for den nya entrén
fran Solna stad. Infor genomforandefasen kommer ett nytt avtal gidllande
finansiering tecknas med Solna stad. Befintliga avtal (finansiering och
utredning) galler fram till dess.

Paverkan forvaltning for utbyggd tunnelbana
Beslutet har ingen paverkan pé forvaltning for utbyggd tunnelbana, FUT.

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande
e Totalekonomiska konsekvenser Ny entré Vistra skogen
e Utredningsavtal tillkommande entré och intrang Vastra Skogen
e Tillaggsavtal till Utredningsavtal tillkommande entré och intrdng Vastra
Skogen
¢ Finansieringsavtal Vastra skogen
e Tillaggsavtal till Finansieringsavtal Vastra skogen

Skickas till
Regionledningskontoret

Erik Norling
Forvaltningschef trafikforvaltningen

John Soderberg
Avdelningschef
Investeringsprojekt
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