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Arendebeskrivning

Region Stockholm har beretts mojlighet att yttra sig 6ver remiss om
Sodertilje kommuns cykelplan. Yttrandet utgar fran ett samlat regionalt
utvecklingsperspektiv utifran Region Stockholms roll som ansvarig for
regional fysisk planering och regionalt utvecklingsansvarig. Arendet har
beretts i samrad med Trafikforvaltningen som inte avger eget yttrande.

Beslutsunderlag

Forvaltningens tjansteutlatande, 2019-09-20

Forslag till yttrande, 2019-09-20

Remissversion av Cykelplan 2019 for Sodertélje kommun finns att 1asa pa
https://www.sodertalje.se/stad-och-trafik/aktuellt/sodertalje-tar-fram-ny-
cykelplan/

Forslag till beslut
Tillviaxt- och regionplanendmnden foreslas besluta f6ljande:

1. Yttrande over remiss om Sodertilje kommuns cykelplan,
TRN 2019-0134, godkianns och overlamnas till Sodertilje kommun
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Forvaltningens forslag och motivering

Sammanfattning

Forvaltningen anser att remissversionen av Sodertilje kommuns cykelplan
ar val genomarbetad och att dess strategier vl fangar upp behoven for att
mojliggora okad cykling i Stockholmsregionen. De valda strategierna
bedoms vara i linje med malet i Regional cykelplan for Stockholms ldn om
20% cykelresor 2030. Daremot anser forvaltningen att det regionala
perspektivet pa cykling ar nagot svagt da det saknas kartor med de aktuella
regionala cykelstraken. Vidare fangas inte mojligheten for kommunen att
undersoka alternativa strackningar till kopplingar mellan orter diar endast
statlig vag sammanbinder och vaghallaransvaret ligger pa Trafikverket.

Forvaltningen onskar ocksa lyfta att det i genomforandet av cykelplanen ar
mojligt att bidra till mélet i RUFS2050 om “en ledande tillvaxt- och
kunskapsregion”.

Bakgrund

Sodertélje kommuns gallande cykelplan ar fran 2013 och i remissversion for
cykelplan 2019 har nya mélséittningar, riktlinjer och strategier tagits fram.
Aven listorna 6ver vad som planeras att byggas ir uppdaterade och har
utokats med flera slags atgiarder. I Sodertalje finns det stor potential att 6ka
cyklingen. For att mota upp de behov som finns, och for att ytterligare
forbattra mojligheterna att cykla, har Sodertilje kommun tagit fram
Cykelplan 2019.

Sedan Sodertilje kommuns gallande cykelplan frdn 2013 togs fram har
Regional cykelplan for Stockholms ldn tagits fram vilket har tydliggjort
regionala behov och forutsittningar for 6kad cykling. Aven RUFS2050 har
tagits fram sedan dess.

Overviganden

Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen anser att kommunen pa ett
strukturerat satt lyfter mal frain RUFS2050 och den regionala cykelplanen
och kopplar sina strategier till dessa mal. Mal 3 i RUFS 2050; "En ledande
tillvaxt- och kunskapsregion” har inte tagits upp som att det har baring pa
Sodertélje kommuns cykelplan. Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen
bedomer att dven detta mal har baring pa en cykelplan.

Exempelvis ar god tillgdnglighet med hallbara transportmedel en viktig
mojliggorare for hallbar tillvaxt och kompetensforsorjning savil lokalt som
regionalt.
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Eftersom ett sammanhangande cykelnit dr en viktig del i arbetet for smidig,
smart och saker cykeltrafik bedomer forvaltningen att ett kartmaterial kan
bidra till samordning. Darfor foreslas ett kartmaterial dir regionala
cykelstrak framgar samt att kartor som redovisar hela kommunens cykelnit
inkluderas.

For att sdkerstilla utbyggnad av de regionala cykelstraken anser
forvaltningen att det ar viktigt att ansvarsfordelningar for vaghallning inte
hindrar att alternativa majligheter utreds. Darfor foreslés att Sodertalje
kommun fortydligar méjligheten att som kommun utreda alternativa
dragningar mellan orter dar Trafikverket har vaghéallaransvar.

Strategin "Mojliggor for kedjeresor” ar viktig da det bedoms vara en
framgéngsfaktor att bytet mellan cykel och kollektivtrafik utvecklas. Vidare
framhalls vikten av att en sarskild dialog fors kring utvecklingen av
Sodertilje C.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet
Beslutet bedoms inte innebéra ndgra ekonomiska konsekvenser for
regionen.

Miljokonsekvenser av beslutet

I enlighet med regionens miljopolitiska program, Miljoprogram 2017—-2021
har hansyn till miljon beaktats och det bedoms att en sarskild
miljokonsekvensbedomning i detta drende inte ar relevant.

Hanna Wiik
Forvaltningschef
Robert Olofsson
Regional cykelsamordnare
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Sodertadlje kommun
stadsmiljo@sodertalje.se

Yttrande over remiss om Sodertéilje kommuns
cykelplan

Inledning

Region Stockholm yttrar sig 6ver remissforslaget i egenskap av ansvarig for
regional fysisk planering och som regionalt utvecklingsansvarig.
Remissvaret utgar fran stillningstaganden i RUFS 2050 och Regional
Cykelplan for Stockholms lan

Synpunkter

Strategier i Sodertdlje kommuns cykelplan

Region Stockholm bedomer att strategierna som Sodertilje kommun
foreslar for att 6ka cyklandet ("Sékert, framkomligt och tryggt cykelnit”,
”Saker och tillganglig parkering”, "God drift aret runt”, ” Mojliggor for
kedjeresor” samt "Uppmuntra till mer cykling”) ar i linje med malet i
Regional Cykelplan for Stockholms ldn om att cykelresornas andel av det
totala resandet ska vara 20% ar 2030 i Stockholmsregionen.

Region Stockholm ser dven positivt pa att Sodertélje kommun véljer att
arbeta brett med cykelfragan och tydligheten i bilagorna kring
infrastruktursatsningars prioritetsordning.

Regionalt perspektiv och samverkan

Region Stockholm anser att det regionala perspektivet pa cykling kan
utvecklas i planen. I planen saknas nu beskrivning av cykling som
mellankommunal fraga samt vikten av att regionens kommuner och aktorer
samverkar i fragan. Ett led i att underlitta detta kan vara att pa karta
redovisa cykelbanor i hela kommunen dnda ut till kommungrans.
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Aven méjligheten for Sodertilje kommun att mellan orter dir Trafikverket
har viaghéllarskap undersoka alternativa nya dragningar dar kommunen har
véaghallarskap bor i cykelplanen lyftas fram som en majlighet.

Region Stockholm anser att de regionala cykelstraken som &r beldgna i
kommunen behover framga i cykelplanen genom redovisning pé karta.
Detta skulle underlitta for andra aktorer att ta till sig cykelplanen och
oppnar upp for samverkan med omkringliggande kommuner.

Stéllningstagandet i Sodertilje kommuns cykelplan om att mal 3 i
RUFS2050 om “en ledande tillvaxt- och kunskapsregion” inte har baring pa
cykelplanen anser Region Stockholm som nédgot snavt. Det ar viktigt att vid
ett genomforande av planen beakta att det kan finns mojligheter att hitta
tvarsektoriella samarbeten dar Sodertilje kommun kan bidra till malet.
Exempel pa detta kan vara samarbeten med utbildningsinstitutioner eller
forsknings- och utvecklingsprojekt. Region Stockholm vill aven lyfta att god
tillgdnglighet med héllbara transportmedel sdsom cykel ar mojliggorare for
héllbar tillvaxt- och kompetensforsorjning lokalt sdval som regionalt.

Integration med kollektivtrafik

Region Stockholm ser mycket positivt pa att integration med
kollektivtrafiken lyfts som en framgéangsfaktor i kommunens fortsatta
arbete och den inriktning som strategin "Mojliggor for kedjeresor” innebar
for hela kollektivtrafikresan. Det ar viktigt att bytet mellan cykel och
kollektivtrafik fortsatter att utvecklas for att erbjuda effektiva byten mellan
transportslagen eftersom en attraktiv kollektivtrafikresa innefattar hela
resan, fran dorr till dorr.

Idag ar det tillatet att utanfor rusningstid medta cykel pa pendeltag fran och
till Sodertilje. Region Stockholm skulle darfor vilja se ett utvecklat

resonemang kring hur det paverkar Sodertilje kommuns forutsattningar for
att fa fler att cykla och hur det paverkar mgjligheten for kombinationsresor.

Region Stockholm anser att det ar viktigt att utvecklingen i bytespunkter
sker i samrad med Region Stockholm for att skapa trafiksikra, trygga och
attraktiva l6sningar. Vi onskar en sirskild dialog for utvecklingen av
Sodertilje C och vill sakerstilla att denna harmoniserar med intentionerna
och tidplanen for den atgirdsvalsstudie som planeras.

En éppen, jamstdlld, jamlik och inkluderande region
Region Stockholm anser att det ar positivt att Sodertilje kommun i
strategin uppmarksammar folkhalsoaspekten och vikten av att aktivt
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rekrytera samt utbilda till cyklande i en befolkning dar alla inte lart sig
cykla i barndomen.
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Frén: Nina Kallin

Till: TRF Funk Registrator

Arende: VB: Remiss av Cykelplan 2019, Sédertdlje kommun
Datum: den 4 juli 2019 13:41:46

Bilagor: Edljebrev remiss Cykelplan 2019.pdf

Cykelplan 2019 Sodertélje - Remissversion.pdf

Remiss till Tillvdxt- och regionplanenamnden for handlaggning och bevarande direkt. Avstamt
med regiondirektéren och politiken.

Med vénlig hélsning

Registraturen, RLK
Kansli

Nina Kallin

Fran: Wikenstahl Maria (Sbk) <Maria.Wikenstahl@sodertalje.se>

Skickat: den 27 juni 2019 13:09

Till: Muleta Mimmi (Ksk) <Mimmi.Muleta@sodertalje.se>; Loving Irene (Ksk)
<Irene.Loving@sodertalje.se>; Hogne Sara (Ksk) <Sara.Hogne@sodertalje.se>; Lindgren Asa (Ksk)
<asa.a.lindgren@sodertalje.se>; Karlsson Johan (Ksk) <Johan.Karlsson@sodertalje.se>; Leini
Anneli (Ksk) <Anneli.Leini@sodertalje.se>; Raberg Suzanna (Ksk)
<Suzanna.Raberg@sodertalje.se>; planer@telge.se; stockholm@trafikverket.se; Region Funk
Stockholm <regionstockholm@sll.se>; stockholm@lansstyrelsen.se;
sodertaljecentrumforening@gmail.com; info@cykelframjandet.se;
sodertalje@friluftsframjandet.se; sodertalje-nykvarn.krets@naturskyddsforeningen.se;
ksf@salem.se; kommun@nykvarn.se; sbf@botkyrka.se; gnesta.kommun@gnesta.se;
registrator@trosa.se; Moderaterna <Moderaterna@sodertalje.se>; Centerpartiet
<centerpartiet@sodertalje.se>; sodertalje@sd.se; info@realistpartiet.se; George Nathalie (Ksk)
<Nathalie.George@sodertalje.se>; Kristdemokraterna <kristdemokraterna@sodertalje.se>;
Socialdemokraterna <socialdemokraterna@sodertalje.se>; Vansterpartiet
<vansterpartiet@sodertalje.se>; Miljopartiet <miljopartiet@sodertalje.se>;
sodertalje@liberalerna.se

Kopia: Stadsmiljo <stadsmiljo@sodertalje.se>

Amne: Remiss av Cykelplan 2019, Sédertilje kommun

Inbjudan att svara pa remiss
Harmed oversands forslag till Cykelplan 2019 for kannedom och yttrande. Cykelplanen anger hur
Sodertdlje kommun ska arbeta for att framja cykling, med malet att cyklingen ska 6ka i alla aldrar

och under alla arstider.

Remissversionen av planen finns bifogad. Den finns dven tillganglig pa var hemsida:
https://www.sodertalje.se/stad-och-trafik/aktuellt/sodertalje-tar-fram-ny-cykelplan/

Eventuella synpunkter ska ha inkommit senast den 15:e oktober. Mejla eller skicka era
synpunkter till oss. Ange drendenamn ”“Cykelplan 2019”. Mejl skickas till

stadsmiljo@sodertalje.se


mailto:regionstockholm@sll.se
mailto:registrator.trf@sll.se
https://www.sodertalje.se/stad-och-trafik/aktuellt/sodertalje-tar-fram-ny-cykelplan/
mailto:stadsmiljo@sodertalje.se

Vanliga halsningar

Maria Wikenstahl
Utredningsingenjor trafik
Stadsmiljé/Samhallsbyggnadskontoret

Sddertilje kommun
151 89 Sdodertalje

Tel: 08-523 045 71
E-post: maria.wikenstahl@sodertalje.se

Behandling av personuppgifter: | Sédertélje kommun hanterar vi en mangd olika
personuppgifter. Pa sodertalje.se/gdpr hittar du information om detta.
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Samhallsbyggnadskontoret 2019-06-27 Dns TN-2018-
kommun 00158 Cykelplan
Fran
Maria Wikenstahl
Sambhallsbyggnadskontoret
Utredningsingenjor Enligt séndlista

08-523 045 71
Maria.wikenstahl@sodertalje.se

Remiss angaende forslag till Cykelplan 2019

Hérmed Oversands forslag till ny cykelplan for Sodertalje kommun for kdnnedom och yttrande. Syftet
med Cykelplan 2019 ar att visa vad kommen kan och bor gora for att na 6kad cykling. Malet &r att
cyklingen ska 6ka i alla aldrar och under alla arstider.

Cykelplan 2019 innehaller fem strategier for 6kad cykling, samt riktlinjer for utformning, drift och
underhall. | bilaga 3 finns forslag pa fysiska atgéarder. Cykelplanen ar ett led i att genomféra Sédertilje
kommuns trafikstrategi.

Cykelplanen ar nu ute pa remiss, och sista svarsdag ar den 15:e oktober. Remissversionen av planen
finns tillganglig pa Soédertélje kommuns hemsida: www.sodertalje.se

Efter samradstiden bearbetas forslaget. Sedan kommer beslut om antagande att tas i
kommundelsndmnderna gallande de delar som berdr respektive kommundelsndmnd, och sedan tas
beslut om slutligt antagande i Tekniska ndmnden.

Eventuella synpunkter pa forslaget ska lamnas skriftligen och ska senast den 15:e oktober 2019 ha
inkommit till:

Att: Stadsmiljo

Sddertalje kommun
Samhallsbyggnadskontoret
151 89 Sddertélje

Alternativt via epost till: stadsmiljio@sodertalie.se

Ange @rendenamn: Cykelplan 2019. Den interna hanteringen underlattas om skriftliga yttranden sands
som word-fil eller pdf med epost.

%M/m

man Gohari

Samhéllsbyggnadsdirektor

Sddertélje kommun, 151 89 Sédertalje « Orgnr: 212000-0159 « Beséksadress: Nykdpingsvagen 26 « Kontaktcenter: 08-523 010 00 » www.sodertalje.se
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En uppdaterad cykelplan

Cykelns rendssans ar nu! Allt fler upptécker — eller snarare &terupptécker - cykeln som transport-
medel, d& skaran cyklister nu 6kar p&d ménga hall i Sverige och vérlden. Cykeln kan ocksé erbjuda
en 16sning, eller en del av l6sningen, p&d mdnga av vara stora utmaningar. Cykeln dr tyst, ren och
platseffektiv. Den gor att resendren fér motion. Den dr en viktig pusselbit i hur vi ska kunna bygga
levande stdder och levande landsbygd, samtidigt som véra utsldpp och vér miljébelastning ska
minska, och medborgarna ska ha goda méjligheter att bdde transportera sig, mé bra och leva vél.

Att planera fér cykeln @r dock inte utan sina egna utmaningar. Platsen i staden ér begrénsad, och i
Sodertdlje har madnga omrdden byggts under tidsperioder dé cykelbanor och cykelparkeringar inte
planerades in frdn boérjan. Platsen mdaste dd tas fréin en annan anvdndning. Gruppen cyklister har
dessutom blivit allt spretigare i takt med teknikutvecklingen, med bland annat elcyklar och last-
cyklar av olika slag, som stdller nya krav pd cykelvégndétet och cykelparkeringarna.

| Sédertdlje finns det stor potential att 6ka cyklingen. Fér att méta upp de behov som finns, och fér
att ytterligare férbéttra mojligheterna att cykla, har Sédertélje kommun tagit fram Cykelplan 2019.
Denna version ersdtter Cykelplan 2013, och skiljer sig fréin denna p&d manga satt. Har finns nya mal-
sattningar, riktlinjer och strategier. Aven listorna éver vad som planeras att byggas dr uppdaterade
och har utdkats med fler slags étgarder.

Varfér 6ka cyklingen?

Cykeln som transportmedel har ménga férdelar. Den orsakar inte buller eller utslapp, tar liten plats
bdde i gaturummet och vid parkering i férhdllande till sin transportkapacitet, och ger motion under
farden. Cyklister bidrar till ett levande stadsliv och det ger trygghet med mdnniskor i rérelse. Det
&r dessutom ett transportmedel som mdnga har rédd med, dd det inte behdver kosta s& mycket
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varken i inkép eller I6pande kostnader. Cykeln ger stor frihet till den som inte har kérkort. Inves-
teringar i cykelinfrastruktur ger stor samhdallsekonomisk vinst, dé varje satsad krona ger vinster i
forbattrad folkhdlsa, minskade utsldpp och minskat tryck pd andra slags vagtransporter. Dessutom
ar ofta cykeln det snabbaste sdttet att ta sig fram i en tat stadsmiljé.

I Sédertdlje ar ménga av dessa effekter vélbehodvliga. Ohdlsotalen i kommunen ér bland de hégsta
i Stockholms I&in, med hégre dédlighet i hjdrt- och kdarlsjukdomar én snittet och med hég andel
overvikt och fetma bland barn och unga. Det finns édven problem med hoéga halter av partiklar frén
végtrafik pd flera gator i centrum. Biltrafiken fortsétter att 6ka, och éven bussarna fastnar i trangsel.
Om resor kan flyttas frén bil till cykel blir det mer plats 6ver till bdde kollektivtrafik och till de som
verkligen behover bilen dé& de saknar andra alternativ.

Framgdngsfaktorer

Det som cyklisterna sjélva efterfragar frémst av allt i enkétstudier och intervjuer ér dels separering
frén bilar och géende, och dels hog framkomlighet, det vill séiga att det ska g& snabbt och enkelt
att cykla, utan onédiga stopp och omvdgar. Det &r dock viktigt att cykelndtet dven utformas med
sdkerheten i fokus. Idag star cyklister for 45 % av alla allvarligt skadade i vagtrafikolyckor i Sverige'.

| Sédertdlje utgjorde cyklister 14 % av de som allvarligt skadats eller dédats i trafiken under perioden
2007-2016, trots att bara 4 % av resorna gjordes med cykel

Gruppen cyklister ar I&ngt ifrdn enhetlig, och de olika anvéndarna stdller olika krav. Snabba cykel-
pendlare vill ha hég framkomlighet, medan den som cyklar med sitt barn vill att cykelnétet framfér
allt ska vara sdkert. Det som i princip alla slags cyklister har som gemensamma behov ér dock krav
pd utrymme och bredd, och att inte behéva dela utrymmet med bilar eller fotgdngare.

I de europeiska stéder som ar framgadngsrika cykelstéider idag, sédsom Képenhamn och ménga
stader i Nederldnderna, har det inte alltid sett ut pd det viset. Den héga andelen cykelresor har inte
kommit automatiskt, utan ér resultatet av ett I&dngsiktigt och mdlmedvetet arbete. | dessa stéider
bérjade cykelresorna minska under 1950-talet, och var som Iéigst pé 1970-talet. En av de stora
anledningarna var osdkra trafikmiljoer for cyklister och ménga dédsolyckor. D& pdbérjades arbetet
med att boérja bygga upp ett sdkert trafiksystem som frémjar cykling.

I framgdngsrika cykelstader finns det vissa framgdngsfaktorer som &terkommer och ér gemen-
samma. Av dessa kan vi ta ldrdom. Dessa faktorer ér:

« Ett finmaskigt och val utbyggt cykelndt

- Omfattande separering frén fotgéngare och bilister
+ Cykelparkeringar av hég kvalitet

+ Integration med kollektivtrafiken

» Restriktioner for biltrafiken

+  Kommunikation med anvédndarna

I denna cykelplan har vi tagit fasta pd& dessa faktorer, och formulerat riktlinjer for vart arbete med
dem som utgdngspunkt. Att bli en bra cykelstad ér som sagt resultatet av ett I&dngsiktigt arbete. Ett
arbete som har pdgatt i Sédertdlje ldnge redan, och som ska fortsatta ldnge till.

1 Amin et al (2017) Analys av trafiksékerhetsutvecklingen 2016, mdistyrning av trafiksékerhetsarbetet mot etappmdlen 2020.
Publikation 2017:098. Trafikverket. Borlénge
2 sédertalie kommun (2017) Trafiksékerhetsprogram - Sédertdlje tatort
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Begreppslista

Ge-vdg:

Ge-bana:

Cykelvégnat:

Cykelstrdak:

Cykelfilt:

Cykelpassage:

Cykeldverfart:

Elcykel:

GaAng- och cykelvag, fritt liggande eller separerad frdn biltrafiken med en
skyddsremsa om minst 3 m. Kan anvéndas av gdende, cyklister och moped
klass Il. GGende och cyklister kan vara antingen blandade eller separerade frén
varandra genom exempelvis malad linje, gatsten eller olika underlag.

Del av vaig avsedd fér gdende, cyklister och moped klass Il. Separeras frén bil-
trafiken med kantsten, réicke, gc-stod, eller skiljeremsa. Gdende och cyklister kan
vara blandade eller separerade som pd gc-vdg.

Hela det sammanhdngande végndtet fér cykeltrafik, som utgérs av cykelvagar,
cykelbanor, géing- och cykelbanor och blandtrafikgator.

Sammanhdngande ldnkar av géing- och cykelvagar

Mdilat falt for cyklister pd en blandtrafikgata. Mélningen utgér den enda separe-
ringen frén biltrafiken.

Markerar den del av kérbanan dér cyklisterna ska korsa gatan. Markeras med
malning for cykelpassage. Kan bdde vara upphdjd eller i samma plan som gatan.
Cyklister och férare av moped klass Il har vajningsplikt ndr de korsar gatan.
Bilférare ska anpassa hastigheten sd att det inte uppstdr fara for cyklande och
mopedférare som dr ute pd passagen.

Cykeldverfarter har vigmarkeringar och vagmarken fér cykeldéverfart, samt en
utformning som gér att fordon som korsar éverfarten inte kan framféras i mer én
30 km/h. Fordonsférare har véjningsplikt mot cyklande och férare av moped klass
Il som dr ute pd eller just ska fardas ut pd éverfarten. Cyklister som ska fardas ut
pd cykeldverfarten ska ta hénsyn till avsténdet till och hastigheten hos fordon som
nérmar sig dverfarten.

En cykel med en elmotor som forstarker kraften frén tramporna. Motorns effekt
ar max 250 watt, och fér inte ge négot krafttillskott vid hastigheter éver 25 km/h.
Om motorn &r kraftigare, ger stéd fér hégre hastigheter eller ger kraft éven nér
cyklisten inte trampar &r det inte ldngre en elcykel utan en slags elmoped.
Beroende p& motorns kraft kan den dé klassas som moped klass | eller klass Il.

r -

% ]

Vagmarkering
for cykelpassage
och cykeldver-
fart, vdgmarke
for cykeldverfart.
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Cykling i Sédertdlje idag

Jamfért med kommuner med en centralort i samma storlek har Sédertdlje kommun en l&dg andel
resor som sker med cykel. Enligt den senaste resvaneundersékningen i lénet frén ér 2015 sker 4 %
av resorna i kommunen med cykel. Detta ligger i linje med andra ytterkommuner i Stockholms Ién,
sdsom Botkyrka, Haninge och Norrtdlje, men betydligt Iéigre én i andra medelstora svenska stéder.
I till exempel G&vle och Eskilstuna ligger cykelandelen runt 14 %, medan den i Orebro &r hela 25 %.

En del av forklaringen kan vara att Sédertdlje ligger i en region med stort regionalt resande. Manga
arbetar utanfér kommunen. Dock sé sker majoriteten av invéinarnas resor inom kommunen, och en
stor andel av bilresorna ar kortare én 5 km.

Resvaneundersékning 2015

Under hosten 2015 genomférdes en stor resvaneundersokning i Stockholms lén pd uppdrag av
Trafikférvaltningen. Ungefér 45 000 personer svarade pd undersdkningen. Svaren for invénarna i
Sédertdlje kommun har analyserats separat av Trivector. | analysen framkom att:

« 4% avresorna sker med cykel, jamfért med 7 % i I&dnet som helhet. Av resorna till arbetet ér 7 %
cykelresor, medan 2 % av fritidsresorna sker med cykel.

« Sodertdljeborna kér mer bil dn genomsnittet fér ldnet — 59 % av Sédertdljebornas resor sker med
bil, jamfort med 41 % som &r snittet for Ianet. Av de som har gratis parkering pd arbetsplatsen
kér 70 % bil till jobbet.

« Man reser generellt sett Idngre och mer med bil, medan kvinnor reser kortare stréickor och mer
kollektivt och till fots.

+ | d&ldersgruppen 16—-24 sker endast 2 % av resorna med cykel. | gruppen 65+ dr siffran 6 %.

Férdmedelsférdelning — genomsnitt hela veckan

Sodertdlje 59% 7% 2% 1% 4% 1% 6%

Landet 4% 7% 15% 9% 1% 7% 15% 5%
. Bil . Buss . Tunnelbana . Jarnvag . Batlinje . Cykel . Till fots . Annat

Figur 1 - Fardmedelsfoérdelning i Sédertdlje kommun jdmfért med Stockholms ldn som helhet.
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Tillgang till cykel och cykelparkering

49 % i &ldersgruppen 16—84 ar har alltid tillgéng till en fungerande cykel. Det ér betydligt Iéigre
an for lanet som helhet, dérr 62 % alltid har tillgéng till en fungerande cykel. Andelen i samma
dldersgrupp i Sédertdlje kommun som aldrig har tillgang till en fungerande cykel &r 39 %.

Av dem som har en fungerande cykel s& cyklar 12 % dagligen eller nédgon géng i veckan under
vinterhalvdret.

De som har en fungerande cykel vdljer oftast bilen under vinterhalvéret.

11 % av kommuninvénarna har inte méjlighet att vid sin bostad l&sa fast cykeln i cykelstdll eller
stdlla den i ett IGsbart utrymmme. Vid jobbet eller skolan saknar 14 % av kommuninv@narna denna
majlighet.

Andelen som inte har méjlighet att I&sa in eller I&sa fast sin cykel vid arbetet eller skolan ér
hogre i Sédertdlje én for ldnet som helhet.

Moéjligheter till 6kad cykling

12 % av invénarna i &ldern 16—84 &r lever i hushdll som helt saknar kérkort. 20 % bor i hushéll som
inte ager eller har tillgéng till en bil.

41 % av resorna som goérs med bil ér hégst 5 km I&inga, och 27 % av resorna som gérs med bil ar
hoégst 3 km langa.

En stor andel av bilresorna som d&r kortare én 5 km gors i syfte att skjutsa ndgon.

Detta sammantaget visar pd att det finns en stor potential for dverflyttning av resor fran bil till cykel
i kommunen. Méinga resor dr korta, och mdanga resor sker i syfte att skjutsa ndgon som méjligen
skulle kunnat cykla sjdlv. Det finns dven mdénga som inte har tillgéng till bil eller inte har kérkort som
skulle f& en 6kad rérelsefrinet om de bérjade cykla.
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Webbenkat 2018

P& sensommaren 2018 lanserade Sédertdlje kommun en webbenkdét om cykling. Enkdten mark-
nadsférdes via kommunens digitala kanaler och sociala medier. | enkéten fick medborgarna dels
svara pé fréigor kring sina cykelvanor, vad som gjorde att de inte cyklar, och de som cyklar regel-
bundet fick rita i en karta fér att visa var de vill ha nya cykelvégar och —parkeringar, och var de har
sett olika slags problem. Ca 1400 kompletta svar inkom.

Av de som svarade var de flesta aktiva cyklister. Ca 1100 av de svarande cyklade en gdng i
mdnaden eller mer, medan ca 300 svarande cyklade nagra gdnger per ér eller aldrig. Férdelningen
mellan mdn och kvinnor var ungefdr lika, men med nagot fler mén som svarade. | princip alla som
svarade var mellan 20 och 67 &r gamla och yrkesarbetande. Ett fatal var pensiondrer.

Figur 2. Geogrdfisk férdelning av de som svarade pd enkdten, inom Sédertdlje kommun. Ju mérkare farg, ju fler
svarade som bor inom det postnummeromrddet. Flest svarande bodde i Ostertdlje, Pershagen och i véstra delen

av Jarna. Copyright grundkarta: Lantmdteriet.



Cykelplan 2019 - Cykling i Sédertdilje idag

Foto: Sam Murad

Anledningar till att inte cykla

De som cyklar en géing i ménaden eller mer p&d sommarhalvdret fick frégan “Nér du inte cyklar, vad
ar det som gér att du vdljer att inte cykla?” Se figur 3.

Svaren visar att de finns flera faktorer som hindrar cykelresor som kommunen kan pdaverka. Exempel
pd detta ar att ménga saknar bra stréckning av cykelvéagar, efterfrégar béttre vintervéghdlining
och vill ha mer stéldsdkra cykelparkeringar. Det finns éven skillnader i hur mén och kvinnor svarar.
Betydligt fler kvinnor &n man ér rédda att halka pé is eller fastna i sné. Nagot fler kvinnor &dn mén
kéinner sig éiven osdkra i trafiken, och mer én dubbelt s& ménga kvinnor som mdn kénner sig otryg-
ga ute ndr det ar moérkt. Nagot fler man an kvinnor ér radda for cykelstolder och vill inte bli svettiga.

Bland de som sdllan eller aldrig cyklar ér det stérsta hindret att det inte finns ndgon cykelvég dit
de ska. Bland de som aldrig cyklar &r det att de inte har en cykel som &r den nést vanligaste anled-
ningen. Andra viktiga anledningar fér den gruppen ar rédsla fér cykelstélder och att man inte vill

bli svettig. M&nga har upplevt att cykeln blev stulen. Badde bland de som cyklar ibland och de som
aldrig cyklar ér ungefdr en tredjedel réddda i trafiken.

Vad som skulle leda till 6kat cyklande

I enkdten fick de som cyklar sallan eller aldrig svara pé frégan om vad som skulle f& dem att borja
cykla. Se svaren i tabellen nedan. Sjélva cykelvdgarna i sig samt risken fér cykelstélder tycks vara
viktigast for de som svarat. Manga lyfter édven fram fordonet i sig, d& de tror att en elcykel skulle f&
dem att cykla mer och vissa helt enkelt behdver en cykel.

Vilka svarade inte?

Det finns anledning att tro att de som svarade pd cykelenkdten inte ér helt representativa fér
Sodertdljes befolkning. D& de som &r minst intresserade av cykling dr svérast att locka till att svara
pd en enkdat om cykling sé skulle det behévas mer riktade anstrangningar for att né den gruppen.
Exempelvis svarade ingen att de inte kan cykla, trots att detta dr relativt vanligt bland utrikesfédda
vilket &r en stor grupp i Sédertdlje. Av de som svarade pd enkéten var det f& eller ingen som bodde
i Geneta, Ronna, Hovsjo och Fornhoéjden, vilka hor till de omraden i Sédertdlje som har stérst andel
utrikesfédd befolkning. Att f& uppgav det som ett problem i denna enkdt betyder alltsd troligen inte
att detta inte ér ett problem. En undersdkning bland personer med utlédndsk bakgrund i Botkyrka
kommun, i vilkken man verkligen anstréngt sig for att nd medborgare med utléindsk bakgrund,
visade att 45 % av kvinnorna i Hallunda-Norsborg som dr éver 35 &r gamla inte kan cykla, medan
95 % av mdnnen i samma aldergrupp kan cyklos.

3 Pedalista (2018) Cykelrevolutionen — S& ndr vi nya grupper i Hallunda-Norsborg. S 7



Vadret

Det finns ingen bra cykelvag till min mdlpunkt

Jag ar radd att halka pd is eller fastna i sné

Jag ar radd att cykeln ska bli stulen

Jag kan inte f& med mig alla saker jag behéver pd cykeln
Jag kénner mig radd/osdker i trafiken

Det @r for lang strdcka for mig att cykla

Det tar for Iang tid att cykla

Jag kanner mig otrygg ute ndr det ar morkt

Jag behover skjutsa ndgon

Jag har ingenstans att stalla cykeln vid min mdlpunkt
Det ar for branta backar

Jag promenerar hellre

Jag vill inte bli svettig

Resten av mitt séllskap ska promenera/&ka bil/ta bussen
Jag far skjuts

Jag vill kunna ha pd mig fina kidder och vara snygg i hdret
Jag ar for trétt

Vana

Trasig cykel

Ddlig cykel

Det finns ingen bra cykelvég dit jag ska/ddr jag bor
Jag kénner mig radd/osdker i trafiken

Jag kan inte f& med mig alla mina saker pd cykeln
Jag har ingen cykel

Det ar for I&ngt att cykla till jobbet/affaren/dit jag ska
Jag vill inte bli svettig

Det tar fér Iang tid att cykla

Om jag képer en cykel kommer den dndd bli stulen
Jag behover skjutsa ndgon

Det ar for fysiskt jobbigt att cykla, jag ar inte tillrGekligt stark
Jag har ingenstans att stalla cykeln vid min mdlpunkt
Det &r opraktiskt att cykla

Jag har ingenstans att stdlla cykeln hemma

Cykeln blev stulen

Man kan inte ha p& sig fina kiader, det forstér frisyren
Har inte rad att képa en cykel

Min cykel ar sa ddlig

Trasig cykel

Det dr inte min stil att cykla

Jag vill resa tillsammans med mina vénner/min familj
Jag hittar inte

Ingen jag kanner cyklar

Har inte cyklat pd valdigt ldnge, vet inte om jag minns hur
Jag kan inte cykla

Sdakrare cykelvag

Ny stréckning av cykelvag

stéldsdker cykelparkering pd jobbet/skolan/stationen
Battre snérdjning/sandning

Bdttre belysning

En elcykel

Att jag hade mer tid

Att jag var i battre form

En cykel

Att jag kunde ta med cykeln pd taget

En battre cykel

Att jag enkelt kunde I&na eller hyra cykel
Stoldsdker cykelparkering hemma

Att jag inte behover skjutsa nagon

Att jag kunde byta om pd jobbet

En lastcykel

Att min cykel blir lagad

Om fler jag kénner cyklade

Att jag fick 1Gra mig cykla
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Ndr du inte cyklar, vad ér det som gor att du vdljer att inte cykla?

70%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
Varfor cyklar du inte? Sallan- och ickecyklister

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
Vad skulle fa dig att bérja cykla?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

70%

70%

u Mdn
= Kvinnor

Figur 3.
Anledningar att
inte cykla bland
de som cyklar
regelbundet.

Figur 4.
Anledningar att
inte cykla bland
de som cyklar
sdllan eller aldrig.

Figur 5. Vad de
som cyklar séllan
eller aldrig tror
skulle f& dem

att bérja cykla.
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Anvéndning av cykelvagar

I enkaten fanns ocksd mojligheten for vanecyklisterna att rita ut vilka cykelvégar och cykelstdll de
anvdnder i dagslaget, och vilka férbdttringar de énskar se i form av nya cykelvagar, nya cykelstall
och andra slags atgarder. Det fanns dven moéjlighet att markera platser dér man upplevde en brist,
sdsom en otrygg korsning och ddlig beldggning.

Materialet fréin dessa kartfrégor visar att Sédertéljeborna cyklar ldngt! Méinga cyklar frén och till
Jarna och Nykvarn, men ocks& Vagnhdrad, Trosa, Stréngnds och till Stockholms innerstad. Inne i
Sodertdlje syns en tydlig betoning I&ngs de stora trafiklederna, sdsom Nykdpingsvdgen, Angsgatan,
Stockholmsvégen och Erik Dahlbergs vég.

Onskade kopplingar

Bland de mest hett eftertraktade kopplingarna finns ménga regionala strak, sdsom Jarna-Séder-
talje, J&rna-Nykvarn och Sédertdlje — Nykvarn. Inne i Sédertdlje marks att det finns stor efterfrégan
pd cykelvagar inne i centrum och Iéings Stalhamravagen.

Cykelparkering

Vad gdller nya cykelparkeringar ar dnskemdalen storst Iédngs gégatan och vid jarnvagsstationer-
na. Valdigt ménga vill dven ha ldsbara cykelgarage pd dessa platser. De befintliga cykelstall som
uppskattas mest ér de med tak och méjlighet att I&sa fast ramen.

Minskad cykling bland barn och unga

P& nationell nivd har andelen barn i dldern 7-14 &r som cyklar en genomsnittlig dag minskat fran
24 % i mitten av 1990-talet till 15 % &r 2014%. Det gdr inte att peka ut néigra enskilda orsaker till detta,
utan tycks bero p& en méngd olika faktorer. Cyklandet till skolan tros ha minskat bland annat p&
grund av att det fria skolvalet har lett till storre avstand till skolan. Andra faktorer ér att det finns fler
bilar i hushdllen, att barn och vuxna kdnner sig mindre trygga och sékra i trafiken, och att féraldrar
inte tror att barnen d&r tillréckligt trafikmogna.

| Sédertdlje genomfér kommunen ett projekt kallat Sékra skolvégar, dér kommunen jobbar med ett
antal utvalda skolor varje &r. Barnen fér fylla i en webbenkét om sina resvanor till och frén skolan.
Resultaten frén dessa enkater visar att valdigt f& barn cyklar till skolan. Bland dldre elever aker de
flesta buss till skolan, och bland de yngre blir de flesta skjutsade eller gér. Elever i mellanstadiet gdr
till skolan snarare an att cykla, dven vid avsténd pd 2-3 kilometer vilket borde vara ideala cykel-
avstdnd. Siffrorna skiljer sig mellan skolorna, men cyklandet ér generellt sett lagre eller mycket
ldgre én det nationella snittet.

Dagens cykelnat

Cykelndtet i kommunen bestar till stérst del av ca 3 m breda cykelbanor och cykelvagar, dér
gdende och cyklister delar utrymmet utan separering. Sédertdilje tatorts olika bostadsomréaden

har tillkommit under olika decennier med olika planeringsideal. | omréden som byggts dd trafik-
separering var modernt sé& har cykelbanor planerats in frén bérjan. Exempel p& sddana omréden ér
Geneta, Hovsjd, Fornhéjden och Saltskog. Stora delar av staden byggdes innan cykeln ségs som ett
eget transportmedel som behévde en egen infrastruktur. | dessa omrdden har cykelbanor behovt

4 Niska et al (2017) Cykling bland barn och unga - en kunskapssammanstéllning. VT rapport 958
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planeras in i efterhand, och pd mdnga stdllen dar det svart att hitta den plats som krévs. Detta gdller
bland annat stadské&rnan, Mariekdll, Rosenlund, Blombacka och Ostertdlje. Har sker cykling oftast i
blandtrafik pé lokalgator.

I Jarna finns ett férhdllandevis heltéickande och finmaskigt cykelnét av liknande standard som i
Sodertdlje tatort. P& vissa strackor mdste cykling ske i blandtrafik, och léngs vég 57 saknas cykel-
bana I&ngs en central stréicka. | Trafikplan Jarna finns en mer ingdende beskrivning av férutsatt-
ningarna fér cykling i J&rna och kommande arbeten for férbattrad cykling.

| Enhérna, HO16 och MéInbo finns vissa lokala cykelbanor och -vagar, men éven hdr har bebyg-
gelsen i stort sett byggts ut utan att cykelbanor och —végar kommit till samtidigt. Landsvégarna
som foérbinder tatorterna i kommundelarna har Trafikverket som vaghdillare, och saknar i stort sett
cykelbanor.

Sedan Cykelplan 2013 har ménga nya stréickor byggts. Dessa visas i bilaga 1.

Underhallsbehov

En skade- och underhdilisinventering av cykelnétet genomférdes under sensommaren 2018.
Denna omfattade totalt 160,5 km asfaltsbelagda gc-vagar. Denna inventering visade att 65 % av
cykelndtets yta har en god standard med inget eller litet behov av underhdllsatgérder, 13 % har
varierande grad av underhdlisbehov, medan 22 % har ett eftersatt underhdll och behodver total
rekonstruktion for att nd en god standard. Kantskador, sprickor och séttningar hér till de vanligaste
skadorna, samt att beléggningen blivit gammal och skrovlig.

Att dtgdrda dessa strackor kan kombineras med att samtidigt uppgradera deras standard, sG som
att bredda dem eller &tgarda korsningspunker.

Anvéandning av nétet idag

Under hosten 2018 genomférdes matningar av géng- och cykeltrafiken pé totalt 25 platser i
kommunen. Métningarna visade att féljonde strék har hégst anvéndning av cyklister idag:

« Birkavégen

« Erik Dahlbergs vég

«  Grédingevagen (delen mellan Slussbron och Viksdngsleden)
«  Nykdpingsvagen

Mdatningarna visade att de platser som har bdst férutsattningar fér cyklister édven har hégre an-
vandning. Dessa platser ér forhdllandevis platta och raka strék. P& Birkavégen uppmadattes det
hogsta flodet pd den sida av véigen dar cyklisterna ér separerade frdn fotgdngarna. Flédena Iéngs
dessa strdk kan férmodligen 6ka dnnu mer om forutsattningarna forbattras ytterligare.
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SWOT-analys av nuldget

Styrkor (internt, paverkbart)

svagheter (internt, paverkbart)

»  Storleksmdssigt har Sédertdlje goda forutsattningar
att bli en attraktiv cykelstad. Bostadsomréden ligger
i en radie pd ca 6 km frén stadskarnan, nya bostdader
tillkommer frémst genom fértédtning inom denna radie.

+  Vid planeringen av nybyggda bostadsomréaden har
utbyggnad av cykelndtet skett

»  Cykelbanor finns l&ings de flesta véigarna i
huvudvagndatet

+  Det har skett en succesiv utbyggnad av cykelbanor och
cykelparkeringar de senaste dren

+  Genom att ha med géng- och cykelbanor tidigt i
planeringen av nya vagar och bostadsomrdden ges
madéjlighet till bra I6sningar for cykeltrafiken

+  Medvetet arbete med trafiksdkerhet gér att
férutsattningarna fér ge-trafikanterna férbattras

+  P&gdende arbete med att utveckla stadskdrnan ger
cykelndtet battre forutsattning att bindas samman och
goras sdkrare i centrum

+  Kedjeresor. 46 000 personer pendlar till eller frén
Sodertdlje kommun, pendeltégsstationerna ligger pé
bekvéma cykelavstand frén arbetsplatser och service

+  Mdnga resor med bil idag ér korta och skulle latt kunna
flyttas over till cykel

+  Sodertdlje ska véixa dnnu mer, manga gator ska
omvandias till stadsgator med mer attraktiv
utformning for cyklister

Méjligheter (omvdariden)

- Okad medvetenhet om klimatfrédgan och vikten av att
nd uppsatta klimatmal. Detta kan gora fler personer
motiverade att ersétta resor med bil med cykelresor,
och héja prioritetingen av cykelfrdgor hos andra
aktorer pd bade lokal, regional och nationell niva

+  Okad halsomedvetenhet hos befolkningen bidrar till
dkad motivation till att cykla. Aven arbetsgivare borjar
uppmuntra cykling hos sina anstallda, bade i tjéinst och
som arbetspendling

»  Teknikutveckling och produktutveckling ger allt
billigare och battre elcyklar och lastcyklar. Dessa kan
ersdtta fler slags bilresor, sdsom ldnga pendlingsresor,
skjutsande och transporter av varor.

+  Elcyklar tillgangliggor cykling for fler grupper, sésom
aldre och fysiskt svaga, méjliggér léngre resor och gor
att backar inte langre ér hinder.

«  Utveckling av fler slags cykeldelningstjéinster, som blir
allt mer anvéndarvénliga och sprids till fler orter.

+  Allt férre ungdomar tar korkort eller vill dga en bil.

+  Bdde Sodertdlje, resten av Stockholmsregionen och
andra storre stader fortatar pd ytor dar det forut fanns
bilparkeringar, och infér avgifter dar det férut varit
gratis. Nar det blir allt mindre smidigt att ta bilen blir
cykeln ett mer attraktivt alternativ, &dven som del i en
kedjeresa.

Stadens hojdskillnader avskréacker ménga fréin att cykla
Kanalen utgér en barridr

Mdnga invanare har aldrig fatt lara sig att cykla, eller har
inte cyklat pd manga ar

Mdnga slutar cykla pd vinterhalvdret

Mdnga vagar inte skaffa en cykel eller anvénda cykeln pé
grund av stoldrisk. Brist pd stoldsdkra cykelparkeringar,
bdde i bostadsomrdaden och vid malpunkter

Sodertdljes stadskdarna dr otillgéinglig for cyklister, dé den i
princip saknar cykelbanor

Ett sammanhdngande nord-sydligt strék (koppling
Angsgatan-Oxbacksleden-Nykdpingsvéigen) ér svart att f&
till pga utrymmesbrist och Turingegatans barridreffekt
Mdnga korsningar dar ddligt utformade for cyklister, med
héga kantstenar och ingen cykelpassagemdalning

De flesta trafikljusen ger inte automatiskt utslag pd
cyklister, ofta lang véantetid som foljd.

Underhdllet pd cykelndtet dr eftersatt, att hoja standarden
pd hela ndtet kommer att ta léng tid

Biltrafikmdngderna och bilinnehavet ékar.

| Sédertdlje bryter ménga bilister mot trafikregler, sésom
hastighetsgrdnser och stopplikt. Detta utsdtter cyklister
for fara, och for manga avskrécker det frén att cykla pga
upplevd risk

Det saknas en cykelkultur — Sédertdilje ar en bilstad idag.
Bilen @r en statussymbol for manga

Hot (omvarlden)

Sammanhdngande cykelvégar saknas till kommmundelarna,
vilket gor att ldnga cykelresor mdste ske pd landsvag.
Kommunen dr inte vaghdllare for dessa vagar utan dr
beroende av vagplaner frén Trafikverket, som har Iédnga
ledtider fér planering och finansiering.

Okande trafikméngder i hela regionen, samt dkande
madngder tunga transporter pd vég. Stora mangder tunga
transporter pd vég avskréicker speciellt landsvagscyklister.
Okade inkomster gér att fler har rédd med flera bilar

i hushdllet, vilket ofta leder till fler bilresor och férre
cykelresor.

Andelen barn som cyklar till skolan har sjunkit i hela
landet sedan 90-talet. Anledningar &r bland annat ldngre
resvéigar pga det fria skolvalet, och fler fritidsaktiviteter
med mer pressade scheman. Det kan bli en férlorad
generation som aldrig haft cykling som vana.

Elcyklar leder till att allt fler cyklister skadas allvarligt, pga
hégre hastigheter och att fler éldre cyklar.

Skjutstjanster, och pd sikt autonoma fordon, gér det allt
enklare att ta sig dorr till dorr utan att dga eller kéra en
egen bil. Séddana resor kan komma att ersédtta manga
cykelresor.

Det &r an sd lange inte tillatet att ta med cykeln p&
regionaltdg och bussar, eller pd pendeltdg i rusningstid,
vilket gér kedjeresor med cykel svérare.
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Andra berorda aktorer

Det finns en stor mangd aktérer som férutom kommunen pdverkar méjligheterna att cykla, och som
stdr for utbyggnad och underhdll av olika delar av infrastukturen.

Langs med statliga vaigar ar det Trafikverket som dér véghdllare, och som ska planera, finansiera
och bygga cykelvégar. | Sédertdlje kommmun finns ett antal stréickor ddr behovet av cykelvég ldngs
Trafikverkets vag dr stort. Se bilaga 3 fér beskrivningar av de stréckor Idngs Trafikverkets végar dar
Sédertdlje kommun ser behov av utbyggnad av cykelvég.

Regionala strdk som inte byggs léings statlig véig dr beroende av samarbete med ndrliggande
kommuner. S&dana strdk som &r under planering ar cykelvag till Nykvarn och till Salem.

Nér det gdller cykelparkering ér fastighetséigare en central aktér, béde nér det gdller boende-
parkering men dven i anslutning till verksamheter och offentlig service. Parkering sker i dessa fall
ofta pé fastighetsmark, som kommunen inte har rédighet éver. Detta géiller dven skolor och annan
kommunal verksamhet, vars lokaler oftast &igs av Telge Fastigheter.

I anslutning till kollektivtrafikknutpunkter gdller speciella férutsattningar. Kommunen éger sdllan
mark i anslutning till j@rnvégsstationerna, utan hyr ofta mark av andra, och ibland hyr kommunen ut
mark till exempelvis SL. Det finns dven andra markégare, s&som Trafikverket och Jernhusen. Atgar-
der mdste dé anpassas till rédande avtal och samarbeten mellan aktérer. Anlédggande av cykel-
parkeringar vid héllplatser och stationer ska folja RiPark.

Denna plan fokuserar pd det som kommmunen som aktér kan utféra och har méjlighet att paverka.
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Syfte, mal och uppféljning

Syfte

Syftet med cykelplanen ér att visa vad kommunen kan och bér géra for att nd ékad cykling.

Planen ska ge underlag och riktlinjer fér planering av infrastruktur, drift- och underhéll och kom-
munikativa insatser som bidrar till 6kad cykling. Planen ska éven vara ett stdéd vid prioriteringar och
ekonomiska bedémningar fér samhdlisbyggnadskontorets tjdnstemdn och vid politiska beslut.

Malsattningar

Cyklingen i Sédertdlje kommun ska 6ka i alla dldrar och under alla drstider. Samtidigt ska inte
andelen olyckor med oskyddade trafikanter inblandade 6ka.

Till &r 2040 ska:

- 25 %av allaresor under 5 km...
- 15 % avresorna mellan 5 och 10 km...
- 5% avresorna éver 10 km...

.. géras med cykel. De resor som flyttas dver frén andra trafikslag ska frémst vara frén bilresor.

Uppféljning

En del av uppféljningen sker genom Trafikstrategins uppféljning. | Trafikstrategin anges ett antal
indikatorer, varav vissa dr relevanta for arbetet med cykelfragor.

De indikatorer som &r relevanta fér cykelplanen anges nedan:

Indikator Ar2018 Utveckling fran foregdende = Kommentar

métning

Invénarnas resvanor - féljs upp genom resandeundersékning minst en géing per mandatperiod

Andelen huvudresor som sker med géng 1% (&r 2015)
Andelen huvudresor som sker med cykel 4 % (&r 2015)
Andelen huvudresor som sker med kollektivtrafik 20 % (&r 2015)
Andelen av bilresorna som dr kortare én 5 km 41% (ar 2015)

Andelen resor med cykel och kollektivtrafik — drlig uppféljning

Cykelpassager Mdlarbron per dag 500 (&r 2015) Egna matningar

Medborgarnéjdhet — arlig uppféljning av SCB:s medborgarundersékning

Medborgarnas néjdhet med tillgéngen till géing- 5,9 (&r 2015)
och cykelvéagar
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Utdver dessa indikatorer ldgger cykelplanen éven till féljande, fér uppféljning av planens
genomférande:

« Andelen av resorna som sker med cykel per féljande resléngd: 5 km, 5-10 km, éver 15 km
« Antal km cykelbanor i kommmunen
«  Antal km separerad cykelbana i kommunen (separering mellan cyklister och fotgéngare)
« Antal cykelparkeringsplatser p&d kommunal mark
- Varav antal med tak och méjlighet till ramlés
« Varav antal i cykelgarage
« Antal kommunala luftpumpar
+ Antal hastighetssdkrade upphoéjda gc-passager, samt passager med genomgdende kantstod.
« Antal genomférda kommunikationsinsatser sedan 2019

Uppféljning bér ske minst en géng per mandatperiod till Tekniska ndmnden.

Koppling till andra madl, strategier och planer

Cykelplanen férhdller sig till ett strategiskt ramverk, bestdende av olika styrdokument frén global
nivé till lokal nivé. Cykling spdnner éver ménga policyomrdden, dé det inte bara rér trafik utan édven
klimat, miljo, hélsa, jdmstdlldhet och stadsbyggnad, bland annat.

v
v
v
v
v

Parkerings- Trafiksa-

Lokal nivé

Mobility Parkerings- Parkerings-

Trafikplan Cykelplan
Jarna 2019

strategi for kerhetspro-
stadskdrnan gram

Gangplan management- strategi for strategier fér
plan Sodertdlje tatort kommundelarna

Figur 5. Mdlsattningar, styrdokument och strategier som utgér cykelplanens strategiska ramverk.

I bilaga 2, “Relaterade madl och styrdokument” beskrivs de mdlsattningar och strategier frén globall
till lokal nivéd som har stérst béring pé& Cykelplan 2019.
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Strategier

For att 6ka cyklandet behéver Sédertdlje kommun arbeta enligt féljande fem strategier:

- Sdkert, framkomligt och gent cykelnét
- Sdker och tillgénglig parkering

- God drift &ret runt

- Mojliggor foér kedjeresor

- Uppmuntra till mer cykling

Sdkert, framkomligt och tryggt cykelnat

Sjalva cykelndatet ar den kanske viktigaste faktorn for 6kad cykling. Cykelndtet bestdr av béde
stréickor och korsningar, och bé&da dessa delar mdste utformas fér att passa en allt mer spretig
grupp anvéndare. Natet ska passa béde barn och éldre, som stéller hdga krav pd sékerhet och
trygghet, och snabba pendlare som behéver ett tidsmdssigt konkurrensmdssigt alternativ till bilen.
Ndtet ska vara framkomligt och attraktivt nog att locka nya cyklister, men sdkert nog att olyckorna
inte dkar ndr cyklingen ékar.

For vissa grupper dr social trygghet en viktig aspekt vid val av fdrdmedel och strécka. Social trygg-
het handlar om den upplevda risken att utséttas fér brott. For att en strdcka ska upplevas som trygg
behdvs dels bra belysning och fri sikt, och dels en ndrvaro av andra mdnniskor som potentiellt kan
ingripa eller vars ndérvaro ér férebyggande. Exempelvis undviker kvinnor ofta mérka véigar genom
parker och skogsomrdden, och genom tunnlar ddr sikten ér délig och ndigon kan gémmas sig.
Utformningen och dragningen av cykelvégar bér ta hénsyn till dessa faktorer. Cykelvéigar upplevs
olika nattetid och dagtid. Under den mérka tiden pd& dygnet bér det finnas alternativ till obefolkade
strék och tunnlar.



Cykelndétet ska vara:

- Gent

- Sammanhdngande
- Framkomligt

- Finmaskigt

- Sdkert

- Tryggt
- Orienterbart

Strategin "Sdkert, framkomligt och tryggt cykelndt” innebdr att:
- Kommunen ska stréva efter att nétet utformas i enlighet med riktlinjerna fér utformning, se
"Riktlinjer for utformning, drift och underhdll” pd sida 23
Kommunen ska utforma korsningspunkter med hog sdkerhet fér oskyddade trafikanter, och
samtidigt stréva efter att kombinera detta med hoég framkomlighet fér oskyddade trafikanter.
- Kommunen ska, i enlighet med éversiktsplanen, prioritera gédende och cyklister i stadsrummet
- Kommunen ska utforma cykelstrdk, och i den mdn det ér méjligt omgivande bebyggelse och
stadsmiljo, med trygghet i &tanke.

Sdker och tillgéinglig parkering

Varje cykeltur boérjar och slutar med en parkerad cykel. Att cykelparkeringarna ér vél utformade
och placerade, och uppmuntrar snarare an férsvarar cykling ér en mycket viktig pusselbit for dkat
cyklande. Idag ér cykelstoélder néigot som maénga lyfter fram som ett stort problem och &r en av de
frdmsta anledningarna till att Sédertdljes medborgare inte cyklar mers®.

En val utformad, placerad och underhdllen cykelparkering blir som en marknadsféring fér cykeln
som trafikslag. En déligt placerad, utformad och underhéllen cykelparkering ger déremot ett
negativt intryck. Det leder dessutom ofta till att cyklisterna stéller sina cyklar p& andra platser
narmre mdlpunkten, ddr det finns tak eller méjlighet att I&sa fast ramen. Likasé om den ér under-
dimensionerad. P& dessa platser kan cyklarna utgéra framkomlighetsproblem fér synskadade,
rérelsehindrade eller i vérsta fall fér utryckningsfordon.

For stadskarnan finns p-tal for cykel framtagna. P& sikt ska p-tal dven tas fram fér évriga delar av
kommunen. Dessa dr av stor vikt for att sékerstdlla att de bostéider och lokaler som byggs mdjliggoér
fér cykling.

Parkering med extra service

Vid tégstationerna med mdnga resendrer finns behov av sdker, évervakad parkering i form av
cykelgarage, som éven har extra service. Dessa garage ska vara anpassade sdrskilt fér dem som
cyklar l&ngt fér att sedan fortsatta sin resa med tég. Det dr av hogsta vikt att det gar smidigt och
snabbt att byta frén cykel till kollektivtrafik, och att cykelparkeringarna dé har en bra placering och
utformning foér att méjliggéra detta.

P& dessa platser ska cyklisterna kunna duscha, byta om och anvéinda toaletter, férvara sina saker
i férvarings- och séikerhetsskdp, och éven képa négot att éta. Det ska finnas ett utrymme for att
kunna utféra lite enklare service och reparationer sjélv, men kan dven finnas lokaler fér en profes-
sionell cykelreparatér.

Rutiner for att rensa évergivna cyklar
Overgivna cyklar tar upp utrymme i cykelstéllen och gér att dessa ser mindre sékra och attraktiva

5 Ra&dsla for cykelstélder uppgavs som den fjérde vanligaste anledningen till att inte cykla mer i den webbaserade undersékning
som genomférdes sommaren 2018. Majoriteten av de svarande oroar sig for cykelstélder.
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ut. Kommunen bér ta fram och implementera en rutin fér att rensa bort évergivna cyklar. Samtliga
cykelstall i kommunens skotsel bér rensas minst en géng om dret. Platser med hogre tryck, sésom i
centrum och vid tégstationerna, bér rensas oftare.

Cykelvanliga arbetsplatser

Manga kommuner arbetar med projekt fér att uppmuntra arbetsplatser att bli mer cykelvénliga,
och t ex erbjuda bra cykelparkering, méjlighet att duscha och byta om pd jobbet, och méjlighet att
pumpa ddcken och utféra enklare underhdll pé cykeln. Aven andra cykelframjande atgéarder ingar
i projekten, sésom tjéinstecyklar. Sédertdlje kommun kan ta en aktiv roll fér att uppmuntra arbets-
platser att erbjuda bra faciliteter fér cyklister.

Bra boendeparkeringar

Om det inte finns en vaderskyddad och sdker cykelparkering vid bostaden dr det ett stort hinder fér
medborgaren att kunna cykla. Vid flerbostadshus, dér de boende oftast inte har ett eget garage
eller kan besluta 6ver hur gérdsmarken anvands, dr det extra viktigt att fastighetségare ar pro-
aktiva. Kommunen kan uppmuntra dem att se till att det finns faciliteter fér cyklister av god kvalitet,
sdsom sdkra cykelrum, cykelférrédd och lokaler dér de boende kan underhéilla sina cyklar.

Strategin "Sdker och tillgdnglig parkering” innebdar att:

- Kommunen ska stréiva efter att alla cykelparkeringar utformas i enlighet med riktlinjerna fér
utformning, se “Riktlinjer fér utformning, drift och underhdll”.

- Kommunen ska verka for att cykelgarage byggs vid strategiska platser, och att I&sbara
cykelparkeringar erbjuds vid pendeltdgsstationer och i centrum.

- Kommunen ska arbeta for att det finns séker och véderskyddad cykelparkering i alla stadens
och kommunens omrdaden. Dessa mdste inte nédvandigtvis std p& kommunal mark.

- Kommunen ska ta fram en rutin fér hantering av évergivna cyklar.

- Kommunen ska uppmuntra arbetsplatser att ha cykelparkeringar av god kvalitet, och erbjuda
andra faciliteter som underlattar for cyklister, sésom duschar och omklédningsrum.

- Kommunen ska uppmuntra bostadsférvaltare och —féreningar att ha cykelparkeringar
av god kvalitet.

- Kommunen ska tillgodose behov av sdker parkering éven foér I&éd- och lastcyklar och cykelkdrror.

God drift dret runt

Sodertdlje kommuns cykelnat ska ha en god drift och ett gott underhdill. Cyklisterna ska kunna cykla
dret om utan att riskera att skada sig eller inte kunna komma fram.

De som gdr och cyklar ar minst skyddade och har @ven svdrast att ta sig fram vid ddligt vaglag.
Darfér bor de prioriteras vid halkbekémpning och snéréjning. Endast en tredjedel av de som cyklar
i Sodertdlje pd sommarhalvdret fortsatter cykla under vintern. Speciellt de kvinnliga cyklisterna
avstdr frén att cykla pd vintern pd grund av radsla for halka®. Aven rullgrus, glaskross och ojéimn
beldggning pdverkar cyklisters séikerhet och framkomlighet.

For att kunna hélla en god drift och vintervaghdlining dar beléiggningens kvalitet av stor vikt.
Sprickor och ojadmnheter, ddliga lagningar, eller brist p& kantskdrning som leder till stdende vatten,
leder alla till att det blir svdrare att ploga bra. Férebyggande arbeten, sdsom kantskérning, bra
lagningar och reinvestering i ny belaggning i rétt tid, ér alla férutsattningar fér en god drift. Ar 2018
hade 22 % av ytan pd Soédertdlje kommuns gc-végar en eftersatt standard, med olika slags skador.
Dessa gc-vagar mdste dtgardas for att mojliggoéra en god vintervéighdlining.

Driften &r éven en viktig aspekt fér social och trafikal trygghet. Sikten mdste hdllas fri, och trasig
belysning ska dtgdrdas skyndsamt.

6 Detta enligt svaren pd den webbenkdt som genomférdes i Soédertdlje kommun sommaren 2018



Strategin “God drift dret runt” innebdr att:

- Kommunen ska stréva efter att driften utférs enligt riktlinjerna i delen ” Riktlinjer fér utformning,
drift och underhdll”.

- Kommunen ska uppmuntra medborgarna att felanmala.

- Kommunen ska &tgdrda inrapporterade problem skyndsamt. Trafikfarliga brister tas omhand
omedelbart.

- Kommunen ska utveckla drift och underhdll utifrén ny kunskap och teknik.

- Kommunen ska se till att all beléiggning har en standard som méjliggoér bra vintervaghdlining,
dels genom reinvestering och dels genom férebyggande driftatgarder.

Mojliggor fér kedjeresor

Sodertdlje kommun ér till stor del en pendlarkommun. Ménga resor dér ldnga, och gérs med en
kombination av fardmedel, sdsom gdng, buss, bil och tdg. Cykeln anvénds ofta som den férsta
eller sista delen i en resa med tdag eller buss. Ménga tar i dag bilen till pendeltdget, pd strdckor
dar cykeln ar konkurrenskraftig.

Sé& som tidigare nédmnts under avsnittet om parkering dr det viktigt med cykelparkeringar med bra
standard och en bra placering i anslutning till kollektivtrafikens knutpunkter. P& sikt bor cykelgarage
med extra service etableras vid j@rnvagsstationerna.

Det &r dven viktigt att cykelvaigndtet ansluter pd ett bra satt till dessa punkter, sé att cyklisten
kommer smidigt fram hela végen till cykelparkeringen och sedan bytespunkten.

Fér den som inte bor i Sédertdlje eller som inte vill skaffa sig en egen cykel ér ett hyrcykelsystem en
I6sning fér den sista biten av resan.

Strategin "Mojliggor for kedjeresor” innebdr att:

- Kommunen ska erbjuda méjlighet till séker och vindskyddad cykelparkering vid kollektivtrafikens
knutpunkter.

- Kommunen ska etablera I&sbara cykelparkeringar och/eller garage med extra service vid
jarnvégsstationerna.

- Kommunen ska sdkerstdlla att cykelvagarna ansluter pd ett for cyklisten framkomligt, sékert
och smidigt satt till cykelparkeringarna vid stationerna.

- Kommunen ska verka for att ett hyrcykelsystem etableras i Sédertdilje.

Foto: Sam Murad
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Uppmuntra till mer cykling

Sodertdlje kommmun ska arbeta for att dels fd fler att cykla, och dels for att fa fler att cykla mer. Detta
kan géras genom kampanjer och kommunikation, att arbeta for att f& fler nya cyklister, och genom
att kommunen som arbetsgivare frédmjar cykling.

Kampanjer och kommunikation
Sodertdlje kommun bér anvanda olika kommunikationsmetoder for att pdverka medborgarna i en
héllbar riktning. Detta kan géras exempelvis genom:

- Beteendepdverkande kampanjer, dvs mobility management och nudging
- Samarbete med andra aktorer sésom stora arbetsgivare
- Medborgarenkdter som underséker medborgarnas behov och énskemail
- Forbattrad information p& hemsidan kring cykling
- Kartor

o Cykelkartan — denna bér uppdateras och tryckas upp regelbundet

o  Webbkartan - denna kan utvecklas med mer information

Nya cyklister

Mdanga av vara medborgare har aldrig fatt lara
sig att cykla, har glémt hur man gér, eller har
aldrig etablerat cykling som vana. Fér att
rekrytera fler nya cyklister kan kommunen
arbeta med féljande dtgérder:

- Cykelskola fér vuxna

- Cykelskola fér barn

- Hyrcyklar

- L&necyklar av olika slag, sdsom elcyklar,
I&ddcyklar och cykelkarror

- Prova pd&-kampanjer

Foto: Scandinav

Sodertdlje som arbetsgivare
Sodertdlje kan som arbetsgivare uppmuntra till mer cykling pd ett antal olika sdtt. Exempelvis
genom att:

- Gora det enkelt att vdlja cykeln som ett alternativ fér resorna i tjéinsten. Detta genom att se till
att det finns tjéinstecyklar av olika slag tillgéngliga for alla slags verksamheter. Exempelvis kan
I&dcyklar anvéndas inom forskola, och elcyklar for IGngre resor. Systemet for att Idna en cykel ska
vara enkelt, cyklarna ska sté lattingdngligt till, och personalen ska informeras om denna méjlighet.

- Set till att det finns cykelparkeringar av hég standard vid alla kommunens arbetsplatser, och
helst dven mojlighet att duscha och byta om.

- Inféra férmdénscyklar fér personalen

- Genomféra interna kampanjer som uppmuntrar till cykling

Strategin “Uppmuntra till mer cykling” innebdr att:

- Kommunen ska uppmuntra sina invénare att cykla genom olika slags kommunikations-
kampanjer

- Kommunen ska genomféra atgdrder for att fler ska Idra sig, och ha méjlighet att, cykla

- Sddertdlje kommun ska som arbetsgivare uppmuntra till mer cykling, bland annat genom
att erbjuda bra faciliter fér cyklister, erbjuda tj@instecyklar, och genom att uppmuntrai till
cykling i tjdnsten.
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Riktlinjer for utformning,
drift och underhall

Klassificering av nétet

Olika delar av cykelnatet behéver utformas for olika behov. Det gor ocksd att det dé stdlls olika krav
pd utformning, drift och underhdil. Fér att fortydliga detta har cykelnétet delats in i tre kategorier:

- Huvudcykelstrak
- Lokalcykelnéat
- Rekreationscykelvégar

For varje kategori finns riktlinjer pé utformning, drift och underhdll. Dessa beskrivs nedan. Endast
en liten del av cykelnatet uppfyller idag dessa riktlinjer. Malsattningen dr att alla nya cykelvagar
ska utformas i enlighet med dessa, och att det befintliga natet ska uppgraderas pd sikt. Ibland kan
riktlinjerna inte uppnds, och dé kan avsteg behova goras. Avsteg ska dock vara undantag och inte
regel, och goda skdl ska féreligga fér avstegen.

Utover dessa tre kategorier har éven vissa strdckor pekats ut som regionala cykelstrék i den regio-
nala cykelplanen. Dessa ska félja utformningen som anges i den regionala cykelplanen.

Huvudcykelstrak

Huvudcykelstrdk ar strdk dar mdnga cyklister ska kunna ta sig fram snabbt, enkelt och smidigt.
Cykelbanan ska prioriteras hégre gentemot biltrafiken. T ex korsningar och passager ska utformas
sd att cyklisten prioriteras. Stréiken gér mellan stérre bostads-, arbetsplats- och serviceomréaden,
centrum och kollektivtrafiknoder. P& dessa strackor finns det potential fér stora méngder av
cyklister. Har ska snabba cyklister och elcyklister kunna cykla pd utan att stéra de som vill cykla
lugnare och utan konflikter med gdende. Langs strdk med mdnga gdende dr det av stor vikt att
fotgangarna far tillréckligt med utrymme och en god utformning, s att dessa och cyklisterna inte
kommer i konflikt med varandra.

Huvudstrdk har bara utpekats i Sédertdilje tatort. Detta dé det ar dér det finns potential fér sé pass
stora fléden av cyklister och géende att det behdvs extra utrymme, och dé resorna dér kan vara sé
pass langa i stadsmiljé att skillnaderna i utformning ger en stor paverkan pd restiden.

Lokalcykelnat

Den del av cykelndtet som inte dr huvudcykelstrék eller rekreationscykelvégar ér lokalcykelndt.
Detta dr alltsd den storre delen av cykelndtet. Lokalcykelndatet ska framst vara sékert. Lokalcykel-
ndtet ska vara tillréekligt sékert fér att vara en véig som barn kan ta sjélva till skola och fritids-
aktiviteter. Flddena av cyklister dr inte lika héga har som pd huvudcykelstrdken, men kan variera
fran valdigt Iaga till ndstan lika hdéga som pd huvudcykelstrék. Utformningen ska anpassas till den
situation som réder, den mangd cyklister som férvéintas och den méngd gdende som férvéntas.

Rekreationscykelvéagar

Rekreationscykelvéigar anvéands primdrt for att ta sig till utflyktsmal eller fér motion och natur-
upplevelser, och dr inte téinkta att anvéndas fér vardagsresor. Dessa kan t ex vara belagda med
grus och behover inte ha optimal drift dret runt.
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Figur 6. Klassificering av befintliga gc-vagar och -banor i Sédertdlje tatort. Mérkblatt: Huvudcykelstrak. Ljusblatt: Planerade
huvudcykelstrdk. R6tt: Lokala cykelvagar och cykelbanor. Grént: Rekreationscykelvagar. Gréatt: Bilvagar och gator.

Copyright grundkarta: Lantmdéteriet
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Dimensionerande situationer

De dimensionerande situationerna dr utgéngspunkten for riktlinjerna for utformning. T ex innebar

den dimensionerande situationen att cyklisten ska kunna hdlla en viss hastighet att cykelbanan

behdver ha en viss bredd, en viss minsta kurvradie och en viss sikt.

Dimensionerande situation

Hastighet

Huvudcykelstrék

25 km/h pé stréicka mellan
korsningspunkter

Lokalcykelnat

15 km/h pd stracka mellan kors-
ningspunkter

Rekreationscykelvagar

Inga krav

Framkomlighet och flyt

Minsta medelhastighet 15 km/h p&
en stréicka pd 2000 m.

Vid korsningar med bilvagndtet
ska cyklister ha en hég prioritering
i gaturummet.

Cyklister ska separeras fréin
gdende.

Inga krav

Inga krav

Méjlighet till séikra omcyklingar
och méten

Méjlighet till séiker omcykling
samtidigt som mote sker med en
cyklist och en fotgdngare

Mojlighet till méte med tvé fot-
gdngare

Inga krav

God komfort

En cykel med vélpumpade ddack
och tunga lastcyklar ska kunna
framféras med god komfort.
Ojémnheter och kanter ska
minimeras.

Cykeln ska kunna framféras med
god komfort. Oj@dmnheter och
kanter ska minimeras.

Cykeln ska kunna framféras med
godtagbar komfort. Lastcyklar ska
ej behova lyftas.

God orienterbarhet

Straket ska vara latt att folja.
Cyklisten ska veta riktningen mot
stora mdlpunkter.

Straket ska vara latt att folja.
Cyklisten ska veta riktningen mot
stora mdlpunkter.

Straket ska vara latt att folja.
Cyklisten ska veta riktningen mot
vissa relevanta malpunkter.

Genhet

God koppling mellan malpunkter

Inga krav

Inga krav

Trafiksdkerhet

Fasta hinder ska minimeras. Kon-
fliktpunkter med huvudvagnat ska
vara sdkrade. Bel&ggningen ska
vara jamn och halla god friktion
dret runt.

Fasta hinder ska minimeras. Kon-
fliktpunkter med huvudvéagnat ska
vara sdkrade. Beléiggningen ska
vara jamn och halla god friktion
dret runt.

Konfliktpunkter med huvudvégnat
bér vara sékrade. Beléiggningen
ska vara jdmn och hdlla god frik-
tion @ret runt, undantag kan géras
i grénomraden.

Trygghet

Cyklisten ska, utifrdn belysning, sikt
och trafiksituation, kanna sig trygg.

Cyklisten ska, utifrdn belysning, sikt
och trafiksituation, kéinna sig trygg.

Cyklisten ska, utifrdn trafiksitua-
tion, kénna sig trygg.
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Riktlinjer fér utformning

Strackor

Riktlinjerna nedan anger minimikrav. Finns méjlighet till t ex stérre bredder &r detta oftast énskvdrt,
dd 6kade bredder ger hogre standard. Lokalcykelndt ddr storre mangder cyklister véntas bor fé en
hégre dimensionering. For skilieremsa mellan motortrafiken och gdng och cykeltrafiken gdéller att

denna bér vara bredare ju hégre hastigheterna for biltrafiken ar.

Bredd dubbelriktad cykelbana

Huvudcykelstrak

2,6 m (Obs, ej inkl g&ngyta och
sidoomré&den)

Lokalcykelnét

2 m (Obs, ej inkl g&ngyta och
sidoomréden)

Oseparerad gc-bana: 3 m (ej inkl
sidoomréden)

Rekreationscykelvéigar

2 m (Obs, ej inkl g&ngyta och
sidoomraden)

Bredd enkelriktad cykelbana
(Ej inklusive sidoomréden)

1,7m

13m

Im (minimum, hégre bredd
rekommenderas)

Separering frén biltrafik

Alltid. Vid hastigheter om 30-60
km/h: Skilieremsa 0,3 m eller fysisk
barriér (staket, récke eller dylikt).

Vid hastigheter 60 km/ eller hégre:

Skilieremsa 0,5-1 m samt rdcke.

Cykling kan ske i blandtrafik

vid upp till 30 km/h. Vid 60 km:
Skiliesremsa 0,5-1 m eller fysisk
barriér. Vid hastigheter 70 km/h
eller hégre: Skiljesremsa 0,5-1m
samt fysisk barricr.

Samma som foér lokalcykelnat

Separering fran fotgéngare

Alltid. Med malad linje, avvikande
material, farg, eller skilieremsa

Vid héga fléden av fotgdngare
eller cyklister, vid skymd sikt i kurva
och i tunnlar

Ej krav. Rekommenderas vid héga
fléden av fotgdngare samt vid
skymd sikt

Separering av kérriktning Vid férvéintade maxtimmesfléden Ej krav Ej krav
pé& éver 500 cyklister/timme, vid
skymd sikt i kurva och i tunnlar

Linjeféring Mijuk linjeféring. Minsta kurvradie Mijuk linjeféring efterstravandsvard | Ej krav

40 m pd stréicka

Siktstracka

Cyklisten ska alltid ha en
siktstréicka pd minst 356 m i det
mest ogynnsamma laget pd
cykelbanan

Cyklisten ska alltid ha en
siktstréicka pd minst 20 m i det
mest ogynnsamma ldget pd
cykelbanan

Cyklisten ska alltid ha en
siktstréicka pd minst 20 m i det
mest ogynnsamma laget pd
cykelbanan

Underlag

Slatt, sdsom asfalt, med mjuka
nivaskillnader.

Slatt, sésom asfalt. Mjuka
Svergdngar i nivaskillnad
efterstrévas, fasad kantsten bér
undvikas i storsta mojliga man.

Inga krav, utéver méjlighet till god
drift. Nivéskillnader ska utformas
sd att de ej férsvarar fér tunga
cyklar

Sidoomréden

Sékra sidoomrdden p& minst
0,5m.

Sakra sidoomréden p& minst 0,3 m

Sékra sidoomréden p& minst 0,3 m

Belysning

Helst egen anpassad belysning.
Spillbelysning frén gata
godtagbart om denna ar val
anpassad for att dven lysa upp
gc-vagen

Egen belysning efterstravansvard,
spillbelysning fran gata
godtagbart

Ej krav




Korsningspunkter
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Korsningspunkter ér viktiga, dé& deras utformning pdverkar cyklisternas sékerhet och framkomlighet.

Generellt sé behéver de oskyddade trafikanterna prioriteras hégre i gaturummet. Speciellt Iéngs
huvudcykelstrdken bor de prioriteras hogt gentemot biltrafiken.

Vid passager kan sma detaljer géra stor skillnad. T ex orsakar éven fasade kantstenar obehag foér
cyklisten och ar extra besvaérligt med lastcyklar och med vélpumpade déck. Hojdskillnader boér
darfor utformas pd ett mjukt satt for cyklisterna.

Langs huvudcykelstréken bér passager utformas som cykeléverfarter, om férutsattningarna for

detta finns.

Alla passager kan dock inte f& hastighetsdédmpande dtgdrder och det kan inte vara fér mdnga i
foljd. Detta dé& det paverkar framkomligheten fér raddningstjénst och busstrafiken.

Sdkerhet

Huvudcykelstréak

Vid korsning med huvudvégnat:
Sakring till 30

Vid korsning med sidogata och vid
infarter: genomgdende kantstod

Lokalcykelnat

Vid korsning med huvudvégnat:
Sdakring till 30

Vid korsning med sidogata och vid
infarter: genomgdende kantstod

Rekreationscykelvégar

Vid korsning med huvudvéagnaét:
Sdkring till 30

Separering fran fotgéngare

Krav

EfterstrGvansvart

Ej krav

Korsning med huvudvéagnat

Hastighetssdkrad upphéjd
passage om befintlig passage har
1&g trafiksdkerhetsstandard’

Hastighetssdkrad passage
om befintlig passage har lég
trafiksékerhetsstandard

Hastighetssdkrad passage
om befintlig passage har l&g
trafikséikerhetsstandard

cyklister. Mjuka ramper till
kérbanan eller upphéjning.
Tillréekligt med utrymme fér
vantande cyklister. Vilorécke eller
fotstéd for vantande cyklister.

upphéjning.

Korsning med lokalgata Upphéjd passage med ramp eller Upphéjd passage eller mjukt Inga krav
genomgdende kantstod nersldapp till kérbanan och mdining

Utmynnande sidogata Upphéjd passage med Upphéjd passage eller mjukt Inga krav
genomgdende kantstod nersldpp till kérbanan och mdlning

Korsande infart Upphojd passage med Upphojd passage eller mjukt Inga krav
genomgdende kantstod nersldpp till kérbanan och malning

Passage vid cirkulationsplats Utrymme for véintande bil mellan Utrymme for véintande bil mellan Inga krav
passagen och cirkulationen. passagen och cirkulationen ska

efterstrévas

Planskild korsning Vid héga fléden av biltrafik samt Vid mycket héga fléden av biltrafik | Inga krav.
ndra skolor. samt ndra skolor.

Signalreglerad korsning Automatisk detektering for Mijuka ramper till kérbanan eller Inga krav

7  Se Hastighetsplan fér Sédertdilje tatort och Hastighetsplan Jéarna
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Parkering

P-tal fér cykel finns dels i Parkeringsstrategi fér stadskérnan, och dels i kommande parkerings-
strategier fér évriga delar av kommunen.

Olika situationer stdller olika krav pé utformningen av cykelparkeringen. Liksom for cykelndtet har vi
kopplat riktlinjerna fér utformning till olika klasser av cykelparkering. Dessa &r féljande:

Korttidsparkering

Vid t ex butiker, restauranger eller som besoksparkering vid bostéder. Cykeln ska sté& dér en kort
stund, eller i ett par timmar pd sin héjd. D& drendet ér kort ar det viktigast att cykelparkeringen ér
placerad néra mélpunkten, och att det ér smidigt att I&sa fast den. Véderskydd ér inte lika viktigt.

Langtidsparkering

Dessa finns t ex vid arbetsplatser, skolor och kollektivtrafikknutpunkter. Har ska cykeln kunna sté
sdkert 6ver dagen. Det dr viktigt att cykeln ar skyddad frén stéld, frén véder och vind, och att
platsen kénns sdker att vistas pd. Nérhet till malpunkt dr inte lika viktigt, men placeringen ska inte
vara oskdligt I&ngt frdn malpunkt.

Scdiker parkering

Har ska cykeln kunna sté éver natten, eller i flera dygn i féljd. Exempel pd& dessa platser ér vid bosta-
den och vid tagstationer. Dessa parkeringar ska helst vara inomhus, i férréd eller bakom héga sta-
ket dit endast personer med nyckel eller passerkort kan kommma in. Det mdste dock fortfarande vara
smidigt att ta sig in och ut med béde vanlig cykel och lastcykel. Tex ska trappor, branta ramper och

tunga dérrar utan dérréppnare undvikas.
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Korttidsparkering Langtidsparkering Sdker parkering
Ndarhet till méalpunkt Max 256 m Max 100 m Max 150 m
Véderskydd Ej krav Krav Krav

Stoldscdkerhet

Mojlighet till ramlds

Mojlighet till ramlds

Mojlighet till ramlds. Nyckel eller
passerkort fér att kommain i
parkeringen

Belysning

Ja, spilljus ok

Ja, anpassad belysning

Anpassad belysning

Faciliteter

Ej krav

Vid parkeringar med mer én 35
platser bér cykelpump finnas

Vid parkeringar med mer én 35
platser bér cykelpump finnas.
Méjlighet att ladda elcyklar. Vid
stora parkeringar i strategiska
l&égen ska toaletter, dusch och
omkladningsrum finnas (galler ej
boendeparkering).
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Vintervéighdlining

Huvudcykelstrak

Plogning eller sopsaltning
pdborjas vid 2 cm sno.

Lokalcykelnét

Plogning vid 3 cm sné
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Rekreationscykelvagar

Inga krav

Maskinsopning under
barmarkssésong

Sopning minst en gding varannan
mdnad samt extra vid behov

Glaskross tas bort omgdende

Extra sopning vid I6vfélining och
vid behov

Glaskross tas bort omgdende

Extra sopning vid 16vfdlining och
vid behov

Glaskross tas bort omgdende

Sandupptagning Sopning nar véderleksprognosen Klart senast :a maj Inga krav
visar milt véder under 10 dygn
framat
Klart senast l:a maj

Tillsyn av véigmérken och En gding varje halvar En gdng per &r Inga krav

markeringar

Tillsyn av vegetation samt
siktréjning

Tva ganger per sdsong

En gdng per sGsong

En gdng per s@song

Utdver det som redogoérs i tabellen &r féljande aspekter viktiga:

- Sprickor och potthdl bér adtgérdas skyndsamt, sé att de inte orsakar skada pd trafikanter eller

leder till véigskador

- Lagningar pd cykelbanor ska vara vél utférda, dé kanter och oj@mnheter kan orsaka olyckor

samt kan leda till st&ende vatten, isbildning och véagskador
- Cykelvagar behéver sopas mer frekvent an bilvagar, dé bilvéigen rensas “automatiskt” pd skrap
pé grund av motortrafikens hastighet och tyngt. Rullgrus och vassa féremdal leder till halkolyckor
och punkteringar, och kan ge allvarliga skador pé den trafikant som rékar ut fér detta
- Belaggningsunderhdll som férbdttrar avrinningen ér mycket viktig, sésom att se efter gréis-

kanter. Stdende vatten blir till blankis pd vintern, och kan leda till allvarliga halkskador
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Bilaga 2 - Relaterade mal
och styrdokument

Globalt:

Agenda 2030

Kommunens hdéllbarhetsarbete utgdr frén Agenda 2030, ett évergripande och framétsyftande
globalt, nationellt och lokalt dtagande som éppnar nya majligheter fér I&ingsiktigt héllbar ekologisk,
social och ekonomisk utveckling. Héllbar utveckling innebdr “en utveckling som tillfredsstdller da-
gens behov utan att dventyra kommande generationers méjligheter att tillfredsstélla sina behov”.

Féljande av de globala mélen har sérskilt stor béring pé cykelplanen:

+  MAl 3: Sakerstdlla att alla kan leva ett hdlsosamt liv och verka for alla ménniskors vdlbefinnande
i alla aldrar.
o  Delmdl 3.6: Till 2020 halvera antalet dédsfall och skador i trafikolyckor i varlden.

«  MAI: Stéder och bosattningar ska vara inkluderande, sdkra, motstdndskraftiga och héllbara.

o Delmdl 11.2: Senast 2030 tillhandahdlla tillgang till séikra, ekonomiskt dverkomliga, till-
gdéingliga och héllbara transportsystem for alla. Férbattra trafikséikerheten, sérskilt genom
att bygga ut kollektivtrafiken, med sdrskild uppmérksamhet pé behoven hos ménniskor i
utsatta situationer, kvinnor, barn, personer med funktionsnedséttning samt éldre personer.

o Delmal 11.6: 11.6 Till 2030 minska stédernas negativa miljdpdverkan per person, bland annat
genom att éigna sdrskild uppmdrksamhet at luftkvalitet samt hantering av kommunalt och
annat avfall.

«  MAI13: Vidta omedelbara étgdérder for att bekdmpa klimatféréindringarna och dess konsekvenser.

Nationelit:

Nationell cykelstrategi for 6kad och séker cykling

Den nationella strategin ger uttryck for regeringens ambitioner inom cykling med inriktning pd att
hjélpa berérda aktérer att ta sitt ansvar. Den ska fungera som en plattform fér det fortsatta gemen-
samma arbetet och ska bdde féljas upp och vidareutvecklas.

I den nationella cykelstrategin pekas fem insatsomréden ut for arbetet med 6kad och sdker cykling.
Dessa ar:

« Lyft cykeltrafikens roll i samhdllsplaneringen.

«  Oka fokus p& grupper av cyklister.

«  Frémja en mer funktionell och anvéndarvdnlig infrastruktur.
«  Fradmija en sdker cykeltrafik.

+ Utveckla statistik och forskning.

Nationella klimatmal

Sverige har ett klimatpolitiskt ramverk som bestdr av tre delar: klimatlag, klimatmdl och ett klimat-
politiskt r&d. Det nationella klimatmadlet dar att véxthusgasutsl@ppen frén verksamheter som inte
ingdr i systemet fér handel med utslé@ppsrétter ska vara noll (netto) ar 2045. Ett specifikt mdl &r att
utsléppen fran inrikes transporter (férutom inrikesflyg) ska ha minskat med 70 procent senast till &r
2030, i jamforelse med 2010 &rs nivad.
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Regionalt:

RUFS 2050

I regionplanen RUFS 2050 finns fyra mal som beskriver hur regionen ska vara é&r 2050, och delmdl
som beskriver vad som ska uppnds till &r 2030. Det finns dven regionala prioriteringar fér varje mal,
som beskriver vad regionens aktérer ska géra under 2018—-2026, samt regionala stdliningstaganden.

Foljande mdl, delmdl och regionala prioriteringar har béring pd cykelplanen:

Mal 1: En tillganglig region med god livsmiljé Mail 2: En 6ppen, jamstéilld, jamlik och inkluderande region

Delmal 3. Andelen av lénets invéinare som upplever besvar av Delmal: 1. Skillnaderna i férvéintad medellivsidngd mellan olika
trafikbuller och ddlig luftkvalitet ska inte oka. socioekonomiska grupper och kommuner i Iéinet ska minska och

A o medellivsiéingden ska éka fér samtliga.
Regionala prioriteringar:

Under dren 2018-2026 arbetar regionens aktérer med att: Regionala prioriteringar:

. Styra mot ett transporteffektivt samhalle Under dren 2018-2026 arbetar regionens aktérer med att:

. N& en jamlik och férbattrad folkhdlsa och bidra till att sluta
hélsogapet

Madl 4: En resurseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande utslapp

Delmadl:

1. De drliga direkta utsl@ppen av véxthusgaser ska vara mindre én 1,5 ton per invanare och utsl@ppen av véxthusgaser ur ett
konsumtionsperspektiv ska halveras.

2. Den drliga energianvéndningen per invénare ska minska kontinuerligt till under 16 MWh, och regionens energiproduktion ska vara 100
procent férnybar.

3. Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna ska 6ka med 5 procentenheter i jdmférelse med 2015, och minst 70 procent av alla resor
inom lanet ska ske med gdng, cykel och kollektivtrafik, och cykelandelen ska vara 20 procent i enlighet med den regionala cykelplanen.

Regionala prioriteringar:

Under dren 2018-2026 arbetar regionens aktoérer med att:

« ©ka de eldrivna person- och varutransporterna
« utveckla klimat- och resurseffektiva attraktiva regionala stadskarnor.

Forbattrade méjligheter att cykla, och att byta frén cykel till kollektivtrafik lyfts upp i de regionala
planeringsprinciperna. Det ér dven centralt fér utvecklingen av transportsystemet och resandet.
Det lyfts fram att bebyggelsens utformning, i kombination med tillgéngen till en vél utbyggd
cykelinfrastruktur, har stor betydelse for valet att cykla. Férbdttrade mdjligheter for cykling lyfts upp i
féljande regionala stéliningstaganden:

- Effektivisera vagtransportsystemet och balansera efterfrdgan

- Utveckla en regional samsyn om atgdrder for att klara klimatmdlen samt minska tréngseln och
den lokala miljopéverkan

- Planera fér ett resurseffektivt transportsystem

- Utveckla och prioritera géng- och cykeltrafiken

- Planera bebyggelse och infrastruktur med gdng- cykel- och kollektivtrafiken som norm

- Planera utifr@n hur inv@narna rér sig

33



Cykelplan 2019 - Bilaga 2 - Relaterade mal och styrdokument

34

Regionalt stéliningstagande: Utveckla och prioritera géng- och cykeltrafiken

Gang-och cykeltrafiken mdste f& battre forutsattningar an i nuléget for att bli attraktiva och konkurrenskraftiga fardmedelsval.
Det behovs ocksd ett dkat fokus pd kombinationer av flera fdrdmedel i samma resa, dér géng och cykel kan vara en del av hela
resan tillsammans med framfér allt kollektivtrafik. Mdlpunkter och bytespunkter behéver foérses med cykelparkeringar av god
standard. Atgdrder kravs fér att integrera cykeln med évriga fardmedel och medge smidiga byten, goda cykelférbindelser till
kollektivtrafikens bytespunkter samt attraktiva cykelparkeringar och I&necykelstationer.

For att 6ka cykelns attraktionskraft behdvs ocksd ett sammanhdngande regionalt cykelvagnat av hég standard, med val
fungerande drift och underhdll. Ambitionen bér vara att alla cyklister ska ha méjlighet att cykla under alla tider pd dygnet,
dret runt. | ett 2050- perspektiv krdvs att det regionala cykelvégndtet utvecklas ytterligare for att svara upp mot framtida
behov. Cykelvagndtet maste kompletteras med ytterligare cykelstrdk for att binda samman framtida regionala malpunkter.
Det behover ¢iven kompletteras med nya kopplingar som méjliggér fér snabba och gena cykelresor, exempelvis i form av
cykelbroar éver vattendrag, och som goér cykeln till ett attraktivt alternativ till bilen och kollektivtrafiken.

RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen, s 143

Regional cykelplan fér Stockholms lén

Den regionala cykelplanen frén 2014 togs fram i samarbete mellan Trafikverket, Stockholms léns
landsting, Lansstyrelsen, kommunerna i Stockholms I&n och ett antal intresseorganisationer. Den
utgér underlag for utbyggnad av regionala cykelstrdak for arbetspendling under dren 2014-2030,
och &r en grund for samverkan for 6kad cykling i Iénet. Mdlet dr att cykelresorna &r 2030 ska utgoéra
minst 20 procent av resorna i l&net. Tre strék som ar kopplade till Sédertdlje pekas ut som saknade
I&nkar: Norsborg — Sédertdlje, Sédertdlje — J&rna och Sédertdlje — Nykvarn.

Vision:

Smidigt - det ska vara enkelt att ta sig fram med cykel i IGnet
Smart - cyklisten far vardagsmotion samtidigt som resandet inte belastar miljon

Sdkert - cykelvagarna utformas sé att alla trafikanter kénner sig trygga och inte kommer till allvarlig skada

Malbild fér framtida cykeltrafik:

Bra utbud av cykelvéagar: Regionalt cykelvagnat for arbetspendling byggs ut fér gena och snabba cykelresor.
Det regionala ndtet bor vara fardigstallt ar 2030 och kompletteras med lokala och mellankommunala cykelvagar.
Turism- och rekreationscykling utvecklas successivt.

Enkelt att planera cykelresan: Bra och ldttillgéinglig information ska finnas om cykelresande.

Létt att hitta under resans géng: Cykelstrak utformas sd att de dr lattorienterade och forses med bra vagvisning och
trafikinformation.

Sdkert och tryggt for alla trafikanter: Trafikmiljoer ska vara trafikséikert utformade och cykelbanor vara i gott skick med
hog kvalitet pd driften.

Enkelt att kombinera cykel med kollektivtrafik: Bra kopplingar till kollektivtrafik, tillgéng till hyrcyklar vid stérre
kollektivtrafikknutpunkter. Det ska vara mojligt att ta med cykel pd langre tagstrackningar utanfor rusningstid.

Gott om cykelparkering: Battre och utdkade parkeringsméjligheter i anslutning till kollektivtrafik, vid bostéder,
arbetsplatser och i centrumomrdéden.

Regional cykelplan fér Stockholms lén, s 11-12



Cykelplan 2019 - Bilaga 2 - Relaterade mal och styrdokument

Kommunala styrdokument:

Oversiktsplan
| Framtid Sodertdlje, Oversiktsplan 2013-2030 behandlas cykeltrafik i kapitlet Hallbart transport-
system och resande.

Utvecklingen av ett hdllbart transportsystem innebdr att biltrafikens andel av transportarbetet maste minska till fordel for
gdng-, cykel- och kollektivtrafik. [...]

Kommunens madlsdattning ér att kraftigt dka resandet med kollektivtrafiken samt géng- och cykeltrafiken. Kommunens

struktur i form av befintliga bostader och arbetsplatser kommer att under Idng tid utgéra en stor andel av bostads- och
arbetsplatsbestdndet. Det innebdr att det ér av central vikt att dels investera i férbattrade moéjligheter att gé, cykla och dka
kollektivt och dels att bedriva ett kommunikativt arbete med att presentera dessa forbattringar i syfte att fé fler att inte dka bil.

Framtid Sédertdlje - Oversiktsplan 2013-2030, s 71
Riktlinjer fér hdllbart transportsystem:

+ 431 Ett aktivt paverkansarbete mellan de olika aktérerna pd trafikomradet ska ske i syfte att minska andelen
persontransporter med bil och 6ka andelen gdende, cyklande och kollektivt resande samt att verka for att
godstransporterna blir effektivare och miljévénligare

+  4.3.2Vid utveckling av nya bostads- och arbetsomrdden inom kommunen ska dessa ske pd sddana platser dar det finns
goda forutsattningar for att gd, cykla och resa med kollektivtrafik till viktiga malpunkter.

+ 4.3.31kommunens planering ska prioriteringen vara i ordningen géende, cyklister, spdrbunden kollektivtrafik, annan
kollektivtrafik och biltrafik.

+  4.3.4 Trafikmiljon ska utformas sé att den upplevs som en integrerad del av staden och den ska vara anpassad till vad
mdnniska och miljo tal

+ 435 For att 6ka anvéndningen av cykel ska cykelndatet och cykelparkeringar utvecklas enligt kommunens cykelplan. Fokus
bor ligga pd att 6ka vardagspendligen for cykel. Det bér finnas cykelparkering vid tégstationer och busshdllplatser med
madnga resande.

Framtid Sédertdlje - Oversiktsplan 2013-2030, s 75

Trafikstrategin

Trafikstrategin, som antogs &r 2017, ar en inriktning for trafikplaneringen i Sédertdlje kommun. Den
innehdller malbild, utmaningar och ett antal strategier som visar vad kommunen behéver fokusera
pd. Strategin 4.4., "Forbattra forutsattningar for gdng och cykel” tar upp mdanga aspekter som tdcks
av denna cykelplan. Detta innefattar uppmaningar om att ta fram ett huvudcykelnét, uppgradera
det lokala natet, se éver parkeringar vid kollektivtrafikens knutpunkter och arbeta fér cykelgarage
pd strategiska platser. Den betonar @ven att kommunikativa och beteendeférandrande insatser
behovs.

Hdllbara och kapacitetsstarka trafikslag ldgger grunden

Alla trafikslag fyller en viktig funktion i Sédertdljes framtida trafiksystem. Vi behdver dock prioritera, dels for att gatuutrymmet ér
begrénsat, dels for att uppnd de mal som finns om hur trafiken och samhdallet ska utvecklas. Genom att prioritera géng, cykel
och kollektivtrafik skapar vi férutsattningar for att dven den évriga vagtrafiken har tillréickligt god framkomlighet. Det betyder
att vi mdste underl@tta for medborgarna att vdlja att promenera, cykla eller dka kollektivt. Tillgénglighet for alla ér en given
utgdngspunkt.

Framtidens trafiksystem

Ar 2040 &r det en sjalvklarhet att resa hdllbart i Sédertéilje. Framtidens trafiksystem kénnetecknas av flexibilitet och det ér
enkelt att véixla mellan olika trafikslag i ett sammanhdillet system. Kommunen har utvecklat en hallbar bebyggelsestruktur och
infrastruktur som stimulerar medborgare och féretag att resa med kollektivtrafik, cykel och gang. Sédertdlje fortsatter att véxa
hallbart och klimatanpassat med stort fokus pé att den bebyggda miljén ska skapa férutsattningar for god folkhdlsa.
Sodertdljes trafikinfrastruktur ska kénnetecknas av en god balans mellan trafikslagen. De som bor och arbetar i Sédertdlje ska
ha tillgéng till attraktiva, tillférlitiga och hallbara alternativ som ér anpassade till en véxande stad.

Hdllbara resméjligheter

Satsa pd ett mer hdllbart resande. Férutsattningarna fér de hdllbara och yteffektiva transportslagen géng, cykel och
kollektivtrafik ska forbattras i takt med att behoven véxer. Gang- och cykelvagar ar attraktiva, val underhdlina och
sammanhdangande. (..)

Tillgéinglighet for alla

Prioritera de med sdrskilda behov av tillgéinglighet, fréimst barn, personer med funktionsnedsdattning och samhdlisnyttiga
transporter. Infrastrukturen ska utformas efter deras behov.

Trafikstrategi, Sédertdlje kommun, s 5
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Miljé- och klimatprogram

I Miljo- och klimatprogrammet 2018—-2020 nadmns cykling i malbilden i kapitlet “Bebyggelse och
transporter”.

3. Bebyggelse och transporter

Malbild 2030

Ar 2030 ar det sjalvklart att resa héllbart i Sédertdlje. Kommunen har utvecklat en hdllbar bebyggelsestruktur och infrastruktur
som stimulerar medborgare och féretag att resa med kollektivtrafik, cykel och géing. Géng och cykelvagar ér attraktiva, val
underhdling, tillgéinglighetsanpassade och sammanhéngande. (..)

Miljé- och klimatprogram fér Sédertdlje kommun 2018-2021, s 15

Parkeringsstrategi for Sodertdlje stadskdrna

Parkeringsstrategin for stadskdrnan antogs ar 2017, och innehdller riktlinjer for arbetet med
parkering samt parkeringstal fér nyexploateringar. Detta omfattar dven p-tal fér cykel. Parkerings-
strategin d@r ett verktyg for att 6ka tillgéngligheten, bidra till mer hdllbart resande och i forléng-
ningen éven minska de trafikrelaterade problem som idag finns i centrala Sédertdilje. | strategin
finns beskrivningar av hur cykelparkeringar bér utformas och lokaliseras, béde vid bostéider och
vid verksamheter av olika slag.

Riktlinje - prioritering mellan parkeringsanvandare i stadskérnan

For att bidra till Sodertdljes malsattningar med stadskdrnan, med fokus pd attraktivitet och en hégre andel cyklister, bor
cykelparkering prioriteras framfér bilparkering i stadskdrnan. Detta innebdr att cykelparkering alltid bér lokaliseras ndrmare
malpunkt jamfért med motsvarande bilparkering.

Parkeringsstrategi Sédertdilje stadskérna, s 12

Riktlinje — acceptabelt gangavstand till cykelparkering

Cykelparkering fér besokare till stadskérnan (oavsett om det ér till handel, arbetsplatser eller bostéder) bér finns inom 25
meter frén mélpunkt. Cykelparkering fér pendlare vid stationen och arbetande vid arbetsplatser bér finnas sé néra stations-/
arbetsplatsentré som majligt och aldrig langre bort &n 100 meter.

Parkeringsstrategi Sédertdlje stadskarna, s 13

Riktlinje — cykelparkering vid flerbostadshus

For boende boér stoldsdker och lattillgdnglig cykelparkering anordnas utomhus med véderskydd néra entrén pé kvartersmark.
Dessutom bor ett antal cykelparkeringar anordnas i forrédd som nds fran markplan. For besdkare bor stoldsdker och
lattillgéinglig cykelparkering anordnas néra entrén pé kvartersmark.

Parkeringsstrategi Sédertdilje stadskérna, s 17

Riktlinje — cykelparkering vid verksamheter

For verksamma bér vaderskyddad, stéldsdker och lattillgénglig cykelparkering anordnas ndra entrén pd kvartersmark.
Dessutom bor ett antal cykelparkeringar anordnas i cykelrum som nds frén markplan. Fér besokare bor stéldsdker och
lattillganglig cykelparkering anordnas ndra entrén pd kvartersmark. For att kunna iordningsstdlla tillréckligt manga
cykelparkeringar ndra entré vid besoksintensiva verksamheter kan en del av behovet anordnas pd gatumark. Fastighetsagaren
&r i samtliga fall ansvarig fér anléggandet av cykelparkeringarna.

Parkeringsstrategi Sédertdlje stadskdrna, s 18
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Trafiksakerhetsprogram

Syftet med trafiksGikerhetsprogrammet &r att beskriva och analysera trafikséikerhetslédget samt

ta fram strategier med konkreta arbetsomrdden for att 6ka trafikséikerheten i Sédertdilje tatort.
Oskyddade trafikanter utgdér majoriteten av de som skadas allvarligt eller avlider i trafikolyckor. Av
det totala antalet allvarliga olyckor och dédsolyckor utgér olyckor med oskyddade trafikanter 57 %
(fotgangare 43 %, med cykel 14 %) medan andelen i personbil utgdr 26 %.

Programmet innehdller fem strategier, som ska bidra till att minska antalet allvarligt skadade och
dédai trafiken.

- Oka hastighetsefterlevnaden och respekten for trafikregler
+ Bygga ett séikert géing- och cykelvégnat

+ Utveckla arbetet med drift och underhdil

« Minska olyckor med tung trafik

+  Oka hjagimanvandningen

Varje strategi har mellan tvé och fyra arbetsomrdden som konkretiserar vad som behéver goras.
Dessa omfattar bland annat att trafiksékerhet ska prioriteras i stadsutvecklingen, att géing-

och cykelpassager ska hastighetssdkras, och att de som gér och cyklar ska prioriteras i vinter-
vaghdaliningen.

Trafiks@kerhetsprogrammet och Cykelplan 2019 kompletterar och stdrker varandra. Aven
cykelplanen syftar till att bygga ett sdkert gdng- och cykelndt, och att utveckla arbetet med drift-
och underhdll. Riktlinjerna i cykelplanen kommer att bidra till trafikséikerhetsprogrammets mal-
uppfylinad. En 6kad hastighetsefterlevnad och respekt fér trafikregler kommer att géra det mer
attraktivt att cykla.
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Bilaga 3: Forslag pa

atgdrder

Atgarderna har klassificerats utifr@n hur pass prioriterade de dr.

«  Prio®: Atgérder av stor vikt fér att frémija cykling, knyta ihop cykelndtet pé kritiska punkter,
och/eller férbattra trafiksdkerheten pd kritiska punkter.
«  Prio 2: Atgarder av vikt fér att framja cykling, knyta ihop cykelnétet och/eller férbattra

trafiksékerheten.

+  Prio 3: Atgérder som inte @r kritiska men som bér genomféras pd léngre sikt eller om tillfélle ges

Atgarderna som listas ér férslag, och kostnaderna ér uppskattningar. Det dr inte férréin nér en

atgdrrd detaljstuderas som det gér att séga om den verkligen ér méjlig att genomféra, vilken ut-
formning som &r mojlig och Idmplig, och vad kostnaden blir. Hur pass snart dtgérden utfors beror
pd om den kan samplaneras med évriga gatuarbeten sdsom beléiggningsarbeten, fidrrvérme-
arbeten, och samordning med évriga stadsbyggnadsprojekt, samt pd hur mycket budgetmedel

som finns fér genomférande av cykeldtgarder.

Kostnadsberdkningar

Den totala investeringskostnaden for alla slags dtgdrder som dr foreslagna i hela kommmunen

berdknas vara:

Kostnad totalt:

297 953 000-315 453 000

Spannet beror pd att det i dagsldget inte gar att séiga vad kostnaden skulle bli fér cykelgarage, dd

det finns olika slags I6sningar fér detta.

Sodertdlje Kr
Nya lénkar:

Prio 1 51 345 000
Prio 2 73 210 000
Prio 3 24735 000
Totalt nya I&dnkar 149 290 000
Upprustning av befintliga I&inkar och belysning 32070 000
Ovriga atgdrder 18 440 000
Kostnad fér uppgradering till huvudstrékstandard:

Prio 1 14 805 000
Prio 2 43 624 000
Prio 3 25 099 000
Totalt kostnad fér uppgradering av strak 83528 000

Parkering och garage:

3500 000-18 500 000

Totalt, Sédertdlje:

286 828 000-301828 000
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Jérna Kr
Nya lankar 5705 000
Parkering och garage: 1000 000-3 500 000
Totalt: 6705000 -9205 000
Enhdrna Kr
Nya lankar 1000 000
Parkeringar 1500 000
Totalt: 2500000
Ho16-Mo6rko Kr
Nya lénkar 0
Parkering 1000 000
Totalt: 1000 000
Vvardinge-Mélnbo Kr
Nya lénkar 420 000
Parkering 500 000
Totalt: 920 000
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Sédertdlje

/
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Lankar, upprustning av befintliga stréckor samt strackor ddr cykelvag efterfrégas langs Trafikverkets vagar.
Copyright grundkarta: Lantmdteriet
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Lankar
L 8
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a | O £ | Gata Del Kostnad | Beskrivning

1 Dalbygatan Angsgatan-Forskargatan 1150 000

2 Angsgatans véstra sida | Dalgatan-Turingegatan 1800 000 | Breddning av géingbanan pd vdstra sidan. Krdver att yta tas
fréin kérbanan eller omférdelas fran refuger.

3 Nygatan Oxbacksgatan-Nedre Torekdllgatan 6 500 000 | Kraver total omférdelning och omyggnation av gatan

4 Nyképingsvagen Bangatan - Stadshustunneln samt férbi - | Genomférande beror pd projektet och bekostas i s fall

brandstationen inom projektet

5 Nedre Torekdllgatan Storgatan - Nygatan 1000 000 | Knyta samman den befintliga cykelbanan pd Ekdalsgatan
med Nygatan. Krdver att yta tas av kérbanan, vilket inte ar
mojligt sé& lange det gar busstrafik dar.

6 Jarnagatan Lovisinsgatan-Nyképingsvégen 1400 000 | Paverkas av projekt Nykopingsvéigen och Sodertdlje
C. Dyrare én 300 000? Omformulera stréckan till
Oxbackseden-Nygatan?

7 Nykoépingsvagen Véstra sidan, Jarnagatan - Davidssons 520 000 | Redan skyltad som cykelvéig, men utformningen ar

grand inte anpassad for cykling. Berors av projektet Sédra
stadskarnan.

8 Stockholmsvdagen Polhemsgatan - Erik Dahlbergs vég 750 000 | Ta utrymme fran lokalgatan parallell med
Stockholmsvégen, for att knyta ihop cykelndtet.

9 Kallgatan Torekdllberget - Hogbergsgatan 1120 000 | Kallgatan &r ej bussgata pd denna stracka, breddning
borde vara méjlig.

10 Hoégbergsgatan Kdllgatan - Ovre Torekdligatan 300 000 | Smal gata, gc-bana hdr férutsatter att
kantstensparkeringen férsvinner. Behdvs for att knyta ihop
eventuella gc-banor pd Kallgatan och Torekdligatan.

Ll Ovre Torekdllgatan Hogbergsgatan - Oxbacksleden 1855 000 | Ovre Torekdlligatan ér ej bussgata, breddning borde
vara mdjlig. Knyter an mot cykelbanor till centrum och
langs Oxbacksleden/Nykdpingsvégen. Férutsdtter att
kantstensparkering l&ngs del av strdckan férsvinner.

12 Fridenslundsvéagen Lundbygatan - Genetaleden 2300000 | Knyter ihop gc-bana langs Erikshdllsgatan med straken
ldngs Genetaleden.

13 Genetaleden Hogloftsvéigen-Holmfastvagen 2500000 | Mojliggér for cykling till verksamheterna i Wasa, dér det i
dagsléaget saknas gc-banor pd manga stallen.

14 Holmfastvéigen Fritidsvégen-Genetaleden 1100 000 | Mojliggor for cykling till verksamheterna i Wasa, ddr det i
dagsléget saknas ge-banor pd manga stallen.

15 Genetaleden Visirvéigen - Holmfastvégen 1700 000 | M&jliggor for cykling till verksamheterna i Wasa, ddr det i
dagslaget saknas gec-banor pd manga stallen.

16 Visirvaigen Holmfastvagen - Genetaleden 800 000 | Mojliggor for cykling till verksamheterna i Wasa, dérr det i
dagsléget saknas gec-banor pd manga stallen.

17 Genetaleden Coop-Visirvéigen 1450 000 | Mojliggdr for cykling till verksamheterna i Wasa, dér det i
dagsléaget saknas gec-banor pd manga stallen.

18 Gamla banvallen Hantverksvdgen - Aimnds 14700000 | samordnas med Nykvarns kommun.

19 Stélhamravagen Nyképingsvagen-Saltskogsvagen 6 000 000 | Ny cykelbana bér samordnas med behov av bulleratgérder.

20 Grédingevagen Vikséingsleden - Vikséingsvégen 500 000 | Léper parallellt med Trafikverkets vég. Skulle underlatta
dd léinken skulle minska tva sidbyten for cyklister fran
Grodingevagen som ska upp pd bron och vice versa.
Det finns idag ett bullerplan pé stréickan, pd kommunal
mark, men det finns utrymme for flytt inat. Finns Gven
vagvisningstavla som behoéver flyttas.

21 Stationsvagen Hertig Carls vag - Sédertdlje Hamn 400 000 | Mojliggora for cyklister att enkelt ta sig fréin cykelstéllen vid

station stationen och norrut.

22 Koppling mot Salem Vég 225 - Salems kommungrdns 3500 000 | Anlégga regionalt cykelstrdik till Salem. Samordning med
Salems kommun.

2 | 101 Tegelbruksvagen Porslinsvégen-Linavagen 1050 000 | Bygger pd att Linavagen atgardas

102 Linavagen Tegelbruksvégen - Osterviksbacken 5000000 | Pendlingsstréik for manga frén Enhorna

103 Sndckvikshamnen Sndckviksbacken-Storgatan 3200000 | Planerad 2019

104 Storgatan Sndéckvikshamnen-Kvarnbergagatan 1300 000 | Ingdr i projektet Norra stadskérnan

105 Storgatan Kvarnbergagatan-Nedre Villagatan 2300 000 | Ingdr i projektet Norra stadskérnan
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106 Kvarnbergagatan norra Forskargatan-Storgatan 1500 000 | Ingdr i projektet Norra stadskarnan

sidan

107 Astrabacken Storgatan - Kvarnbergagatan 1400 000 | Ingdr i projektet Norra stadskarnan

108 Forskargatan Kvarnbergagatan - Karlhovsbacken 7 000 000 | Bussgata - delvis svdrt med utrymmet. Finns redan gc 1éngs
halva stréckan men pa fel sida. Belysning maste flyttas,
hela véigutrymmet omférdelas och vagkroppen ses éver.

109 Bjérknasvagen Gc-bron - befintlig gc-vag 360 000 | Ddligt med utrymme - men viktig for att binda ihop gc-
ndtet. P-platser maste i s& fall tas bort.

110 Saltsjogatan Vandslingan - Stadsparken 1500 000 | Bredda befintlig géngbana till en cykelbana. Ar en viktig
koppling in till stadskérnan fér cyklister och géende.
Omfattas av projektet for yttre Maren.

m Mariekdllgatan Nyképingsvagen - Satersgatan 1900 000 | Norra sidan av Mariekdllgatan. Ménga cyklar pé trottoaren
idag. For de som kommer fran Satergatan skulle denna
strdckning innebdra 2 sidbyten mindre. Yta skulle behéva
tas frén kérbanan, dr idag 9,5-8,5 m bred pd strackan.

12 Satersgatan Erikshdllsgatan-Mariekdligatan 1600 000 | Knyter ihop kommande gc pd Erikshdllsgatan med den pda
Mariekdllgatan

13 Erikhdllsgatan Liljevalchsgatan-Satersgatan 1000 000 | Lundbygatan-Liljevalchsgatan gérs 2018. Liljievalchsgatan -
Sdtersgatan kvarstar

n4 Mariekdllgatan Véstergatan-Fribovégen 1225000 | Saknad lénk.

115 Nykoépingsvagen Vagnmakarvégen - Trafikplats Saltskog 4000 000 | Ostra sidan. Férmoligen dyr och komplicerad pga
stédmurar. Skulle férbattra méjligheterna till bra
snéréjningsrunda.

16 Nykopingsvagen Trafikplats Saltskog - Verkstadsvagen 8000 000 | Ostra sidan. Férmoligen dyr och komplicerad pga
stédmurar. Skulle forbattra méjligheterna till bra
snéréjningsrunda.

n7z Gréndalsvagen I héjd med huben - Granévagen 1000 000 | Fortsdattning pd nylagt gc-strék, knyter ihop med 6vriga
ndtet

18 Grondalsvagen Granévagen - Tvetavdgen 1000 000 | Dessa tvd Idngs Grondalsvagen mojliggér en bra prio-
plogning

19 Granévagen Bjérnévagen - vandslingan 2300000 | Planeras 2019

120 Klockarvéigen Prosten Linders vég-Geneta C 3500000 | Knyter ihop befintligt cykelnat.

121 Prastgdrdsvagen Utfarten fran Prastgdrdsvagen 48 - 925 000 | Bredda géingbanan forbi forskolan Pumpan och

cykelvég mot Bollvagen Kringlaskolan, knyta ihop befintliga cykelvagar

122 Nyképingsvagen ostra Brdnningestrandsvagen 1550 000 | Planerad 2019, del av regionalt cykelstréik

sidan -Slathagsvagen

123 Nykoépingsvagen Slathagsvagen-Trollsjévéigen 2 600 000 | Del av regionalt cykelstrak

124 Trollsjévégen Nykoépingsvagen-Idrottshallen 800 000 | Gors dd ge finns hela vagen till trollsjovégen langs
Nyképingsvagen

125 Vretensvdgen Glasbergavégen - ge:n dver jarnvégen 2975000 | Gc pd vastra/sédra sida av Vretensvégen. Kopplar mot ge-
bron éver jarnvagen till Gartuna

126 Glasbergavagen Nedre Egilsvéigen-Vretensvdgen 1025 000 | Sédra sidan av Glasbergavégen

127 Glasbergavagen Vretvagen - Ovre Egilsvéigen 1850 000 | Kan vara svért pd grund av slént mot fastighet vid
busshallplats, stédmur krévs

128 Smabdtshamnen Befintlig cykelvég - Korpuddsvagen 1500 000 | Knyta ihop stréket Iéings kanalen med Igelsta strand

Ostertdlje

129 Korpuddsvagen Korpuddsvégen 17 - Ostertdlje Station 800 000 | Planeras inom projektet fér Igelsta strand

130 Centralvégen Grédingevagen - Solvagen 780 000 | Centralvégen dr valdigt bred idag.

131 Solvagen Sagovdgen - Cykelvég vid Mossvégen 390 000 | Det finns inte cykelvég pd bron idag. Bredda ena
gdngbanan.

132 Héglandsvégen Bjérkbyvégen - Sagovégen 1550 000 | Knyter ihop befintliga och eventuella kommande
cykelbanor.

133 Jacob Borgmdstares vég | Minnesvégen - Aspegrensvdgen 330 000 | Knyter ihop befintliga och kommande cykelbanor. Bygger
pd att ny trafiklésning for korsningen goérs

134 Minnesvagen Jakob Borgmdstares vag - 1000 000 | Finns kommunal mark léngs gatan.

Osteratvagen

135 Rektorsvagen Fogdetorpsvdgen - Rektorsvégen 100 000 | Atgérda kort felande lank framfér den kommande
multisporthallen. Breddning av cykelytan innanfér tréidet,
flytt av stolpe och anléggande av upphéjd eller mdlad
passage
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136 Bragevdgen Birkavégen - Brunnséngs centrum 1200 000 | Aridag skyltad som gc-vég, men den norra sidan har inte
en utformning anpassad for cyklister. Breddning, anpassade
passager, asfaltsremsa eller markeringar for cyklister vid
centrum

137 Birkavagen Forbi korsning med Telgehusvagen 800 000 | Skapa alternativ till otrygg tunnel

138 Baggdsvagen Birkavagen - Ormbunksvagen 2900 000 | Skulle dven forbattra fér gdende, dd befintlig gdngbana
ar smal

139 L&ngs kanalen Vdrdsholmen - Uthamnen - | Ny gc-vég planerad inom Mélarprojektet,
rekreationscykelvag.

3 | 201 Algatan Ekensbergsgatan - Birkavagen 2900 000 | Bred, idag gatuparkering. Skolvag, knyter an mot bef gc-
vég mot skolan och mot Birkavégen. Ndrtrafik. Krdver att
gatuparkeringen férsvinner.

202 | Solvagen Centralvégen - Cykelvég vid 2760 000 | Smal gata, kan vara svdrt att fd till en bra bredd.

Mossvégen

203 | Ragnhildsborgsvagen Birkavégen-Mdalarbadsvagen 3450 000
Méjliggéra cykling till Mélarbadet.

204 | Mdlarbadsvagen Ragnhildsborgsvégen-Mdlarbadet 2900000
Mojliggéra cykling till Malarbadet.

205 | Kristinelundsvagen Kristinelundsvégen 4-14 1000 000 | Skapa ordentligt cykelstrdk sé att cyklister och bilister inte
behdver dela utrymme. Kan skapas genom bredding av
vagen och mdlning

206 | Mdlaregatan Mdlarbron-Jovisgatan 525 000 | valdigt trangt gaturum.

207 | Oxbacksleden Oxbacksgatan - tunnel under 600 000 | Skapa en direkt koppling for cyklister Idngs Oxacksleden, sé

Oxbacksleden att cyklister inte behdver cykla via véndslingan. Stédmurar
kan behévas pga héjdskillnader

208 | Saltskogsvagen Genetaleden-Saltskogs centrum 1750 000 | Skapa ett planare alternativ till den befintliga friliggande
cykelvagen, vilken har valdigt stora hojdskilinader.

209 | Nynd&svagen Igelstaverket-Hall 6500 000 | Svar vag, smalt vdgomrdde,stora hojdskillnader

210 Tvetavagen Gréondal - Romossevagen 2250 000 | Behovs om en eventuell ny gc-lénk skulle byggas léings
Trafikverkets del av Tvetavagen

. o . .
Upprustning av befintliga stréckor
=
[
H]
X

23

£ |26 |cata Del Kostnad | Beskrivning

301 Storgatan Kaplansgatan - Nedre Villagatan 720 000 | Vastra sidan. Bredda samt anldgga asfalterat strék for
cyklister. Ar idag skyltad som cykelvéig men utformningen
signalerar inte att cyklar ar valkomna.

302 Storgatan Mélaregatan - Nedre Villagatan 435000 | Ostra sidan. Anlédgga asfalterad yta fér cyklister forbi
busskuren. Idag dr allt plattiagt, och det saknas ett
nedslapp fér cyklister till kérbanan nér cykelbanan tar slut.

303 Turingegatan Angsgatan - Dalgatan 400 000 | Idag skyltad som cykevég men har ej anpassad utformning.
Breddning av géng- och cykelytan, anléiggning av
asfalterad yta for cyklister, plattor behdlls fér gdende. Kraver
flyttav belysningsstolpar, p-automat och skyltar

304 Oxbacksleden (&stra Jarnagatan - Oxbacksgatan 900 000 | Redan skyltad som cykelvég, men utformningen &r inte

sidan) anpassad for cykling. Anldggande av asfalterad strdk for
cyklister. Berors av projektet Sédra stadskérnan.

305 Stockholmsvégen Broféstet - Polhemsgatan 250 000 | Separera géende och cyklister genom att markera
gdngbanan Idngs med bron som cykelbana och hénvisa
gdende till gdngbanan nedanfér. Anlégga asfalterat stréik
forbi busskuren, ta av grasytan bredvid for att kunna bredda
den totala ytan dér det ér smalt.

306 Linavagen Vég fréin Kaxberg - Lina naturreservat 500 000 | Rusta upp befintlig grusvég, bredda den del av strdckan
som d&r smal, fér rekreationscykling till reservatet

307 Grusvdg i Ronna Skérdevdagen - tunnel under 1850 000 | Asfaltering och belysning av befintliga grusvagar

Enhérnaleden
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308 Hertig Carls vag Sodra sidan - Hertig Carls vég nr 20 till 300 000 | Finns idag men &r smal och grusad
overgdangsstdillet vid Vikingavagen
309 Grusvdg i Hamn Heric Carls vag - stréiket vid kanalen 1000 000 | Asfaltering och belysning av befintlig grusvag
310 Grusvdg i Hamn Stationsvégen - Uthamnsvégen 825 000 | Asfaltering av befintlig grusvég
3N Grusvdg i Fagelsdngen Varvsvagen - Sédertdlje Syd - 3500 000 | Asfaltering och belysning av befintliga grusvéagar
Sydhamnsvégen
312 Grusvdg i Pershagen B&tsmansvagen - Trollsjévagen 3000 000 | Asfaltering och belysning av befintliga grusvégar
313 Grusvdg i Bergvik/ Bergviksgatan - Skogsgatan 3425000 | Asfaltering av befintlig grusvég
Grusdsen
314 Grusvéagar i Grusdsen/ Solhemsgatan - Bergsattravéagen, 1825 000 | Asfaltering och belysning av befintliga grusvégar
Brunnséng Utsiktsvéigen - Bergsdttravagen
315 Grusvdgoar i Brunnsang/ | Baggdsvagen - Oxelgrensvdgen 2525000 | Asfaltering av befintlig grusvag
Ritorp
316 Grusvdg i Rosenlund Minnesvdégen - Jakob 3025 000 | Asfaltering och belysning av befintliga grusvégar
Borgmdstaresvdg - Lundstorpsvégen -
Rosenlundsvdgen
317 Grusvdg i Rosenlund Aspegrensvagen - Fogdetorpsvégen 550 000 | Asfaltering av befintlig grusvag
318 Grusvdg i Rosenlund Sagovdgen - Hasselstigen 1500 000 | Asfaltering och belysning av befintliga grusvégar
319 Grusvdg i Rosenlund Osterhojdsvégen - Klastorps backe 1500 000 | Asfaltering och belysning av befintlig grusvég.
320 Grusvdg i Ostertdlje Solvégen - Ré@nnilsvéigen 650 000 | Asfaltering och belysning av befintlig grusvag.
321 Grusvdg i Hasthagen Travarvégen - Vretensvégen 2450 000 | Asfaltering av befintlig grusvag

Belysning av befintliga stréckor

Y
L (7]
LE
& | OE | omrade/Gata Stréackning: Kostnad
2 | 320 Vdastergdrd - Hogloft Appelgrand - Parongrénd - Hogmovéagen 240 000
2 | 321 Saltskog Férmansvdgen - Genetaleden 100 000
322 Hovjsévagen Motorvégstunneln - Tunnel under Gréndalsvagen 140 000
2 | 323 Sagovdagen Sagovdgen - Klastorps backe 460 000
Trafikverket
Foljonde atgarder efterfragas langs Trafikverkets vagar:
L
O | o=m
= | 2
& |02 |cata Del
501 Vég 522 (Enhdrnaleden, Trafikverket) Malmsjén - Lina
502 | Nyképingsvagen (Vag 525) Pershagen - Jarna
Parkeringar
%]
LE
o| &E
= |23 P
[ Plats Beskrivning Kostnad
901 Sodertdlje C Lasbart cykelgarage 500 000- 3 000 000
902 Sédertdlje Hamn Lasbart cykelgarage 500 000- 3 000 000
903 Ostertdlje station Lasbart cykelgarage 500 000- 3 000 000
904 Sodertdlje Syd Lasbart cykelgarage 500 000- 3 000 000
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Norra stadskdrnan

Lasbart cykelgarage

500 000- 3 000 000

Nd&ra gagatan

Lasbart cykelgarage

500 000- 3 000 000

Stadshusets entré

500 000

Cykelstall med tak

=
10
SE
o | &E
= |23 P
a | Oc | Plats Kostnad | Beskrivning
801 Ny tunnel under Nygatan 6000 000 | Mojliggora for enkel passage under Nygatan. Binder ihop befintlig tunnel mot
Norra stadskéarnan med cykebanan mot Dalparken
802 | Tunnel under Angsgatan/Turingegatan 8000 000 | Anlégga tunnel under korsningen.
803 | Tunnel Ostertdlje station 2000 000 | Mgjliggéra fér cykeltrafik att passera under Ostertdlje station
804 | Turingekorset 40 000 | Anpassa passagen fran Dalparken till Angsgatan fér cyklister, genom att mala
cykeldlt och ordna tryckknapp for cyklister
3 | 805 | Tunneln mellan Fornhéjden och Sagovégen 300 000 | Fixa till tunneln under motorvégen. Den ér idag liten och mérk, och mycket av
ytan upptas av ledningar. Ledningarna behdver flyttas om ge-trafikanter ska
f& storre yta
3 | 806 | Tunnel under jarnvagen vid Ostertdlje 500 000 | Smal tunnel. Om méjlighet finns bér utformningen férbdttras.
807 Angsgatan - Kvarnbergagatan 40 000 | Induktiv slinga fér automatisk detektering av cyklister
808 | Angsgatan - Karlhovsbacken 40 000 | Induktiv slinga fér automatisk detektering av cyklister
809 | Nykopingsvégen 50 och 52 1350 000 | Gang - och cykelstrdket forbi verksamhetsomrdadet behdver dras pd ett
synligare och sdkrare satt i férhdllande till infarterna och verksamheternas
parkeringsytor
3 | 810 Genetaleden - Soldalsvagen 40 000 | Oklar koppling fér cyklister vid busskuren. Linjeféringen bér férbattras
3 | 8l Hertig Carls vag 30 000 | Mdla cykelpassage éver Hertig Carls vag vid Vikingavdgen, anpassa
kantstenar for cyklister
2 | 812 Trappa mellan Bollvagen och Prastgdrdsvagen 100 000 | Ordna alternativ till trappan fér cyklister

808

812

810

T

.907

0z gt
> 17

.a.oa. 4
.303
.aos

Ovriga datgdrder. Copyright grundkarta: Lantmdteriet
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Jarna

507

o

511

57

g

Copyright grundkarta: Lantmdéteriet

408

Lankar
Prio Gata Del Kostnad
401 Storgatans vdstra sida Sodertdljevagen-Enevéigen 235000 | Ingdr i projekt vég 57 E4-Gnesta
402 | Sodra Jarnvagsgatan Stationsomrddet, knyta ihop befintliga 1600 000 | Ingdr i ett projekt kring hela miljén runt Jérna station
banor
2 403 | Fjarilstigen Tvetavéagen - Myrstigen 300 000 | Planeras 2019
404 | Ldbwens vag Vretvégen-Léwens vdag 20 1000 000 | Paverkas av planer pé& nybyggnation i omradet
405 | Ljungstigen RéNNnvégen - befintlig cykelvag 300 000
406 | Tallebyvagen Turingevdgen - Prastgdrdsvagen 2000000 | Planeras 2019
407 | Tavestavégen vag 57 - Sédra Jarnvagsgatan - | Planeras som bygdevég pga platsbrist, enligt Trafikplan
Jarna. Knyter ihop véig 57 mot Jarna station
408 | Ulldngen Sodertdljevaigen-ulléingsvéagen 270 000
414 Norra Jarnvégsgatan Mossvdégen - Industrigatan - | Prov av av bygdevdg
Trafikverket

Féljande lénkar efterfrégas léngs Trafikverkets vagar:

Prio

Gata Del
503 | Sedertdljevagen (Rv 57) (Trafikverket) Tavestavdgen - Storgatan
504 | sedertdlievagen (Rv 57) (Trafikverket) Storgatan - Parkvégen
505 | Mélnbovégens (Rv57) norra sida, (Trafikverket) Lovsta - Billsta
506 | Sedertaljevaigen (Rv 57) (Trafikverket) ullangsvégen - Vag 525
507 | V&g 515 Kallfors - Sédertdlje
508 | Vag 525 (Trafikverket) Vég 57 - Salté
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509 | vag525 Salté - stav
510 Vag 525 Stav - Kyrkvagen
51 Vag 515 Myrstugevdgen - Parléngsvagen
512 Nykvarnsvagen (Trafikverket) Turingevagen - Sandbrink
513 | Nykvarnsvégen (Trafikverket) Sandbrink - Hagands
514 Nykvarnsvégen (Trafikverket) Hagands - gréns till Nykvarn
Parkeringar
Prio Plats Beskrivning Kostnad
908 Jarna station Lasbart cykelgarage 500 000- 3 000 000
2 909 Storgatans busshdllplats Tak och ramlés 500 000

Ovrigt

Prio | Objekt- | Plats Kostnad Beskrivning
nummer
2 812 Bro 6ver Kallforsan Bron behdéver bytas ut eller forbattras fér att méjliggéra vinterdrift

Enhorna

Copyright grundkarta: Lantmdéteriet

e

113

411

Lankar
Prio Gata Del Kostnad
2 410 Lilldingsvagen Tréskarvagen - Odlarvégen 300 000
an Stordngsvagen Lostigen - Mardstigen 700 000
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Trafikverket

Foljonde atgarder efterfrégas langs Trafikverkets vagar:

Prio Gata Del
2 516 Sandviksvégen (Tafikverket) Enhérna friluftsvard - Sandviken
o
Parkeringar

Prio Plats Beskrivning Kostnad
2 910 Valla infartsparkering Tak och ramlds 500 000
2 N Lilléngsvéagens busshdliplats Tak och ramlds 500 000
2 912 Ekeby sdg busshdllplats Tak och ramlds 500 000

Ho16-Mbrké

Copyright grundkarta: Lantmaéteriet

Lankar

Slo

Endast Trafikverkets véigar berérs av féreslagna nya stréckor.

Trafikverket

Foljande atgdrder efterfrdgas langs Trafikverkets végar:

308

Prio Gata Del
515 Centralvagen (Trafikverket) Kyrkvéigen - Slipvagen
2 517 Centralvagen Slipvéigen - Norrvré
518 Vég 513 HoI6 - Hejsta
519 Kyrkvégen Brobyvdgen - Eriksergsvégen
520 Kyrkvéigen(Trafikverket)

Wijbacksvégen - Vag 525
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Parkeringar
Prio Plats Beskrivning Kostnad
2 913 HoI6 station Tak och ramlds 500 000
2 914 Wij busshdllplats Tak och ramlds 500 000

Vardinge-Moéinbo

L]
b7
s>
.
Copyright grundkarta: Lantmdateriet
Lankar
Prio Gata Del Kostnad
2 412 Befintlig grusvég Kvarnvégen - Mjolnarstigen 120 000 | Asfaltsbeldgga befintlig grusvég/stig
413 Befintlig grusvég Allévagen - forbi bollplanerna 300 000 | Upprustning eller asfaltsbeléiggning av grusvég
N
Trafikverket
Foljonde atgarder efterfrégas langs Trafikverkets vagar:
Prio Gata Del
521 véag 57 Fristavéigen-Balsberga (Hogfors)
2 522 vag 57 (Trafikverket) Vég mot Billsta - Balsberga (Hégfors)
523 vég 57 (Trafikverket) Vég 501 - Allévagen
524 vég 57 (Trafikverket) Vég 501 - Gnesta
Parkeringar
Prio Plats Beskrivning Kostnad
2 915 MélInbo station Tak och ramlds 500 000
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Uppgradering till huvudstrakstandard

I huvudcykelnétet ér det endast idag korta stréckor som uppfyller utformningskraven. Att upp-

gradera huvudndtet sé att utformningskraven uppfylls kommer att ta I&ng tid. Stora delar av nétet

&r dock redan i dagsléget i behov av ny beldggning. Nar sddana dtgdrder dndé ska goéras bor ndtet

samtidigt uppgraderas till huvudstrdkstandard.

Nedan redogoérs for de atgérder som behdvs fér att uppgradera nétet. Prioriteringen ér gjort utefter

hur l&ngt ifrén standarden som lénken ér i dagsléget, hur hég anvéndningen ér idag, samt efter hur

viktig l&nken dr i cykelndtet.

=
L (7]
LE
2 | BE
£ |OE |Gata Del Beskrivning Prioriterat strak Kostnad
2 11001 | Turingebron Norra sidan Bredda ytan fér gc, separera gédende och Centrala strak 3 000 000
cyklister. Mycket svart att bredda pga
begrénsat med utrymme pd bron.
2 |1002 | Turingegatan Templaregatan - Angsgatan Breddning av gc-ytan, separering av Centrala strak 1400 000
gdende och cyklister. Dock behover yta dé
tas av kérbanan, vilket férutsatter mindre
trafikméangder
2 | 1003 | Tunnel under Nedre Villagatan - Nygatan Separera géende och cyklister Centrala strak 2000
Turingegatan
2 | 1004 | Dalparken Oxbacksgatan - Kringelvégen | Breddning till priostandard Centrala strak 370 000
3 | 1005 | Oxbacksleden Cederstromsgatan - Breddning och separering av gédende och Centrala strak 300 000
Oxbacksgatan cyklister. Komplicerat d& stédmurar kravs.
1006 | Oxacksleden Ovre Torekdllgatan - Breddning av gc-banan pd vdstra sidan Centrala strak Gar ej att
Jarnagatan till priostandard. Férutsdtter att hela berdkna
Oxbacksledens utformning &ndras.
304 | Oxbacksleden (8stra Jarnagatan - Oxbacksgatan Redan skyltad som cykelvag, men Centrala strak 900 000
sidan) utformningen dr inte anpassad fér cykling.
Anlaggande av asfalterad strdk for cyklister
2 [1007 | Nyképingsvagen (&stra Jarnagatan - Bangatan Breddning av gc-banan till priostandard. Centrala strak 600 000
sidan) Berdrs av projekt Sédra stadskérnan.
7 Nyképingsvagen Vastra sidan, Jarnagatan - Redan skyltad som cykelvég, men Centrala strak 520
Davidssons grand utformningen &r inte anpassad fér cykling
2 | 1008 | Slussholmen Slussen till Slussgatan Breddning och separering av géiende och Centrala strak 2600 000
cyklister
1009 | Ekdalsgatan Slussgatan - Képmangatan Breddning och separering av gdende och Centrala stréik 700 000
cyklister
2 11010 | Stockholmsvagen Nordéstra brofdstet - Breddning frdn 3,3 till priostandard. Delvis Centrala strak 210 000
Busskuren svart pga slant
2 |1on Stockholmsvégen Busskuren - kurvan Se over linjeféringen forbi busskuren, Centrala stréik 60 000
tydliggéra var gdende kan passera.
Omférdela yta fran plattiéiggningen till gc-
straket
305 | Stockholmsvagen Sydéstra broféstet - Fortydligande av hur cyklister ska cykla Centrala strak 250 000
Polhemsgatan pd denna stréicka. Forslagsvis skylta
att cyklisterna ska fortsatta cykla Iéngs
Stockholmsvéigen medan fotgdngare viker
av nerdt. P& strackan forbi busskuren boér ett
asfaltsstrak anlaggas for cyklisterna, som dé
leds bakom busskuren
2 | 1012 | Angsgatan Dalbygatan - Ottesdngsvagen | Separering av gdende och cyklister Linastréket 12000
2 | 1013 | Angsgatan Ottesdngsvagen - Breddning frdn 2,9 m till priostandard Linastréket 510 000
Karlhovsbacken
2 | 1014 | strangndsvagen Karlhovsbacken - Breddning frén 3 m till priostandard Linastrdket 480 000
Bjorkndsvégen
2 | 1015 | Enhérnaleden Bjorkndsvagen - Breddning frén 3 m till priostandard Linastrdket 330 000
Karlhovsvagen
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LE
2| &
£ | O |cata Del Beskrivning Prioriterat strak Kostnad
3 | 1016 | Enhornaleden Karlhovsvagen - Ge-vag frdn | Separering av gdende och cyklister. Breddning | Linastréket 4000
Dalhagavégen férutsatter att yta tas frén kérbanan, vilket inte
ar mojligt i dagslaget.
3 | 1017 | Enhérnaleden Gc-vdg frén Dalhagavagen - | Breddning till priostandard Linastréket 300 000
Tegelbruksvégen
3 | 1018 | Enhérnaleden Tegelbruksvagen - Breddning till priostandard Linastraket 630 000
Porslinsvéigen
2 11019 | Angsgatan Ottesdngsvagen - Infarten till | Sédra sidan. Breddning till priostandard. Bdrstastraket 500 000
Max och Posten
2 | 1020 | Strangndsvégen Karlhovsbacken - Breddning till priostandard Bdrrstastréket 500 000
Enhérnaleden
2 | 1021 | strangndsvégen Enhérnaleden - Breddning till priostandard Bdrstastrdiket 650 000
Brolundavéagen
2 | 1022 | Strangndsvégen Brolundavégen - fyrkorsetav Breddning till priostandard Bdrrstastréaket 500 000
gc-vagar
303 | Turingegatan Angsgatan - Dalgatan Samma som objekt 303 i ojektlistan dver Genetastraket 400 000
stréckor
1023 | Holmfastvagen Dalgatan - Amerikagatan Breddning av gc-ytan pd norra sidan av Genetastrdaket 1330 000
gatan. Dock dr gatan idag s& pass smal att
en minskning av kérytan knappt ar majlig, sé
en breddning forutsatter minskad géngyta pd
sédra sidan
1024 | Holmfastvagen Sandbrinksvégen - Breddning av gc-ytan pd norra sidan av Genetastrdket 580 000
Stellagatan gatan. Bade gatan och gangytan p& andra
sidan gatan ar dock smalg, vilket gor det svart
att f& extra yta. Det ér dock extra viktigt att f&
extra utrymme for cyklisterna har dda det ar
uppférsbacke och vingelutryme behovs
2 | 1025 | Holmfastvagen Stellagatan - Karlslundsvéagen | Breddning av gc-ytan fran 3 m till prio- Genetastraket 280 000
standard
2 | 1026 | Holmfastvéigen Karlslundsvégen - passagen Breddning av gc-vagen, idag 3 m. Dock svart | Genetastraket 400 000
till Elverket pd grund av hojdskillnader och befintliga stora
tréid néra gec-vagen, stédmurar kréivs
2 | 1027 | Holmfastvéigen Elverket - Scaniarinken Breddning av gc-banan pd norra sidan av Genetastraket 3900 000
Holmfastvégen frén 3 m till prio-standard
2 |1028 | Kallgatan Torekdllberget - Breddning av gc-banan pé norra sidan av Hovsjostréket 1600 000
Blombackagatan Kallgatan fran 3,2 m till priostandard
2 | 1029 | Vastergatan Hagvagen - Erikhdllsgatan Breddning av gc-banan pd vastra sidan. Hovsjostrdket 2000000
1030 | Véstergatan Erikshdllsgatan - Lundbygatan | Ge-banan dér pd sina stdllen smal, dd ytan Hovsjostrdket 250 000
delas med pdstigande och avstigande
till bussar. Det finns grasytor intill som
dock inte ar kommunens. Svart att ta
utrymme av vagbanan dd plats behovs vid
busshallplatserna
3 | 1031 | vastergatan Lundbygatan - Genetaleden Breddning frén 3,2 m till priostandard. Finns Hovsjostréket 1000 000
dock inte méjlighet att ta av vagutrymmet,
och pd insidan av banan finns en tradrad
3 | 1032 | Tvetavagen Genetaleden - Breddning av gc-banan fran 3,2 m till prio- Hovsjostréket 700 000
Stédlhamravégen standard. Behdvs stédmur I&ings del av
stréckan.
3 | 1033 | Genetaleden Vdstergatan - Hogloftsvdgen | Breddning av gc-banan frén 2,7-3,2 m till Wasastrdket 2000 000
prio-standard. Svart p& en del av stréckan pd
grund av stora hoéjdskillnader. Del av stréckan
gdr pd privat mark.
2 | 1034 | Mariekallgatan Nyképingsvégen - Fribovéigen | Breddning fér att méjliggéra separering Mariekdllstréket 4000 000
mellan géende och cyklister.
1035 | Hertig Carls vag Vérdsholmsgatan - Breddning av gc-banan fran 2,9-3,2 till Hamnstraket 1000 000
Gjuteriporten priostandard. Vissa utmaningar pga
hojdskilinader, utrymme madste dd tas frén
vagbanan
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2 | 1036 | Hertig Carls vag Gjuteriporten - S6dertdlje Breddning av gc-banan fran 2,8-3,6 till Hamnstrdaket 2500 000
Hamn prio-standard. Delvis ont om végutrymme dé
vagen gar precis intill brokonstruktioner
2 | 1037 | Nykoépingsvagen Mariekdligatan - Breddning frén 2,8 m till priostandard. Pershagsstraket 400 000
Nykoépingsvégen 50 Utmaningar p& grund av hojdskillnader,
stédmurar krévs
1038 | Nykopingsvagen Nyképingsvégen 50-52 Osdker stréicka dér cyklisterna ér utsatta Pershagsstrdket 1350 000
pga backande bilar och infarter. Se éver
utformningen, om cykelbanan kan skyddas
eller tydliggéras
2 | 1039 | Nykodpingsvégen Nykoépingsvégen 52 - Breddning till priostandard. Anpassad egen Pershagsstréket 925 000
Genetaleden belysning till gc-végen
2 | 1040 | Nykoépingsvagen Genetaleden - Breddning till priostandard. Pershagsstrdket 975 000
Stédlhamravégen
2 | 1041 | Nykoépingsvégen Stadlhamravégen - Breddning till priostandard. Anpassad egen Pershagsstraket 2800 000
Granparksvégen belysning till gc-vagen. Vissa delar svéra pd
grund av hoéjdskillnader
3 | 1042 | Nykopingsvagen Verkstadsvégen -Sydgatan Breddning frén 3,5 m till priostandard. Pershagsstrdket 2000 000
Forutsatter dock att utrymme tas frén végen
3 | 1043 | Nykopingsvégen Sydgatan - tpl Sédertdlje Syd Breddning till priostandard Pershagsstrdket 700 000
3 | 1044 | Nykopingsvagen Tpl Sédertdilje Syd - Breddning till priostandard Pershagsstrdket 630 000
Pershagsvéagen
3 | 1045 | sydgatan Pershagsvagen - Sédertdlje Breddning till priostandard. Forutsdtter att yta | Pershagsstrdket 1200 000
Syd tas frén kérbanan som i sin tur mdste breddas
indt, d& det inte gdr att bredda norrut
1046 | Stockholmsvagen Kurvan Stockholmsvéagen/ Méjliggéra separering i kurvan, och mjuka Birkastrdaket 60 000
Birkavégen upp kurvradien. Omférdela yta fran
plattlédggningen i kurvan.
1047 | Birkavégen Stockholmsvéagen - Breddning frdn 3,5 m till priostandard. Birkastraket 250 000
Ostergatan Forutsatterflytt av elysningsstolpar och
reklamtavla. Nagra meters stédmur behdvs
vid kulle
2 | 1048 | Birkavagen Frejagatan - Bruksgatan Breddning frén 3,8 utan sidoomrdéden till Birkastraket 2200 000
priostandard. Férutsdtter att yta tas fran
bilvégen (ar idag 9 -10 m bred)
3 | 1049 | Birkavagen Bruksgatan - Telgehusvagen Breddning frén 3,8—4,3 utan sidoomréaden Birkastraket 4000 000
till priostandard. Férutsatter att yta tas frén
bilvagen, som idag ér ungefdr 8,5-9 meter
bred
2 | 1050 | Birkavagen Telgehusvagen - Breddning frén 3-3,2 till priostandard. Delvis Birkastraket 1000 000
Nydalavéagen utmaningar pga slénter
3 | 1051 | Birkavagen Kristinelundsvagen- Breddning frén 2,8-3,1 till priostandard Birkastraket 490 000
Karrhdjdsvéigen
3 | 10562 | Stockholmsvégen Birkavégen - Breddning till priostandard. P& delar av Morabergsstrdket 6 000 000
Bergaholmsvégen stréckan finns méjlighet att ta av grasytan
bredvid, krdver dock stédmurar. Delvis branta
slanter och stora trad ndra gc-banan
2 | 1053 | Bergaholmsvagen Wedavdagen - Breddning frén 3 m och 2,8 mtill priostandard. | Morabergsstréket 500 000
Brunnsdngsvdgen
2 | 1055 | Erik Dahlbergs vég Stockholmsvégen - Ostra sidan. Breddning till priostandard. Gdrtunastraket 1000 000
Rektorsvagen Tydliggoéra separering av gédende och cyklister
vid busskurer. Dock ddligt med plats och tréd
som behdver skyddas.
1056 | Erik Dahlbergs vég Rosenborgvagen - Véastra sidan forbi sjukhuset. Bredda och Gdartunastraket 0
Doktorsvégen tydliggora ytor for géende respektive cyklister,
speciellt vid busskurer. Berérs av bygget av
sjukhuset.
1057 | Erik Dahlbergs vag Rektorsvagen - Idrottsvégen Breddning till priostandard. Dock svart pga Gartunastréket 4000 000

befintlig allé och att dagens gc-vag gar vid
tomtgrdns. Férutsatter att traden flyttas och
bilvéigen smalnas av.
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1058 | Erik Dahlbergs vag Doktorsvagen - Breddning till priostandard. Dock sdrt pga Gartunastrdket 1250 000
Lagmansvagen befintlig tradallé och att dagens gc-vag gér
vid tomgrdns. Férutsdtter att tradden flyttas och
vagen smailnas av.
2 | 1059 | Erik Dahlbergs vag Idrottsvéigen - Folkparksvégen | Breddning. Kréver att utrymme tas av bilvéigen | Gartunastraket 4 400 000
(idag ca 8 m bred). G&ngbanan pé andra
sidan végen ar underutnyttjad, om gc:n
pd insidan av traden rustas upp behoévs
gdngbanan inte. Ytan kan d& omférdelas till
gc:n pd 6stra sidan
1060 | Erik Dahlbergs vag Lagmansvagen - Falkvagen Breddning frén 1 m till priostandard, samt Gartunastrdket 625 000
egen belysning fér gc-végen innanfér
trafallén. Delar av stréckan kréver stédmurar
och flytt av belysningsstolpar. Idag &ér stréckan
i ddligt skick med stdende vatten vid regn,
samt mycket smal
3 | 1061 | Erik Dahlbergs vaig Falkvagen - Grédingevagen Breddning till priostandard. Krdver att yta tas Gartunastréket 1000 000
frén kérbanan, som idag ér ca 8,5 m bred.
3 | 1062 | Erik Dahlbergs vag Folkparksvégen - Breddning till priostandard. Kréver att yta tas Gartunastrdket 950 000
Grodingevégen fréin kérbanan, som idag ér ca 8,5 m bred.
2 | 1063 | Groédingevagen Sagovdgen - bron Breddning till priostandard. Kulle och trad Gdrtunastraket 200 000
maste dd atgérrdas.
2 | 1064 | Grodingevagen Rimfrostvdgen - Rannilsvégen | Breddning till priostandard. Kré&ver dock att Gartunastréket 2300000
yta tas av kérbanan, vilket ér Trafikverkets vég
samt omledningsvagnat.
2 | 1065 | Groédingevagen Rénnilsvégen - Breddning till priostandard. Breddning Gdartunastraket 520 000
Kinandervégen férutsatter omférdelning av véagytan, vilket
berér Trafikverkets végomréde.
1066 | Groédingevagen Forbi pizzerian Se dver utformningen vid infarten till Gartunastraket 1000 000
Grodingevégen 89
3 | 1067 | Nynasvagen Glasbergavagen - Breddning till priostandard Gartunastréiket 480 000
Nyndsvégen 33
3 | 1068 | Gartunavagen Nyndsvégen 35 - Breddning till priostandard Gartunastrdket 700 000
Gdartunavagen
3 | 1069 | Glasbergavagen Grodingevagen - Ovre Breddning till priostandard, alternativt om Glasbergastréket 615 000
Egilsvéigen cykelbana byggs pd andra sidan végen
kan cykelbanorna enkelriktas istdllet for en
breddning pd norra sidan
3 | 1070 | Grodingevagen Viksdngsvégen - Trastvagen Sodra sidan. Breddning frén 2,7-3 m till Grodingestraket 1400000
priostandard. Kréver att yta tas fran kérbanan,
bilvéigen ér idag 8 m bred
1071 | Groédingevdgen Taltvégen - Slussbron Breddning till priostandard pd sédra sidan. Grodingestraket 340 000
Den nya slussbron kommer att ha cykelbana
pd soédra sidan, varfér sédra sidan av
Grodingevdagen bér ha kapacitet for ett stort
fléde av cyklister. Strdckan bér géras extra
bred dé de som ar pavég uppfér behéver
extra vingelutrymme.
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