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§ 56

Godkinnande av foredragningslistan

Trafiknamnden beslot

att  behandla inkomna skrivelser under punkten *Ovriga fragor” samt

att  i06vrigt godkdnna utsind foredragningslista.

§57
Val av justeringsman
Trafikndmnden beslot

att  jamte ordféranden utse Talla Alkurdi (S) till att justera protokollet frdn dagens
sammantrade.

§58
Faststillande av datum for justering av protokoll

Datum f6r justering av protokoll faststélldes till onsdagen den 18 april 2018.

§59

Forvaltningschefsinformation — trafikforvaltningen
(TN 2018-0001)

Forvaltningschefen for trafikforvaltningen informerade ndmnden via en presentation
som utdelades vid métet.

Under punkten yttrade sig Gunilla Roxby Cromvall (V), Sara Svanstrom (L), Viktor
Ellstrom (S), Kristoffer Tamsons (M), Talla Alkurdi (S) och Niklas Thidevall (MP).

En del av forvaltningschefens information handlade om trafikforvaltningens planerade
sommarmingel for trafikforvaltningens medarbetare i anslutning till ett s& kallat
trappmote den 31 maj 2018. Sommarminglet kommer att hallas ombord pa
Waxholmsbat och har en budget pa 200 000 kronor (kuvertpris a 270 kronor beriaknat
pa 500 medarbetare samt 6vriga kostnader for fartyg, personal och aktiviteter 65 000
kronor).

Trafikndmnden godkdnde informationen och lade den till handlingarna.
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§ 60

Forvaltningschefsinformation - forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT)
(FUT 2018-0034)

Forvaltningschefen for forvaltningen for utbyggd tunnelbana hade ingen ny information
att lamna.

§ 61

Fortsatt hantering av uppdragsavtal E20 Block 1 och Block 2
(SL 2013-1835)

I drendet foreldg tjansteutldtande den 12 mars 2018 fran férvaltningschefen.
YRKANDEN

1. Bifall till forvaltningschefens forslag till beslut
2. Bifall till S- och V-ledaméternas forslag till beslut, bilaga 1

Ordforanden stéllde proposition pa yrkandena och fann att ndamnden beslutat i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT

Trafikndmnden besl6t inom ramen f6r naimndens forvaltningsuppdrag avseende AB
Storstockholms Lokaltrafik

att godkénna bifogade tilldggsavtal till Uppdragsavtal E20 Block 1 och Block 2
mellan Arriva Sverige AB och AB Storstockholms Lokaltrafik till en total minskad
kostnad om cirka 150 miljoner kronor.

UTTALANDEN

V- och S-ledaméterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande, bilaga 2.
MP-ledaméterna lit till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande, bilaga 3.

RESERVATION

S- och V-ledaméterna reserverade sig mot beslutet.

§ 62

Beslut om inledande av upphandling som avser allméinna
bevakningstjinster

(TN 2017-1476)

I drendet forelag tjansteutldtande den 13 mars 2018 frén forvaltningschefen.
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YRKANDEN

1. Bifall till férvaltningschefens forslag till beslut
2. Bifall till S- och V-ledamoéternas forslag till beslut, bilaga 4

Ordforanden stéllde proposition pa yrkandena och fann att namnden beslutat i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT

Trafikndmnden beslot att uppdra at férvaltningschefen

att genomfora upphandling av Allméanna bevakningstjanster, omfattande totalt 6 ar
och till en kostnad om ca 450-500 mkr for hela avtalsperioden, inkluderande att
faststélla upphandlingsdokument, fatta beslut om tilldelning och/eller avbrytande,
samt att teckna avtal och att 6verldta avtal till AB SL

att inom ramen f6r nimndens férvaltningsuppdrag avseende bolaget forvalta
kontrakten, varvid dndringar och tillagg till upphandlingskontraktet som ryms
inom faststélld budget ska fattas i enlighet med géllande beslutsordning

att forklara paragrafen omedelbart justerad.

RESERVATION

S- och V-ledamdéterna reserverade sig mot beslutet.

§ 63

Godkiinnande av forsiljning av fordringar
(SL 2018-0170)

I drendet forelag tjansteutlitande den 29 mars 2018 fran férvaltningschefen.

BESLUT

Trafikndmnden beslot dels

att for egen del godkanna att AB SL Finans ska anta erbjudandet frn Dexia
Financial Products Services LLC om forséljning av fordringar p& Assured
Guaranty Municipal Corp under férutséttning av att AB SL Finans i samrad med
AB SLL Internfinans bedomer att forséljningspriset pé transaktionsdagen, vilken

infaller senast den 30 juni 2018, 4r marknadsmassigt, i enlighet med vad som
framgar av bilaga 1 till tjansteutldtandet
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dels foresla landstingsstyrelsen foresla landstingsfullméktige besluta

att  godkinna att AB SL Finans ska anta erbjudandet fran Dexia Financial Products
Services LLC om forséljning av fordringar pa Assured Guaranty Municipal Corp
under forutséttning av att AB SL Finans i samrad med AB SLL Internfinans
bedomer att forsaljningspriset pa transaktionsdagen, vilken infaller senast den 30
juni 2018, 4r marknadsméssigt

att uppdra at landstingets stimmoombud pa AB SL Finans bolagsstamma att rosta
for att bolaget ska anta erbjudandet fran Dexia Financial Products Services LLC
om forsaljning av fordringar pa Assured Guaranty Municipal Corp under
forutsattning av att AB SL Finans i samrad med AB SLL Internfinans bedomer att
forsaljningspriset pa transaktionsdagen, vilken infaller senast den 30 juni 2018,
ar marknadsmassigt

dels besluta

att  forklara paragrafen omedelbart justerad.

§ 64

Utredningsbeslut bytespunkt Gullmarsplan
(TN 2015-0094)

I drendet forelag tjansteutldtande den 1 mars 2018 fran férvaltningschefen.

YRKANDEN

1. Bifall till foérvaltningschefens forslag till beslut

2. Bifall till de sju att-satserna i S- och V-ledamoternas forslag till tillaggsbeslut
(bilaga 5), dar MP-ledamoterna anslot sig bifallsyrkandet gallande att-sats tv4,
tre och sju

Ordforanden stéllde proposition pa yrkandena och fann att nimnden beslutat i enlighet

med forvaltningschefens forslag till beslut samt avslagit var och en av de sju att-satserna
i forslaget till tillaggsbeslut.

BESLUT
Trafikndmnden beslot att foresla landstingsstyrelsen besluta
att inom ramen for 2018 ars investeringsbudget fatta utredningsbeslut avseende

utredningsfasen for bytespunkt Gullmarsplan om hégst 14 000 000 kronor inkl.
index.

ca 4
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UTTALANDEN

S- och V-ledamoéterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande i form av
bakgrundstexten i forslaget till tillaggsbeslut, bilaga 5.
MP-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande, bilaga 6.

RESERVATION

S- och V-ledaméterna reserverade sig mot beslutet att avsla de sju att-satserna i forslaget
till tillaggsbeslut.
MP-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att avsla att-sats tv, tre och sju i forslaget
till tillaggsbeslut.

§ 65

Fornyat inriktningsbeslut avseende Saltsjobanans upphojning vid Nacka
station

(SL 2017-0739)

I drendet foreldg tjansteutlatande den 13 mars 2018 fran férvaltningschefen, samt ett
rattelseblad som delades ut under sammantradet.

BESLUT
Trafiknamnden beslot dels besluta att foresla landstingsstyrelsen besluta

att fatta fornyat inriktningsbeslut for Saltsjobanans upphdjning till en
investeringsutgift av 13,6 miljoner kronor (inklusive index) inom
ramen for 2018 ars investeringsbudget, varav Nacka kommun
finansierar 13,6 miljoner kronor (inklusive index).

dels, under forutsittning av landstingsstyrelsens beslut enligt ovan,
att uppdra at forvaltningschefen att med fornyat investeringsbeslut fortsatta
genomforandet av planeringsfasen, inklusive jarnvagsplan, samt ingé for

planeringsfasen erforderliga avtal sésom genomférandeavtal mellan
parterna SLL Trafikforvaltningen, Nacka Kommun och FUT

dels

att forklara paragrafen omedelbart justerad.
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§ 66

Svar pa skrivelse fran V avseende utredning om effektivitet upphandlad
trafik jamfort med trafik i egen regi
(TN 2018-0283)

I drendet forelag tjansteutlatande den 2 mars 2018 fran forvaltningschefen.

YRKANDEN

1. Bifall till forvaltningschefens forslag till beslut
2. Bifall till V-ledamotens forslag till beslut, bilaga 7

Ordféranden stéllde proposition pa yrkandena och fann att nimnden beslutat i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT

Trafiknamnden beslot

att  anse skrivelsen besvarad.
RESERVATION

V-ledamoten reserverade sig mot beslutet.

§ 67

Svar pa skrivelse fran V om atgirder med anledning av pendeltagskrisen
(TN 2018-0284)

I drendet foreldg tjansteutlatande den 21 februari 2018 fran forvaltningschefen.
BESLUT
Trafiknamnden beslot

att anse skrivelsen besvarad.

§68

Svar pa skrivelse fran S om deponering av banavgift
(TN 2018-0289)

I drendet forelag tjansteutldtande den 21 februari 2018 fran forvaltningschefen.
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BESLUT
Trafikndmnden beslot

att anse skrivelsen besvarad.

§ 69

Beslut om stationsnamn, nya tunnelbanan
(FUT 2017-0428)

I drendet foreldg tjansteutlatande den 13 mars 2018 fran férvaltningschefen.
I drendet yttrade sig Kristoffer Tamsons (M).

YRKANDEN

1. Bifall till forvaltningschefens forslag till beslut
2. Bifall till S- och MP-ledaméternas forslag till beslut, bilaga 8

Ordféranden stéllde forst proposition pa yrkandet om delvis terremiss och fann att
drendet skulle avgoras under sammantradet. Darefter fann ordféranden att nimnden
beslutat i enlighet med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafiknamnden beslot

att  godkéanna forslag till stationsnamn i enlighet med férvaltningschefens
tjansteutlatande.

RESERVATION

S- och MP-ledamoéterna reserverade sig mot beslutet att avsla yrkandet om delvis
aterremiss.

UTTALANDE

S- och MP-ledaméterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande, bilaga 9.

§ 70

Yttrande 6ver finansrotelns remiss av forslag till policy for uppforande,
bemotande och likvirdig behandling
(TN 2018-0357, FUT 2018-0101)



10

JJ& Stockholms léns landsting
Trafikndmnden Nr 3/2018

I drendet foreldg tjansteutlatande den 12 mars 2018 frén férvaltningscheferna.

YRKANDEN

1. Bifall till forvaltningschefernas forslag till beslut
2. Bifall till S- och V-ledamoéternas forslag till beslut, bilaga 10

Ordforanden stéllde proposition pa yrkandena och fann att ndimnden beslutat i enlighet
med forvaltningschefernas forslag till beslut.

BESLUT

Trafiknamnden beslot

att  avge yttrande i enlighet med till drendet bilagt forslag till yttrande
att  yttrandet 6verlamnas till finansroteln

att forklara paragrafen omedelbart justerad

RESERVATION

S- och V-ledamoterna reserverade sig mot beslutet.
DELTAR EJ

MP-ledamoéterna deltog inte i beslutet.

§71

Budgetunderlag infor SLL Mal och budget 2019 med plan for dren 2020-

2022 samt forslag till investeringsplan for 2019—2028

(TN 2017-1126, FUT 2018-0142)

I drendet foreldg tjansteutldtande den 13 mars 2018 frén forvaltningscheferna.

BESLUT

Trafiknamnden beslot

att faststélla forslag till budgetunderlag infér SLL Mal och budget 2019 med plan for
aren 2020-2022 for trafikndimnden och de inom ndmndens ansvarsomrade

ingdende verksamheterna.

att  till landstingsfullméktige 6verlamna foreliggande forslag

G &
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att  forklara paragrafen omedelbart justerad
DELTAR EJ
S-, V-, MP- och SD-ledaméterna deltog inte i beslutet.

UTTALANDEN

S-ledamoterna l4t till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande, bilaga 11.
V-ledamoten lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande, bilaga 12.

§ 72

Manadsrapport per februari — trafiknimnden
(TN 2018-0015)

I drendet forelag manadsrapport daterad den 15 mars 2018 frén forvaltningschefen.

Trafiknamnden noterade darefter informationen och lade den till handlingarna.
UTTALANDEN

V-ledamoten lit till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande, bilaga 13.

§73

Information om léigesrapport om fusket i SL-trafiken ar 2017
(SL 2018-0044)

I drendet forelag informationsdrende den 1 mars 2018 frén forvaltningschefen.

Trafikndmnden noterade darefter informationen och lade den till handlingarna.
UTTALANDEN

MP-ledamoéterna 14t till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande, bilaga 14.
SD-ledaméterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande, bilaga 15.

§74

Information om trafikforvaltningens forslag pa trafikforandringar infor T19
(SL 2017-0653)

I drendet forelag informationsdrende den 2 mars 2018 fran forvaltningschefen.
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Trafiknamnden noterade darefter informationen och lade den till handlingarna.
UTTALANDEN

MP-ledamoterna 1at till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande, bilaga 16.

§75

Information om arbetet med Trafikplan 2050
(TN 2014-0077)

I drendet forelag informationsarende den 27 februari 2018 fran forvaltningschefen.

Trafikndmnden noterade darefter informationen och lade den till handlingarna.
UTTALANDEN

MP-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande, bilaga 17.

§76

Information om driftsittningen av den tillfilliga bussterminalen vid Slussen
(TN 2013-1569)

I arendet foreldg informationsdrende den 14 mars 2018 frén forvaltningschefen.

Trafikndmnden noterade darefter informationen och lade den till handlingarna.
UTTALANDEN

V-ledamoten lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande, bilaga 18.

§77

Ligesrapport for forbattrad framkomlighet i stombussniitet 2017-2021 —
uppfoljning linje 2 och 3
(TN 2016-0992)

I drendet forelag informationsiarende den 2 mars 2018 frén forvaltningschefen.

Trafikndmnden noterade darefter informationen och lade den till handlingarna.
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UTTALANDEN

MP-ledaméterna 14t till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande, bilaga 19.

§78

Manadsrapport per februari — forvaltning for utbyggd tunnelbana
(FUT 2018-0149)

I drendet foreldg ménadsrapport fran férvaltningschefen.

Trafiknamnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

§ 79

Inkommande post till nimnden
(TN 2018-0001)

I drendet foreldg postlista for perioden 2018-02-05 — 2018-03-26.

I drendet yttrade sig Gunilla Roxby Cromvall (V), Kristoffer Tamsons (M), Viktor
Ellstrom (S) och Talla Alkurdi (S).

Trafiknamnden noterade informationen och lade den till handlingarna.
PROTOKOLLSANTECKNING FRAN MP- OCH V-LEDAMOTERNA

Under sammantrddet stdlldes en frdga fran V- och MP-ledaméterna angdende
posthanteringen kring Ndringsdepartementets remissmissiv “Forslag till forordning
om stod for att frdmja fri kollektivtrafik for ungdomar”. Frdgan handlade om varfor
det tog en och en halv ménad fran att remissmissivet sdndes ut till att det ankom till
trafikforvaltningen? Svar pd fradgan ldmnades av trafikforvaltningen och l6d att
ndringsdepartementet hade skickat ut det till fel e-postadress.

§ 8o

Anmiilan av delegationsbeslut trafikforvaltningen
(TN-2018-0001)

I drendet foreldg anmélan av beslut fattade under tiden
2018-02-06 — 2018-03-25.

I drendet yttrade sig Talla Alkurdi (S).

Trafiknamnden noterade informationen och lade den till handlingarna.
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§ 81

Anmiilan av delegationsbeslut — forvaltning for utbyggd tunnelbana
(FUT 2018-0159)

I drendet foreldg anmailan av beslut fattade under tiden
2018-01-05— 2018-03-14.

Trafiknamnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

§ 82

Ovriga fragor

Skrivelse fran MP — Forsok med cykel pa Roslagsbanan — TN 2018-0624, bilaga 20

Skrivelse fran S och V — angdende uppfoljning av atgdrder med anledning av
pendeltdgskrisen — TN 2018-0626, bilaga 21

Skrivelse fran S, V och MP — Avgiftsfri kollektivtrafik for skolungdomar pa
sommarlovet — TN 2018-0627, bilaga 22

Skrivelse fran V — Atgdrder for att komma till rétta med brandrisker i den framtida
nya bussterminalen i Katarinaberget — TN 2018-0628, bilaga 23

Skrivelse fran V med anledning av ldgesrapport om fusket i SL-trafiken ar
2017 — TN 2018-0044, bilaga 24

Skrivelse fran S och V angaende arbetet med Trafikplan 2050 — TN 2014-
0777, bilaga 25

Skrivelse fran V angaende forbdttrad framkomlighet i stombussndtet 2017-
2021 — uppfoljning linje 2 och 3 — TN 2016-0992, bilaga 26

Trafiknamnden beslot

att  Overlamna skrivelserna till f6rvaltningen for beredning.
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§ 83
Nista sammantride

Nasta sammantrade dger rum den 22 maj 2018 Kl. 14:30 hos trafikforvaltningen,
Lindhagensgatan 100, mé&teslokal T-centralen.

Vid protokollet
= z 7/ ‘ - ) i /‘4-—
Martin Jagerbert
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JJL Stockholms ldns landsting 1 (1)

FORSLAG TILL BESLUT
2018-04-10 SL 2013-1835

Trafikndmnden
Arende 6

Fortsatt hantering av uppdragsavtal E20 Block 1 och
Block 2

Vi stéller oss tvekande infor att mojligheten till l6pande uppségning vad
giller Block 1 tas bort. Utan den mdjligheten ar landstinget fastlast i ett
avtal som stréacker sig under lang tid framdver. Att avtalet kan sdgas upp vid
eventuella kontraktsbrott ar inte en tillracklig ventil, eftersom en sddan
uppségning ar beroende av huruvida kontraktsbrott anses foreligga eller
inte. Foljden kan bli utdragna och dyra rattsliga processen och risk for
skadestdnd. Landstinget bor ha ritten att sdga upp avtal med operatorer
som inte levererar tillrackligt hog kvalitet utan att riskera rattsliga
processer.

Vi ar 6verlag kritiska till att namnden regelmassigt stélls infora
fardigforhandlade avtal utan mojlighet att paverka innehéllet. Vi anser att
principiellt viktiga delar i avtalsforhandlingar ska forankras i presidiet
innan avtal tecknas.

Trafikndmnden foreslas besluta
att godkénna tillaggsavtal till Uppdragsavtal E20 Block 2 och

omforhandla tillaggsavtalet till Uppdragsavtal E20 Block 1 s att
mojligheten till uppsédgning finns kvar.
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0 SARSKILT UTTALANDE
VANSTERPARTIET - 2018-04-10 SL 2013-1835

Trafikndmnden
Arende 6

13
“Qeﬁ Socialdemokraterna

Fortsatt hantering av uppdragsavtal E20 Block 1 och
Block 2

Vi uppskattar att trafikforvaltningen nu presenterar resultatet av
forhandlingarna med Arriva om justeringar av avtal och ersattning till f61jd
av att konduktorerna tagits bort fran tvarbanan och valideringsstolpar
infors pa alla lokalbanor och Arriva inte langre behover salja eller validera
biljetter. Det ar rimligt att avtalen med Arriva nu skrivs om men
Vénsterpartiet och Socialdemokraterna beklagar att man for att spara
pengar avskaffat konduktorerna pa Tvarbanan och Nockebybanan och
hyser en allvarlig oro for att ombordpersonalen pa Lidingébanan,
Roslagsbanan och Saltsjobanan nu ska ga samma 6de till motes.
Avsaknaden av personal i vagnarna upplevs, enligt trafikférvaltningens
trygghetsundersokning 2015, skapa en otrygg miljo for resenérerna. Vidare
uppger tvarbaneforare en 6kad stress och kraftigt forsamrad arbetsmiljo i
och med att konduktorerna tagits bort, en situation som riskerar att ga ut
over siakerheten.

Darfor vill vi tydligt papeka att det ar fel vag att ga att ta bort personalen
ombord pé tdgen nar mélet ar att skapa en attraktiv kollektivtrafik.
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SARSKILT UTTALANDE
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Trafikndmnden
Arende 6

miljppartiet de grona (§;

Fortsatt hantering av uppdragsavtal E20 Block 1 och
Block 2

Vi anser att en konsekvens av detta beslut ar att antalet
biljettkontrollanter och trafikvirdar maste 6ka i berérda
trafikomraden. Vi behover ta ett helhetsgrepp nér det géller stora
forandringar i syfte att nd malet om 6kat kollektivt resande, sdkra
intakter och for att sdkerstélla att det aven fortsattningsvis finns
personal som ror sig i kollektivtrafiken.
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Trafikndmnden
Arende 7

Beslut om inledande av upphandling som avser
allménna bevakningstjanster

Vi star i grunden bakom forvaltningens forslag pa inriktning. Vi noterar
dock att den férvantade effekten av utokade bevakningstjanster, sett som
minskning av skadegorelse, ar oklart utredd. Den minskning som
prognostiseras ar en forviantad effekt av dels utokat antal viktare, dels
andra atgirder som ligger utanfor det aktuella drendet och som inte ar
kostnadssatt eller utrett 4n. Vi vill darfor se en ndrmare analys av vad
forslaget pa utokning kan férviantas innebéra a ena sidan sett for sig, &
andra sidan tillsammans med 6vriga atgérder.

Vi anser ocks3 att den slutliga upphandlingsdokumentationen bor
faststillas av namnden. Egendomsbevakning ar ett principiellt viktigt
omréde och vi har tidigare haft problem med effektiviteten i
bevakningsavtalen. Darfor behover namnden stirka sin kontroll 6ver
omradet.

Trafikndmnden foreslés besluta uppdra at forvaltningschefen
att inleda upphandling av Allmadnna bevakningstjénster,
omfattande totalt 6 ar och till en kostnad om 450-500 mkr for

hela avtalsperioden,

att aterkomma till naimnden med forslag pa
upphandlingsdokumentation, samt

att aterkomma till namnden med en djupare analys av effekterna
pa skadegorelsen av den utokade bevakningen.
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Trafikndmnden
Arende 9

Utredningsbeslut bytespunkt Gullmarsplan

Vi vilkomnar utredningen. Gullmarsplan hor till vara storsta bytespunkter,
samtidigt som den ar i stort behov av upprustning och utveckling. Det ar av
storsta vikt att bade den tillfalliga och den nya bussterminalen inte innebar
forsamringar for resenarerna.

Nar nu stora delar av bytespunkten kommer att géras om, och en ny
tunnelbanestation kommer att byggas, bor hela bytespunkten utredas som
en helhet. Bytespunkter och stationer har en teknisk funktion for att
mojliggora resande. En valutvecklad station kan 6ka det kollektiva
resandet. Men de har dven en storre funktion for det omrade de ligger i.
Trygga och smart planerade bytespunkter kan lyfta ett omréde och skapa
forutsattningar for bostédder och arbetsplatser.

Vi vill se en trygg och modern bytespunkt med en forbattrad
resandefunktion som minskar avstanden mellan trafikslagen och majliggor
snabbare och smidigare byten, 6kad trygghet och férenklingar for
resendrernas vardag i form av bade kommersiell och annan service.
Fullsténdig tillgdnglighetsanpassning ar en sjalvklarhet. I det ingar
plattformsbarriarer, som inte bara 6kar trygghet och minskar risken for
oavsiktlig eller avsiktlig sparbetradning, utan ocksé skapar ett battre klimat
pa plattformen och minskar buller.

Stockholms stad genomfor ett omfattande stadsutvecklingsarbete i omradet
runt bytespunkten och vi ser det som viktigt att den nya bytespunkten blir
en naturlig del i den nya stadsbilden, inte bara som resandefunktion utan
aven pa andra sitt. Bytespunktens storningar i form av buller och
barridreffekter bor minimeras. Samtidigt bor bytespunkten kunna ge stora
intakter till landstinget i form av hyror. Mgjligheten att inom bytespunkten
inrymma bostader och arbetsplatser bor utredas. Savil bostader som
arbetsplatser i direkt anslutning till bytespunktens rika utbud av
kollektivtrafik har stor potential att bli mycket attraktiva.

Personalen ar avgorande for att kollektivtrafiken ska fungera. De &ar SL:s
ambassadorer gentemot resendrerna. Personalen haller den komplexa
apparat som utgor kollektivtrafiken igang, ger service och skapar trygghet.
Arbetsvillkoren for de som arbetar i kollektivtrafiken men inte &r anstallda
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av landstinget ar en fraga for arbetsmarknadens parter. Vi anser dock att
landstinget som uppdragsgivare har ett ansvar for all personal som arbetar i
kollektivtrafiken, via de avtal landstinget tecknar med operatorerna. Vi vill
att en anstillning inom kollektivtrafiken ska ses som ett attraktivt, tryggt
och utvecklande arbete.

Ménga som arbetar inom de upphandlade verksamheterna vittnar om
svarigheter att fa tillgang till pauslokaler och uppstallningsplatser for
bussar. Vara terminaler och bytespunkter ar ofta inte byggda for att hantera
personal fran flera olika operatorer. Den operator som forfogar dven en viss
pauslokal ar vanligen tveksam till att 14ta personal fran andra operatorer fa
tillgdng till lokalerna. Det skapar dels behov av fler pauslokaler och ibland
tillfalliga sddana. Dels leder det till forlangd gangtid fran fordon till
pauslokal, vilket gor att en del av pausen tas i anspréak av forflyttning. Och
dels uppstar trangsel i pauslokalerna. Konsekvensen av det ar att tiden for
pauser inte racker till och risk for att forare inte ska hinna tillbaka till
fordonet i tid 6kar. Det kan orsaka forseningar i trafiken.

Losningen pé detta ar tvaidelad: dels att stélla krav pa operatorerna att
tillata all personal i pauslokalerna, och dels att nya pauslokaler tas fram
med hénsyn till framtida behov inklusive utokat behov vid ersattningstrafik.

Vad galler Gullmarsplan finns ett mycket stort antal operatorer och
trafikslag. I den nya bussterminalen bor darfor tillgangen till pauslokaler
sakerstillas, inklusive det 6kade behovet nir tunnelbanan eller Tvarbanan
ersatts med busstrafik.

Trafikndmnden foreslés besluta att foresla landstingsstyrelsen besluta

att utoka utredningens ansvar till att omfatta hela bytespunktens
framtid,

att utredningen ska innehalla en analys av vilka atgarder som ska
vidtas for att en ny bytespunkt ska bidra till 6kat kollektivt
resande,

att inriktningen for utredningen ska vara att det ska inféras

plattformsbarriérer pa tunnelbaneperrongerna i
bytespunkten,
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inriktningen pé utredningen ska vara att utredningen ska vara
att den framtida bytespunkten innehéller ett rikt utbud av
kommersiell och annan service och att majligheten att
inrymma bostéder och arbetsplatser ska undersokas,

utredningen ska sikerstélla att bytespunktens framtida
utformning gar hand i hand med kommunens
stadsutvecklingsplaner for omradet,

arbetstagarorganisationer ska vara delaktiga utredningen,
samt

utredningen ska ta hansyn till behovet av pauslokaler for
personalen oavsett inom vilket trafikslag eller vilken operator
de arbetar inom.
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Utredningsbeslut bytespunkt Gullmarsplan

Gullmarsplan ar en viktig bytespunkt for manga av lanets resenérer
och vi vialkomnar darfor denna utredning. Miljopartiet vill att
utredningen omfattar inférandet av plattformsridaer for att
sakerstilla sakerheten pa perrongerna och eftersom trangseln ar hog
pé denna héllplats.

Vidare vill vi lyfta att utformningen av den fysiska miljon har stor
betydelse for att 6ka den upplevda tryggheten hos méanniskor. Darfor
behovs en trygghetsinventering i syfte att skapa en trevlig,
inkluderande och behaglig resenarsmiljo i samband med
utredningen.

Slutligen ar behovet av en tidig och tydlig planering avseende
kommunikation till resenédrerna kring genomfoérandet samt
fungerande ersattningstrafik namnvart.
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Trafikndmnden
Arende 11

Svar pa skrivelse fran V avseende utredning om
effektivitet upphandlad trafik jamfort med trafik i egen

regi

Vi tackar for trafikforvaltningens svar som for oss tydliggor att
forvaltningen i dagslaget inte har ett vil underbyggt svar pa fragan. Vi vet
daremot att det ar aktiebolag som driver kollektivtrafiken och deras syfte ar
att leverera vinst till sina dgare. Hur de tankt gora detta ser vi i efterhand.
Exempelvis lat Arriva tva mekaniker starta alla bussar istallet for att
bekosta den extratid bussforarna tidigare hade for denna uppgift, vilket
innebar brott mot forbudet mot tomgangskorning da bussar kunde sta pa
tomgang upp till 2,5 timmar. P& sé satt minskade man bussférarnas
arbetstid och kunde klara sig med féarre. Det ar ocksa personalen i
kollektivtrafiken som far betala vinsten genom forsamrade arbetsvillkor,
nagot de anstéllda vittnade om vid en hearing som facken arrangerade i
hostas. En hearing som inga av de inbjudna borgerliga politikerna kom for
att fa ta del av beréttelserna.

For att besvara den komplexa fragan ordentligt om vad som &r mest
effektivt, egen regi eller upphandlat, skulle det enligt forvaltningen behévas
ett omfattande arbete av en sarskild utredning som gjorde “en mer fullodig
och djuplodande analys”.

Vii Vansterpartiet ser garna att en sddan sarskild utredning genomfordes
och foreslar darfor att trafiknamnden tillsatter en utredning som
forutsattningslost jamfor effektiviteten av trafik i egen regi, i kommunalt
bolag respektive upphandlad trafik; hur ser kostnadsbilden ut och vilka
kvalitativa vinster finns det med de olika alternativen? Sjalvklart skulle en
sadan utredning ocksa beakta alternativen ur ett héllbarhetsperspektiv.

Med hanvisning till ovanstaende foreslas trafiknamnden besluta
att tillsatta en sarskild utredning med uppgift att

forutsattningslost jamfora effektiviteten i att bedriva trafik i
egen regi respektive upphandla trafik.
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Beslut om stationsnamn, nya tunnelbanan

Vi valkomnar forslaget och har inga synpunkter pa namnen. Det har dock
kommit till var kdinnedom att namnet pa den nya stationen i Barkarby, som
foreslas heta Jdrfdlla efter 6nskemal fran kommunen, inte har behandlats
politiskt i Jarfalla kommun. Stationsnamn &r viktiga bade ur
resenarsperspektiv och som identitetsskapare. Det vore olyckligt om
kommunen efter politisk behandling vill ha ett annat namn och stationen
darefter skulle behéva byta namn. Vi anser darfor att namnden ska avvakta
beslut till dess att Jarfalla kommun har behandlat fragan politiskt och kan
lamna ett definitivt svar.

Trafiknamnden foreslas besluta

att godkanna forslag till stationsnamn vad géller tunnelbana till
Nacka och Soderort samt tunnelbana till Arenastaden i
enlighet med forvaltningschefens tjansteutlatande,

att aterremittera forslaget till stationsnamn vad giller tunnelbana
till Barkarby, samt

att uppdra at forvaltningschefen sakerstalla att forslaget till
stationsnamn vad géller tunnelbana till Barkarby &r forankrat
med Jarfilla kommun till dess att forslaget kommer tillbaka
till Trafikndmnden.
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Beslut om stationsnamn, nya tunnelbanan

Vi ar starkt kritiska till Moderaternas forslag om att sélja ut namnen pa
lanets tunnelbanestationer. Stationsnamn ar viktiga ur flera aspekter, inte
minst for att gora det enkelt for resenédrerna att anvanda kollektivtrafiken
och att hitta ratt. Stationsnamnen ar ocksa viktiga ur identitetssynpunkt i
de omraden de finns.

Vi ar 6vertygande om att namnbyten forvirrar resenarerna och minskar
kollektivtrafikens attraktivitet. Vi anser att forslaget star i strid med malen i
Trafikforsorjningsprogrammet om 6kat kollektivt resande. Forslaget
riskerar att leda till minskat resande.

Stationsnamn bor vara bestandiga och bara bytas nar det finns starka skal,
exempelvis for att gora det lattare att aka kollektivt. Vi kan inte acceptera
namnbyten med syfte att fa in reklamintakter.
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Arende 15

Yttrande over landstingsdirektorens remiss av forslag
till policy for uppforande och bemotande

Vi tycker att det &r positivt med en 6versyn 6ver landstingets styrdokument
och policys. Vi ser att ett minskat antal policys och styrdokument férenklar
for medarbetare i landstinget. Det dr dock ménga omraden som omfattas av
den nya policyn for uppforande, bemotande och likvardig behandling och vi
vill understryka att det pa intet satt far uppfattas som att de omréden som i
och med detta inte kommer att ha egna policyer ar av mindre vikt. Detta
maste vara tydligt i de kompletterande styrande dokumenten. De delar som
ror implementering och uppfoljning av policyns olika delomréden kan
behova forstarkas och kompletteras. Vi ar tveksamma till att policyn for
delaktighet for personer med funktionsnedsattning (L.S2016-0469) ska
ersattas.

Under 1.2 Tillimpning star att ldsa att policyn ska tillaimpas ocksa av
landstingets leverantorer “nar sa ar relevant”. Vi anser att det alltid ar
relevant och att detta ocksa ska framga. Alla de konsultinkép som
landstinget genomfor bor omfattas av policyn. Dartill vill vi att policyn for
uppforande, bemotande och likvardig behandling kompletteras med en
skrivning om karantansregler for hoga tjansteman och heltidsarvoderade
politiker, sa att de under en bestdmd tid efter det att uppdraget har upphort
inte far bedriva, frimja och/eller ta anstéllning i eller pa andra sétt fritt
agera i verksamheter som gor affarer med landstinget.

Vi vill vara tydliga med att fragor om socialt och etiskt ansvarstagande &r
viktiga i styrningen och ledningen av landstinget. Darfor vill vi komplettera
policyn for uppférande, bemotande och likvardig behandling sé att den
dven omfattas av de nya sarskilda bestimmelserna i LOU om sarskilda
arbetsréttsliga villkor.

Trafiknamnden foreslas besluta

att avge yttrande i enlighet med forvaltningens forlag med
ovanstaende tillagg.
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Trafiknamnden

Arende 16

Budgetunderlag infor SLL Mal och budget 2019 med
plan for aren 2020—2022 samt forslag till
investeringsplan for 2019—2028

Vi socialdemokrater vill bygga en sammanhaéllen region som vixer utan att
tdra pa miljo och klimat. Svenskarna blir alltmer oroade 6ver klimatet och
bland unga &r klimatet det storsta orosmolnet. Vi socialdemokrater delar
den oron. For att Stockholmsregionen ska klara sin del av miljomalen maste
bilresandet minska och kollektivtrafikresandet 6ka. Det har den
moderatstyrda Alliansen misslyckats med. Resandet i borjan av 2018 har
minskat och malet att fram till 2020 ska varannan motoriserad resa ska ske
med kollektivtrafik kanns ytterst langt bort. Det vill vi forandra. Med
kollektivtrafiken kan vi bidra till att skapa en hallbar, modern och jamlik
region.

Men som forvaltningens underlag visar ar vagen tid lang. Underlag visar pa
flera av de negativa konsekvenser som drabbat landstinget och resenédrerna
efter nastan 12 &r av moderat styre. Vi vill sarskilt lyfta féljande orosmoln.

Biljettintékter och verksamhetsanslag 6kar med 3,3 procent. Samtidigt
tyngs budgeten av mycket hoga kapitalkostnader. Dartill laggs
rantekansligheten som innebar en kostnadsékning p& 150 mkr vid en
rantehojning pa 1 procent. Den samlade kostnadsutvecklingstakten
redovisas inte, men det beskrivs att trafiken behover effektiviseras och att
justeringar i trafikutbudet maste vara restriktiva. Samtidigt beskrivs
svarigheterna med att effektivisera trafiken inom befintliga trafikavtal.
Dessutom krévs ytterligare finansiering for att kunna genomféra beslutade
investeringar. Detta ar mycket allvarligt, men dessvirre ingen 6verraskning.
Tvartom ligger det helt i linje med den kritik revisorerna ar efter ar riktar
mot namnden for att den inte vidtar atgarder for att sdkra en langsiktig
ekonomi i balans.

Moderaterna gor garna stor sak av 6verskott, men talar tyst om att det
beror pa nedskarningar i ett redan eftersatt underhall och minskad
ersattning till operatorer pa grund av minskat resande. Vara och
revisorernas fragor om den langsiktiga ekonomin méts med tystnad och
passivitet.
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Denna bristande kostnadskontroll leder bland annat till att ambitionsnivan
rorande kvalitets- och kapacitetsforbattringar i investeringarna kan behdva
reduceras. Lanet ar i stort behov av utékad kollektivtrafik och
nedskirningar i beslutade investeringar ar det sista resenarerna behover.
Varannan resenar ar missndjd med trangseln i kollektivtrafiken och
tunnelbanan &r i behov av ett nytt signalsystem som mojliggor téatare trafik.
Efter misslyckandet med roda linjens uppgradering kommer resenarerna
fortsdtta trangas. Det ar dessvarre inte forsta gangen
investeringsverksamheten drabbas till f6]jd av bristande politisk styrning
och uppfoljning, vilket dven kritiserats av revisorerna.

Det moderata konsultberoendet i landstinget behover brytas, och
Trafikforvaltningen ar inget undantag. Vi valkomnar férvaltningens
initiativ, men vill se en hogre politisk ambition och uppfoljning.

Upphandlingscirkusen i mellanskéargarden fortsatter. Vi ser positivt pa att
forvaltningen drar lardomar av historien. Samtidigt har det moderata
ointresset for att stirka upphandlingsarbetet lett till att allt fokus legat pa
upphandlingsrattsliga aspekter. Skiargardstrafiken har inte utvecklats och vi
saknar exempelvis resonemang om uppgradering av replipunkter.

Fardtjanstresenarerna far fortsatt ndja sig med en lagre ambitionsniva. Vi
ar glada over att vart mangariga krav pa arbetsrattsliga villkor for att hoja
kvaliteten nu tack vare ett initiativ fran regeringen blir verklighet. Samtidigt
sanks malen for néjdhet och mal for trygghet saknas helt.

Vi vill byta riktning och satsa pa reformer och investeringar som sétter
lansinvanarnas behov i centrum. Med var politik 6kar det kollektiva
resandet. Sa far vi ordning pa kostnadsutvecklingen och nér klimatmalen.
For att na framéat behover vi smarta investeringar som héller tidsramar och
budget, vi behover satsa pa ratt firdmedel pa ratt plats for att minska
restiderna, och vi behover 6ka tryggheten och tillgangen till kollektivtrafik i
hela lanet. Vi kommer att &terkomma med ett eget forslag pa budget och
planer och deltar darfor inte i beslutet.
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Budgetunderlag infor SLL Mal och budget 2019 med
plan for aren 2020—-2022 samt forslag till
investeringsplan for 2019—2028

Vansterpartiet tackar forvaltningen for det presenterade budgetunderlaget.
Vi beklagar dock en del av innehallet som speglar att landstinget styrts av
de borgerliga partierna i snart tolv ar. Vi saknar en storre ambition att 6ka
kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna, méalet ar satt alldeles
for 1lagt. Vidare forstar vi inte varfor de olika trafikslagen har olika krav pa
attraktiva resor. Och varfor har malet for nojda resenérer i den sarskilda
kollektivtrafiken satts lagre for 2019 an for 2018? Vi anser inte att vi ska
sianka ambitionerna.

Nar det géller prishgjningen av SL-taxan med 3,3 procent dven nésta ar och
att det bidrar till ett stort 6verskott ar allvarligt. Innevarande &r ar nu
prognosen att forvaltningen kommer ga med 400 miljoner i 6verskott, 150
miljoner 6ver budget for 2018, samma budgeterade 6verskott pd 250
miljoner som det raknas pé dven infér 2019. Vi anser att framtida
utbyggnader av kollektivtrafiken ska finansieras solidariskt med
skatteintakter och inte taxeh6jningar.
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Manadsrapport per februari

Vénsterpartiet tackar for trafikforvaltningens manadsrapport.

Vi stéller oss dock kritiska till hur ekonomin skots, redan nu ar prognosen
for aret att forvaltningen kommer att gd med 400 miljoner i vinst, vilket
dessutom ar 150 miljoner 6ver budgeterat. Vi anser i ljuset av denna
prognos att de genomforda biljettprish6jningarna inte hade behovt goras.
Nar de dock nu ar genomforda tycker vi det ar extra viktigt att poangtera att
resendrernas pengar maste anvandas for att forbattra kollektivtrafiken och
oka dess attraktivitet, inte for att bli ett 6verskott som gar in i landstingets
allménna ekonomi. Detta ar synnerligen angeldget nar det nu rapporteras
att kollektivresandet pa land minskar, nar malet &ar att kollektivtrafikens
andel av de motoriserade resorna ska oka, inte minska, eller som vi anser

det oka kraftigt.
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Arende 18

Information om lagesrapport om fusket i SL-trafiken
ar 2017

Absolut viktigast i arbetet med att fa fler betalande resenarer ar att se
till att det ar enkelt och smidigt att resa och betala med SL. Ett
sparrfritt system och en enkel och prisvard taxa gor det attraktivare
att resa. Det faktum att den vanligaste orsaken till fusk ar att felaktigt
resa med reducerad biljett, samt att den andelen okar, &r ett bevis pa
att sparrarna inte stoppar fusket.

Via bade mjuka verktyg som god service och 6kad information samt

okade och mer effektiva biljettkontroller kan vi minska fuskédkandet.
Londons och Oslos informationskampanjer ar goda exempel pa hur

resendrernas syn pa fuskdkning kan paverkas.

Miljopartiet inspireras av Berlin och flera andra tyska stader som har
effektiva kontroller med fler civilkladda och mobila
biljettkontrollanter, samt med ett gott bemoétande. Det star i skarp
kontrast till dagens biljettkontroller som syns pé langa viagar dar de
som inte vill 4ka fast i en kontroll enkelt kan f6lja kontrollerna i
sociala medier, vid utpassagekontroll vinda ater ner i tunnelbanan
eller enkelt och utan fragor komma f6rbi kontrollanterna osv.

Vidare saknar vi fortfarande en analys om hur tillaggsavgifter ar ett
effektivt satt att minska uppsatligt och omedvetet fusk i
kollektivtrafiken. Vi vill att differentierad tillaggsavgift med lagre
avgift for ringa overtradelser ska utredas inom existerande system
samtidigt som det utreds vilka atgarder som bor vidtas om nagon
exempelvis ertappas utan biljett upprepade génger.

Vi ser fram emot att det moderatledda styret tar till sig att det &nnu
en gang bevisats att effektiva och professionella kontroller ar
avgorande for en hog betalningsgrad, och att vi dirmed tillsammans
kan borja avveckla de ineffektiva och kostnadsdrivande sparrarna.
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Information om léigesrapport om fusket i SL-trafiken
ar 2017

Sverigedemokraterna ser plankning och fuskakande som ett av de
grundldaggande problemen som maéste atgardas for att &stadkomma en
attraktiv kollektivtrafik, tillsammans med bland annat trygghetsproblemet.
Det ar dven ett symptom pa tva saker, dels att det i dagsldget inte finns
tillrackliga atgarder for att hantera fusket och dels att allt for manga
resendrer saknar information om plankningens konsekvenser.

Att 3,1 procent av kollektivtrafikens fuskande resenarer kostar
skattebetalarna 254 miljoner kronor varje ar ar information som bor na
invinarna i storre utstrackning an det gor idag. Detsamma galler for
informationen om de individuella konsekvenserna for plankare och
fuskakare.

Sverigedemokraterna ser mycket positivt pa att landstinget har starkt
arbetet mot plankning och fusk genom att férdubbla antalet
biljettkontrollanter samt ta tillvara pa nya mojligheter att héja taket for
tillaggsavgifterna. Dessa atgarder ar helt klart steg i ratt riktning.

Vi vill ocksé tilldgga att den moraliska aspekten ska beaktas nar man
planerar for atgarder mot plankning och fusk. Sverigedemokraterna anser
att atgarder mot fusk 6verhuvudtaget &r en vinst for hela samhéllet i ett
langsiktigt perspektiv. Man ska gora ratt for sig och folja de lagar, taxor och
regler vi gemensamt kommit 6verens om.

Med det sagt ar det tydligt att arbetet fortfarande ar langt ifran avklarat och
Sverigedemokraterna ser fram emot att i Stockholms lans landsting
gemensamt utveckla en politik for att fortsatt eliminera plankning och

fuskékandet.
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miljopartiet de gréna (@

Information om trafikforvaltningens forslag pa
trafikforandringar infor T19

Genom Miljopartiets 6verenskommelse med Alliansen har det
skapats utrymme for viktiga satsningar i kollektivtrafiken. Vi har
bland annat sakerstallt att viktiga direktbussar pa Sodertérn
undantas fran eventuella effektiviseringar. Samtidigt ser vi ett
overskott som till fullo behover ga tillbaka till resenéren i form av
okad busstrafik.

Miljopartiet valkomna forstarkningar i kollektivtrafiken och nya
foreslagna linjer. Det ar dock beklagligt att vissa hart belastade linjer,
trots en 6kande befolkning, ej far 6kad turtathet, bland annat buss
541 och 854. Avsaknaden av viktiga forbindelser och 6verfulla bussar
riskerar att leda till en nedatgaende spiral dar allt farre reser med
kollektivtrafiken vilket leder storre klimatpaverkan och mindre
biljettintakter.

Vi ser ett storre behov av utbyggnad av kollektivtrafiken dn vad
Alliansen presenterar. Det snabbaste sittet att tillgodose behovet av
utbyggd kollektivtrafik ar att 6ka antalet busslinjer och ge dem hog
prioritet i trafiken. I bland annat Tyreso, Nacka och Haninge saknas
det viktiga forbindelser som drabbar resenarerna. Vi vill darfor satsa
110 miljoner kronor extra for att 6ka den totala volymen busstrafik.

Vi har dven lange lyft behovet av att nattrafiken ska utredasi ett
sarskilt utredningsuppdrag dar dven 6vrig buss- och spértrafik
studeras.

Dessutom finns det glesbebyggda omraden i lanet som behover
kompletterande anropsstyrd kollektivtrafik, daribland i form av
busstrafik i Norrtélje och battrafik i skargarden. Gillande
pendelbatlinjerna 80 och 81 saknas det viss vintertrafik och
kvallstrafik.
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Information om arbetet med Trafikplan 2050

Trafikplanen &r ett vilkommet steg mot en tydligare koppling mellan
trafikplanering och regionplanering. For oss ar det viktigt att
beredningen for trafikplanering ska fungera som en styrgrupp for
trafikplanen.

Miljopartiet efterfragar att mobilitet och innovation lyfts tydligt i
trafikplanen, sarskilt eftersom trafikplanen ar langsiktig. Har finns
manga trafiklosningar som kan bidra till att fler reser med hallbara
transportmedel.

Trafikplanen behover dven ta med atgarder for att 16sa den knut som
uppstatt kring gula linjen och den nya roda linjen till Fridhemsplan.
Forlangningar i norr och soder och andra fordelaktiga trafiklosningar
behover utforskas.

Miljopartiet vill att landstinget bygger plattformsbarridrer nar
spartrafiken byggs ut. Vi har lange menat att plattformsbarriarer,
exempelvis plattformsridaer, ska inféras pa de stationerna med mest
trangsel och dessutom behdver inforas i hela tunnelbanesystemet. Vi
vill darfor att en plan for ett successivt inforande av plattformsridaer
i hela tunnelbanesystemet ingéar i trafikplanen.
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Information om driftsittningen av den tillfalliga
bussterminalen vid Slussen

Vi tackar forvaltningen for informationen om driftséttningen av den
tillfalliga bussterminalen vid Slussen. Utifrén den bifogade bilden av den
provisoriska terminalen ar vi oroliga for att de vindskydd for resenérerna vi
foresprakade i ett forslag till beslut hér i namnden i januari for ett drygt ar
sedan fortfarande inte finns med. Pa bilden syns ett tak for de pastigande
trafikanterna men inget vindskydd och for de avstigande finns varken
vindskydd eller tak.

Den gangen, i januari 2017, fick vi som svar pa en skrivelse att "Ett
vindskydd skulle tyvarr inskrénka pé kor- och gangytor vilket skulle minska
terminalens kapacitet att hantera den forvantade trafikméngden i
framtiden.”

Vi staller oss fortfarande frégande till hur ett vindskydd i ndgon storre
utstrackning kan inskranka pé géng- och korytor. Vindskydd tar nastan
ingen markyta i ansprak. Om inte terminalen &r attraktiv riskerar
bussanvandningen att minska och biltrafiken att 6ka, nagot som vore
mycket olyckligt. Vi hoppas darfor att det bara ar bilden som inte ar
uppdaterad och att vindskydd och tak finns pé plats for bade av- och
pastigande i verkligheten.
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Liagesrapport for forbéattrad framkomlighet i
stombussniitet 2017-2021 — uppfoljning linje 2 och 3

Miljopartiet ser positivt pa arbetet med att fortsatta forbattra
framkomligheten for stombussarna. For att na hela vigen med att
forbattra framkomligheten och minska restiderna sa maste samtliga
verktyg som finns tillgdngliga for detta anvindas. Darfor ar vi
besvikna Over att det inte arbetas med pastigning i alla bussens
dorrar.

I genomforda framkomlighetsprojekt har matningen av effekten av
pastigning genom flera dorrar skett under bristfélliga forutsattningar.
Bland annat har det varit for kort testtid och olika metoder for
visering som inte kunnat pa ett rattvist satt tas emot av resenarerna.

Idag ar det ofta ldnga kder vid vissa héllplatser for att fa kliva ombord
pa bussen. I ett vaxande Stockholm maste fri pastigning genom alla
dorrar, dar vi sjalva blippar véar biljett, vara en sjélvklarhet och inte
bara en tillfallig 4tgéard. Vi ser superbuss-linjen i Malmo,
Malmoexpressen, som en forebild med smidig pé- och avstigning i
alla dorrar.

Infor kommande faser i forbattringen av framkomlighet for
stombussnatet, si méste ett fullskaligt forsok, 6ver en langre
tidsperiod, med pastigning i alla dorrar samt sjdlvvisering
genomforas. Vi ser framst att dessa genomfors pa hallplatser med ett
hogt antal resenirer.
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miljopartiet de grona (o)

Genomfor forsok med cykel pa Roslagsbanan

For att uppnd méalen med minskad klimatpaverkan &r det avgorande att
farre viljer bilen som transportmedel och istéllet 6vergar till hallbara
mobilitetslosningar. Ett av de viktigaste verktygen for detta ar att
landstinget som kollektivtrafikshuvudman har system som uppmuntrar till
blandpendling.

Vi vet idag att m&nga som reser med kollektivtrafiken &ven 6nskar kunna
ha med sin cykel for att fortsatta sin resa till ett slutmal som antingen inte
ligger inom géngavsténd fran en kollektivtrafikanslutning eller dar cykel
skulle vara ett betydligt snabbare alternativ. Tyvarr ar det idag inte mdjligt
att ta med sig cykel p& andra fardmedel 4n pendeltdgen och d& under vissa
tider och inte alla stationer.

P4 Roslagsbanan samt @ven pa lokalbanorna skulle det idag vara majligt att
medfora cykel under férutsattning att system kan inrattas dar det tydligt
markeras att barnvagnar och eventuella rullstolar har foretrade. Pa
Roslagsbanan kommer dessutom SL inom kort ta i drift nya vagnar som i
storre utstrackning an idag skulle méjliggora for passagerare att medfora
cyklar.

Miljopartiet onskar darfor att Trafikférvaltningen far i uppdrag att planera
fér och genomfora ett fors6k under 3-6 manader under perioden fran maj
och framét dir passagerare far majlighet att ta med cykel pa Roslagsbanan
och lokalbanorna under samma foérutséttningar som idag rader pa
pendeltdgen, det vill sdga utanfor rusningstid.

Vi vill uppdra till forvaltningschefen att &terkomma till Trafikndimnden med
en utvirdering av pilotforsoket och ett forslag till beslut om ett permanent
inforande.
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Uppfoljning av atgidrder med anledning av
pendeltagskrisen

P& dagens trafikndmnd drende 12 besvarades den skrivelse Vénsterpartiet
hade lamnat in angaende atgédrder med anledningen av pendeltagskrisen.
Vénsterpartiet och Socialdemokraterna tackar for trafikférvaltningens svar,
som vi dock vill f6lja upp med nagra fragor i denna nya skrivelse. Till att
borja med ar vi nyfikna pa de bemannade bussar som entreprenoren har i
beredskap for att sitta in vid akuta stérningar. Hur ménga ar de? Var finns
de utplacerade? Ar de inskrivna i avtalet? Det andra som vicker var
nyfikenhet handlar om den ersittning kollektivtrafikresenéren ar berattigad
till. Dar hanvisar trafikférvaltningen i sitt svar till Lag (2015:953). Vad
innebar denna lag for ersattningsnivaer for en strandad pendeltigsresenér?
Ar det de 19 kronor en resenir med 30-dagarsbiljett blir erbjuden som
kompensation nér hen har blivit 60-minuter sen eller mer efter att ha fyllt i
formularet for "Forseningsersattning” pa SL:s hemsida? Vi i Vansterpartiet
och Socialdemokraterna anser att det finns starka skal till att se till att
kompensationen ar mer substantiell.

Med hanvisning till ovanstaende vill vi ha svar pa f6ljande fragor:

1. Hur stor kapacitet har de bemannade bussar som entreprenoren
enligt avtal har i beredskap for att sitta in vid akuta storningar?
Racker kapaciteten for att ersitta ett installt pendeltég?

2. Hur ser avtalet ut nér det galler de bemannade bussarna som
entreprenorerna ska ha i beredskap for att satta in vid akuta
storningar?

3. Vad sager Lag (2015:953) om erséttningsnivaer for drabbade
pendeltagsresendrer?
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Avgiftsfri kollektivtrafik for skolungdomar pa sommarlovet

I de senaste budgetférhandlingarna mellan regeringen och Vansterpartiet fattades beslutet
att infora ett statligt bidrag for att mojliggora avgiftsfritt resande med den lokala
kollektivtrafiken pa sommarlovet for ungdomar i arskurserna 6-9 i grundskolan samt forsta
och andra aret pa gymnasiet.

Regeringskansliet skickade den 15 januari ut forslag till forordning om st6d for att framja fri
kollektivtrafik for ungdomar under sommarlovet pa remiss, vars svarstid gick ut den 9 mars.
Avsikten ar att forordningen ska borja galla i tid for att bidrag ska kunna sokas for sommaren
2018. I forslaget som var ute pa remiss angavs det preliminart att Stockholms Lan skulle
kunna soka ett bidrag pa ca 77,5 miljoner kronor beraknat pé att 154 796 personer som ar
folkbokforda i lanets kommuner och befinner sig i malgruppen. Trafikforvaltningen ar i sitt
remissvar positivt instillda till forslaget, men ser att det finns utmaningar med den praktiska
hanteringen och att det behovs ett enkelt ans6knings- och uppféljningsforfarande.

Utifran Trafikférvaltningens positiva svar (och den begriansade/knappa tiden for ett
inférande till sommaren 2018) ser vi ett behov av att gora som i Region Géavleborg for att
skynda pa processen. Dar har man fattat det politiska beslutet om att inféra avgiftsfri
kollektivtrafik for ungdomar under forutséttning att forslaget om statligt stod antas och
ligger i linje med remissforslaget samt att besked fran Trafikverket om beviljade medel
lamnas inom rimlig tid for att ett inférande ska vara administrativt mojligt.

Med hanvisning till ovanstaende vill vi ha svar pa foljande tvé fragor:

1. Amnar den styrande borgerliga minoriteten se till att infora avgiftsfria resor for
skolungdomar pa sommarlovet 2018?

2. Vilka forberedelser har gjorts och planeras goras for att infora de avgiftsfria resorna
och soka statsbidraget nar forslaget om statligt st6d antas?
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Atgirder for att komma till riitta med brandrisker i den framtida
nya bussterminalen i Katarinaberget

Arbetet fortsatter med utformningen av den framtida bussterminalen i Katarinaberget.
Samtidigt fors det fram allvarlig kritik mot brandsdkerhetsarbetet, nu senast i januari i
Svenska Dagbladet. Det ar framst den bristande hanteringen av de giftiga rokgaser som
utvecklas vid en brand och hur de riskerar att hindra utrymningen av resenarer. Rokgaserna
riskerar att blockera utrymningsvéagarna. Det dr med oro som vi i Véansterpartiet tar del av
denna kritik och vi vill forsékra oss om att trafikforvaltningen tar den till sig och ser till att
atgarder for att komma till ratta med riskerna genomfors, for att bussresenérernas siakerhet i
terminalen ska kunna garanteras.

Med hanvisning till ovanstiende vill vi ha svar pa foljande tre fragor:

1. Vilka atgarder kvarstér for trafikforvaltningen att vidta for att hantera riskerna med
de giftiga rokgaserna vid brand i den framtida bussterminalen?

2. Vilka atgarder kvarstar for trafikforvaltningen att vidta for att sakerstélla
resendrernas utrymningsvagar?

3. Kommer bussterminalen att bli en siker anlaggning?
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Information om lagesrapport om fusket i SL-trafiken
ar 2017

Vi tackar trafikforvaltningen for bra information. Vi saknar dock uppgifter
om kostnader for genomforda, pagaende och planerade atgarder for att
kunna sétta dem i relation till de berdknade 13 miljoner i minskat
intdktsbortfall som anges for 2017 jamfort med 2016, och den marginella
minskningen av andelen fuskare, 0,06 procentenheter. Sjalvklart ska vi
beivra och minska fusket, men vi maste ocksé ha utgiftssidan for
fuskbekampandet for att kunna bedéma effektiviteten i atgarderna. Vad ar
utgifterna for kalibreringen av sparrar, utokade biljettkontroller och
ordningsvakter for att minska fusket? Vi behover veta kostnaderna for
sparrar och kontrollanter for att kunna bedoma om det &r rétt insatser som
gors. Vi saknar vidare information om hur stor andel som betalar
tillaggsavgiften, och om det finns mojlighet att f4 information om &alder, kon
och socioekonomiska forhallanden pa de som inte betalar tillaggsavgiften.
Bra att lagesrapporten tar med alternativa metoder fran New York och Oslo
for att minska fusket/6ka betalningsviljan.

Med hanvisning till ovanstdende foreslas trafiknamnden besluta
att framtida lagesrapporter ocksé ska innefatta kostnaderna for

genomforda, pagaende och planerade atgarder for att minska

fusket
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Information om arbetet med Trafikplan 2050

Vi valkomnar arbetet med att ta fram en trafikplan, vilket vi foreslagit
under manga ar. Med smartare investeringar kan kollektivtrafiken bidra till
tillvaxt, klimat och social hallbarhet. Vi sitter resendrernas behov framst
och vill se investeringar som ger mer nytta och bidrar till minskade
kostnader eller 6kade intdkter. Under den moderatstyrda Alliansen har
kortsiktighet statt i vagen for langsiktiga investeringar. Men med ett langt
och strategiskt perspektiv kan framtidens utmaningar métas trots att
utrymmet for investeringar ar begransat idag.

Trafikplan 2050 ar ett mycket viktigt styrdokument och arbetet med den
maste kopplas till investeringsplanen for att det ska bli konkreta resultat. Vi
anser att planen har den dignitet att det motiverar en politisk styrgrupp for
arbetet med framtagandet av planen.

Det ar viktigt att trafikplanen far en klar funktion i férhallande till 6vriga
strategiska dokument. Ménga av de fragor som kommer att tas upp i
trafikplanen finns med i RUFS. Vi anser att det vore olyckligt om
trafikplanen inte tar stéllning till trafikslag. Likheterna mellan trafikplanen
och RUFS blir da allt for stora, och strategiskt viktiga val av trafikslag
kommer da att goras i ett senare skede, vilket minskar den strategiska
nyttan med trafikplanen och riskerar att leda till fortsatt fragmentisering av
trafiksystemet.

Val av trafikslag ir ytterst viktigt for kommunernas planarbete. Aven om
trafikplanen pekar ut behovet av kollektivtrafik till ett visst omréade i
framtiden, &r det av avgorande betydelse for planarbetet om det ror sig om
buss, sparvag eller tunnelbana. Vi ser en risk att en stor del av nyttan med
trafikplanen riskerar att minska utan stéllningstaganden om trafikslag.

Detta géller inte minst tunnelbanesystemet. Ett strategiskt perspektiv pa de
senaste utbyggnaderna saknas. Den moderatstyrda Alliansen har tagit
beslut utan att lyfta blicken. Resultatet av forhandlingarna kunde ha varit
battre och langsiktig plan saknas. Det saknas idag svar pa hur den gula
linjen och den planerade nya grenen av rod linje ska utvecklas i framtiden.
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Nar enskilda delar byggs utan en langsiktig malbild riskerar utbyggnaderna
bli dyrare och inte kunna utnyttjas effektivt.

Vi vill darfor att trafikplanen ska analysera kapacitetshojningar i befintliga
system, utbyggnad av befintliga linjer och béttre bytesmdjligheter mellan
system, bland annat genom fler sekundaruppgéngar. Nya linjer ingér
naturligtvis i en sddan utredning. Detta for att skapa en mélbild och
forutsagbarhet i regionens utveckling. Utbyggnadstakten &r svar att
forutséga i forvag, den maste styras av befolkningsutveckling och i takt med
att finansiering kan sékras.

En synnerligen viktig uppgift ar att 16sa den gordiska knut som uppstatt
kring gula linjen och den nya roda linjen till Fridhemsplan. Forlangningar i
norr och soder och potentiella kopplingar som stérker trafiknyttan méaste
utredas.

Arbetet med att infora plattformsbarriarer gar alldeles for langsamt. Var
vision ér att infora plattformsbarriarer i hela tunnelbanesystemet och stora
delar av pendeltagsnatet. Plattformsbarridrer 6kar inte bara tryggheten och
minskar risken for oavsiktlig eller avsiktlig sparbetradning, olyckor och
brott, utan ocksé skapar ett béattre klimat pa plattformen och minskar
buller. Erfarenheterna fran Citybanan talar sitt tydliga sprak. Men det ar
tydligt att de ansatser som hittills gjorts for att infora plattformsbarridrer
pa andra stationer varit otillrackliga. Vi vill darfor lyfta fragan till en hogre
strategisk niva och att det tas fram en plan for hur inférandet ska ga till.

Vi har lange drivit pa for att infora sa kallade superbussar eller Bus Rapid
Transit (BRT), kapacitetsstarka bussar med prioritet i gaturummet, enkel
av- och pastigning i samtliga dorrar och i huvudsak egna korfalt. BRT ger
manga av spartrafikens fordelar till en mycket lagre kostnad och i mycket
snabbare takt. Landstingets ekonomiska lage gor det svart att besluta om
storre sparutbyggnader inom lang tid. Behovet av kapacitetsstarkt och
robust kollektivtrafik med gen dragning och korta restider upphor dock
inte. Med BRT kan vi mota det skriande behovet av tvarforbindelser.
Genom att peka ut BRT-linjer i trafikplanen underléttas dialogen mellan
landstinget och vaghallarna vilket skapar forutsattningar for att BRT ska
kunna inforas.

Trafiknamnden foreslés besluta

2 (3)
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att en politisk styrgrupp tillsdtts for arbetet med framtagandet av
Trafikplan 2050, samt
att Trafikplan 2050 ska inkludera val av trafikslag, en sarskild

strategisk utredning av tunnelbanan, samt en plan for
inférande av plattformsbarriarer.
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Trafikndmnden
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Lagesrapport for forbattrad framkomlighet i
stombussnitet 2017-2021 — uppfoljning linje 2 och 3

Vénsterpartiet tackar trafikférvaltningen for mycket informativ/bra och
viktigt information, som dven foredrogs vid trafikplaneberedningen
tisdagen den 3 april. Dock dystert att f4 informationen att restiderna dkar
trots ”"plockandet” av de "lagt hangande frukterna". Nu behover politiken
ga in med tuffa beslut for att 6ka bussarnas framkomlighet. Till att borja
med en atgard landstinget sjdlva rader 6ver; upphora med valideringen via
stationsvardar och bussforare samt infora pé- och avstigning genom
samtliga dorrar pa bussarna. Mojligheten att infora kameraévervakning
fran bussarna for att bilister som kor eller parkerar i busskorfalten ska
kunna botféllas for att pa sa satt freda korfalten bor undersokas. Vidare
maste trafikforvaltningen informera kommunerna om vikten av att de foljer
upp avtalen med entreprendrerna vid gatuarbeten och andra arbeten som
tar gatuutrymme i ansprak sa att de bade utrymmes- och tidsmassigt stor
kollektivirafiken sé lite som méjligt.

Med héanvisning till ovanstaende foreslas trafiknamnden besluta

att trafikforvaltningen majliggor for pa- och avstigning genom
samtliga dorrar pa bussarna utan att forare eller stationsvéard
behover validera biljetten

att trafikforvaltningen skyndsamt undersoker moéjligheten for
kameraovervakning fran bussarna for att kunna majliggora
for polisen att botfalla bilister som kor eller parkerar i
kollektivtrafikfalten

att trafikforvaltningen informerar kommunerna om vikten av att
de aktivt foljer upp avtal med entreprenorer vid arbeten som
riskerar att paverka kollektivtrafikens framkomlighet



