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Svar pa interpellation 2022:27 av Lina El Yafi (V) om beslutet att
avveckla tagvardar pa pendeltaget

Lina El Yafi (V) har stillt foljande fragor om avvecklingen av tagvirdar pa
pendeltéget:

1. Har det utforts nadgon riskanalys av borttagandet av tagvardar och vad har
den i sa fall kommit fram till?

2. Haller budgeten for inférandet av systemet med kameror eller har
kostnaden 6kat och i sa fall med hur mycket?

3. Kan du garantera att SL kommer n& malet om lika resande for alla och
leva upp till tillganglighetsgaranti?

4. Hur kommer en evakuering av ett pendeltag ga till nar tdgviardarna
forvinner och vilka instéllelsetider kommer dom mobila resurserna ha?

5. Hur kommer akuta situationer hanteras? Akuta situationer kan t. ex vara
sjukdomsfall bade avseende trafikanter och forare eller vid pakorning da
foraren chockas och tas direkt ur tjanst.

6. Kan du garantera att pendeltagstrafiken kommer leva upp till gallande
evakuerings- och rojningstider?

Som svar vill jag anfora foljande:

Riskanalyser har genomforts inom omraden for projektet utifran olika perspektiv.
Dessa omraden innefattar arbetsmiljo, resenirsomradet, tekniska installationen
samt CSM-RA. Risker har identifierats med varierande sannolikhets -och
konsekvensbedomningar med planerade dtgarder for hantering. Av de risker som
har identifierats har ingen av riskerna varderats som "allvarlig risk” och har alla
identifierats med tillhorande atgiarder, som minskar riskerna till acceptabla
nivaer och skapar forutsattningar for ett sakert projektgenomférande.

Det sistnimnda omradet for projekt, dvs. CSM-RA star for Common Safety
Method-Risk Assessment och dr en EU-gemensam sdkerhetsmetod som tillimpas
av alla jarnvagsforetag for 6vervakning av foretagets eget
sdkerhetsstyrningssystem.

Varje jarnvagsforetag, infrastrukturforvaltare och enhet som ansvarar for
underhall ar ansvarig for att utféra 6vervakningsprocessen och ska sakerstilla att
atgarder for riskhantering som vidtagits av deras entreprenorer ocksa ska
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overvakas enligt denna forordning. Det ar europeiska gemensamma krav och
arbetssitt for att skapa en god riskhantering pa jarnvigen. Overvakningen ska
gora det mojligt att effektivt hantera sakerheten i jarnvagssystemet under drift
och vid underhéllsverksamhet. Det ska ocksa gora det majligt att forbattra
styrningssystemet nar det behovs. Detta ar i enlighet med EU-forordningen
EU/1078/2012.

Gallande fragan om budgetplanen s ar tid, kostnad och kvalitet enligt plan och
det har hittills inte rapporterats om nagra avvikelser i dessa aspekter.

Tillganglighetsfragan ar sjalvklart en viktig fraga och pa grund av avstandet
mellan perrongen och pendeltdget kommer man att fortsitta att rekommendera
att personer som anvander rullstol tar hjalp av den befintliga rampservicen vid
pastigning. Rekommendationen ar dven att bestilla rampservice i forvag for att
kunna resa eller att alternativt stélla sig vid skylten for rampservice pa
plattformen for att f spontan hjalp av kundservice. MTR arbetar pa hallbara
losningar for att kunna hantera samtliga tillganglighetsgarantier. Kraven pa
tillgdnglighet ar tydligt reglerade mellan SL och MTR. Jag kommer inte att
acceptera nagra forsamringar av tillgingligheten mot idag.

Evakuering kommer att genomforas som idag; genom att lokforaren ar
overgripande ansvarig vid en evakuering. Jarnviagsforetagets
sdakerhetsbestimmelser ska ange hur evakuering ska genomforas. Infor en
organiserad evakuering ska foraren kontakta Trafikverkets tagklarerare for att
samrada om evakueringen och f& medgivande till den. Efter samradet beslutar
foraren om evakuering ska ske.

Det operativa trafikstodet kommer att inneha trafiksikerhetstjanst och utga fran
strategiskt valda platser i pendeltagsnatet. Detta for att sakerstilla korta
instéllelsetider vid akuta situationer, till exempel vid behov av evakuering eller
trygghetsrelaterade fragor ombord. Analys av historiska incidenter visar att med
utryckningsfordon som ar tillgdngliga dygnet runt samt ar utplacerade pa
strategiska platser, sa kommer majoriteten av incidenterna i systemet att kunna
nds inom 15 minuter och nagra fa inom 30 minuter.

Evakuering ar en gemensam aktivitet tillsammans med Trafikverket som har
infrastrukturansvaret och rojningsansvaret. SL hyr plats pa sparen och har inte
radighet 6ver samtliga aktiviteter som kravs. Dock har SL och MTR sékerstallt att
alla regler och aktiviteter som MTR ansvarar for moter de lagkrav och regelverk
som finns.

Darmed anser jag interpellationen besvarad.
Stockholm den 1 juni 2022

Tomas Eriksson
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