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Fornyat planeringsbeslut avseende
Roslagsbanan elkraft - Ersattning X10p samt
beslut om att inleda genomforandefasen for
del av omfattningen

Forslag till beslut

Trafikndmnden beslutar att féresla regionstyrelsen besluta att foresla
regionfullmiktige besluta foljande.

1.

Investeringsobjektet "Roslagsbanan Elkraft - Ersattning X10p” delas upp
i tre investeringsobjekt:

- Objekt 1) Roslagsbanan Elkraft — Ersattning X10p

- Objekt 2) Roslagsbanan Fs Experimentalfaltet — Ersattning X10p

- Objekt 3) Roslagsbanan 33 kV Experimentalfiltet — Ersattning X10p

Inom ramen for 2026 ars investeringsbudget och inriktningsnivaer for
planaren 2027-2035 beslutas att fornya planeringsfas avseende objekt
Roslagsbanan Elkraft — Ersattning X10p till en investeringsutgift om 69
miljoner kronor. Total budget for objektet uppgar till 958 miljoner
kronor, varav 957 miljoner kronor avser investeringsutgift.

Inom ramen for 2026 ars investeringsbudget och inriktningsnivaer for
planaren 2027-2035 beslutas att inleda genomforandefasen avseende
objekt Roslagsbanan Fs Experimentalfaltet — Ersdttning X10p med en
total budget om 384 miljoner kronor och driftkostnad om 0,3 miljoner
kronor, varav 384 miljoner kronor avser investeringsutgift.
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4. Inom ramen for 2026 ars investeringsbudget och inriktningsnivéer for
planaren 2027-2035 beslutas att inleda genomforandefasen avseende
objekt Roslagsbanan 33 kV Experimentalfaltet — Ersattning X10p med
en total budget om 49 miljoner kronor, varav 49 miljoner kronor avser
investeringsutgift. I och med detta beslut kommer objektet att bli
ospecificerat.

Trafikndmnden beslutar, under forutsattning av att regionfullméktige beslutar
enligt ovan, foljande.

5. Forvaltningschefen pa trafikforvaltningen ges i uppdrag, med ratt att
besluta om vidaredelegering, att inom ramen for ovan angiven budget,
genomfora erforderliga upphandlingar, inklusive att faststilla
upphandlingsdokument, fatta beslut om tilldelning eller avbrytande,
teckna upphandlingskontrakt och overlata kontraktet till AB
Storstockholms Lokaltrafik, samt forvalta kontrakten varvid andringar
och tillagg till kontrakten ska beslutas enligt gillande beslutsordning.

Forslag och motivering

Sammanfattning

Nar Rolagsbanan trafikeras med en tétare tidtabell samt successivt ersitter
X10p- till X15p-fordon okar elkraftsbehovet mer 4n vad dagens
elkraftsanliggning klarar av.

Genom att dela objekt Roslagsbanan Elkraft — Ersiattning X10p i tre objekt
minimeras riskerna for resenarspaverkan bade pa kort- samt lang sikt.
Objektens samlade leverans oforandrad mot tidigare beslut, delningen battre ur
héllbarhetsperspektiv samt att forgavesinvesteringar undviks.

Fran Roslagsbanan Elkraft — Ersattning X1op (Objekt 1), bryts
fordelningsstation Experimentalfiltet med tillh6rande jirnvagstekniska
atgarder ut till ett eget objekt och tidigarelagger genomforande med 3 ar (Objekt
2) samt att forlaggning 33 kV strackan Albano — Experimentalfaltet bryts ut och
senareldaggs med 6 ar (Objekt 3).
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Bakgrund

Roslagsbanan ar en lokaljarnvag som ags och forvaltas av Region Stockholm.
Banan utgr frin Stockholms dstra och delas i tre grenar mot Kérsta, Osterskir
och Nisbypark, med framsta upptagningsomrade i Danderyd, Taby, Vallentuna
och Osteréker.

Genom beslut inom ramen for Sverigeforhandlingen (LS 2017-0621) forandras
Roslagsbanans roll vasentligt under slutet av 2030-talet. Banan planeras
forlangas till city via Odenplan till T-centralen (Roslagsbanan till city). Darmed
gar Roslagsbanan fran att vara en matarbana till tunnelbanan till att bli en
radiell direktforbindelse som dven avlastar tunnelbanans réda linje.

For att mota resandeprognos och majliggora trafikupplagg 4+4S* fattades 2013
beslut (SL 2013-00474) om anskaffning av 22 nya tag av typen X15p. Dessa
levereras successivt.

I beslut om inriktningsfas (TN 2020-0120-6) ingick att ersitta samtliga X10p
med 31 nya X15p samt att genomfora nodvandiga foljdinvesteringar i depa och
elkraft. Den 6 maj 2025 fattade Regionfullmaktige beslut om att dela projektet i
tre objekt samt planeringsbeslut for bl.a. investeringsobjekt Roslagsbanan
Elkraft — Ersattning X10p (RS 2024-1161).

Under den efterfoljande planeringsfasen har fordjupade analyser och
samordning med narliggande investeringsobjekt identifierat betydande
synergieffekter och riskreduktioner om forandringar gors; vissa delar
tidigareldggs medan andra senareldggs.

Overviiganden och motivering

I arbetet med investeringsobjekt Roslagsbanan Elkraft — Ersattning X1op har
trafikforvaltningen identifierat ett antal synergieffekter som inte fullt ut
framgick i det ursprungliga planeringsbeslutet frdn maj 2025. De fortsatta
analyserna har visat att objektets genomforbarhet och samhallsnytta kan
starkas visentligt genom en forandring dar delar av objektet tidigarelaggs till

1 Forklaring 4+4S: i vardera riktning;
e 4 stomtdg per timme (Stockholms Ostra — Ormsta/Akersberga/Nisby Park) +
e 4snabbtdg per timme (Stockholms Ostra — Karsta/Osterskdir).
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genomforandefas och andra delar skjuts fram i tid eller 6verlats till andra
narliggande objekt.

Denna strategi innebar att trafikforvaltningen i hogre grad sakerstaller att ratt
investeringar gors i ratt tid, att dubbelarbete och forgiavesinvesteringar undviks
samt att intrang i kansliga miljoer minimeras. Nedan utvecklas de huvudsakliga
overvagandena och motiveringarna for respektive delomrade.

Synergieffekterna ar foljande:

e En infartsvig byggs till fordelningsstationen och likriktarstationen i
stillet for tva separata.

e [Ett till ytan mindre hus byggs i Nationalstadsparken i jamforelse med
tva separata hus med férdelningsstation i den ena och likriktarstation i
den andra.

e En forgavesinvestering undviks for kanalisationsarbeten for 33 kV pa en
stracka om ca 950 m.

e Bittre social hallbarhet for yrkesarbetare och tjanstemén da mangden
nattarbete minskar.

e Bittre permanent 16sning for forlaggningen av 33 kV da den anlaggs pa
ett satt med mindre risker for extern paverkan dven i framtiden.

e Att undvika en framtida 6kning av entreprenadkostnaderna for
hantering av driftsatt 33 kV-kabel for projekt Roslagsbanan till city.

e Arbetsmiljorisker minskar for arbetet som ska utforas vid Roslagsviagen
for projekt Roslagsbanan till city.

e Bittre ekologisk hallbarhet d& andelen inbyggt material minskar for
samtliga delar ovan.

Objekt 1) Roslagsbanan Elkraft — Ersattning X10p

Den totala omfattningen for samtliga 3 objekt ar oforandrad, dock framgar det
enligt nedan for objekt 2 och 3 kring varfor ett genomférande dr motiverat att ta
beslut om. Det férnyade planeringsbeslutet for objekt 1 dr i huvudsak motiverat
for att faststilla en ny omfattning nir delarna enligt nedan har brutits ut.

Konceptet har fortsatt sin grund for att moéta behoven av hur elkraftsystemet
etappvis Okar i omfattning till resandeprognosen for Roslagsbanan ar 2050. Av
de simuleringar och analyser som gjorts i samband med detta inkluderas enbart
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de visentliga och nodvéndiga investeringarna som behovs till och med maléaret
2032 i detta drende.

Objekt 2) Roslagsbanan Fs Experimentalfaltet — Ersattning X10p

Fordelningsstationen vid Experimentalfaltet ar en central komponent for att
Roslagsbanans elkraftssystem ska klara kapacitetsbehoven fram till méléret
2032 och med tidtabell 4+48S. De jarnvagstekniska atgarderna utgor en kritisk
lank for att kunna driftsitta fordelningsstationen. Inmatningen fran
tunnelbanans hogspanningsnat ar en nodvandig forutsattning for att den nya
stationen ska fungera. Utan dessa atgiarder kan fordelningsstationen inte tas i
drift.

Kapacitetsbrist rader i nuvarande elkraftsystem. Teoretiska elkraftsanalyser
visar att den befintliga kapaciteten pa Roslagsbanan redan ar fullt utnyttjad for
dagens trafik. Nar ytterligare X10p-fordon fasas ut och nya, mer energikravande
X15p successivt introduceras okar risken for att effektuttaget slér i taket. Utan
en tidigarelagd fordelningsstation finns risk att restriktioner maste inforas,
sdsom reducerat antal avgéngar och/eller begransningar i acceleration och
hastighet. Detta skulle forsvara overgangen till det planerade trafikuppligget
4+4S och leda till langre restider for resenirerna.

De fastighetsanalyser som gjorts for lokalisering av férdelningsstationen i
Kungliga Nationalstadsparken visar att den storsta risken for att
investeringsobjektet Roslagsbanan Elkraft — Ersdttning X10p inte kan leverera
nodvindig elkraftskapacitet till malar 2032 dr om lokaliseringen inte godkénns,
vilket skulle kunna vara aktuellt i det fall byggloven exempelvis €] blir godkanda.
Genom den redan etablerade kontakten med Kungliga Djurgardsforvaltningen
och den avsiktsforklaring som upprittats mellan Kungliga
Djurgardsforvaltningen och trafikforvaltningen — och som inkluderar
fordelningsstationen — har trafikforvaltningen en unik mgjlighet att realisera
16sningen. Dialogen for lokalisering har pagatt i sex ar och innebar att risken for
trafikpaverkande konsekvenser, sdisom utebliven kapacitet for det planerade
trafikupplagget 4+4S, kan minimeras.

Om trafikforvaltningen bygger en huskropp i Kungliga Nationalstadsparken i
stillet for tva. Innebar detta att intrdnget i Nationalstadsparken minskar, vilket
ar bade miljomassigt och ekonomiskt fordelaktigt. Utéver att sjalva huskroppen
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samlokaliseras kommer dven anslutningsvagar och gemensamhetsanliaggningar
att kunna nyttjas av bada objekten. Detta ger dven en forbattrad
konkurrenssituation ur upphandlingssynpunkt for bada objekten.

Objekt 3) Roslagsbanan 33 kV Experimentalfaltet — Ersattning X10p

Utbyggnaden av hogspanningsnatet mellan Experimentalfaltet och Albano ar en
nodvandig komponent for den langsiktiga redundansen i elkraftsystemet.
Genom att bryta ut objekt 3 och senareldgga omfattningen kan
trafikforvaltningen bade sakerstilla ratt kapacitet i ratt tid och samtidigt
undvika forgavesinvesteringar. Ett genomforandebeslut kravs direkt for att
mojliggora samordningen med bygghandlingsprojekteringen for RBc:s
norrgdende tunnel, ett arbetet som forvantas starta sommaren 2026. Ev.
kvarstar storre delen av objektets omfattning att gora forst ett-tva ar infor
drifttagandet av RBc.

Om Roslagsbanan Elkraft — Ersattning X1op bygger ut hogspanningsnatet enligt
sin nuvarande omfattning och tidplan innebar det:

e en overkapacitet, di redundant matning inte behovs forran
Roslagsbanan till city tas i drift

e en forgavesinvestering, nar Roslagsbanan till city genomfor sin
omfattning maste denna del rivas, vilket innebar att en
forgavesinvestering uppstar redan inom 3—5 ar fran driftsatt anldggning

e oOkade entreprenadkostnader inom trafikforvaltningen, da Roslagsbanan
till city hanterar hogspanningskabeln inom ramen for sina
entreprenadarbeten. Detta medfor ytterligare 6kade
forgavesinvesteringar for tillfallig hantering av 33 kV-kabeln. I detta
scenario Okar aven riskerna for arbetsmiljoskador avsevart, sarskilt vid
arbeten intill Roslagsvigen.

e Ytterligare entreprenadkostnader, efter utfort arbete behover
Roslagsbanan till city i vilket fall hitta ett nytt permanent lage for 33 kV-
kabeln samt att ansluta den mot férdelningsstation Experimentalfiltet,
detta okar i sin tur ytterligare behovet av investeringsmedel for att
genomfora trafikforvaltningens projekt RBc.

Genom att bryta ut och senareldgga denna del av hogspanningsnatet till ett eget
objekt kan omfattningen samkoras med Roslagsbanan till city:s befintliga
organisation. Detta innebar foljande synergieffekter:
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e Roslagsbanan till city kan samordna kabelarbetet i sin nya norrgaende
tunnel, vilket ger ratt kvalitet i ratt tid, till en lagre kostnad och med
minskade arbetsmiljorisker. De analyser som genomforts visar att det
finns flera alternativa genomforandemaojligheter.

Genom detta upplagg uppnas en langsiktigt hallbar 16sning dar investeringar
genomfors i ratt tid och med storsta mojliga samhéllsnytta. Samtidigt skapas
forutsattningar for trafikforvaltningen att uppfylla sina mal om kapacitet,
robusthet och hallbar utveckling.

Investeringens koncept

Ingen dndring i forhallande till ursprungligt planeringsbeslut, dock uppdateras
objektens kravbaseline mot trafikférvaltningens styrande dokument i samband
med detta tjansteutldtande fran 2024-11-11 till 2025-10-30.

Investeringens omfattning

For en oversiktlig kartbild over investeringens omfattning for samtliga 3 objekt,
se nista sida.
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Investeringens omfattning - objekt 1) Roslagsbanan Elkraft — Ersiattning X10p

e Nya likriktare
Tre stycken nya likriktare pa de platser som simuleringarna visar att
kraften behovs i relation till de nya fordonen.

e Hogspanningsmatning
Ca 9 000 meter hogspanningskanalisation med tillhérande redundanta
kablar.

e Lagspanningsmatning
Ca 8 000 meter jarnvagsanlaggning paverkas och ett antal nya
natstationer.

¢ Kontaktledning
Ca 7 000 meter jarnvagsanlaggning paverkas.

Ovanstaende specifikation skiljer sig mot tidigare planeringsbeslut for
Roslagsbanan Elkraft — Ersattning X10p vilket har sin bakgrund i utbrytningen
av omfattningen fran objekt 1 till bide objekt 2 och objekt 3.

Investeringens omfattning - objekt 2) Roslagsbanan Fs Experimentalfaltet —
Ersattning X10p

e Hogspanningsmatning inklusive fordelningsstation
Ca 2 000 meter hogspanningskanalisation med tillh6rande redundanta
kablar samt en ny fordelningsstation.

e Lagspanningsmatning
Ca 2 000 meter jarnvagsanlaggning paverkas och ett antal nya
natstationer.

¢ Kontaktledning
Ca 3 000 meter jarnvagsanlaggning paverkas.
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Investeringens omfattning - objekt 3) Roslagsbanan 33 kV Experimentalfaltet —
Ersattning X10p

e Hogspanningsmatning
Ca 1 000 meter hogspanningskanalisation med tillhorande kablar.

Investeringens avgrdnsning
Nedanstdende punkter ingér inte i detta beslut:

e Reinvestering av elkraftsatgirder.

e Foljdinvesteringar for ev. dubbelsparsutbyggnad eller eventuell
avgrening av Roslagsbanan till exempelvis Arlanda.

e Intdkter och kostnader som kan uppsta om elkraftsystemet ej racker till
innan objektomfattningen ar utford.

Tidigare har samordning mot projekt Roslagsbanan till city ej ingatt i
produktionsplaneringen for Roslagsbanan Elkraft — Ersattning X10p och
darmed noterats under avgransningar, men da det under planeringsfasen
framkommit att Roslagsbanan till city:s framdrift paverkar objektets mojlighet
till att utfora investeringens omfattning behover hansyn tas for att i forsta hand
forgavesinvesteringar inte ska uppsta och i andra hand mojliggora
synergieffekter.

Berdknade tidplaner

Under denna rubrik kunde det i planeringsfasbeslutet for Roslagsbanan Elkraft
— Ersattning X1op utlasas foljande:

"For att na projektmalen krduvs en flexibilitet for genomforandet av de olika
leverablerna i form av parallellt genomforande. Under projekttiden kommer
ddrfor vissa av de ingdende leverablerna vara i sitt byggskede medan andra
delar ligger kvar i sin tillstandsprocess i vdantan pa myndighetsbeslut innan de
forsta spadtagen kan ske. Detta innebdr att det framgent kan bli nédvdndigt
att foresla att genomforandebeslut fattas trots att vissa planeringsaktiviteter
vid denna tidpunkt dnnu ej ar fardigstdllda.”
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Sammanfattningsvis ser fastidplanen ut enligt nedan:

Objekt 1) Roslagsbanan Elkraft - Ersattning X10p

Planeringsfas
Genomfoérandefas
Overldmnande

Objekt 2)

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038
Q1020304Q1020304Q1020304Q1020304Q1020304Q1Q20304Q1020304Q1020304Q1020304Q01020304010203Q04Q1020304Q10203Q04Q1020304

..-..hll ] II=II

Genomfoérandefas
Overldmnande

Fs Experi Ifdltet - Ersattning X10p
SUT

Objekt 3) Roslagsb
Genomforandefas
Overldmnande

33 kV Experi Ifdltet - Ersdttning X10p

....FII*II‘

Tidplanen for objekt 3 ar baserad péa att bygghandlingsprojektering sker ar 2026
— 2027 for att sedan vinta in Roslagsbanan till citys tunnelarbeten mellan aren
2028 — 2035. Darefter sker utforandet av entreprenadrelaterade arbeten och
overlamning mellan aren 2036 — 2038.

Hallbarhetsanalys

Genom att mojliggora detta beslut sétts ekologisk, social och kulturmassig
héllbarhet i fokus. De foreslagna forandringarna innebar minskad
resursanvandning i material, arbete och riskminimerande atgarder — bade
under installationsskedet och i det langsiktiga forvaltnings- och driftskedet.

Ekologisk hallbarhet fraimjas genom minskad materialférbrukning, reducerade
anliggningsmoment och samordnad etablering. Detta leder till ett 14gre
klimatavtryck samtidigt som intrang i kansliga naturmiljoer, sdsom i Kungliga
Nationalstadsparken, minskar.

Social hallbarhet stirks genom att risker for arbetsmiljon reduceras, bland
annat langs Roslagsvigen diar samordnade entreprenader minskar
exponeringen for riskfyllda moment. Resenirernas behov sitts ocksa i fokus da
kapacitetsokningen mojliggors i tid och risker for trafikrestriktioner minimeras.

Kulturell héallbarhet tillgodoses genom att byggnationen i Nationalstadsparken
begransas till en huskropp i stillet for tva. Detta bevarar omradets kultur- och
rekreationsvarden samtidigt som trafikforvaltningen visar forméga till dialog
och samverkan med Kungliga Djurgardsforvaltningen.
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Vidare ansluter beslutet direkt till projektets héllbarhetsmal:

¢ Noll-vision att allvarligt skadas eller forolyckas vid arbete inom

objektet.

e Alla som jobbar med objektet ska ha anstdndiga arbetsvillkor samt en

trygg och siker arbetsmiljo.

e Minska andelen koldioxidekvivalent/CO2e med 50 % under
projekterings- och entreprenadskedet jamfort med

referenskalkyl/klimatberakningar.

Detta beslut skapar darmed forutsittningar for att objektet kan uppfylla sina
effektmal i tid, samtidigt som trafikforvaltningen bidrar till ekologisk, social och
kulturmassig hallbar utveckling i Stockholmsregionen.

Hallbarhetsaspekt

Hallbarhetsmal

Begrinsa indirekt klimatpaverkan fran bygg-
och anldggningsprojekt.

Minska andelen koldioxidekvivalent/CO2e med 50
procent under projekterings- och entreprenadskedet
jamfort med klimatberdkning.

Energieffektiva 16sningar och val av
energiforsorjning.

Projektets elkraftstationer ska nd mélet om att sinka
energiférbrukning om 30 % med hansyn till fastighetsel i
jmf &r 2011.

Klimatanpassat till férhéjda vattennivéer
och/eller 6kade skyfall.

Elkraftsstationerna ska klimatanpassas for att klara
skyfall pa en dimensionerande niva pé 200 ars
extremvéader + klimatfaktor 1,4.

Bevarande av naturmark.

For lokaliseringen av projektets elkraftsstationer ska
lokaliseringar viljas som minimerar paverkan pa
naturmark eller annan virdefull mark.

Bevarandevird bebyggelse och miljoer.

Elkraftsstationerna ska vara anpassade efter befintlig
naturmiljo och samspela med platsens unika kulturmiljo.

God arbetsmiljo i anlaggning

Noll-vision att allvarligt skadas eller forolyckas vid
arbete inom projektet.

Haéllbarhet i leveranskedjan (utifran Sveriges
Kommuner och Regioners uppférandekod for
leverantorer)

Alla som jobbar med projektet ska ha anstiandiga
arbetsvillkor samt en trygg och séker arbetsmiljo.

Social hiansyn i upphandling

Alla som jobbar med projektet ska ha anstiandiga
arbetsvillkor samt en trygg och siker arbetsmiljo.

Tabell 1: Utdrag ur héallbarhetsanalysen.
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Funktionsrdttsbeskrivning

Forslag till beslut innebar inga/oforandrade konsekvenser for personer med
funktionsvariation.

Beskrivning av roller och ansvar

Intressenter till objekten med fokus pa bestéillande och mottagande roller ar
framst interna intressenter fran strategisk utveckling, teknikavdelningen och
trafikavdelningen inom trafikférvaltningen. Externa intressenter med stor
paverkansgrad pa objektet 4r kommuner, bygglovsmyndigheter och berorda
fastighetsigare.

Overldmningsstrategi

Overlimning till linjeorganisationen inom trafikférvaltningen kommer att ske i
enlighet med objektens 6verlimningsplaner.

Riskanalys

Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet fattas
Beslutet medfor risker med konsekvenser for trafikforvaltningens forméaga att
utfora sitt uppdrag eller na sina 6vergripande mal savil i den 16pande driften
som i investeringsverksamheten. Risker med foljande konsekvenser har

identifierats:

Risker med konsekvenser for leverans eller funktion och darmed kund- och

resenarspaverkan

Ja X

Nej O

Risker med konsekvenser for regelefterlevnad och effektivitet
Ja U

Nej X

Risker med ekonomiska konsekvenser
Ja X
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Nej U

Risker med siakerhetskonsekvenser
(trafiksdkerhet, informationssikerhet, IT-sdkerhet, sikerhetsskydd?, fysisk
siakerhet (verksamhetsskydd/security), brandsakerhet eller civil beredskap3)

Ja X
Nej O

Risker med konsekvenser for miljo, liv och hilsa
Ja X
Nej O

Risker med sociala konsekvenser

Ja X
Nej O

Risker med konsekvenser for forvaltningens varumarke och fortroende
Ja X
Nej O

Beskrivning av riskerna samt bedomning av forméaga till hantering

Riskbeskrivning — risk 1 — med kund- och resenarspaverkan
Otillracklig mark for jairnvagsandamal och/eller tillstindsprocesser som tar for

lang tid vilket kan leda till resenirspaverkan genom att elkraftsforsorjningen
inte klarar den kapacitet som kravs for att tacka behovet av homogen X15p-
flotta samt tidtabell 4+4S.

Riskbedomning
Den befintliga placeringsutredningen pavisar att likriktarstationerna

Djursholms Osby och Djursholms Ekeby byggs inom omraden dir befintlig
detaljplan mojliggor byggnationen medan likriktarstation Lahall sannolikt
kraver att detaljplanen revideras. Den tankta placeringen for

2 Dokumenteras i sarskild ordning
3 Dokumenteras i sarskild ordning
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likritarstation/fordelningsstation Experimentalfaltet ligger utanfor
detaljplanelagt omrade diar omradesbestimmelser rader. Det bedoms ej
nodvandigt att driva detaljplaneprocess for att mojliggora ett bygglov for att
uppritta byggnaden i Experimentalfiltet. Hog sannolikhet for att nagon av de
jarnvagstekniska byggnaderna som ska byggas kraver lang processtid. Om det
intraffar medfor detta att farre fordon kan trafikera Roslagsbanan, dartill
behover fordonen dven kora med reducerad hastighet.

Formaga att hantera identifierade risker
Genom att fatta beslut i detta tjinsteutladtande minimeras risken fran att falla ut

iobjekt 1 och 2.

Riskbeskrivning — risk 2 — med kund- och resenirspaverkan
Om fornyat genomforandebeslut ej fattas for objekt Ls

Universitetet/Experimentalfiltet &r omfattningen for detta tjansteutlatande
forsvarande for objektets genomforande. Arbetet kan fortfarande genomforas
dock med andra forutsiattningar dn vad som framgar i detta beslut.

Riskbedomning
Ett fornyat genomforandebeslut for objekt Ls Universitetet/Experimentalfaltet

kommer sannolikt att fattas av Trafiknimnden innan detta beslut formaliseras
av Regionfullméktige. Sannolikheten bedoms som lag for att risken skulle falla
ut. Om det intraffar kan det medfora langa tidsforskjutningar for objekt 2. Detta
kan leda till resenirspaverkan genom att elkraftsforsorjningen inte klarar den
kapacitet som kravs for att ticka behovet av homogen X15p-flotta samt tidtabell

4+4S.

Formaga att hantera identifierad risk
Trafiknamndens beslut om fornyat genomforandebeslut for Ls

Universitetet/Experimentalfaltet bevakas och tillses att det ar beviljat innan
sakfragan hanteras av Regionfullméiktige i detta tjansteutlatande.
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Riskbeskrivning — med ekonomiska konsekvenser
P& grund av platsbrist i kombination av framtida 6kade kvalitetskrav pa 33 kV-

kablarna kan det medfora att mer bergtunnel behover schaktas ur vilket i sin tur
okar kostnader och tid for genomforandet.

Riskbedomning
Roslagsbanan till city behover vid sitt genomforande anpassa sig till

hogspanningskabeln, och kan detta leda till merkostnader, bland annat genom
behov av storre bergtunnel. Sddana atgirder skulle riskera att 6ka
entreprenadkostnaderna och darigenom minska de samordningsvinster som
beslutet syftar till att uppna. Sannolikheten bedoms som 1ag for att risken skulle
falla ut. Om det intraffar kan det medfora kostnadsokningar att objektets budget
for ekonomiska osiakerheter ej racker for att omhanderta kostnadsokningen.

Formaga att hantera identifierad risk
e Risken ar vialkand och har analyserats i tidigare skeden, i nulaget

bedoms inte bergtunneln bli storre an vad som redan planerats.

e Tekniska l6sningar finns redan identifierade i analyserna, och dessa kan
anpassas efter framtida forutsattningar utan att medfora storre
tidsforskjutningar.

e Risken kan darmed betraktas som hanterbar inom ramen f6r objektets
tidplan och budget.

Riskbeskrivning — med sdkerhetskonsekvenser
Risk for att den anlaggning som byggs innehéller sdkerhetsrisker i

forvaltningsskedet p.g.a. felaktigt handhavande under projekttiden.

Riskbedomning
Sannolikheten bedoms som lag for att risken skulle falla ut. Om det intréaffar kan

det medfora ombyggnationer i ett sent skede med béade tids- och
kostnadsokningar som foljd.

Formaga att hantera identifierad risk
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Det ar viktigt att projektet efterlever sina satta rutiner i enlighet med upprattad
sikerhetsplan for att undvika att risken faller ut. Mojligheterna att bygga en
anlaggning utan siakerhetsrisker bedoms som goda.

Riskbeskrivning — med konsekvenser for miljo, liv och hélsa
Risk for olyckor i entreprenadskedet som kan foranleda personskador, dodsfall

och dven miljoolyckor, i synnerhet med arbeten som sker natt i och intill
spargaende trafik.

Riskbedomning
Alla byggnationsprojekt innehaller risker for miljo, liv och hilsa. Omfattningen

av dessa 3 objekt ar ej undantagna fran dessa risker. Trots korrekt handhavande
under projekttiden bedoms risken som hog att ndgon form av tillbud och / eller
olyckor kan komma att ske trots att projekten vidtar alla de forebyggande
atgirder och 16pande uppfoljningar som rimligen kan vidtas i syfte for att
undvika dessa.

Formaga att hantera identifierad risk
Det finns ett etablerat arbetssatt hur olyckor ska undvikas genom bl.a. tydliga

rollfordelningar, ansvarsfordelningar, arbetsberedningar, motesforum,
ronderingar och revisioner. Projektet har alla forutsattningar for att genomfora
projektet utan paverkan pa miljo, liv och hilsa, dock ska den ménskliga faktorn
inte bortses ifran.

Riskbeskrivning — med sociala konsekvenser
Risk for att de som jobbar med objektet har oanstandiga arbetsvillkor och/eller

en otrygg och osiker arbetsmiljo.

Riskbedomning
Vid stora infrastrukturprojekt kriavs noggrann uppféljning och korrekta

upphandlingar for att sdkerstilla att ingen projektmedlem tillats fara illa av
arbetsmassiga skal. Sannolikheten bedoms som lag for att risken skulle falla ut.
Om det intraffar utan avhjalpande kan det medfora att tecknade avtal med
leverantorer och / eller entreprenorer behover avbrytas och nya tecknas i dess
stille. Detta kan i sin tur medfora stora tids- och kostnadsokningar som foljd,
dock beroende pa vilket avtal som paverkas och i vilken tid.
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Forméga att hantera identifierad risk
Vid korrekt genomforda upphandlingar i kombination med god kontroll kan

riskerna for kontraktsparternas anstallda och personal siakerstallas. For
materialleverantorer ar det dock svarare for objekten att forvissa sig om att
tillverkarna uppfyller samma kravstallning.

Riskbeskrivning — med konsekvenser for forvaltningens varumarke och
fortroende

Vid det fall objekten ej lyckas att under géllande trafikavstangningsperiod
fardigstilla anldggningen tillbaka ett trafiksikert skick i ratt tid si kan det fa en
paverkan pa forvaltningens varumarke och fortroende.

Riskbedomning
Alla infrastrukturobjekt inom jarnvig som innehéller

trafikavstangningsperioder har ocksa med sig en risk att entreprenaderna ej
lyckas genomforas i ratt tid. Sannolikheten bedoms som 1ag for att risken skulle
falla ut. Om det intraffar kan det medfora att forvaltningens varumarke och
fortroende mot blir skadat.

Formaga att hantera identifierad risk
Objekten har etablerade rutiner kring arbeten i och intill jairnvagsanlaggningen

for att mojliggora att arbete kan ske enligt plan. Objekten har dven avsatt medel
for att byggherreorganisationen ska bevaka och driva bade projekten och
entreprenaderna for att lyckas med projektmalen.

Ekonomisk osikerhet
Den ekonomiska osdkerheten omfattar total mangd risk vilket har inkluderats
inom ramen for investeringsbeslutet, inklusive osiakerheter under

genomforandefas.
Objekt Ekonomisk osikerhet Metod
Objekt 1 -Roslagsbanan Elkraft — Ersdttning 108 miljoner kronor | Successivkalkyl
X10p
Objekt 2 -Roslagsbanan Fs Experimentalfiltet — 27 miljoner kronor | Successivkalkyl
Ersattning X10p
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Objekt Ekonomisk osikerhet Metod

Objekt 3 - Roslagsbanan 33 kV 5 miljoner kronor | Successivkalkyl
Experimentalfiltet — Ersiattning X10p

Totalt 140 miljoner kronor

Tabell 2: Sammanstdllning ekonomisk osdkerhet for samtliga 3 objekt.

Den ekonomiska osidkerheteten dr baserad pa en successivkalkyl som gjordes
infor planeringsfasbeslutet i maj 2025 for Roslagsbanan Elkraft — Ersattning
X10p. Denna kalkyl aktualiseringsprovades infor detta forslag till beslut med
resultatet att den ekonomiska osidkerheten for samtliga objekt okar
kalkylmaissigt med 8 miljoner kronor och uppgar till totalt 140 miljoner kronor.
Fordelningen av tidigare osakerhetsposter ar varderade och fordelade mellan
objekten i den mén det finns ekonomiska osdkerheter. Anledningen till
hojningen ar fraimst osdkerheter kring hur kostnaderna for ersittningstrafik
kommer att fordelas internt inom trafikforvaltningens olika objekt.

Avgriansning av ekonomiska risker som vi har under bevakning
D4 investeringsobjektets 16ptid stacker sig i flertalet ar kommer

trafikforvaltningens interna kvalitetsdokument sannolikt att forandras under
tiden. Nar detta intraffar s kommer respektive objekt behova dndringshantera
forandringen och att vid varje tillfalle gora en konsekvensbedomning av dess
effekt pa objektomfattningen. Varken tids- eller ekonomireserver for framtida
omfattningsokningar 4r med i objektets budget for ekonomisk osidkerhet.

Andrat beslut ang&ende inkoppling p& tunnelbanans 33 kV-nit — i det fall det
under projekttiden tas beslut om att Roslagsbanan ej tilldts koppla in sig pa
tunnelbanans 33 kV-nat kommer det fa stora konsekvenser och projektet far
starta om fran inriktningsfas. Risken bedoms ha lag sannolikhet.

Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet inte
fattas

Riskbeskrivning
Om beslutet inte fattas enligt forslag uppstar ett antal risker och negativa

konsekvenser som sammantaget bedoms paverka bade objektets maluppfyllelse
och trafikforvaltningens langsiktiga formaga att leverera robust kollektivtrafik:
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e Utan ett tidigarelagt genomforandebeslut for fordelningsstationen och
de nodvindiga jarnvagstekniska atgarderna riskerar driftsattningen att
forskjutas med 2—3 &r mot vad som skulle vara mgjligt. Detta innebér att
Roslagsbanans elkraftsystem inte kan forsorja trafikupplagg 4+4S med
homogen X15p-flotta vilket leder till risk for trafikrestriktioner och
forsamrad resenarsupplevelse.

¢ Om hogspanningsnitet 33 kV byggs ut inom ramen for Roslagsbanan
Elkraft — Ersattning X10p fore ar 2032 riskerar investeringen att behova
rivas, flyttas och anldggas pa nytt nar Roslagsbanan till city genomfor sin
objektomfattning. Detta kan leda till betydande forgiavesinvesteringar pa
3—5 ars sikt.

e Roslagsbanan till city tvingas hantera redan lagd 33 kV-kabel, vilket
innebar kostnadsdrivande provisorier, nya permanenta l6sningar och
okade arbetsmiljorisker.

e Utan samordning av huskropparna i Kungliga Nationalstadsparken
behover tva separata byggnader och tillhérande anslutningsvagar
uppforas. Detta Okar intranget i parken, minskar trafikforvaltningens
trovardighet i dialogen med Kungliga Djurgardsforvaltningen och
forsvarar mojligheten att uppfylla ekologiska och kulturmaéssiga
héllbarhetsmal.

e Om kapacitetsforstarkningen forsenas eller trafikrestriktioner infors
riskerar Trafikforvaltningens fortroende att paverkas negativt, sarskilt
med tanke pa de politiska forvantningarna att Roslagsbanan ska leverera
kapacitetsokning och robusthet till ar 2032.

Riskbedomning
Att inte fatta beslut enligt forslag innebar en hog risk for forseningar,

forgavesinvesteringar och 6kade kostnader. Beslutet ar darfor avgorande for att
sdkerstilla god ekonomisk hushéllning, undvika trafikpaverkan och uppfylla
objektens effektmal.

Forméga att hantera identifierade risker
Genom att fatta beslut enligt detta forslag minskar samtliga ovanstaende risker.

20(26)
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Kvantifierade effektmal
Maélen innebdr att systemet till ar 2032 ska tillhandahélla den kapacitet som
kravs for att genomfora trafikupplagg 4+4S och att det pa langre sikt, med
visionsar 2050, ska kunna forsorja det fullt utbyggda trafikupplagget 4+4S+14.
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Ett av de berorda effektmaélen fran atgardsvalsfasen: att mojliggora planerat
trafikutbud 2030, och bidra till trafikutbud enligt prognos 2050. I
planeringsfasen har effektmalen fran inriktningsfasen fortydligats enligt nedan.

uppréatthalla trafik enligt trafikeringsuppldagg 4+4S.

InYesterlngs- Effektntal —planerings- och/eller Tidsaspekt | Indikator
objekt genomforandefas
Att det fullt utbyggda elkraftsystemet (visionsér 2050)

) tillhandahéller en tillrdcklig och tillforlitlig kapacitet |tidigast Mitning av tillgdngliga fordon dagligen kommer att
for att uppratthéalla trafik enligt trafikeringsuppldgg |ar 2038 visa om samtliga planerade turer kan trafikséttas.
4+4S+1L
Att .elkII'Aafts.system‘et I;.ﬂe.d r.nalar 2(.)32 t}llhandahaller o Mitning av tillgédngliga fordon dagligen kommer att

1 en tillracklig och tillforlitlig kapacitet for att adr 2033 . . -

1o . . . .. visa om samtliga planerade turer kan trafiksittas.
uppréatthalla trafik enligt trafikeringsupplagg 4+4S.
Att det fullt utbyggda elkraftsy stemet (visionsar 2050)

5 tillhandahaller en tillrdcklig och tillforlitlig kapacitet [tidigast Mitning av tillgdngliga fordon dagligen kommer att
for att uppréatthalla trafik enligt trafikeringsuppldgg |ar 2038 visa om samtliga planerade turer kan trafiksittas.
4+4S5+1L
Att ?lk{afts'sy stemfet I.T]e.d r.nalar 2(.)32 t.1.11handahaller o Mitning av tillgdngliga fordon dagligen kommer att

2 en tillracklig och tillforlitlig kapacitet for att ar 2030 visa om samtlica planerade turer kan trafiksittas
upprétthélla trafik enligt trafikeringsupplagg 4+4S. sap ’
Att det fullt utbyggda elkraftsy stemet (visionsar 2050)
tillhandahéller en tillrdcklig och tillforlitlig kapacitet |tidigast Mitning av tillgédngliga fordon dagligen kommer att

3 for att uppréatthélla trafik enligt trafikeringsuppldgg |ar 2038 visa om samtliga planerade turer kan trafikséttas.
4+4S+1L
Att f:lkl.'.afts.systemfet I;.ﬂe.d r.nalar 2(.)32 t}llhandahaller tidigast Mitning av tillgédngliga fordon dagligen kommer att

3 en tillracklig och tillforlitlig kapacitet for att o . . -

ar 2038 visa om samtliga planerade turer kan trafikséttas.

Tabell 3: Sammanstdllda effektmal per objekt.

4 Forklaring 4+4S+I: i vardera riktning;

e 4stomtdg per timme (Stockholm city — Ormsta/Akersberga/Nisby Park) +

e 4snabbtdg per timme (Stockholm city — Karsta/Osterskdr) +

e 4insatstdg per timme (Stockholm city — Viggbyholm).
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Ekonomiskt beslutsunderlag

Upparbetade medel till och med oktober 2025 ar 9 miljoner kronor for
inriktningsfasen samt 3 miljoner kronor for planeringsfasen. Beslutade medel
for planeringsfasen uppgar till 126 miljoner kronor.

Detta beslut bryter ut tva objekt fran Roslagsbanan Elkraft — Ersattning X10p.
Dessa tva objekt gar in i genomforandefas.

e Roslagsbanan Fs Experimentalfiltet — Ersiattning X10p

e Roslagsbanan 33 kV Experimentalfaltet — Ersattning X10p.

Objekt Roslagsbanan Elkraft — Ersattning X10p minskar i omfattning da delar
av objektet omfordelas till de tva nya objekten.

Den totala investeringsutgiften for alla tre objekten och alla faser uppgar till

1 391 miljoner kronor och understiger upptaget belopp i investeringsplan 2026—
2035 med 13 miljoner kronor. Den totala driftkostnaden under projekttiden
uppgar till 2 miljoner kronor. Totala budgeten uppgar till 1 392 miljoner kronor,
vilket ar 14 miljoner kronor lagre an tidigare prognos.

Budgetminskningen om 14 miljoner kronor har sin grund i den totala
kostnadsbilden for samtliga objekt dar dven tidsmassiga forandringar med bade
tidigare- och senareldggande dven paverkat indexbeloppen for objekten i
jamforelse med tidigare beslut.

Driftskonsekvensen for drift- och underhallskostnader ar pa samma arliga niva i
jamforelse med foregdende beslut fran ar 2032 och framat da anlaggningen

bedoms vara i full drift.

Den ekonomiska osidkerheten uppgar till totalt 140 miljoner kronor och har
beraknats via successivkalkyl, se avsnitt ekonomisk osidkerhet.

Detta beslut ar inte foremal for medfinansiering.

Den ekonomiska analysen redovisas i detalj i Bilaga 01, Bilaga 02 och Bilaga 03.
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Nedan tabell visar detta besluts ekonomiska paverkan.

Tidigare beslut
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Investeringsutgift Kostnad Totalt beslut
Roslagsbanan Elkraft — Ersattning
X10p
Inriktning (Avslutad) 9 0 9
Planering (Beslut) 126 0 126
Genomférande (Prognos) 1269 2 1271
Totalt (miljoner kronor) 1404 2 1406
Detta beslut
Investeringsutgift Kostnad Totalt beslut
Roslagsbanan Elkraft — Ersattning
X10p
Inriktning (Avslutad) 9 0 9
Planering (Beslut) 69 0 69
Genomférande (Prognos) 880 1 881
Total (miljoner kronor) 957 1 958
Investeringsutgift Kostnad Totalt beslut
Roslagsbanan Fs Experimentalfaltet
— Ersattning X10p
Genomférande (Beslut) 384 0 384
Total (miljoner kronor) 384 0 384
Investeringsutgift Kostnad Totalt beslut
Roslagsbanan 33 kV
Experimentalfaltet — Ersattning X10p
Genomférande (Beslut) 49 0 49
Total (miljoner kronor) 49 0 49

Detta beslut uppgar totalt till 502 miljoner kronor och omfattar:

Planeringsfas for:

e Roslagsbanan Elkraft — Ersiattning X10p om 69 miljoner kronor.

Genomforandefas for:

¢ Roslagsbanan Fs Experimentalfiltet — Ersattning X10p om 384 miljoner

kronor.
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e Roslagsbanan 33 kV Experimentalfaltet — Ersattning X10p om 49
miljoner kronor.

Ekonomiskt beslutsunderlag for objekt 1) Roslagsbanan
Elkraft — Ersdttning X10p

For objekt Roslagsbanan Elkraft — Ersattning X10p omfattar detta beslut
planeringsfasen och uppgar till 69 miljoner kronor, se Bilaga o1.

Den uppskattade totala utgiften for objektet uppgar till 957 miljoner kronor och
den totala uppskattade driftkostnaden under projekttiden for alla faser uppgar
till 1 miljon kronor. Den ekonomiska osdkerheten uppgar till 108 miljoner
kronor varav 11 miljoner kronor ar inkluderat i planeringsfasen och har
berdknats via en successivkalkyl genomford infor planeringsfasen.

Objektet planeras att driftséttas succesivt mellan aren 2029-2033.

Den totala driftkostnaden for objektet efter genomforande beraknas att 6ver en
20 ars period uppga till 1 064 miljoner kronor inklusive index varav 820
miljoner kronor avser avskrivningar och 234 miljoner kronor rantekostnader.
Okade drift- och underhallskostnader uppgar till 9 miljoner kronor och bestar
framst av kostnadsokning for 3 st tillkommande likriktarstationer samt
kostnadsreduktion for 1 st befintlig likriktarstation som rivs under samma 20
ars period.

Ekonomiskt beslutsunderlag for objekt 2) Roslagsbanan

Fs Experimentalfiltet — Ersdttning X10p

For objekt Roslagsbanan Fs Experimentalfaltet — Ersattning X10p omfattar
detta beslut genomforandefasen och uppgar till 384 miljoner kronor, se Bilaga

02.

Den ekonomiska osidkerheten uppgar till 27 miljoner kronor och har beridknats
via en successivkalkyl genomford infor planeringsfasen.

Objektet planeras att driftsdttas succesivt mellan aren 2028-2033.
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Den totala driftkostnaden efter genomférande berdknas att 6ver en 20 ars
period uppga till 1 579 miljoner kronor inklusive index varav 361 miljoner
kronor avser avskrivningar och 109 miljoner kronor rantekostnader. Resterande
okade driftskostnader under denna 20 ars period ar pa 1 109 miljoner kronor
och bestar framst av 6kad elférbrukning nar Roslagsbanan trafikeras med okat
antal moderna fordon i jamforelse med dagens trafikala lage.

Ekonomiskt beslutsunderlag for objekt 3) Roslagsbanan
33 kV Experimentalfiltet — Ersdttning X10p

For objekt for Roslagsbanan 33 kV Experimentalfaltet — Ersattning X10p
omfattar detta beslut genomférandefasen och uppgar till 49 miljoner kronor, se

Bilaga 03.

Den ekonomiska osdkerheten uppgar till 5 miljoner kronor och har beraknats
via en successivkalkyl genomford infor planeringsfasen.

Objektet planeras att driftsattas 2038.

Den totala driftkostnaden efter genomforande berdknas att 6ver en 20 ars
period uppga till 63 miljoner kronor inklusive index varav 49 miljoner kronor
avser avskrivningar och 14 miljoner kronor rantekostnader. Inga drift- och
underhéllskostnader bedoms foreligga inom detta objekt da detta endast ar en
mindre kabelmangd som budgeteras inom objekt Roslagsbanan till city.
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Paverkan forvaltning for utbyggd tunnelbana
Beslutet har ingen paverkan péa forvaltning for utbyggd tunnelbana, FUT.

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande
e Planerings- och genomforandebeslut for Roslagsbanans fordon, depa
och elkraft, RS 2024-1161 (bildggs €j)
e Totalekonomisk kalkyl (bilaggs ej)

Skickas till
Regionledningskontoret

Erik Norling
Forvaltningschef trafikforvaltningen

John Soderberg
Avdelningschef IP
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