JJ& Stockholms léns landsting INTERPELLATIONSSVAR

Trafiklandstingsrad
Christer G Wennerholm (M) 2014-04-28 LS 1403-0322

Svar pa interpellation 2014:8 av Erika Ullberg (S) om tunnelbanans
utbyggnad

Erika Ullberg (S) har stallt foljande fragor till mig om tunnelbanans utbyggnad.

1. Vilka atgarder har du vidtagit for att tillse att beslutade investeringar faktiskt
genomfors?

2. Star du fast vid att sparvagn ar framtidens trafikslag?

3. Vilka av alla dina valloften fran 2010 om sparvagnsutbyggnader &r inte langre
giltiga?

4. Vilken finansiering finns for en sparvagnslosning till NKS och Hagastaden?

Som svar vill jag anféra foljande:

Alliansen i landstinget har tillsammans med staten och berérda kommuner kommit
overens om den storsta satsningen pa en utbyggd tunnelbana pa 40 ar. Det ar ett
historiskt beslut och en vélbehdvlig investering i en kraftigt vaxande region.
Tunnelbaneutbyggnaden kommer avsevart att minska trangseln i tunnelbanenéatet. En
utbyggnad till Gullmarsplan och en konvertering av Hagsatragrenen till Bla linje
kommer att minska trdngseln &ven sdder om innerstaden. Dessutom mojliggor
utbyggnaden uppemot 78 000 nya bostader i l&net, vilket &r fantastiskt.

Samtidigt har Alliansen genomfért en rad utbyggnader och moderniseringar i det
befintliga kollektivtrafiknatet. Citybanan och dubbelsparsutbyggnaderna i Sodertélje
och Nynashamn kommer att mojliggora en titare och punktligare pendeltagstrafik.
Forlangningen av Tvdrbanan till Bromma, Sundbyberg och Solna har skapat en ny
tvarforbindelse mellan lanets sodra och norra delar, vilket avlastar de hart belastade
stationerna i city. Moderniseringen av tunnelbanans trotjanare Grona linjen har bland
annat inneburit tillgadngligare stationer och sékrat en punktlig och kapacitetsstark
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tunnelbanetrafik framgent. Uppgraderingen av Rdd linje med nya tunnelbanevagnar och
ett nytt signalsystem kommer i praktiken att innebara tatare avgangar och darigenom
ocksa mindre trangsel ombord pa tagen och vid stationerna samt perrongerna.

Detta &r att ta ansvar for kollektivtrafiken som &r navet och spindeln i natet for de allra
flesta stockholmare som ska till arbetet, bostaden eller till skolan. Senast Erika Ullbergs
parti tillsammans med de andra vénsterpartierna hade makten vid Stockholms lans
landsting byggdes inte en enda meter spar samtidigt som deras politik skapade
avgrundslosa hal i Trafikforvaltningens ekonomi. Det &r inte bara oansvarigt utan ett
direkt hot mot regionens attraktivitet och darigenom hela Sveriges ekonomi.

Beslut har som sagt fattats om att forlanga tunnelbanans Bla linje via dstra Sodermalm,
Hammarby sjostad och Sickla till Nacka centrum. Dessutom har beslut fattats om att
bygga ut Tvérbanan till Sickla station for att d&r skapa en bytespunkt med Saltsjébanan
som i sin tur ska moderniseras till 2017 for tatare trafik och tillgangligare stationer.
Byggstart for Tvarbanan ar berdknad till oktober/november i ar och arbetet med
Saltsjobanan bedoms kunna paborjas under 2015. Under innevarande ar forlangs ocksa
Tvédrbanan till Solna station. Moderniseringen av  Roslagsbanan  med
dubbelsparsutbyggnader, tillgangligare och sékrare stationer samt dvergangsstéllen och
nya vagnar pagar. Nagot som véansterpartierna med Erika Ullberg vill stoppa. Varfor ska
inte nordostsektorn ha en tillganglig och kapacitetsstark kollektivtrafik alldeles oavsett
en framtida tunnelbaneférlangning till Arninge i Taby?

Som jag tidigare sagt och fortfarande star fast vid &r att det ska vara ratt trafikslag pa
ratt plats till ratt pris. Alla trafikslag behovs i en kraftigt vaxande region. | skargarden
behdver vi en vélfungerande battrafik pd Varmdo en valfungerande busstrafik och pa
Lidingd en modern Lidingbbana samt i Nordost behdver vi en kapacitetsstark
Roslagsbana.

Att du Erika Ullberg hela tiden staller trafikslag mot varandra &r vare sig ansvarsfullt
eller hederligt. Vi &r ett stort 1an déar behoven av kollektivtrafik ser olika ut och déarmed
ocksa valet av trafikslag. Vi behover fler tvarsparvagar till exempel behover vi forlanga
Tvérbanan till Kista och Helenelund. Vi behdver ocksa en kapacitetsstark
tvarforbindelse soder om staden i form av Sparvdag syd. Dessutom genomfors en
behovsanalys om en mojlig konvertering av stombusslinje 4 till sparvag.

| dagslaget pagar inte en planering om en sparvéagsforbindelse fran Odenplan, Nya
Karolinska sjukhuset till Solna. | enlighet med tunnelbaneutbyggnaden kommer
strackan Odenplan, Nya Karolinska sjukhuset och Solna station att trafikeras av
tunnelbana.

Mitt viktigaste uppdrag som Trafiklandstingsrad ar att leverera en valfungerande
kollektivtrafik. Resultaten talar ocksa sitt tydliga sprak. Allt fler véljer att resa
kollektivt, kundnojdheten ligger pa rekordhdga nivaer samtidigt som Stockholms lans
landsting fatt pris for bade sitt tillganglighets- och miljoarbete. Det ar ett bra betyg for
Alliansens politik aven om det sjalvklart fortfarande finns en rad omraden dar vi kan
och maste bli béttre.

Alliansens satsning pa tunnelbanan &ar den storsta pa 40 ar. Bla linjen kommer att
forlangas i tva vaderstreck till bade Barkarby och Nacka samt att en helt ny linje byggs
till Arenastaden i Solna. Det ar att visa framfotterna och ta ansvar for manniskors



vardag. Samtidigt som vi satsar pa fler tvarsparvagar och pendelbatslinjer samt utokad
busstrafik och moderniserade sparsystem. Det ar i alla fall vad jag anser ar ratt vag att
ga for att uppna min ambition om en kollektivtrafik i véardsklass.

Dérmed anser jag interpellationen besvarad.

Stockholm den 28 april 2014

Christer G Wennerholm



