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Regionstyrelsen

Genomforandebeslut for investeringsobjekt Depa, Nya
tunnelbanan

Foredragande regionrad: Kristoffer Tamsons

Arendebeskrivning
Arendet behandlar genomforandebeslut for investeringsobjektet Depa, Nya
tunnelbanan.

Forslag till beslut
Regionstyrelsen foreslar att regionfullméktige beslutar féljande.

1. Investeringsobjekt Depa Hogdalen samt investeringsobjekt Depa
tillkommande sammanfors till ett nytt investeringsobjekt Depa, Nya
tunnelbanan.

2. Genomforandebeslut for objektet Depd, Nya tunnelbanan, med en
total utgift om hogst 4 530 000 000 kronor inklusive index tas inom

ramen for 2019 ars budget.
Regionradsberedningens motivering

Kollektivtrafiken utgor navet i Stockholmsregionen. Varje dag gor 6ver 850
000 resendrer cirka 3 miljoner resor med kollektivirafiken och det ar av
storsta vikt att kollektivtrafiken upplevs som pélitlig, tillgdnglig och trygg.
Stockholmsregionen ar en av Europas snabbast viaxande
huvudstadsregioner, till ar 2030 beridknas befolkningen vixa upp till 3,5
miljoner invinare. Som i ett led att mota denna tillvaxt och tillkommande
resendrer maste nya anldaggningar till och flertalet maste rustas.

Investeringen i Dep4, Nya tunnelbanan séakerstiller det behov av
depakapacitet som var historiska utbyggnad av tunnelbanan genererar och
skapar goda forutsattningar for en storningsfri trafik med hela och rena tag
i tid. Investeringen omfattar cirka 2,5 kilometer spartunnel med en
uppstallningshall for elva tag.

I depén byggs flera uppstillningshallar och verkstadskapaciteten utokas.
Depan kompletteras med en likriktarstation for att sakra
stromforsorjningen, en ny tvitthall byggs for tvitt, klottersanering och
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stadning. I stort sett all tillkommande byggnation sker inom befintligt
depaomrade, som redan ar planlagt for industridtndamal, och under mark,
varfor paverkan for boende och miljo blir relativt liten.

Genomforandet sker under 2020 — 2025 och driftsidttning planeras till
fjarde kvartalet 2025. Detta dr en del av den utbyggnad av kollektivtrafiken
som kravs for att mota den snabba befolkningstillvixten som sker i
Stockholmsregionen.

Beslutsunderlag

Regiondirektorens tjansteutlatande

Trafikndmndens protokollsutdrag den 14 maj 2019
Tjansteutlatande den 24 april 2019 fran Forvaltning for utbyggd
tunnelbana med bilagor:

PM Utformning av anldggning Depa, Nya tunnelbana 2019-04-19
Miljobedomning Trafik

Investeringskalkyl Investeringsobjekt Depa, Nya tunnelbana
Overgripande tidplan for investeringsobjekt Dep4, Nya tunnelbana

Irene Svenonius Kristoffer Tamsons
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Regionledningskontoret 2019-07-12
Irina Rehn
Regionstyrelsen

Genomforandebeslut for investeringsobjekt Depa, Nya
tunnelbanan

Arendebeskrivning
Arendet behandlar genomforandebeslut for investeringsobjektet Depé, Nya
tunnelbanan.

Beslutsunderlag

Regiondirektorens tjansteutlatande

Trafiknamndens protokollsutdrag den 14 maj 2019
Tjansteutlatande den 24 april 2019 fran Forvaltning for utbyggd
tunnelbana med bilagor:

PM Utformning av anldggning Dep4, Nya tunnelbana 2019-04-19
Miljobedomning Trafik

Investeringskalkyl Investeringsobjekt Depa, Nya tunnelbana
Overgripande tidplan for investeringsobjekt Dep4, Nya tunnelbana

Forslag till beslut
Regionstyrelsen foreslar att regionfullmaktige beslutar féljande.

1. Investeringsobjekt Depa Hogdalen samt investeringsobjekt Depa
tillkommande sammanfors till ett nytt investeringsobjekt Depa, Nya
tunnelbanan.

2. Genomforandebeslut for objektet Depa, Nya tunnelbanan, med en
total utgift om hogst 4 530 000 000 kronor inklusive index tas inom
ramen for 2019 ars budget.

Regionledningskontorets forslag och motivering

Sammanfattning

Trafiknamnden har beslutat att foresla regionstyrelsen foresla
regionfullmiktige att godkénna att investeringsobjekt Depa Hogdalen samt
investeringsobjekt Depa tillkommande sammanfors till ett nytt
investeringsobjekt Dep4, Nya tunnelbanan, samt att fatta
genomforandebeslut for investeringsobjektet Depa, Nya tunnelbanan, till
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en maximal utgift pa 4 530 miljoner kronor inklusive index inom ramen for
2019 ars budget.

Investeringen i Depd, Nya tunnelbanan séakerstiller det behov av
depakapacitet som utbyggd tunnelbana genererar och skapar goda
forutsattningar for en storningsfri trafik med hela och rena tég i tid.

Ett genomforandebeslut sakerstiller det fortsatta arbetet med
detaljprojektering och upphandling. Genomfoérandet sker under 2020 —
2025 och driftsattningen planeras till fjarde kvartalet 2025.

Efter fardigstdllandet av depaanlaggningen uppskattas driftkostnaderna till
cirka 200 miljoner kronor per ar varav cirka 180 miljoner avser
avskrivningar och cirka 20 miljoner avser drift. Region Stockholm ar ensam
finansiar for Depa.

Bakgrund

Forvaltning for utbyggd tunnelbana ansvarar for utbyggnad av tunnelbanan
enligt avtal i 2013 ars Stockholmsforhandling, LS 1401-0037. Enligt
beslutet har Region Stockholm forbundit sig att investera i fordon och
depaer till ett belopp om totalt 6 200 miljoner kronor i 2013 ars
penningvirde. For trafikering av den nya tunnelbanan kravs fler fordon och
darmed ytterligare depakapacitet. Ett inriktningsbeslut togs i
landstingsstyrelsen den 23 februari 2016, LS 2015-0146, avseende
planeringen for depakapacitet.

I enlighet med inriktningsbeslutet har forvaltningen fortsatt planeringen
for Hogdalenalternativet och tagit fram systemhandlingar, ritningar,
arbetsbeskrivningar samt 6vriga underlag som erfordras for ett
genomforandebeslut. Arbetet har skett i samverkan med
trafikforvaltningen. Objektet ingar i 2019 ars investeringsbudget med
inriktningsnivaer 2020 - 2028.

Overviganden

Investeringen i Depd, Nya tunnelbanan sékerstiller det behov av
depakapacitet som utbyggd tunnelbana genererar och skapar goda
forutsiattningar for en storningsfri trafik med hela och rena tag i tid.

Investeringen omfattar cirka 2,5 kilometer spartunnel med en
uppstillningshall {or elva tdg. Tunneln ansluter till Farstagrenen soder om
Hokarédngens station. I depan byggs flera uppstéllningshallar och
verkstadskapaciteten utokas. Depan kompletteras med en likriktarstation
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for att sikra stromforsorjningen. En ny tvitthall byggs for tvitt,
klottersanering och stiadning. I stort sett all tillkommande byggnation sker
inom befintligt depdomrade, som redan ar planlagt for industridandamal,
och under mark, varfor paverkan for boende och miljo blir relativt liten.

Ett genomforandebeslut sikerstiller det fortsatta arbetet med
detaljprojektering och upphandling. Genomférandet sker under 2020 —
2025 och driftsiattning planeras till fjarde kvartalet 2025, det vill sdga innan
de utbyggnadslinjer som behover uppstillningskapaciteten i depan ar
driftsatta.

Den foreslagna dimensioneringen och utformningen av depan i Hogdalen
sikerstaller det behov av depakapacitet som utbyggd tunnelbana generar
varfor objektet Depa tillkommande bedoms som inte langre aktuellt. I
stillet utokas investeringen i Hogdalenalternativet jamfort med tidigare
planering.

Investeringsobjekten Depa Hogdalen och Depé tillkommande ingér i Mél
och budget 2019 med inriktningsnivier 2020 — 2028 med total utgift pa
3 481 miljoner kronor varav 1 615 miljoner kronor for Depa Hogdalen och
1 866 miljoner kronor for Depa tillkommande. De bada budgetposterna
motsvarar tillsammans de investeringar i depakapacitet som bedéms
behovas for trafikering av utbyggd tunnelbana enligt 2013 ars
Stockholmsoverenskommelse. Nu framtagen kalkyl ar pa 4045 miljoner
kronor i 2019 ars prisniva vilket motsvarar utgiften 4 530 miljoner kronor
med hansyn taget till index fram till 2025. Med beaktande av index fran
2013 till 2025 motsvarar 4 530 miljoner kronor den totala utgiften for de
tidigare budgetposterna Depa Hogdalen och Depa tillkommande. Den
hogre investeringsutgiften ingar i trafiknamndens underlag till 2020 ars
investeringsbudget.

Ekonomiska konsekvenser

Objektets totala investeringsutgift uppgar till 4 530 miljoner kronor
inklusive index. Utgiften motsvarar det sammantagna beloppet for Depa
Hogdalen och Depa tillkommande uppraknat med index fran 2013 till
2025. Enligt avtal i 2013 ars Stockholmsforhandling, LS 1401-0037, har
Region Stockholm forbundit sig att investera i fordon och depaer till ett
belopp om totalt 6 200 miljoner kronor i 2013 ars penningvirde.

Objektet ingér i trafiknamndens underlag till 2020 ars investeringsbudget.
Efter fardigstillandet av depaanlaggningen uppskattas driftkostnaderna
under de forsta 20 aren till cirka 200 miljoner kronor per ar varav cirka 180
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miljoner avser avskrivningar och cirka 20 miljoner kronor avser drift. Efter
20 ar sjunker de arliga kostnaderna till f6ljd av minskade
avskrivningskostnader. Region Stockholm dr ensam finansiar for Depa.

Carina Lundberg Uudelepp

Regiondirektor
Eva-Karin Sennette
Tf. ekonomidirektor

Beslutsexpediering:
Akt
Trafiknimnden

Godkand av Carina Lundberg Uudelepp, 2019-07-12
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Trafiknamnden

PROTOKOLLSUTDRAG

Nr 5/2019
Sammantradesdatum
2019-05-14

Datum for justering: 2019-05-14
Datum for anslag: 2019-05-21

Kristoffer Tamsons (M)
Jens Sjostrom (S)

§ 97

Genomforandebeslut for investeringsobjekt depa
(FUT 2019-0265)

I drendet forelag tjansteutldtande daterat den 24 april 2019 fran férvaltningschefen.
YRKANDEN

1. Ordféranden yrkade bifall till férvaltningschefens forslag till beslut.
2. S-och V-ledamoéterna yrkade bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 8).
3. Ordfoéranden yrkade att forslaget till beslut skulle anses besvarade.

Ordféranden stillde proposition pa yrkandena och fann forst att nimnden beslutat i enlighet
med forvaltningschefens beslut. Darefter fann ordforanden att forslaget till tilldggsbeslut
skulle anses besvarat. :

BESLUT
Trafikndamnden beslot att foresla regionstyrelsen foresla regionfullmaktige

att godkidnna att investeringsobjekt Depad Hogdalen samt investeringsobjekt Depa
tillkommande sammanfors till ett nytt investeringsobjekt Dep4, Nya tunnelbanan.

att fatta genomforandebeslut for investeringsobjektet Depd, Nya tunnelbanan till en
maximal utgift pd 4 530 000 000 kronor inklusive index inom ramen for 2019 ars
budget.

Trafikndmnden besl6t, under forutséttning av regionfullméktiges beslut, for egen del

att uppdra till forvaltningschef for forvaltning for utbyggd tunnelbana med ritt till beslut

om vidaredelegering, genom erforderliga upphandlingar, inklusive faststélla

Sidalav2
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Trafikndamnden

upphandlingsdokument, tilldela kontrakt samt forvalta kontrakten, varvid andringar av
och tillagg till kontrakten ska beslutas enligt gdllande beslutsordning samt teckna
erforderliga 6vriga avtal till en maximal utgift pa 4 530 000 000 kronor, med ritt till
att besluta om vidaredelegering.

att forklara paragrafen omedelbart justerad.

RESERVATION

S- och V-ledamoéterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla det egna forslaget till
tillaggsbeslut.

Vid protokollet

Sida2av 2
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P Socialdemokratern:
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a Trafikndmnden
VANSTERPARTIET Arende 18

Genomforandebeslut for investeringsobjektet Depa,
Nya tunnelbanan

Det ar mycket vilkommet att projekteringen inleds for denna nodvéandiga
investering i tunnelbanesystemet. Pa lang sikt dr tunnelbanan det enskilt
viktigaste transportmedlet for att klara resbehovet i en vixande region utan
att tdra pa klimatet och bygga en vilfungerande kollektivtrafik for
resendrerna nu och i framtiden.

For att skapa forutséattningar for héllbar tillvaxt, nya bostdder och
arbetsplatser, och for att bygga ihop en region som alltmer dras isdr av
vixande klyftor behover tunnelbanan fortsétta att byggas ut. Sjalvklart
maste depainfrastrukturen hidnga med for att se till att hela och rena fordon
kan sittas i trafik.

Men det racker inte med politiska beslut om utbyggnad. Genomférandet ar
minst lika viktigt. Kostnaderna fér utbyggnaden enligt
Stockholmsférhandlingen har stigit med 3,5 miljarder vilket lett till att
sekundaruppgéngar strukits, vilket vi djupt beklagar.

Vi minns ocksa hur byggandet av stora infrastrukturprojekt ofta blir dyrare
dn berédknat. I jakten pé pressade kostnader viljs alltfor ofta lagsta pris
framfor kvalitet. I yttersta fall leder detta till dodsfall under arbetet. Det kan
vi aldrig acceptera. Ingen manniskas liv kan métas i sparade kronor.
Dodsfall och allvarliga olyckor far inte vara en del av arbetet med att bygga
ut tunnelbanan.

For att sdkerstilla att det inte forekommer missférhallanden i arbetsmiljo
och arbetsvillkor anser vi att krav pé villkor i niva med kollektivavtal ska
stillas. Utover krav i nivd med géillande upphandlingslagar anser vi att det i
riskfyllda arbeten som detta ska stillas krav pa forsakringar enligt FORA-
paketet.

Dessa krav maste, for att fa effekt, stillas redan i
upphandlingsdokumentationen, sa att samtliga anbudsgivare vet vad som
forviantas av dem och kan rékna pa sina anbud utifran det.

For att fa effekt maste kraven dven gilla underentreprendrer. Generellt sett
okar risken for missforhallanden med antalet underentreprenorsled.
Antalet underentreprenorsled bor darfor begriansas.



:JJ& Region Stockholm 2(2)

FORSLAG TILL
TILLAGGSBESLUT FUT 2019-0265
2019-05-14

VANSTERPARTIETQ

Trafiknamnden foreslds besluta att uppdra till forvaltningschefen

att sdkerstalla att projekteringsfasen tar hansyn till
arbetsmiljoaspekterna enligt ovan vid genomforandet av
investeringsobjekt Depé, Nya tunnelbanan.
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Foérvaltning for utbyggd tunnelbana TJANSTEUTLATANDE
2019-04-24 FUT 2019-0265

Trafiknamnden

Genomforandebeslut for investeringsobjektet Depa,
Nya tunnelbanan

Arendebeskrivning

Detta drende avser genomforandebeslut for investeringsobjekt Depd, Nya
tunnelbanan med utgangspunkt i stockholmséverenskommelsen 2013 och
utbyggnaden av Nya tunnelbanan.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande den 24 april 2019

PM utformning av anldaggning Depa

Miljobed6mning Trafik

Investeringskalkyl investeringsobjekt Depd, nya tunnelbana
Overgripande tidplan for investeringsobjekt Dep4, nya tunnelbana

Forslag till beslut
Trafikndmnden foreslar regionstyrelsen foresla regionfullméktige besluta

att godkanna att investeringsobjekt Depa Hogdalen samt investeringsobjekt
Depa tillkommande sammanfors till ett nytt investeringsobjekt Depa, Nya
tunnelbanan

att fatta genomforandebeslut for investeringsobjektet Depd, Nya
tunnelbanan till en maximal utgift pa 4 530 000- 000 kronor inklusive
index inom ramen for 2019 ars budget

Trafikndamnden foreslés, under forutsiattning av regionfullméaktiges beslut,
for egen del besluta

att uppdra till forvaltningschef for forvaltning for utbyggd tunnelbana med
ratt att besluta om vidaredelegering, genomfora erforderliga
upphandlingar, inklusive faststilla upphandlingsdokument, tilldela
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kontrakt samt forvalta kontrakten, varvid andringar av och tillagg till
kontrakten ska beslutas enligt gillande beslutsordning samt teckna
erforderliga 6vriga avtal till en maximal utgift pa 4 530 000- 000 kronor,
med ritt att besluta om vidaredelegering.

att omedelbart justera beslutet.

Forvaltningens forslag och motivering

Sammanfattning

Forvaltning for utbyggd tunnelbana har som uppgift att bygga ut
tunnelbanan enligt avtal i 2013 ars Stockholmsforhandling.
Depautbyggnaden ir en del av det totalt avtalade beloppen om 6,2
miljarder for depa och fordon i 2013 ars prisniva. Region Stockholm ar
ensam finansiar for Depa.

For trafikering av den nya tunnelbanan enligt 2013 ars Stockholms-
forhandling kravs fler fordon och darmed ytterligare depakapacitet. Det har
arendet behandlar forslag till genomforandebeslut av investeringsobjekt
Depé, Nya tunnelbanan.

Forvaltningens bedomning var i samband med inriktningsbeslutet och ar
fortsatt att det mest fordelaktiga valet ar att utoka kapaciteten vid
Hogdalendepan. Alternativet bedoms ge de basta trafikala och
verksamhetsmaéssiga forutsiattningarna for det framtida fordonsunderhéllet
i tunnelbanan, inraknat eventuella ytterligare trafikokningar. Utredningar
visade ocksa att miljokonsekvenserna ar relativt sma och majliga att
hantera med olika typer av skyddsatgarder.

Inom ramen for genomforda utredningar infor det tidigare
inriktningsbeslutet har samrad skett med allménhet, kommuner,
myndigheter, organisationer med flera.

Uppdraget att bygga ut depakapaciteten har tidigare delats in i tva objekt,
Depa Hogdalen respektive Depa tillkommande. Detta var en konsekvens av
att det kravdes mer samverkan med trafikforvaltningen samt fler
utredningar for att ge en samlad bild av det totala depabehovet. Den totala
ramen for den samlade utbyggnaden av depdkapaciteten, vilket avser bada
dessa objekt, dr en delsumma av det inom ramen for
Stockholmsoverenskommelsen beslutade 6,2 miljarder for depa och fordon.
Sedan inriktningsbeslutet, LS 2017-1258 har utrednings- och
planeringsarbetet samt samverkan med trafikférvaltningen genomforts och
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underlag for ett genomférandebeslut for den samlade depakapaciteten har
tagits fram.

Under projekteringsarbetet har anlaggningen och dess funktioner
kontinuerligt arbetats fram och kravstallning definierats. Arbetet har
genomforts i samverkan med trafikforvaltningen samt med 6vriga
tunnelbaneprojekt inom férvaltning for utbyggd tunnelbana.

Det genomforda utrednings- och planeringsarbetet har tydliggjort vilka
behov som finns for att uppna en robust och effektiv depakapacitet. Det
finns ett okat behov av fler reparationsplatser, ny tvitt & saneringshall och
uppstillningsplatser samt fler spar for rundkorning i depan.

En ny anslutning till Farstagrenen har tagits fram som minskar
miljoingrepp och totalt storningen for tredje man. Losningen innebar att
ingen trafik behover kora motsparskorning vilket underlattar
trafikplaneringen. Den nya 16sningen innebar dven en riskminimering mot
tidigare forslag.

Depan kompletteras med en likriktarstation med anledning av den 6kade
stromforbrukningen som fler tdg medfor.

Vidare har det i planeringsskedet visat sig att en del justeringar till exempel
aterstéllande av mark, byggande av stodmur, flytt av stéllverk, maste goras
for att Stockholm stad ska kunna frigéra den mark som Depé, Nya
tunnelbanan forutsatter.

Anlaggningen planeras vara driftsatt 2025, Q4.

I samband med planering och utredning har ett antal 6vergripande risker
identifierats. En av de storsta riskerna ar att genomfora byggnationen i ett
drifttaget befintligt kollektivtrafiksystem. For att minimera denna risk sker
ett nira samarbete med trafikférvaltningen och ett nara samarbete kommer
kontinuerligt att ske med befintlig entreprenor som verkar i Depan.

Dep4, Nya tunnelbanan ger i sin helhet positiva konsekvenser for det
regionala klimatet genom att resande med tunnelbana slapper ut mindre
vaxthusgaser 4n motsvarande resor med personbil och buss.

Investeringsobjektet Depd, Nya tunnelbanan uppskattas till en maximal
utgift pa 4 530 000-.000 kronor inklusive index inom ramen for 2019 ars
budget.
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Bakgrund

Fullméktige beslutade den 18 februari 2014 (LS 1401-0037) att godkdnna
Huvudavtal, Avtal om finansiering och utbyggnad av tunnelbanan samt
okad bostadsbebyggelse i Stockholms 1an enligt 2013 ars
Stockholmsférhandling. I denna 6verenskommelse ingér utokad
depakapacitet for underhall och uppstillning av tunnelbanetag med
anledning av tunnelbanans utbyggnad. Den totala ramen for den samlade
utbyggnaden av depakapaciteten ar en delsumma av det inom ramen for
Stockholmsoverenskommelsen beslutade 6,2 miljarder for depa och fordon.
Forvaltningen for utbyggd tunnelbana har i uppdrag att bygga ut
tunnelbanan enligt avtal i 2013 ars Stockholmsforhandling.

Under 2016 fattade fullméktige inriktningsbeslut avseende
investeringsobjekt Depa, LS 2015-0146. Mot bakgrund av inriktningsbeslut
Depéa Hogdalen samt vetskapen om att fortsatt planering, fler utredningar
samt samverkan med trafikforvaltningen skulle komma att kravas for att fa
en samlad bild av det framtida depabehovet delades tidigare objekt Depa in
i Depa Hogdalen respektive Depa tillkommande. Dessa bada objekt ar en
delsumma av det inom ramen for Stockholmsoverenskommelsen beslutade
6,2 miljarder for depa och fordon.

Sedan inriktningsbeslutet fattades har samverkan med trafikforvaltningen
fortsatt samt utredningar genomférts och ett underlag for ett
genomforandebeslut avseende objektet Depd, Nya tunnelbanan, har tagits
fram.

Overviganden
Regionens overgripande mal for kollektivtrafiken i Region Stockholm ar
attraktiva resor i ett hallbart trafiksystem.

Ett av regions Stockholms huvudmal ar att regionen ska vara Europas mest
attraktiva tillvixtregion. Att bygga ut tunnelbanan ar en viktig milstolpe for
att skapa detta. Utbyggnaden mojliggor ett effektivare och miljovanligare
satt for stockholmarna att ta sig till och fran arbetet. Depautbyggnaden ar
en forutsattning for att utbyggnaden ska kunna trafikeras med sidkra och
rena tag.

Ett annat huvudmal som regionen har ar att erbjuda attraktiv
kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem. Inom ramen for detta ligger
attraktiva resor, ngjda resenirer samt effektiva resor.
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Malet attraktiva resor och trygga resor oversatt till projektmal blir att skapa
goda forutsattningar for en storningsfri trafik med hela och rena tag genom
att ge basta villkor for underhallet av tunnelbanans tag.

Malet om effektiva resor nedbrutet till projektmal blir att genom
utbyggnaden av depan mojliggors en effektiv, tillganglig och bra
kollektivtrafik genom att tdgen pa ett effektivt sitt kan héllas hela och rena
och darmed vara i trafik enligt plan och minimera storningar i trafiken.

Forslag till utbyggd depa vid Hogdalen skapar goda forutsiattningar for en
storningsfri trafik med hela och rena tag i tid.

I stort sett all tillkommande byggnation sker dels inom befintligt
depdomréade som redan ar planlagt for industridndamal, dels under mark.
Det innebir att stadsutveckling/bostadsbyggande majliggors, samt att
paverkan for boende och milj6 blir relativt liten.

Den samverkan som genomforts med trafikforvaltningen och de nu
genomforda utredningar har lett fram till an mer effektivt forslag.
Sammanfattningsvis innebar forslaget att investeringsobjekt Depa
Hogdalen och investeringsobjekt Depa tillkommande sammanfors till ett
objekt, Dep4, nya tunnelbanan. Ett erforderligt beslutsunderlag for ett
genomforandebeslut for det nya objektet, Depd, nya tunnelbanan, har tagits
fram. Nedan gors en beskrivning av den foreslagna anldggningen.

Projektet omfattar cirka 2,5 kilometer spartunnel med en uppstillningshall
for 11 tdg. Tunneln ansluter till Farstagrenen strax soder om Hokarangens
station.

Gubbangen
%ogdalen

Gubbangen

Hoka: angen

|| kKarangen

\\\ {c)

Fig. 1. Visar ansiutningen mellan Hogdalsdepan och Farstagrenen med den planerade
uppstillningshallen.
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Fzg.2. Anslutningen fran Hégdalsdepan till Grona linjens Farstagren, strax soder om station
Hokardngen, planeras komma upp mellan de befintliga sparen.

I Depan, nya tunnelbana byggs flera uppstillningshallar med en total
kapacitet for 12 tag varav den ena hallen har en funktion for stidning av
tagen. Verkstadskapaciteten utokas for service och reparation av C30-tag
samt den planerade utokningen av C20-tdg som utbyggnaden medfor.
Dep4, nya tunnelbana kompletteras med en likriktarstation med anledning
av den 6kade stromforbrukningen som fler tdg medfor.

Fig. 3. lllustration av storre stad- och uppstillningshall for dtta tag.
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Fig. 4. llustration av storre stiad- och uppstillningshall. Till hoger illustreras forbigangsspar.

En ny tvitthall byggs eftersom befintlig tvitt och saneringsanldggning inte
ar anpassad for C30-tag. Dessutom ar fordonslogistik for tvitt,
klottersanering, stadning och vidare till uppstéllning i depan inte anpassad
for den stora 6kningen av trafikfordon som kommer att ske.

b

Fig. 5. Visar utbyggnaden i Hogdalsdepan.

For att uppna den robusthet som behovs for systemet byggs flera spar for
rundkorning i depén, uppstéllningsplatser for tag i Nacka och Barkarby for
sex respektive ett tdg. Uppstallningsplatser ar avsedda for tag som
trafikerar bla linje.

Trafikalt dr det en god 16sning att depan kan serva bade Bla och Gron linje
vilket bade ger flexibilitet och robusthet. Losningsalternativet innebar fa
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och korta transporter med tomma tag, vilket medfor att storre delen av
sparkapaciteten anviands for tag i trafik och att driftskostnaderna minskar.

For underhéllsverksamhetens funktion ger 16sningen forutsittningar for en
hog effektivitet genom en god logistik inom depan och en sammanhaéllen
verksamhet utan utspridning av gemensamma funktioner. Goda
mojligheter finns att utoka kapaciteten bade i verkstadsdelen och for
uppstillning for att mota framtida behov av trafikokningar och flera tag.

De planerade arbetena kommer istéllet i huvudsak att genomforas med ett
av trafiksparen i drift vilket mojliggor for trafik soder om Hokardngen
under byggtiden. Genomforandet av investeringsobjektet Depa, nya
tunnelbana med den nu foreslagna anslutningen vid Hokarangen innebar
endast kortare planerade avstangningar av tunnelbanetrafiken soder om
Hokardngen. Under den tillfalliga trafikavstangningen kommer
ersattningstrafik att anordnas.

God planering kravs for att minimera storningar av befintlig
underhéllsverksamhet i Hogdals- och Villingbydepaerna under tiden for
om- och tillbyggnad. Anslutningssparet passerar i likhet med 6vriga
utredda alternativ under bostadsfastigheter.

Anslutningsspéarets dragning har sedan inriktningsbeslutet utretts vidare
for att sakerstilla minimerad paverkan pa majligheterna till
stadsutveckling/bostadsbyggande, de niarboende och miljon.

Sedan inriktningsbeslutet ar 2016 har arbete med utredning, planering och
samverkan med trafikforvaltningen fortsatt och lett fram till det aktuella
forslaget Depa, Nya tunnelbanan som medfor vissa forandringar jamfort
med den inriktning som tidigare beslutades.

Nedan redovisas de mer signifikanta justeringarna.

Depa Nya tunnelbanan har utokats med ytterligare en verkstadsplats. Detta
for att depaverksamheten ska anpassas till processer i redan befintliga
depaanlidggningar i det befintliga kollektivtrafiksystemet. En ny tvitthall
byggs eftersom befintlig tvatt och saneringsanldggning inte ar anpassad for
C30-tdg. Dessutom ar fordonslogistik for tvatt, klottersanering, stidning
och vidare till uppstéllning i depan inte anpassad for den stora 6kningen av
trafikfordon som kommer att ske. Samverkan med trafikforvaltningen och
nu genomforda utredningar medfor att det i genomforandebeslutet foreslas
en komplettering med forbigangsspar for att skapa en effektiv rotation
mellan stad/tvatt/uppstillning i likhet med hur processen sker i befintligt
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kollektivtrafiksystem. Utokningen av antalet tdg pekar dven pa en okad
stromforsorjning i depén vilket innebar att en likriktarstation att byggs.

Efter en mer ingdende analys och dialog med trafikforvaltningen har det
visat sig att tidigare tankt kapacitet som foljer av Nya tunnelbanan medfor
att Dep4, Nya tunnelbana har utokats med ytterligare uppstillningsplatser.
Dessa nya uppstéllningsplatser kraver en storre markyta an tidigare
bedomningar. Vidare har utredningar visat att det kravs att en tillfallig
infart till Kvicksundsvigen byggs for att mojliggora en anslutning till
farstagrenen. Vidare har det i planeringsskedet visat sig att en del
justeringar till exempel aterstillande av mark, byggande av stodmur, flytt
av stillverk, maste goras for att Stockholm stad ska kunna frigéra den mark
som Depa, Nya tunnelbanan forutsitter. Sammantaget har det dven visat
sig att omradet ar mer komplext att bygga pa till f6ljd av de dragningar som
redan finns i omradet avseende avlopp, vatten, el och vigar.

Investeringen i Depd, nya tunnelbanan mojliggor en anliaggning som ar
robust och sikerstiller det behov av depakapacitet som utbyggd tunnelbana
genererar.

Anldggningen planeras vara driftsatt 2025, Q4 vilket innebar att
anldaggningen berdknas vara klar innan de utbyggnadslinjer som behover
uppstallningskapaciteten i depan ar driftsatta.

Utbyggnadsstrackan till Barkarby berdknas vara klar fore att
uppstillningskapaciteten har 6kats i Hogdalsdepan och anslutning till
Farstagrenen byggts. Vid den tidpunkten tillhor Hagsatragrenen
fortfarande gron linje sa det finns ingen fysisk koppling till Hégdalsdepan.
De tag som utbyggnadsstriackan till Barkarby genererar kommer fram till
att anslutningen vid Sockenplan dndras till den nya strackningen att
hanteras i Rissnedepan.

I samband med planering och utredning har ett flertal 6vergripande risker
identifierats. En av de storsta riskerna ar att genomfora byggnationen i ett
drifttaget befintligt kollektivtrafiksystem vilket komplicerar byggnationen.
Detta kraver ndra samarbete med trafikforvaltningen och med den
entreprendr som opererar i depan. Det finns dven utmaningar med att
minimera storningar for de narboende under byggnationen. Malet ar att
detta kan minimeras genom god kommunikation och noggrann planering
av genomforandet. Genomforandet ar aven beroende av att andra
verksamhetsutévarna kring utbyggnadsomradet genomfor sina dtaganden
med koppling till byggnationen, denna risk minimeras genom en
kontinuerligt och god samverkan. Pa ldngre sikt ar indexutvecklingen en
risk som ar svar att i nuldget uppskatta. Investeringsobjektets bedomda



Jt Region Stockholm 10 (11)

TIANSTEUTLATANDE FUT 2019-0265
2019-04-24

utgift bygger pa en skattad framtida indexutveckling inom
anlaggningsbranschen.

Depé, Nya tunnelbanan ger i sin helhet positiva konsekvenser for det
regionala klimatet genom att resande med tunnelbana slapper ut mindre
vixthusgaser dn motsvarande resor med personbil och buss. Overlag
bedoms Dep4, Nya tunnelbanan medféra sma, negativa konsekvenser
under bade bygg- och drifttid. Med vidtagna atgarder for mark, byggnader
och anlaggningar, bedoms negativa konsekvenserna av
grundvattenbortledningen under bygg- och driftskede att utebli. Inga
negativa konsekvenser bedoms uppsta for kulturmiljo, inraknat vidtagna
atgarder. Depa, Nya tunnelbanan uppfyller de relevanta mél som anges i
nationella miljokvalitetsmélen, Stockholms ldns landstings miljoprogram
samt i Stockholms stads miljoprogram.

Vad giller 6vergdende storningar under byggtiden ar
konsekvensbedomningen mer varierande. For stomljud bedoms de negativa
konsekvenserna som mattligt negativa, medan de for buller och vibrationer
bedoms som sma eller obefintliga. Depa, Nya tunnelbanan kommer att
foresla ett antal atgarder for att minimera de storningar som uppstar for
bostadsomradena. Depd, Nya tunnelbanan kommer att folja de krav som
anges i den kommande miljédomen.

Med utgingspunkt i ovanstaende foreslés trafiknamnden foresla
regionstyrelsen foresla regionfullméktige fatta genomférandebeslut for
investeringsobjektet Dep4, nya tunnelbanan enligt forvaltningens forslag
samt att godkdnna att investeringsobjekt Hogdalen depéa och Depa
tillkommande sammanfors till ett investeringsobjekt Depa, Nya
tunnelbanan.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Framtagen kalkyl ar berdknad i 2019 ars prisniva och motsvarar 4 045
000-.000 kronor. Med ett antagande om en framtida indexutvecklingen pa
cirka tre procent uppskattas den slutliga investeringsutgiften till 4 530
000-.000 kronor.

I samband med framtagande av budget 2020 kommer forvaltningen att
inarbeta den totala investeringsutgiften med ett arligt planerat utfall i
overensstimmelse med den uppskattade slutliga investeringsutgiften.
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Investeringsutgiften kommer i investeringsplanen att fordelas per ar enligt
foljande; 2019: 175 miljoner kronor, 2020: 252 miljoner kronor, 2021: 828
miljoner kronor, 2022: 885 miljoner kronor, 2023: 717 miljoner kronor,
2024: 723 miljoner kronor och slutligen 2025 med 670 miljoner kronor.

Forvaltning for utbyggd tunnelbana kommer efter fardigstallande att
overldmna anldaggningen for drift till trafikforvaltningen dar
driftskostnaderna kommer att uppsta. Det ar av stor vikt att dessa
kostnader beaktas i deras langsiktiga planering. De i investeringskalkylen
beskrivna driftskostnaderna ar framtagna i samverkan med
trafikforvaltningen.

Driftskostnader for den utbyggda depaanlaggningen uppskattas i nulaget
till cirka 200 miljoner kronor per ar de forsta 20 aren och sjunker darefter
till f6]jd av minskade avskrivningskostnader.
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1 Inledning

Detta dokument beskriver pé en 6vergripande niva vad som &r planerat att goras inom projekt
Utokad depédkapacitet i Hogdalen.

2 Sammanfattning

Depan i Hogdalen ska utokas och anpassas for att kunna anvindas av bade Gron och Bla linje.
Antalet tdg som behovs for den utbyggda tunnelbanan ar 27 tag (fordelat pa 13 C30-tag samt 14
C20-tag). Projektet ska bygga 29 stycken uppstallningsplatser, 23 i Hégdalen och 6 Nacka. 12
uppstillningsplatser ordnas ovan jord i befintlig depa och 11 uppstéllningsplatser byggs under jord
i bergrum. Med fler tg behovs utokad underhallskapacitet for dessa. Darfor byggs nya
verkstadsarbetsplatser, tvitt- & saneringshall och stadhall.

Tillférandet av nya tunnelbanestrackningar och dess trafikering, forandrar forutsattningarna for in
och utsattningen av tdgen pa linjerna samt driften. Nar tunnelbanans Hagsétralinje blir en del av
dagens Bla linje behovs ett anslutningsspar mellan Hogdalsdepan och Gron linjes Farstagren for
att bada linjerna ska na depén.

Bild. 1. Visar omrddet for Utékad depd Hogdalen
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3 Bakgrund

Stockholms snabba tillvixt maste motas pa ett hallbart sitt och tillgodose de 6kade behoven av fler
bostader och arbetsplatser. Tillvaxten okar dven trangseln i stadens infrastruktur och genom att
bygga ut tunnelbanan skapas ett energieffektivt och hallbart transportmedel som tar liten yta i
ansprak.

For att mota behoven traffades en 6verenskommelse (Stockholmsforhandlingen) mellan staten,
Jarfalla kommun, Stockholm stad, Solna stad och Nacka kommun samt Region Stockholm om en
utbyggnad av tre tunnelbanelinjer, en depa och sammanlagt 78 000 bostader i kommunerna.

2013 ars Stockholmsférhandling mynnade ut i avtalet om finansiering av utbyggnad av
tunnelbanan samt 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms lan.

Utokad depakapacitet ar ett projekt inom forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT). Projektet ska
sakerstilla att de 6vriga projektens utbyggnadsstrackor forses med depékapacitet i tid.

Med anledning av utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och att befintlig gron tunnelbanelinje till
Hagsétra kommer att kopplas samman med den bla linjen, och ddrmed inga i den bla linjen, sa
behover Hogdalsdepan dven kopplas ihop med Farstagrenen som fortsatt kommer tillhora grona
linjen.

4 Utbyggd depa

Bild. 2. Visar omrddet for Utokad depa Hogdalen

Depén i Hogdalen ska utokas och anpassas for att kunna anvindas av bdde Gron och Blé linje.
Antalet tdg som behovs for den utbyggda tunnelbanan ar 27 tag (fordelat pa 13 C30-tag samt 14
C20-tag). Projektet ska bygga 29 stycken uppstillningsplatser, 23 i Hogdalen och 6 Nacka. Med fler
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tag behovs utokad underhallskapacitet for dessa. Darfor byggs nya verkstadsarbetsplatser, tvitt- &
saneringshall och stadhall.

Tillférandet av nya tunnelbanestrackningar och dess trafikering, forandrar forutsattningarna for in
och utsattningen av tdgen pa linjerna samt driften. Nir tunnelbanans Hagsétralinje blir en del av
dagens Bla linje behovs ett anslutningsspar mellan Hogdalsdepan och Gron linjes Farstagren for
att bada linjerna ska na depan.

4.1 Anslutning Farstalinjen (Berg/Anlaggning)

En tunnel gravs och spriangs for att ansluta Hogdalsdepan till Grona linjen. Tunnel bestéar av bade
betongtunnel och bergtunnel. Tunneln blir cirka 2,5 kilometer ldng. Anslutningen sker till Grona
linjens Farstagren, strax soder om Hokarangens station, mellan befintliga trafikspar. Ett
vaxelpaket anldggs for att mojliggora in/utryckning av tag i till bide norr- och séderspar.
Signalsystem installeras pa del av strickan av anslutningssparet for att hélla en hog kapacitet
till/fran depa.

Bild. 3. Anslutning Farstalinjen
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Bild.4. Anslutningen fran Hogdalsdepén till Grona linjens Farstagren, strax soder om station Hokardngen, planeras komma upp mellan
de befintliga spéren.
Ett bergrum spréngs ut for att fa plats med uppstillningsplatser. 4 spar med 8

uppstillningsplatser. Pa ett av infartssparen anliaggs 3 uppstallningsplatser och ett prov spar for
testning av fordon. Totalt 11 platser planeras att finnas under jord.

En arbetstunnel spriangs som mynnar ut vid Orbyleden. Under byggtiden kommer transporter av
utsprangt berg och material ske i arbetstunneln. Efter avslutad byggnation blir tunneln kvar som
servicetunnel for att komma till/fran bergutrymmet for service och underhall.

Géngvag for trafik- och depapersonal anlaggs langs tunnelns strackning fran
uppstillningsplatserna till befintliga depan.

250 5711 Betongtunnel vi I
< Kvicksundsvagen
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o 3
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5726 Anslutningsspar, stomkompletering och installationer

Bild. 4. Kvicksund, servicetunnel och berganldggning
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4.2 Depa Hégdalen (Ovan jord)

Tillfallig infart till depan

l:l Nyligen uppférda byggnader
l:l Nya depabyggnader

l:l Befintliga byggnader inom depan
l:| Framtida Tvatt- och saneringshall
Sparlinje

----- Betongtunnel

Markspar
Befintligt spar

Bild. 5. Depé ovan jord

I den befintliga depan utokas kapaciteten. 2 nya uppstallningshallar byggs, 1 tvitt & saneringshall
byggs samt 2 nya verkstadsarbetsplatser anldggs inom depaomradet.

Pa norra sidan utokas den befintliga uppstillningshallen med en utbyggnad for 4
uppstallningsplatser pa 2 nya spar.

P& den sodra sidan uppfors en ny byggnad med 8 uppstillningsplatser pa 4 spar. I den s6dra hallen
utrustas ocksa ett spar till att fungera som stadspar for invandig stidning. 2 tag kan samtidigt
stiadas.

Inom omradet byggs 2 nya verkstadsarbetsplatser. Dessa anpassas for att kunna underhalla i forsta
hand det nya tunnelfordonet C30. Verkstadsarbetsplatserna férses med fordonslyftar och 6vrig
verkstadsutrustning.

En ny kombinerad tvitt- och saneringshall byggs for att hantera att fler fordon finns inom depan
och det utékade behovet. Saneringshallen anpassas i langd utifran det nya tunnelfordonet C3o0.

Utbyggnad och placering utformas pa ett sadant sitt att den tillgiangliga marken utnyttjas effektivt
och att det majliggor en fortsatt utbyggnad vid ett senare tillfille.
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4.3 BEST

Spar, vaxlar och stromskena liggs fran Hokardangen genom tunneln pa forbifartssparen, inklusive
bergrummet med uppstillningsplatserna till ytan vid Kvicksund. Signalsystem installeras fran
trafiksparet Hokarangen fram till bergrummet och uppstéllningsplatserna (depagrans).

Ovan jord ansluts tunnel till befintlig sparanlaggning. Den befintlig sparanldggningen anpassa och
byggs om dir det ar nodvandigt. Nya spar och stromskenor anldggs for de nya byggnaderna som
uppfors.

En likriktarstation byggs ovan jord inom depaomradet. Med fler fordon inom depa och med en
utokad yta och spar behovs stromforsorjningen sakras.

4.4 Akalla-Barkarby

I Barkarby projekteras och byggs en uppstillningsplats av FUT Avdelning Norr, som finansieras av
depaprojektets budget. Denna uppstéllningsplats raknas €j in i den tillforda
uppstallningskapaciteten men ar viktig for utplacering av s.k. Hot Standby-tag.

4.5 Nacka

I Nacka projekteras och byggs 6 stycken uppstallningsplatser av FUT Avdelning Soder som
finansieras av depaprojektets budget.

5 Status

Den planerade byggnationen i depan med anslutningar dr utmanande eftersom de olika delarna
paverkar varandra samt att byggnationen ska genomforas samtidigt som verksamheten i depan ska
paga utan storningar. For de delar i projektet som har storst paverkan for att uppna optimal
framdrift och dar samverkan med den dagliga verksamheten maste ske har forutom att
systemhandlingar tagits fram aven planering skett med Trafikforvaltningen. Dessa ar berg och
anlaggning med anslutning till depén, norra uppstéllningshallen och arbetstunnel.

Diarienummer SH Hogdalsdepdn: FUT 2017-0021.

Filnamn: 1000-P11-11-00077 Utskriftsdatum: 2019-04-11 12:32 8(8)



Bilaga Miljobedomning Trafik (yttre miljopaverkan)

Forvaltning/Bolag: Forvaltning for utbyggd tunnelbana Kontaktperson och tfn: Jorgen Niklasson, 070-644 81 57
Typ av investering: Depd, Nya tunnelbanan Ansvarig chef: Marten Frumerie, férvaltningschef
Kommentar: Tunnelbanan gér pa el, fler kan aka med tunnelbanan istéllet for med
1. Arinvesteringen en miljdinvestering, dvs. en Nej M (0p) bljlss eller bi.l', 1 Ovrigt ger det ingen fordndring vad det géller att 6ka anvdndningen av
investering som enbart syftar till att minska Ja O p) fornybart bransle
P =A o
negativ miljopaverkan? 5. Hur paverkar investeringen utsléppen till luft, Minskar M (1p)
Om ja, behdver fragorna nedan inte besvaras. mark och/eller vatten? Ofdrandrade O ©p)
Okar O (-1
2. a) Har andra alternativ till investeringen JaM Nej O Ejrelevant O 1p)
beaktats? Kommentar: Tunnelbanan é&r ett transportslag som medfor 1ldga utslédpp av
o . L . luftféroreningar. Tunnelbanan bidrar ocksa till mindre fororeningar fran buss och bil
b) Om nej/ej relevant, ge kort forklaring till varfor? nér fler ménniskor kan ta tunnelbana. Under byggtiden finns behov att rena fororenat

process- och lanshéllningsvatten och under drifttiden kommer drédn- och spolvatten att
renas. Dessa skyddsatgérder innebdr att projektet/investeringen inte kommer att tillfora

¢) Om ja, hur bedoms investeringen ur miljo- Biista alternativ M (1p) nagra nya fororeningar till grundvattnet.
synpunkt? Alternativen likvardiga O (0 p)
- . e Ej bésta alternativ O(-1p) 6. Kommer miljo- och hilsofarliga &mnen att Ja ™ (1p)
d) Cf)fn?ej bista alternativ, kort forklaring till undvikas utifran SLL:s utfasningslistor enligt Nej O (-1p)
varior: mél 4 och mal 5 i Miljo Steg 5?
Kommentar: Bittre klimat- och r_nilj?méissigt Kommentar: Enligt krav som stillts pa
béttre 4n andr.a kollektlya alternaotlv sd som tunnelbaneutbyggnaden kommer inga &mnen
b.usscar etc. Minskar bilikandet da fler far fran SLL:s utfasningslista att anviindas, detta
tlllgang.tl.l} Funneltian?n. Tar mu:dre foljs upp genom kravhantering i Polarion.
natur/miljo i ansprak &n vigar da tunnelbanan Produkter kontrolleras mot
byggs helt under mark. Andra Byggvarubeddmningen och ska helst klara
lokaliseringsalternativ har studerats, detta »rekommenderas” eller “accepteras”. Om inte
altel;na'flv valdes da det r?dan fanns.en be_fmtllg g0rs ansdkan om avsteg och ett beslut tas om
depd pé plats och naturvérdena var inte lika produkten far anvindas. Inga produkter
hoga som vid de andra alternativen. innehallandes Amnen frin SLL:s utfasningslista
godkédnns.
3. Hur paverkar investeringen Minskar M (1p) 7. Kommer krav att stéllas pa hur anldggningen/ Ja O (1p)
energianvindningen? Ofbréndrad O ©p) fordonet/fartyget ska omhéndertas nir det ar Nej O (-1p)
Okar O-1p) uttjdnt (t ex ateranvindning, atervinning)? Ej tillampligt M (Op)
Kommentar: Koldioxidutsldppen fran transporter som drivs med fossila brénslen kan
minska nér fler fér tillgang till tunnelbanan och ddrmed kan minska bilékande. 8. Innebir investeringen att transporter/biltrafik Minska M (2p)
Tunnelbanan &r ett energieffektivt sétt for ménniskor att transportera sig pa. totalt sett kommer att 6ka eller minska? Ofdréndrad O (0p)
Energianvéndningen i sig &r inte den storsta posten ur miljopaverkan, projektet verkar Oka O(-2p)

istdllet for att minska klimatpaverkan Gverlag genom att t.ex. minska volymen betong.
Vi kommer &ven verka for att minska andelen transporter genom att anvénda
krossmassor inom den egna entreprenaden eller nérliggande projekt. Vi projekterar for

Kommentar: Biltrafik och kollektivtrafik med buss minskar da fler ménniskor far
tillgang till tunnelbana.

att bygga ett antal byggnader med trédstomme istéllet for stal. 8. Om investeringen innebir exploatering av.~ Minskar Op)
naturmark (grona ytor): Vad innebér i s& Of6randrad M (0p)
fall investeringen for naturmarken Okar O (-1p)
4. Hur paverkar investeringen andelen fornybara Okar O(1p) (biologiska mangfalden)?
brénslen som anvénds? Of6randrad M (0p)

Kommentar: Projektet byggs till stora delar under
mark vilket minimerar paverkan pa véxt- och
djurliv. De ytor som tas i ansprak under byggtiden

Minskar O(-1p)




aterstalls.

Resultat av miljobedomningen: 6 poing

Anvandarinstruktioner

Syftet med denna fragelista dr att integrera miljohénsyn i ett tidigt skede i investerings-
processen. Fragelistan ska anvéndas i samband med objektsbeskrivningar for specificerade
objekt inom trafikomradet. Vid fragor kontakta SLL Miljo tfn 08-737 38 02.

Det ir av stor vikt att alla relevanta fragor och kontaktuppgifter besvaras samt att
ansvarig chef signerar!

OBS! Utga girna fran trafikarbetet, t ex pkm (personkm), i svaren.

For investeringar i fastigheter ska mall for ”Bygg och fastighet, miljébedémning vid
investering ”, anviandas och for investeringar i utrustning anvands mall for ”Utrustning,
miljobedomning vid investering”.

Poiéing 0-9: investeringen ir positiv ur miljosynpunkt.

Poéng (-3) - (-1): investeringen &r tveksam ur miljéosynpunkt.

Poiing (-9) - (-4): investeringen &dr negativ ur miljosynpunkt. Miljéhdnsyn bor noga vigas mot
andra aspekter sdsom pris, funktion m m.



J& Bilaga 5 Utgiftsar:
Region Stockholm Investeringskalkyl 2014-2026
(fyll i fargade celler) Trafik

Foérvaltning/Bolag: Forvaltning fér utbyggd tunnelbana

Kontaktperson: Jérgen Niklasson , chef avdelning Norr

Trafikslag Anlaggningstyp

Pendeltag Sparanlaggningar

Tunnelbana JA Fordon

Lokaltag/sparvagn Stationer/terminaler

Buss Depaer JA
Hamntrafik Fartyg

Skargardstrafik Mark- och kajanlaggningar

Maskiner och inventarier

Klassificering

Strategisk investering JA

Ersattningsinvestering

Rationaliseringsinvestering

Beskrivning/motivering (sammanfattning av objektsbeskrivning, max 5 rader)

Forvaltning for utbyggd tunnelbana har som uppgift att bygga ut

tunnelbanan enligt avtal i 2013 ars Stockholmsférhandling. Fér trafikering

av den nya tunnelbanan enligt 2013 ars Stockholms-férhandling kravs fler

fordon och darmed ytterligare depakapacitet. Ett av projekten avser Depa.

Driftsstart (manad, ér) 202512

Totala investeringsutgifter Avskrivningstid ar:
Spéaranlaggningar tkr: 1,630,800 20
Fordon tkr:

Stationer/terminaler tkr:

Depaer tkr: 2,899,200 30
Fartyg tkr:

Mark- och kajanlaggningar tkr:

Maskiner och inventarier tkr:

Ovr engangskostn (projektering, tekn inst, tkr:

provisorium, utbildning etc) Summa 4,530,000

Statsbidrag tkr: 0

Sammanfattning resultatanalys framgar av flik Resultatanalys




Resultatanalys

(fyll i fargade celler)

(Avser forvantad 6kning/minskning av intékter/kostnader som resultat av investering)

Arliga intékter och

Efter investering

kostnader, tkr ar1 ar2 ar3 ar4 arb snitt ar 6-10 | snitt ar 11-20 | snitt ar 21-30
Biljettintakter
Hyresintakter
Medfinansiering
Ovriga intakter
Totala intdkter 0 0 0 0 0 0 0 0
Kopt trafik
Reparation/underhall 6,000 6,000 6,000 6,000 6,000 6,000 6,000 6,000
Ovriga driftkostnader 17,200 17,200 17,200 17,200 17,200 17,200 17,200 17,200
Avskrivningar 178,180 178,180 178,180 178,180 178,180 178,180 178,180 96,640
Rantekostnader
Totala kostnader* 201,380 201,380 201,380 201,380 201,380 201,380 201,380 119,840
Resultat 201,380 201,380 201,380 201,380 201,380 201,380 201,380 119,840
Inbetalningséverskott -23,200 -23,200 -23,200 -23,200 -23,200 -23,200 -23,200 -23,200




:th Region Stockholm

Objektsbendmning
Investeringsobjekt Depa, nya tunnelbanan

1. Bakgrund

1.1 Férvaltning fér utbyggd tunnelbana har som uppgift att bygga ut tunnelbanan enligt avtal i 2013 &rs Stockholmsférhandling. For trafikering aV]
den nya tunnelbanan enligt 2013 ars Stockholms-férhandling kravs fler fordon och darmed ytterligare depakapacitet. Ett av projekten avser
Depa.

1.2 Foérvaltningens bedémning &r att det mest férdelaktiga valet ar att utdka kapaciteten vid Hégdalendepan. Alternativet bedéms ge de basta
trafikala och verksamhetsmassiga férutsattningarna for det framtida fordonsunderhallet i tunnelbanan, inrdknat eventuella ytterligare
trafik6kningar. Utredningar visade ocksa att miljokonsekvenserna ar relativt sma och majliga att hantera med olika typer av skyddsatgarder. En
ny anslutning till Farstagrenen har tagits fram som ger ett mindre miljéingrepp och minskar totalt storningen for tredje man. Losningen innebar
att ingen trafik behover kéra motsparskorning vilket underlattar trafikplaneringen. Den nya I6sningen innebar dven en riskminimering mot
tidigare forslag.

2. Objektsbeskrivning (i tilldmpliga delar enligt nedan)
2.1 Under projekteringsarbetet har anldggningen och dess funktioner kontinuerligt arbetats fram och kravstéllning definierats. Arbetet har
genomforts i samverkan med trafikforvaltningen samt med 6vriga tunnelbaneprojekt inom foérvaltning for utbyggd tunnelbana.

Utrednings- och planeringsarbetet har tydliggjort vilka behov som finns for att uppna en robust och effektiv depakapacitet. Det finns ett 6kat
behov av fler reparationsplatser, ny tvitt & saneringshall och uppstallningsplatser samt fler spar for rundkorning i Hogdalsdepan.

En ny anslutning till Farstagrenen har tagits fram som ger ett mindre miljéingrepp och minskar totalt stérningen for tredje man. Lésningen
innebér att ingen trafik behdver kéra motsparskorning vilket underlattar trafikplaneringen. Den nya I6sningen innebar dven en riskminimering
mot tidigare forslag.

Inom ramen fér genomférda utredningar har samrad skett med allmdnhet, kommuner, myndigheter, organisationer med flera.

2.2 Syftet med investeringen ar att 6ka depakapaciteten till foljd av utbyggnaden av tunnelbanesystemet da fler tag kommer vara i drift. Flera
uppstallningahallar samt en ny tvatt- och saneringshall kommer uppforas. Jamte detta planeras ett flertal uppstéllningsspar i anknytning till
Hogdalsdepan men dven i Barkarby och Nacka. Totalt byggs 29 uppstéllningsplatser.

Hogdalsdepan kommer kunna serva bade bla och gron linje vilket bade ger flexibilitet och robusthet. Lésningsalternativet innebar fa och korta
transporter med tomma tag, vilket medfor att storre delen av sparkapaciteten anvands for tag i trafik och att driftskostnaderna minskar.
Projektet tar dven hansyn till eventuella kommande investeirngar inom depaomradet och kommer mojliggora for detta.

Slutligen ger det 6vergripande malet om effektiva resor med lag miljo- och halsopdverkan projektmalet att planera och bygga en effektiv
anlaggning med minsta mojliga omgivningspaverkan under bygg- och driftskede till Iagsta mojliga investerings- och driftkostnad.

2.3 Projektet innebdr om- och tillbyggnad inom befintligt depaomrade i Hégdalen. | projektets uppdrag inryms dven en nya anslutning till
Farstagrenen genom en bergtunnel fran Hogdalsdepan. Ytterligare uppstallningsspar kommer uppféras i ett bergrum, i tunneln, for att fullgéra
uppdraget.

2.4 Hogdalsdepan kompletteras med en likriktarstation med anledning av den 6kade strémférbrukningen som fler tag medfor.

2.5 En senareldggning av projektet far stora och avgérande konsekvenser da en utékad depdkapacitet ar en forutsattning for att kunna hantera
de fordon som den utbyggda tunnelbanan behéver f6r att uppratthalla planerad trafik. Utan anslutning till Farstagrenen kan inte
utbyggnadsgrenen mellan Kungstradgarden och sdderut tas i bruk.

3. Resultatanalys
3.1 Depan &r inte intdktsbringande och de bedémda kostnaderna for reparation, underhall och drift uppgar till 11,6 miljoner kronor arligen. Den
arliga avskrivningen bedéms landa pa ca 200 miljoner kronor per ar under de férsta 20 aren.

3.2 Anlaggningen vantas tas i bruk december 2025 och 6verlamnas till Trafikférvaltningen vid samma tidpunkt, darmed bedéms kostnaderna
bo6rja uppsta fran januari 2026.
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Overgripande tidplan DEPA
Activity Name Start Finish 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Q4]/Q1/Q2/Q3/Q4/Q1/Q2/Q3/Q4/Q1/Q2{Q3{Q4[Q1/Q2/Q3/Q4[Q1{Q2{Q3|Q4/Q1]/Q2/Q3[Q4[{Q1[{Q2|Q3|Q4[Q1|Q2/Q3[Q4|Q1|Q2|3
Huvudtidplan Depa 20190705 2025-1229
Tillstdnd, planldaggning, fastighet och omgivningspaverk: 20190705 2020-10-15
Tillstand 2019-07-05 2020-10-15
Tillstdndsansékan i domstol 2019-07-05 2020-10-15
Inldmning av tillstands ansékan till MMD 20190705 < Inldmning av tillstands ansdkan till MMD
Laga-kraft Tillstindsansékan 2020-10-15 © Laga-kraft Tillstandsansokan
Planlaggning 2020-05-04 2020-10-06
Jarnvagsplanen 2020-09-08 2020-10-06
Faststilld JP 2020-09-08 <© Fasistilld JP
Laga kraftvunnen JP 2020-10-06 < LanEa kraftvunnen JP
Detaljplan 2020-05-04 2020-05-04
Laga kraft detaljplan T1 2020-05-04 © Laga kraft detaljplan T1
Produktion 20200902 2025-1229
Kvicksundsvagen 2020-12-04 2024-02-09
Kvicksundsvégen 2020-12-04 20240209
Kvicksundsvégen + Betongtunnel 6ster 2020-12-04 2024-02-09 I —  Kvicksundsvéagen + Betongtunnel éster
Tunnelarbete 2020-10-15 2024-11-12
Arbetstunnel 2020-10-15 2022-02-07
Arbetstunnel 2020-10-15 2022-02-07 I Arbetstunnel
Uppstdllningshall 20220207 2024-11-12
Huvudtunnel (uppstéliningshallen) 20220207 2024-11-12 (. Huvudtunnel (uppstéliningshallen)
Anslutning till Farstagrenen frdn 8+400 - 8+780 2021-11-05 2024-11-12
Anslutning till Farstagrenen 2021-11-05 2024-11-12 I ——  Anslutning till Farstagrenen
Depdn 2020-09-02 2025-05-23
All byggnation i Depa inkl. ombyggnad spar, OPI och BEST 2020-09-02 2025-05-23 I All byggnation i Depa inkl. ombyggnad sj
BEST bana 2025-05-26 2025-12-29
BEST 2025-05-26 2025-08-20
SAT av signalsystem 2025-05-26 2025-08-20 I SAT av signalsystem
Drifttagning spdranldggning 2025-08-21 2025-12-29
Provdrift 2025-08-21 2025-12-29 BN Provdrift
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