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Beslut om att inleda inriktningsfasen

avseende objekt Sparvag Syd — fordon och

depa

Arendebeskrivning

Enligt Sverigeférhandlingens Ramavtal 6 — Storstad Stockholm ansvarar
Region Stockholm (davarande Stockholms lans landsting) for finansiering och
anskaffning av fordon, depa och depaanslutningar for Sparvag Syd. Arendet

avser beslut om att inleda inriktningsfas avseende dessa delsystem.

Beslutsunderlag

Beslutsunderlag utgors av forvaltningschefens tjansteutlatande samt

nedanstaende underlag.

e Rapport: Planeringsstudie Sparvéag syd 2016-03-15 (SL 2013-5412)
e Bilaga 1: Totalekonomiska konsekvenser

¢ Bilaga 2: Kompletterande underlag infor inriktningsbeslut

e 2017-06-13/14: Sverigeférhandlingen 2017 (férslag 58) (LS 2017-0621)
e 2018-09-25: Beslut om fortsatt hantering av objekten tunnelbana Alvsjo-
Fridhemsplan, Sparvag Syd, Roslagsbanan till City och station Hagalund

(SL 2015-0497)

e 2019-10-22: Godkannande av Overenskommelser avseende forskottering
av finansiering och medfinansiering for Kollektivtrafikobjekten Sparvéag

Syd respektive Roslagsbanan till City (TN 2019-1098)
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Forslag till beslut

Trafiknamnden foreslar regionstyrelsen besluta féljande.

1. Inom ramen fér 2021 ars investeringsbudget och inriktningsnivaer for
plandren 2022-2030 beslutas att inleda inriktningsfasen avseende objekt
Sparvag Syd — fordon och depa till en investeringsutgift om 9,4 miljoner kronor
inklusive index.

Forslag och motivering
Bakgrund

Sparvéag Syd ar en drygt 17 kilometer lang ny sparvag som planeras mellan
pendeltagsstationerna i Flemingsberg och Alvsj6 via Masmo, Kungens Kurva,
Skarholmen, Segeltorp och Fruéngen. Planeringsstudie for Sparvag Syd (SL
2013-5412) godkandes av trafiknamnden i april 2016. | april 2017 traffades avtal
mellan Huddinge kommun, Stockholms stad, staten och Region Stockholm! om
att medfinansiera Sparvag Syd med projektstart 2024, som en del av
Sverigefoérhandlingens Ramavtal 6 — Storstad Stockholm (i foljande text angivet
ramavtal 6). Ramavtal 6 godkéndes av region-fullméktige (davarande
landstingsfullmaktige) i juni 2017 (LS 2017-0621) och trafiknamnden tilldelades
uppdraget att ansvara for planering och genomférande av objektet Sparvag Syd
(SL 2015-0497). 2019 beslutade parterna om att tidigarelagga projektstart till
2020 i enlighet med Overenskommelse avseende forskottering av finansiering
och medfinansiering for Sparvag Syd (TN 2019-1098).

Utover den gemensamma investeringen i Sparvag Syd ansvarar Region
Stockholm enligt Ramavtal 6 for finansiering och anskaffning av delsystemen
fordon, depa och depaanslutningar.

Overvaganden och motivering

Genom beslut om att inleda fasen inriktning omfattande fordon och depa for
Sparvag Syd ges forutsattning att fullfélja Region Stockholms ataganden i
Sverigeforhandlingens Ramavtal 6 samt mojliggdra tidigarelagd trafikstart i
enlighet med dverenskommelse om forskottering mellan Region Stockholm,
Stockholms stad och Huddinge kommun.

1] avtalet bendmnt som Stockholms lans landsting, men i fortsatt text anvands dagens
namn Region Stockholm.
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Sammanfattning av genomford behovsanalys

Behovet av fordon och depa harror fran Sverigeforhandlingens avtal om att
genomféra Sparvag Syd mellan Flemingsberg och Alvsjd. Den nya sparvéagen
finns beskriven i en tidigare genomférd planeringsstudie, vilken innehaller
analyser av:

e Sparvéagsstrackningar

e Depalagen

e Trafikerings- och fordonsbehov

e Utformningsprinciper

e Tekniska utredningar

Riskanalys
Miljokonsekvensbeskrivning
Social konsekvensbeskrivning
Utvéardering och féreslagen lokalisering av depa
Kostnader

o Trafikanalys och samhéllsekonomi

Enligt planeringsstudiens trafikprognoser for malaret 2030 behover Sparvag
Syd trafikeras med tiominuterstrafik under hogtrafik for att mota
prognostiserad efterfragan med god till medelgod standard enligt
trafikforvaltningens riktlinjer. For denna trafikering berdknades 11 fordon
inklusive reserv atga for att trafikera hela strackan mellan Flemingsberg och
Alvsjo.

For att mojliggora trafiken pa Sparvag Syd behovs aven en depa med
uppstéllning for trafik- och arbetsfordon samt underhallsfunktioner.

Sammanfattning av analys- och utredningsarbetet i atgardsvalsfasen

Infor inriktningsbeslutet har planeringsstudiens resultat aktualitetsprovats och
kompletterats med féljande underlag:

e Hallbarhetsanalys

¢ Riskanalys

e Oversyn av den totalekonomiska kalkylen

o Effektmal for fordon och depd, med utgangspunkt fran de dvergripande
mal som Sparvag Syd ska uppna
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Kompletteringarna syftar till att sékerstélla att planeringsstudien fran 2016 ar
uppdaterad med den kdnnedom som trafikforvaltningen har om objektet
Sparvag Syd — Fordon och depa och for att sakerstélla att krav enligt Region
Stockholms riktlinje for investeringar uppfylls. Aktualitetsprévningen
sammanfattasi bilaga 2.

| planeringsstudien studerades och utvarderades fyra lampliga placeringar for
depa med verkstad och uppstallningsplatser mellan Flemingsberg och
Skarholmen, da denna stracka beraknades kunna fardigstallas forst. En analys
genomfordes av de alternativa placeringarna avseende funktion, hallbarhet,
genomfdrbarhet och kostnad. Alternativ Varbykrossen utmed E4/E20 i
Huddinge kommun rekommenderades. Utformningsforslaget for Varbykrossen
maojliggdr etappvis utbyggnad. Aktualitetsprévningen pekar mot att
Varbykrossen kvarstar som huvudalternativ for fortsatt lokaliseringsutredning.

En aktualitetsprévning av planeringsstudiens antagna trafikering har ocksa
genomforts baserat pa trafikforvaltningens aktuella resandeprognoser. Denna
indikerar ett behov av en hogre turtathet an tidigare antaganden?.
Framkomlighetsfragor i de stadskarnor som sparvagen passerar, reell
bostadsutveckling, men dven framtida behov av att kunna knyta ihop Sparvag
Syd med tvarbanesystemet ar faktorer som behdver analyseras i kommande
inriktningsfas for att slutligt kunna avgora fordonsbehovet. Aven
totalekonomiska konsekvenser for olika trafikeringsalternativ, Sparvag syds roll
i trafiknatet, samt anpassning av bussnat behéver utredas ytterligare. | avvaktan
pa dessa analyser och lokaliseringsstudien for hela Sparvag Syd foreslas i
nuléget ingen justering av investeringsutgiften for objektet for att inrymma fler
fordon.

2 Trafikforvaltningens resandeprognoser gjorda utifrdn Kollektivtrafikplan 2050
trafikeringsscenario med beslutad politik (JAO 2050). Det scenariot bygger pa beslutade atgarder
for bil- och kollektivtrafik och baserar sig pa Trafikverkets Basprognos 2020 for Region
Stockholm avseende styrande forutsattningar sdsom befolkningsprognos, ekonomisk tillvaxt,
resekostnader osv.


https://edit.sll.se/Platina/framesetStandards.aspx?propID=13936105&childPropID=15502375
https://edit.sll.se/Platina/framesetStandards.aspx?propID=13936105&childPropID=15502375
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Rekommenderade atgarder

| atgarden ingar: Nya fordon for att trafikera Sparvag Syd. Ny depa for
uppstallning av Sparvag syds fordon inklusive arbetsfordon, samt
anslutningsspar.

e 11 sparvagnar for Sparvag Syd

e Spardepa med kapacitet for 11 sparvagnar och arbetsfordon samt
verkstadsfunktioner, tvatt, personalutrymmen etcetera

e Anslutningsspar mellan depa och trafikspar

o Markanskaffning

Innehallet i atgarden baseras pa aktualitetsprovningen av planeringsstudiens
slutsatser samt dvervaganden avseende osakerheter som det faktiska bostads-
och resenarsunderlaget, framkomlighetsfragor i stadskarnorna, och den
sammantagna trafikplaneringen for omradet, samt finansiella forutsattningar.

I inriktningsfasen kommer férdjupade utredningar genomféras avseende de
funktionskrav som fordon, arbetsfordon och depa ska tillgodose, inklusive mer
detaljerade analyser av depans placering och utformning pa fastigheten i Varby.
Utredningarna samplaneras med den férdjupade lokaliseringsutredningen som
genomfors for Sparvag Syd som helhet under ar 2021 och 2022, inom ramen for
overenskommen forskottering av medel utifran Sverigeférhandlingens avtal.
Dartill bor resultatet fran atgardsvalsanalys for Stomlinje Soderort-Nacka (TN
2016-0414) beaktas i det fortsatta arbetet, avseende den paverkan som ges av en
eventuell framtida sammankoppling mellan Sparvéag Syd och Tvarbanan. Dartill
bor sparvagnsanskaffning till Sparvag Syd samordnas med 6vrigt
sparvagnsbehov i region Stockholm. I arbetet med fordon och depa ska
lardomar och samverkan sékas med motsvarande projekt i Norden.

Hallbarhetsbedémning

Den miljomassiga hallbarheten for de olika lokaliseringsalternativen har
analyserats. Analysen tydliggor att depaplacering i Skarholmen ar minst lamplig
ur hallbarhetsperspektiv. Lokaliseringarna i Grantorp och Varbykrossen ar
lampligast. Gemensamt for alla alternativen &r att den reella paverkan gar att
paverka mycket under inriktnings- och planeringsfasen, och de mest centrala
kommande utredningarna lyfts fram i bilaga 2.
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Aven den inverkan som det férordade alternativet Varbykrossen har pa natur-
och kulturmiljon definieras under kommande inriktnings- och planeringsfas, da
depaanlaggningens utformning och placering konkretiseras. Inverkans
omfattning och konsekvenser ar beroende bade av hur depan utformas och dess
placering pa den aktuella fastigheten. Exempelvis behover fragor om
konsekvenser for natur- och kulturmiljon, riktvarden for buller och tillgang till
naturreservatet Gommaren utredas vidare.

Genom en integrerad landskapsanalys, klimatkalkyl, klimatplan,
energiutredning, masshanteringsstrategi och ekosystemtjanstanalys ska
inriktningsfasen fordjupa beslutsunderlag rérande bade fordon och depa, for att
kunna gora kloka val for ett hallbart samhalle. Med bade depa och fordon finns
mojlighet att bidra till flera positiva sociala varden lokalt och regionalt genom
att utveckla vidare och véaga in parametrar for barn, tillganglighet, jamlikhet och
jamstalldhet i enlighet med utpekade sociala hallbarhetsaspekter i underlaget.
For vidare beskrivning av konsekvenser avseende hallbarhet for depa-
lokalisering for samtliga alternativ, se Bilaga 2.

Riskanalys och riskbedémning
Nedan aterges de risker med storst konsekvenser som behdver hanteras under

inriktningsfasen. Under inriktningsfasen kan dessa risker férandras i och med
att ny kunskap inhdmtas och antaganden férandras.

Riskbeskrivning Riskens ekonomiska
konsekvens
Forandrat trafikeringsbehov sedan 250-500 mkr

planeringstudien genomfordes vilket kan ge
okade kostnader for fordon och depa i relation
till kalkylen.

Forandrat trafikeringsbehov sedan Under 15 mkr
planeringstudien gjordes vilket kan innebéara
att malen for Sparvag Syd inte mots (om
fordonen inte racker for att mota behovet av en
hdgre turtéthet).

Summa risk investeringsutgift: 250-515 mkr

Under inriktningsfasen behdver fortsatta analyser genomfdéras i syfte att minska
osakerheten rérande antal fordon som behdvs for att tillgodose resandebehovet.
Ett antal faktorer, sdsom 6kat bostadsbyggande och brister i framkomlighet
langs sparvagens strackning, pekar pa att fordonsbehovet kan behdéva utokas.
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Samtidigt finns mojligheter att justera fordonsbehovet genom att justera
trafikeringsupplagget. Det ar till exempel mojligt att trafikera den norra delen
av strackan med 10-minuters trafik, och sédra strackningen dar
resenarsunderlaget framstar som hogst, med 5-minuterstrafik. Fortsatta
utredningar och avvagningar avseende totalekonomiska konsekvenser,
samhallsekonomiska effekter, finansiella forutsattningar, miljé- och
hallbarhetseffekter, maluppfyllelse samt risker och osakerheter kommer att
genomforas i inriktningsfasen.

Ett utokat fordonsbehov far foljdeffekter for saval depans utformning, som
investeringskostnader och driftskostnader for bade fordon och depa. Aven
denna maste analyseras i nastkommande fas.

Risker med lagre riskvarde som kan leda till eventuella ytterligare utgifter
hanteras inom ramen for kommande beslut i samband med fasévergang till
planeringsfas eller genom separat investeringsbeslut efter avvagning mellan
kostnad och nytta inom kommande arbete.

Sparvéag Syd planeras att fardigstéllas under det tidiga 2030-talet. For
sparvagen som helhet pagar en fordjupad lokaliseringsutredning dar den totala
genomférandetidplanen ses Over utifran fattade beslut, avtal och tekniska
forutsattningar.

For vidare beskrivning av konsekvenser avseende risk for depalokalisering for
samtliga alternativ, se Bilaga 2. Kompletterande underlag infor
inriktningsbeslut.

Ekonomiskt beslutsunderlag

Arendet omfattar beslut om inriktning om 9,4 miljoner kronor. Inriktningsfasen
finns upptagen inom ramen for av regionfullméktige beslutad
investeringsbudget for 2021 med planar 2022-2030 (RS 2020—0469) och
forslag till investeringsbudget for 2022 med planar 2023-2031.

Den totala investeringsutgiften for fordon och depa ar budgeterad till 1 600
miljoner kronor i beslutad budget 2021 med planar och forslag till budget for
2022 med planar (TN 2020-1671). Utgiften omfattar 11 fordon och depa
inklusive anslutningsspar. Den prognostiserade totalutgiften inklusive index om
3 procent uppgar till cirka 1 600 miljoner kronor (indexupprékning till och med
2034). Den beréknade totala utgiften omfattar 11 fordon och depa inklusive
anslutningsspar, fordelat pa cirka 796 miljoner kronor for fordon och cirka 803
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miljoner kronor for depd inklusive markforvarv, samt kostnader om cirka 0,7
miljoner kronor.

Trafikforvaltningen aterkommer med uppdaterad totalutgift inklusive
eventuella forandringar som identifieras utifran fornyade resandeprognoser och
kapacitetsbehov i samband med inriktningsfasen.

Den totala driftkostnaden for den nya depan och fordonen, exklusive
trafikeringskostnad, ar berdaknad till 2 015 miljoner kronor under en 20-
arsperiod, varav 983 miljoner kronor avser tillkommande avskrivningar och 391
miljoner kronor rantekostnader. Driftskostnaden anges exklusive
trafikeringskostnad. Driftskostnader baseras pa erfarenheter fran
Ulvsundadepan respektive fordonstypen A35.

Se Bilaga 1 Totalekonomiska konsekvenser for vidare information avseende
ekonomiska konsekvenser.

Objekt Sparvag Syd — fordon och depa ar inte foremal for medfinansiering.
Effektmal

Delsystem fordon och depa &r en bidragande faktor i att realisera Sparvag Syds
effektmals.

Malomraden Sparvag Syd:

1) Forstarka kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft for
tvargaende resor i straket Flemingsberg - Skarholmen — Alvsjo.

2) Understodja langsiktigt hallbar stadsutveckling, inklusive nya bostéader
och arbetsplatser, i och mellan de regionala stadskarnorna Flemingsberg,
Kungens kurva-Skarholmen och det strategiska stadsutvecklingslaget
Alvsjo.

3) Bidra till 6kad jamlikhet och forstarkt social inkludering utmed
sparvagens strackning.

4) Bidra till ett resurseffektivt transportsystem.

Nedan konkretiseras de effekter som delsystem fordon och depa framst bidrar
till. I detta arbete har aven regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms

3 Fastslagna enligt "PM Mal och indikatorer, Planeringsprojektet for Sparvag Syd” 2021-
04-28, version 1.0.
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lan inkluderats, och 6nskade effekter inom energiomradet och social hallbarhet
finns inkluderade for fordon och depa.

Som helhet forvantas fordon och depasystemet kunna skapa forutsattningar for
en snabbare och mer effektiv kollektiv restid dorr-till-dorr mellan
bytespunkterna, med hog upplevd tillganglighet och trygghet for resenarerna,
och attraktivitet for invanarna. Nedan presenteras effektmal for fordons- och
depasystemet.

e Invénarna i strdket Flemingsberg - Skarholmen — Alvsjo upplever att
sparvagen ar trygg och tillganglig

e Invéanarna i stadskarnorna i straket Flemingsberg - Skarholmen — Alvsjo
upplever att sparvagen ar ett attraktivt fardmedel

e Invénarna i stadskarnorna i straket Flemingsberg - Skarholmen — Alvsjo
upplever att sparvéagen ar palitlig och saker

e Fordon och depan ar attraktiva arbetsplatser

e Fordon och depa ar en jamlik och socialt inkluderande arbetsmiljo

e Sparvagens miljopaverkan minskar over tid

¢ Den totalekonomiska nyttan per producerad personkilometer ar minst
lika h6g som for Ovriga sparvagssystem

e Den sammantagna kollektivtrafiken i omradet ska vara
driftskostnadseffektiv

| bilaga 2 kopplas vart och ett av effektmalen till ett antal indikatorer som syftar
till att mata hur val effekterna uppnas. | bilagan finns aven en beskrivning av
projektmal/krav pa leveranser inom inriktningsfasen som bedéms vara
nodvandiga for att realisera effekten.

David Lagneholm
Forvaltningschef

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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Forord

Sparvig syd ar en satsning som forbattrar mojligheterna att resa till och inom
sodra Stockholm. Sparvagen forkortar de upplevda avstanden mellan de
regionala stadskidrnorna Flemingsberg och Kungens kurva— Skiarholmen och
vidare mot Fruiingen och Alvsjo. Det blir dirmed méjligt att utoka och fortita
bebyggelsen langs stora delar av den tankta strackan och forbattra den regionala
balansen. En investering i Sparvig syd starker ocksd sammanhéallningen i
sydvistra Stockholm och hojer omradets sociala status. I utredningsarbetet har
foljande studerats; lokalisering av sparvagen, kostnader och I6nsamhet,
tekniska forutsattningar, konsekvenser for miljon, hur méanniskor paverkas,
utformning av sparvigen samt méjlig lokalisering av en dep4. Aven en
overgangslosning med BRT har studerats.

I SLLs budget for 2016 sa har vidare utredningsmedel tagits bort for Sparvag
syd med anledning av Sverigeforhandlingen. I budgeten star det att Sparvag syd
ar en viktig investering som lyfts in i Sverigeférhandlingen och att medel
reserveras for att kunna slutfora nodviandiga utredningar.

Planeringsstudien ar baserad pa en rad olika underlagsrapporter fran
projektens olika delprojekt samt de synpunkter som kommit in under samrédet.
For att kunna fatta ett beslut om att ga in i genomforandefasen kravs ytterligare
studier rorande systemhandlingar. Nar studien inleddes omfattades inte
programstudiefasen, som det da hette, av detta moment.

Arbetet med planeringsstudien har genomforts i samrad med Stockholms stad,

Huddinge kommun, Trafikverket samt andra delar av landstinget.
Trafikforvaltningen riktar ett stort tack till alla som bidragit i utredningsarbetet.

Stockholm mars 2016

Jens Plambeck Helena Hjertstrand Sandberg
Chef Strategisk utveckling Projektledare
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Sammanfattning

Denna rapport sammanfattar resultatet av det arbete som bedrivits inom
planeringsstudien for Sparvag syd. Studien inleddes ar 2013 da fasen kallades
programstudie. Nar landstinget senare uppdaterade investeringsstrategin
andrades fasen till att heta planeringsstudie samt att 4ven inkludera
systemhandlingar. Planeringsstudien for Sparvag syd inkluderar inte
systemhandlingar da vidare utredningsmedel plockats bort i landstingets
budget for 2016 och trafikforvaltningen fick i uppgift att avsluta utredningen.
Darefter har den lyfts in i Sverigeférhandlingen.

Rapporten baseras pa en rad olika underlagsrapporter fran projektets olika
delprojekt samt pa de samradshandlingar som togs fram i samband med att
samrad kring lokalisering holls under hosten 2015. I utredningsarbetet har
bland annat f6ljande fragor studerats: tekniska forutsattningar, lokalisering och
utformning av sparvag och dep4, resenarsnytta, kostnader och
samhillsekonomi samt konsekvenser for ménniskor och miljo. En forteckning
over underlagsrapporterna presenteras i bilaga 1.

Sparviag syd ar en drygt 17 kilometer lang, dubbelspéarig sparviag som planeras
g4 fran Flemingsberg till Alvsjo via bland annat Masmo, Skirholmen och
Fruangen. Den forordade strackningen redovisas pa framsidan till denna
rapport och inbegriper bland annat en dragning via Katrinebergsvagen, tunnel
vid Masmo och tva nya broar 6ver E4/E20 strax soder respektive norr om
Skarholmen. Langs strackan planeras cirka 16 héllplatser och en depé forlagd i
sodra Kungens kurva, som i ett forsta skede byggs for att inrymma 11 fordon.
Investeringskostnaden for anlaggning, depa och fordon ar bedémd till cirka

5 miljarder kronor (med 85 % sikerhet). Kostnaden for drift och underhall
bedoms uppga till cirka 157 miljoner kronor per ar (exklusive avskrivningar), i
2015 ars prisniva.

Fordonsbehovet ar anpassat for 30-metersvagnar (A35) i 10-minuterstrafik,
vilket kravs for att omhinderta det beriknade resandet. Kapaciteten med denna
trafikering bedoms vara god till medelgod enligt trafikforvaltningens standard.
Om resandet 6vertraffar prognoserna kan trafiken behova utokas, vilket medfor
okade driftskostnader och 6kat fordonsbehov. Pa sikt finns det utrymme att
bygga ut depan for att omhinderta 30 vagnar. Tillkommande investerings-
kostnad for en sddan utbyggnad ar bedomd till drygt 100 miljoner kronor.
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For att utnyttja sparvagens strukturerande effekter anpassas utformning och
hastighet till omgivande miljoer. Medelhastigheten, inklusive hallplatsuppehall,
bedoms bli cirka 30-35 kilometer per timme pa strickan Flemingsberg —
Skirholmen och cirka 25 kilometer per timme mellan Skirholmen och Alvsjo.
Den lagre hastigheten pa etapp 2 beror huvudsakligen péa att sparviagen dar gar
genom en tatare bebyggd miljo med fler nodvandiga hansynstaganden.

For att ta hojd for framtida utokade taglangder dimensioneras héllplatserna
utmed strickan efter 60 meter langa sparvagnstag.

Vidare arbete med Sparvag syd inkluderas fran och med februari 2016 i
trafikforvaltningens organisation for Sverigeforhandlingen. Nar det tekniska
utredningsarbetet aterupptas méaste planeringsstudien och dess forutsiattningar
aktualitetsprovas. Darefter kan systemhandlingar for den forordade strackan
paborjas. Sarskild vikt bor i detta skede ldggas vid utformningen i bytespunkter
mellan trafikslag for att &stadkomma sé attraktiva byten som mojligt.

Under forutsattning att trafiknimnden och landstingsfullméaktige fattar
genomforandebeslut under varen 2018 bedoms etapp 1 av Sparvag syd kunna
borja trafikeras ar 2026 och etapp 2 ar 2029.
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Inledning

Bakgrund

Sparvag syd har diskuterats i olika sammanhang sedan 1980-talet och ett flertal
utredningar har gjorts for att bedoma sparvagens funktion och genomforbarhet.
2010 paborjades en forstudie som studerade l6sningar for att forstarka
tvarforbindelserna mellan Alvsjo i norr, via Frudngen, Skarholmen, Kungens
kurva och Masmo till Flemingsberg i soder. Forstudien landade i att en
investering i sparvig inte ar samhallsekonomiskt eller kapacitetsmassigt
motiverad och rekommenderade istillet att forstarka busstrafiken i regiondelen
och planera for en utveckling mot BRT-trafik i strak med sérskilt stort resande.

Uppdraget

I oktober 2012 beslutade Stockholms lans landstings trafiknamnd att ge
trafikforvaltningen i uppdrag att fordjupa utredningarna, detta sedan Huddinge
kommun presenterat planer for utékad bebyggelse utmed Sparvag syds tankta
strackning. Utbyggnaden av Sparvig syd delades in i tva etapper, dir etapp 1
mellan Flemingsberg och Skarholmen ska prioriteras framfor etapp 2 mellan
Skarholmen och Alvsjo. Utover sparviag rekommenderade trafiknamnden att
ocksa overgangslosningar sasom BRT skulle inga i den fordjupade studien.
Namnden betonade i sitt beslut ocksa vikten av att sinka kostnaderna for
sparvagen och att efterstrava betydande kommunal medfinansiering. 2013
paborjades arbetet med en programstudie, som senare bytte namn till
planeringsstudie, for Sparvag syd. I oktober-november 2015 holls samrad kring
fyra publika dokument som aterfinns i bilaga 2. Utover dessa togs dven en film
fram som finns att ladda ned fran www.sll.se/sparvagsvyd.

Samradshandlingen (bilaga 2) omfattas av:
Lokaliseringsutredning
Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
Social konsekvensbeskrivning (SKB)
Gestaltningsavsikter

En samradsredogorelse har tagits fram efter det att samradet har avslutats som
redovisar en sammanfattning av inkomna synpunkter samt trafikforvaltningen
svar pa dessa. Samradsredogorelsen utgor en del i beslutet, se
Samradsredogorelse Planeringsstudie Sparvdg syd.


http://www.sll.se/sparvagsyd
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Utviirdering av trafikslag

I ett tidigt skede av planeringsstudien utreddes mojligheten att bygga en BRT-
bana mellan Alvsjo och Skarholmen som senare skulle vara mojlig att
konvertera till sparviag. Utredningen studerade strackningsalternativ och
definierade egenskaper som BRT-trafiken behover ha for att trafikslaget ska
uppfattas som attraktivt. Innehéllet i BRT-utredningen sammanfattades i ett
informationsarende till trafiknamnden i april 2014, bilaga 4.

I lokaliseringsutredningen fordjupades utredningarna kring BRT och en
utvardering gjordes mot de mal som stallts upp for Sparvag syd. Den samlade
bedomningen var att sparvag pa etapp 1 och BRT som 6vergangslosning pa
etapp 2 ger lagre nyttor dn sparvag pa hela strackan. Med temporar BRT-trafik
forsamras resendrsnyttan samtidigt som de sociala och strukturerande nyttorna
delvis uteblir. Kostnadskalkyler genomférdes som visade att BRT-alternativet
initialt ar nagot billigare dn att bygga sparvag pa hela strackan. Besparingen
uppgar till cirka 600 — 700 miljoner kronor inklusive fordon och depa. Dock
innebar en framtida konvertering att den totala kostnaden blir storre &n om
sparvag byggs pa hela strackan redan fran borjan. BRT-systemets ekonomiska
livslangd om cirka 30 — 50 &r innebar att kapital som inte kan komma till
anvandning pa annat hall gar forlorat om konverteringen genomfors tidigare an
sa.

Sammantaget konstaterades att ett kombinationsalternativ med sparvig pa
etapp 1 och BRT som 6vergangslosning pa etapp 2 inte ar tillrackligt attraktivt
for att kunna motiveras. Den fortsatta inriktningen har darefter varit att bygga
sparvag pa hela strackan.
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2 Planeringsforutsittningar

2.1 Trafikforvaltningens langsiktiga planering
Arbetet har utgatt fran stomnitsstrategins linje m som ar en utveckling av
dagens linje 173 for att utreda sparvigens strackning. En eventuell framtida
forlangning av sparvagen oOsterut enligt stomnitsstrategin bor inte omojliggoras
for att pa sa sitt skapa ett bra tvarresande. Vid en utbyggnad av Sparvag syd ar
det darfor lampligt att dven studera den vidare dragningen mot Tviarbanan da
detta bedoms 0ka nyttan och resandet pa linjen. Att koppla ihop systemet med
Tvarbanan kan dven skapa mojligheter till samutnyttjande av depéer och andra
resurser och servicefunktioner.

Osterskar

cKallhal
Vasholm

Gashaga
brygga

/‘Ominge Gustavsberg

Igelboda
Salisjgbaden

Solsidan

Tyress G
1]

Figur 2. Foreslaget stomndit enligt Stomnditsstrategi for Stockholms ldn.
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Huddinge kommuns planer och strategier

Huddinge kommun ser stora mojligheter till stadsutveckling och
bostadsbyggande utmed Sparviag syds strackning. Omrédena Loviseberg och
Glomstadalen bedoms ha goda forutsattningar att utvecklas till nya, attraktiva
stadsdelar. Aven i Masmo finns utrymme for fortitning av befintlig bebyggelse.
Huddinge kommun férordar vidare att Sparvag syd dras genom Segeltorp
centrum for att stodja stadsutveckling i omradet. Kommunen ar ocksa 6ppen for
forlangningar av Sparvig syd fran Flemingsberg vidare till Botkyrka och
Haninge.

Stockholms stads planer och strategier

Stockholms stads oversiktsplan pekar ut tre tyngdpunkter i Sparvag syds
niromrade — Skiirholmen, Fruingen och Alvsjo. Skirholmen anses ha stor
utvecklingspotential och Sparvig syd kan bland annat bidra till att den lokala
kopplingen mellan Skarholmen och Kungens kurva stiarks. I Frudngen pagar
fortatning av bebyggelsen och Spérvag syd anses vara viktig for att starka
Fruingens funktion som knutpunkt. Aven i Alvsjo pagar stadsutveckling och
fortatning som behover stodjas av satsningar pa kollektivtrafiken. Dessutom
bygger Stockholmsmassan ut sina lokaler for att kunna utoka verksamheten.

Tvarforbindelse S6dertorn

Tviarforbindelse Sodertorn ar en planerad vagforbindelse mellan E4/E20 vid
Vérby och vag 73 vid Haninge/Jordbro. Under 2015 paborjades arbetet med en
vagplan och i december 2015 holls samrad kring lokalisering av den nya vagen.
Byggstart for vagen berdknas kunna ske ar 2020.

Tvarforbindelse Sodertorn har stor paverkan pa planerna for Sparvag syd,
sarskilt pa strackan genom Glomstadalen och vid Masmo. Inom
planeringsstudien har I6pande samordning skett med Trafikverket och
Huddinge kommun kring viagens utformning.

Forbifart Stockholm

Forbifart Stockholm ska ansluta till E4/E20 vid Kungens kurva respektive
Smista och ar darmed styrande for Sparvig syds strackning genom omradet.
Mot Skarholmsvigen strax norr om Skarholmen centrum ansluter
kollektivtrafikramper som ska kunna anvindas av bussar som trafikerar
forbifarten. Vigen berdknas kunna borja tas i trafik ar 2025.
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Mal for Sparvag syd

Forstudien hade fokus pa Sparviag syds trafiknytta och utgick fran att det
primara syftet med sparvagen var att forbattra mojligheterna att resa i tvarled i
sodra Stockholm. I det politiska beslut som f6ljde av forstudien gavs
trafikforvaltningen uppdraget att fordjupa studierna kring sociala nyttor och
projektets potentiella effekter pa regionens bebyggelseutveckling. Till foljd av
detta utvidgades méalformuleringen i planeringsstudien till att 4ven tdcka
bebyggelseutveckling och 6kad social rittvisa.

Inom planeringsstudien har effektmal och systemmal formulerats for Sparvag
syd. Effektmalen fangar de effekter som efterstriavas med de studerade
atgarderna och systemmalen beskriver hur sparvagen bor utformas for att fa
onskad effekt, bade i termer av vad som ska uppnas och vad som ska undvikas.

EFFEKTMAL SYSTEMMAL

Férbattra férutsattningarna for ny Utnyttja sparvagens stadsbildande egenskaper
bostadsbebyggelse och langsiktigt hallbar for att skapa attraktiva stadsmiljoer och
stadsutveckling i och mellan de regionala understodja kraftig bebyggelseutveckling i

stadskarnorna Flemingsberg och héllplatsnara lagen.
Kungens kurva-Skarholmen samt Alvsjo. Minimera negativ paverkan pa stads- och
landskapsbild, natur- och kulturmiljé samt
rekreation och friluftsliv.

Forkorta restiderna mellan bytespunkterna
Flemingsberg, Masmo, Skarholmen, Frudngen
och Alvsjo jamfért med motsvarande resor
med buss.

Forstarka kollektivtrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft for tvargaende resor i straket
Flemingsberg — Skarholmen — Alvsjo.
Erbjuda korta och attraktiva byten mellan

olika trafikslag.

Majliggéra fortsatt utbyggnad och ékad
trafikering for att kunna tacka framtida
resandebehov pa ett ekonomiskt effektivt satt.
Bidra till 6kad jamlikhet och forstarkt
socialt kapital i Huddinge, sydvastra Bryta eller minska sociala och fysiska barriarer.

Stackholm och norra Botkyrka, Forstarka kopplingen mellan omraden med

olika socioekonomisk sammansattning.

i Minimera stérningar fér manniskor som bor
" och verkar i sparvagens narhet.

Figur 3. Effektmal och systemmal for Sparvdg syd.
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Ett arbete med framtagande av systemkrav for Sparvag syd har paborjats inom
planeringsstudien. Kraven omfattar teknisk och geometrisk utformning av
anlaggningar sdsom spar, broar, tunnlar, hallplatser och el, tele och
signalsystem. Syftet med kraven ar att planerare och projektorer ska kunna
anvianda dem i den detaljerade utformningen av Sparvig syd. Systemkraven har
tagit stod i de projektspecifika kraven for Tvarbanans Kistagren och ar
motiverade med utgadngspunkt i trafikforvaltningens strategiska principer och
tekniska riktlinjer.

Systemkraven behover diskuteras och uppdateras for att svara mot de behov av
detaljering och precisering som uppstar under projektering och byggande. Det
ar ocksa viktigt att 16sningar fortlopande provas i syfte att uppna en sa
kostnadseffektiv anlaggning som mojligt med hansyn till gdllande funktionella
krav, god gestaltning samt beaktande av teknikutvecklingen.
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4 Studerade alternativ

4.1 Sparvigsstrickningar
Beskrivningen av de studerade strackningarna har brutits ned i delstrackor for
att kunna tydliggora hur alternativen skiljer sig t. Har presenteras de samradda
alternativen kortfattat.
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Figur 4. Studerade strdckningar i lokaliseringsutredningen.
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I sodra dnden utgar sparviagen
fran ett hallplatsldge i nira
anslutning till Flemingsbergs
station. Vaster om stationen
loper spéaren langs Halsoviagen
till en héallplats vid Flemings-
bergs centrum/Huddinge
sjukhus. Vister om héllplatsen
har tva alternativa strackningar
studerats:
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Glémsta

;

Tullinge e,
Villastad . FLEMINGSBERG

1. I alternativ Katrinebergsvdgen viker sparen av norrut och passerar, i
Katrinebergsvigens nya striackning, ster om virmeverket.
Beriaknad anldggningskostnad: 620 miljoner kronor.

2. I alternativ Loviseberg fortsatter sparen vidare vasterut i Hialsovagens
forlangda riktning. Sparvagen forlaggs i tunnel under Kista och viker
darefter av norrut till ett 1age utmed Glomstavigen.

Berdknad anldggningskostnad: 660 miljoner kronor.

Striackan vidare vasterut genom Glomstadalen ar att betrakta som en korridor
med flera tinkbara lagen for sparvigens strackning. Strackningen kan i viss
man anpassas efter den planerade bebyggelsen i Glomstadalen och till
Trafikverkets planer pa Tvarforbindelse Sodertorn. I Glomstadalen planeras en
eller tva ytterligare héllplatser, antal och l4age for dessa avgors i samrad med
kommunens bebyggelseplanering. Samverkan med Huddinge kommun och
Trafikverket behover ske lopande for att &stadkomma en bra 16sning for vag,

sparvag och bebyggelse.
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Glomsta — Krossen (forbi Masmo)
I h6jd med Gamla Vérby KUNGENS KURVA

Stockholmsvigen korsar sparviagen o)
Glomstaviagen pa sin viag mot
Masmo. Vidare norrut gar samtliga
alternativ samman strax soder om
Varbykrossen, har kallad Krossen.
Detaljutformningen maste dven pa
denna delstracka samordnas med
planeringen av Tvarforbindelse
Sodertorn.

Glomsta
Forbi Masmo har tre alternativa
strackningar studerats:

1. Talternativ Solhagavdgen loper sparvigen i ytlage utmed Masmobergets
fot och ges en hallplats i anslutning till Masmo tunnelbanestation.
Beriknad anldggningskostnad: 800 miljoner kronor.

2. I alternativ PG Masmoberget ges sparvagen en strackning langre osterut,
ovanpa Masmoberget. Den kuperade terrangen gor att en kort tunnel
maste byggas genom berget. En héllplats planeras i anslutning till en
oOstlig tunnelbaneentré, som ar befintlig men behover kompletteras for
att kunna 6ppnas. Alternativet forutsatter att ny bebyggelse kan
tillkomma pa Masmoberget i anslutning till hallplatsen.

Berdknad anliaggningskostnad: 760 miljoner kronor.

3. Alternativ Tunnel genom Masmoberget innebar att sparviagen forlaggs i
tunnel genom Masmoberget pa hela strackan forbi Masmo. En
underjordisk héallplats kan anldggas i direkt anslutning till tunnelbanans
befintliga biljetthall.

Berdknad anliaggningskostnad: 1 010 miljoner kronor.
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Norr om Krossen ansluter sparvagen
till Kungens kurvaleden och 16per
darefter vidare norrut langs vigens
ostra sida. I hojd med
Pyramidbacken planeras en
hallplats. Sparvigen fortsitter vidare
mot nordost for att sedan vika av
norrut pa Dialoggatan, dar
ytterligare en hallplats planeras.
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Smista

Segeltorp

KUNGENS KURVA

1. I alternativ Bro over E4/E20 planeras sparvagen fortsatta norrut pa en
ny bro 6ver motorviagen. Den nya bron betjanar gang-, cykel- och
kollektivtrafik, dock inte allmén vagtrafik. Bron ansluter till
Skarholmsvagen, dar sparvagen loper vidare mot ett héllplatslage vid

Skarholmens centrum.

Beriknad anldggningskostnad: 800 miljoner kronor.

2. Alternativ Ekgdrdsuvdgen innebar att sparvigen istillet 16per via
Ekgardsviagen och Smistavigen, genom den befintliga vagporten under
E4/E20 och vidare till Skarholmen.

Berdknad anlidggningskostnad: 550 miljoner kronor.

Skdrholmen — Frudngen

Mellan Skiarholmen och
Fruingen har tre alternativa
strackningar studerats, tva via
Skarholmsvagen och en via
Gamla Sodertiljevigen.
Alternativen ar oberoende av val
av strackning pa foregdende
delstracka.

Bredéang

FRUANGEN

Herrangen

Segeltorp
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I alternativ Skdrholmsvdgen norra fortsitter sparvagen rakt norrut fran
héllplatsen vid Skarholmen centrum och 16per utmed Skirholmsvigen
till ett hallplatslage vid Satra torg. Har mojliggors byte till tunnelbanans
roda linje vid station Satra. Sparvagen fortsatter vidare norrut langs
Skarholmsvigen till Stromsatravagen dar den viker av mot soder och
korsar E4/ E20 pa en ny bro. En héllplats kan anldggas i h6jd med
Bredangs allé. Vidare soder om motorvagen korsar sparen Haradsvagen
och l6per tvirs genom nuvarande Segeltorps industriomrade for att
sedan fortsitta i Gamla Sodertaljevagen. En hallplats planeras i hojd
med Talldsvagen. Alternativet fortsatter sedan i Gamla Sodertaljevagen
och Fruingsgatan till en hallplats i anslutning till Fruingens tunnel-
banestation, dar byte kan ske till tunnelbanans roda linje och bussar.
Beriaknad anldggningskostnad: 570 miljoner kronor.

Alternativ Gamla Sodertdljevdgen innebar att sparvagen, efter
héllplatsen vid Skiarholmens centrum, forlaggs i Smistavigen och
passerar under E4/E20, i motsvarande ldge som alternativ
Ekgardsvagen pa foregaende delstracka. I korsningen mellan
Smistavigen och Smista allé viker sparviagen av mot Oster. Har ar ett
mojligt hallplatslage. Sparvigen fortsatter sedan mot Gamla
Sodertiljevagen, som f6ljs fram till Vantorsvagen. I anslutning till
Segeltorps centrum, strax vister om korsningen med Hiaradsvégen,
planeras en hallplats. Oster om Vantdrsvigen ir alternativet identiskt
med 6vriga alternativ pa delstrackan.

Beriaknad anldggningskostnad: 420 miljoner kronor.

Alternativ Skdarholmsvdgen/Smista allé ar gemensam med alternativ
Skarholmsvigen norra sdnir som pa striackan mellan Sitra och
Segeltorps industriomrade. Alternativet innebar istéllet att sparen viker
av soderut direkt oster om hallplatsen vid Satra torg och passerar 6ver
E4/E20 pa en bro i ett 14ge langre vasterut dn foregadende alternativ.
Bron ansluter till Smista allé, dar sparvagen fortsatter vidare 6sterut. En
héllplats kan forlaggas i hojd med Visirvagen.

Beriaknad anldggningskostnad: 520 miljoner kronor.
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Frudingen — Alvsjo

Fran héllplatsen vid Fruidngens @ i £

centrum fortsatter sparviagen osterut i Nk o

Fguangsgatans fo?langmng for att Visthérga

darefter ansluta till ),

Mickelbergsvigen. Sparen loper

sedan vidare mot nordost och FRUAENGEN Solberga

ansluter till Alvsjéviigen vid
trafikplats Vastertorp. Tva hallplatser
planeras pa strackan. Strackningen
fortsitter direfter lings Alvsjovigen
till ytterligare ett hallplatslage vid
Kampetorpsskolan. Vidare Osterut nas
s& smaningom Andhallplatsen vid Alvsjo station, dir byte kan ske till pendeltig
och bussar.

Berdaknad anlaggningskostnad: 880 miljoner kronor.

Langbro

ALVSIO

o “
Herrangen % 3

Depaligen

Inom planeringsstudien har lage och utformning for en depa for uppstallning
och service av Sparvig syds fordonsflotta studerats. Lokaliseringsarbetet har
fokuserat pa att finna en lamplig placering for depa utmed etapp 1, mellan
Flemingsberg och Skiarholmen, eftersom denna etapp berdknas kunna
fardigstallas forst. Det ar fyra mojliga 14gen som har studerat; Grantorp,
Glomstadalen, Krossen samt Skarholmen.

P4 alla dessa platser kan depan byggas ut i tre etapper kopplat till
sparutbyggnaden, forst for att betjana sparutbyggnad etapp 1 (6 fordon), etapp
2 (11 fordon). En slutlig utbyggnad medger en framtida utokning till 30 fordon,
vilket kan krévas om resandet okar.

De fyra olika depaldgena har analyserats med avseende pa bland annat
funktion, miljostorning, genomforbarhet och kostnad.
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KROSSEN H i
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il \ Sparvig syd, korrdidor dar
alternativa lokaliseringar kan
forekomma
il . = Korridor i tunnel
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Figur 5. Studerade depdldgen.

4.2.1 Grantorp

Studerade depélagen

*  Bytespunkt dar alternativa
* lokaliseringar kan férekomma

2000 m

Det studerade depalaget ligger utmed Huddingevigen, cirka en kilometer

sydvast om Flemingsbergs station. Den aktuella fastigheten dgs av Stockholms
lans landsting och teknisk forsorjning finns i nira anslutning till fastigheten.

Omrédet ar bevuxet med skog och mycket kuperat. Stora mangder

bergsprangning kravs for att &stadkomma en plan yta att forlagga depan pa.
Med en depa i Grantorp maéste ett langt anslutningsspar byggas for att kunna na
Sparviag syds planerade strackning i Halsovigen. Avstandet mellan depa och
trafikspar leder till tidsforluster och onodigt hoga driftskostnader. I 6vrigt
medfor lokaliseringsalternativet troligtvis betydande paverkan pa mark- och

vattenmiljon i ndromradet.

Beriknad anldggningskostnad for depa med plats for 11 sparvagnar:

705 miljoner kronor.
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Glomstadalen

Det studerade depalaget ligger utmed Glomstavigens sodra sida, utmed Sparvag
syds tankta strackning i vastra delen av Glomstadalen. Den aktuella fastigheten
ags av Huddinge kommun och teknisk forsorjning finns i niara anslutning till
fastigheten. Platsen utgors av ett 6ppet filt som tidigare fungerat som
jordbruksmark.

Ett depalige i Glomstadalen ar avhiangigt lokaliseringen av Sparvag syd och
Tvirforbindelse Sodertérn. Omsesidiga beroenden och samordningsbehov
riskerar att paverka sparviagens tidsplan. Depalidget bedoms darutover fa stora
konsekvenser for naturmiljon och landskapskaraktiren i dalgangen. Det finns
ocksa risk att depan medfor bullerstorningar for naraliggande bostader.

Beriknad anldggningskostnad for depa med plats for 11 sparvagnar:
530 miljoner kronor.

Krossen

Den studerade fastigheten ligger utmed E4/E20 i Huddinge kommun, men 4gs
av Stockholms stad. Pa platsen pagar idag stenkrossverksamhet, men under
byggnationen av Forbifart Stockholm kommer delar av fastigheten att upplatas
som etableringsyta. Fastigheten ligger i direkt anslutning till Sparvag syds
tankta strackning och har teknisk forsorjning i nara anslutning.

En sparvagnsdepa pa platsen bedoms ha liten paverkan pad omgivningen da
omradet redan ar utsatt for bullerstorningar fran pagaende industriverksamhet
och niraliggande motorvig. Krossen bedoms vara ett attraktivt 1age for en
sparvagnsdepd, men genomforandet kan forsvaras av att delar av fastigheten
kommer att vara upptagen under byggandet av Forbifart Stockholm. Risk finns
dirmed for att anldggandet av Sparvag syd paverkas eller att temporira
atgarder maste vidtas for att 16sa depafunktionen. Mojligheten att anldgga en
depa i Krossen ar darmed beroende av tidplanen for Sparvag syd, vilken dannu
inte ar beslutad.

Berdaknad anlaggningskostnad for depa med plats for 11 sparvagnar:
625 miljoner kronor.
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Skérholmen

Den studerade fastigheten ligger direkt vister om E4/E20 strax norr om
Skarholmen. Fastigheten 4gs av staten genom Trafikverket och ligger pa
kommungransen mellan Stockholms stad och Huddinge kommun. En storre
kraftledning korsar omradet, som i 6vrigt bestar av téat skog och ar mycket
kuperat. Stora mangder bergsprangning kravs for att mojliggora depabyggnad.
Teknisk forsorjning finns i nara anslutning till fastigheten. Om sparvagen dras
via ny bro 6ver E4/E20 i Dialoggatans forlangning méste ett cirka 200 meter
ldngt anslutningsspar byggas till depan.

Omradet ar redan idag utsatt for buller fran vagtrafiken och har inga
dokumenterade naturviarden. Omradet bedoms inte heller ha nagra rekreativa
varden. En depd i detta lage kan dock forsamra den visuella och mentala barriar
mot motorviagen som hojdpartiet idag utgor. En eventuell depéetablering maste
samordnas med byggnationen av Forbifart Stockholm och med den befintliga
tunnelbanan som loper under omradet.

Beriknad anldggningskostnad for depa med plats for 11 sparvagnar:
675 miljoner kronor.
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Trafikering och fordonsbehov

Trafikprognoser har gjorts utifrdn méalaret 2030, da bada etapperna antas vara
fullt utbyggda och trafiksatta. Prognoserna visar pa ett inledande behov av 30
meter langa sparvagnar (A35) i 10-minuterstrafik under hogtrafiken. Slutgiltigt
trafikupplagg styrs dock av den upphandlade trafikentreprencren.

Medelhastigheten, inklusive héllplatsuppehall, bedoms bli cirka 30-35
kilometer per timme pé strickan Flemingsberg — Skiarholmen och cirka 25
kilometer per timme mellan Skirholmen och Alvsjo. Den ligre hastigheten pa
etapp 2 beror huvudsakligen péa att sparvigen dar gar genom en tétare bebyggd
miljo med fler nodvindiga hansynstaganden. Restiden mellan de bada
andhallplatserna beraknas bli drygt 35 minuter och medelhastigheten pa hela
strackan cirka 29 kilometer per timme.

Totalt berdknas 11 sparvagnar, inklusive reserv, kravas for att trafikera hela
strickan mellan Flemingsberg och Alvsjo. Vid en efterfrigan som overtriffar
prognoserna kan antingen turtiatheten utokas eller banan trafikeras av
tvavagnartdg. Med tvavagnars sparvagnstag fordubblas bade kapacitet och
fordonsbehov, vilket i ett sddant scenario uppgar till 22 fordon. For att ta h6jd
for utokade taglangder dimensioneras hallplatserna utmed strickan efter 60
meter langa sparvagnstag (2 * 30 meter).

Eftersom sparviagens utformning inte ar fastlagd finns det vissa osdkerheter i
restidsberakningarna. Kanslighetsanalyser av fordonsbehovet har darfor gjorts.
Analyserna visar att restiden i ena riktningen kan forlangas med 3 minuter
innan behov av nya vagnar uppstar.

Eftersom ingen anslutning finns till 6vriga sparsystem maste Sparvag syd vara
sjalvforsorjande och samtliga vagnar inrymmas och underhallas i den planerade
depan. Upphandling av fordon bor dock ske i samverkan med andra
sparvagsprojekt.
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Utformningsprinciper

Fyra utformningsprinciper har varit vagledande i arbetet med lokalisering och
utformning av den tankta sparvagen. Principerna togs fram for att sakerstalla
att utformningen svarade mot de uppstillda mélen for sparviagen. Principerna
bor darfor beaktas dven i det fortsatta utformningsarbetet.

HoOg framkomlighet

Sparvagnen ska i mojligaste man ga pa eget utrymme och prioriteras framfor
ovrig trafik. For att sparvagnen ska kunna hélla en hog, jamn hastighet krivs en
tydlig trafikmiljo med god sikt for samtliga trafikanter. Sparvagen ska i
mojligaste méan utformas utan tvara kurvor. Genom att styra ovriga trafikslag till
lampliga korsningspunkter minimeras risken for konflikter. Detta ger god
punktlighet och hog trafiksakerhet. Med sparvigen pa eget utrymme forbattras
ocksa resenarernas komfort eftersom sparvagnen kan hélla en jamn hastighet
utan haftiga inbromsningar.

Anpassning till omgivningen

Miljon som Sparvag syd ror sig genom varierar utmed striackan och varje plats
stiller sina speciella krav pa sparviagens utformning. Tack vare sparviagens
flexibilitet kan den vara bade en effektiv transportlank och ett stadsbildande
element, allt beroende pa vilka viarden som efterstriavas pa den specifika platsen.
Genom obebyggd terrang eller utmed trafikleder kan sparvagnen ga med hog
hastighet utan att ha nimnvard negativ paverkan pa manniskor i form av
bullerstorning, trafiksikerhetsrisk eller barriareffekt. I bebyggda miljoer ska
dock spérvigen aven fungera som katalysator for stadsutveckling och skapa ny
bebyggelse och foretagsetableringar. Sparvagens utformning ska dar svara mot
den attraktiva stadens krav pa trygga, vackra och inkluderande boendemiljéer,
hog tillganglighet for fotgangare och varutransporter, narhet mellan
malpunkter, fa barridreffekter, hog trafiksakerhet med mera. Sparvagen maste
darfor vara en integrerad del i stadsmiljon och utformningen av spéar, gator och
torg méaste samordnas med bebyggelseplaneringen.

For att tillgodose den attraktiva stadens behov kan sparvagnens genomsnittliga
hastighet tillatas vara lagre i stadsmiljoer dn dar sparvagen gar genom obebyggd
terrang. Sparvagnens framkomlighet bor dock prioriteras dven i dessa miljoer
och eget utrymme ska efterstravas. Med god sikt och tydlighet i utformningen av
gaturummet gar det att ge sparvagnen god framkomlighet utan behov av staket
eller andra barridrer.
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I Gestaltningsavsikter for Sparvdag syd, som togs fram som underlag infor
planeringsstudiens samrad kring lokalisering, beskrivs hur sparvigens karaktar
kan variera beroende pd sammanhang och skala. I nedanstdende figur redovisas
vilken typ av sparviag som bedoms vara lamplig att anlagga pé de olika
delstrackorna. Omradesanalysen baseras pa situationen ar 2030.
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Figur 6. Omgivningsanpassad sparuvdg.

Del i ett sammanhallet och tillgingligt trafiksystem

For att Sparvig syd ska kunna ge forutsattningar for 1angsiktigt hallbar
stadsutveckling maste sparviagen ses som en del i ett trafiksystem snarare dn
som en isolerad bana. Sparvigen ar en tvarforbindelse som forbinder de radiella
transportstraken, vilket innebar att en stor andel av sparviagens resenarer
behover byta till andra trafikslag for att na sin malpunkt. Om kollektivtrafiken
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ska kunna vara konkurrenskraftig maste darfor stor vikt laggas vid att
astadkomma korta och attraktiva byten mellan olika trafikslag. Konkret innebar
detta att utformningen och lokaliseringen av sparvagsalternativen fokuserar pa
att hitta héllplatsldgen i nira anslutning till bussterminaler, tunnelbane- och
pendeltagsstationer.

For att alla manniskor ska kunna och vilja resa med kollektivtrafiken méaste
béde byten och gangviagar till och fran hallplatser vara tillgangliga, bekvima och
upplevas som trygga for samtliga resenarer. "Hela resan”-perspektivet innebar
ocksa att kommunerna maste ta ansvar for delar av planeringen som faller
utanfor trafikférvaltningens ansvarsomrade. Detta handlar bland annat om att
se till att gang- och cykelvagar till och fran hallplatserna ar gena, val upplysta
och underhallna samt att det finns lamplig angoring for fardtjanstfordon.

Genom att se sparvagen som en del i ett trafiksystem kan ocksa ekonomiska
besparingar goras pa bade kort och lang sikt. Exempelvis bor behovet av
kompletterande busstrafik minimeras, da det utgor en betydande kostnadspost.
Det ldngsiktiga perspektivet handlar om att bland annat gora det magjligt att i
framtiden kunna bygga ut sparvagen utan att behova riva eller bygga om den
tidigare anldggningen.

Kostnadseffektiva l6sningar ska efterstrivas

For att Sparvig syd ska kunna motiveras ekonomiskt méste investerings-
kostnaden minimeras utan att sparvigens positiva effekter gar om intet.
Kostnadseffektivitet inbegrips till viss del i foregdende tre principer, men aven i
den fysiska utformningen ar det centralt att efterstrava god funktion for en liten
peng. Arbetet med lokalisering och utformning av Sparvag syd har darfor
fokuserat pa att minimera stora, kostnadsdrivande poster. Betydande
besparingar kan exempelvis goras genom att i mojligaste man undvika att
behova bygga broar och tunnlar samt att flytta ledningar. Ett annat exempel pa
kostnader som kan undvikas med god planering ar inlosen av privata fastigheter
till f6ljd av intrang.
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7 Tekniska utredningar

Arbete med fordjupade tekniska utredningar har pagatt sedan november 2013.
Arbetet har drivits genom en konsultgrupp med specialister fran foretagen
Sweco, Ramboll, Iterio, Reinertsen, Tyréns, WSP och Geosigma. Arbetet har
genomforts i ndra samarbete med framfor allt Stockholms stad, Huddinge
kommun och Trafikverket. Dialog har dven forts med fastighetsagare,
ledningsédgare, raddningstjanst med flera. Inom den tekniska utredningen
genomfordes ocksa en successiv kalkyl i maj 2015. Resultatet av denna
presenteras i avsnitt 12.

Det tekniska utredningsarbetet har omfattat:

Samverkansmoten och workshops med kommuner och Trafikverket for
att forankra och definiera malbild for sparvagen samt for att diskutera
lampliga lokaliserings- och utformningsalternativ.

Interna workshops kring lampliga lokaliseringar av sparviagen med
hansyn till exempelvis miljokonsekvenser och sociala konsekvenser.
Studier av omfattning och konstruktionslésningar for konstbyggnader
med maélet att minimera dessa.

Studier av sarskilt svara korsningspunkter, till exempel en ny bro 6ver
E4/E20 mellan Skarholmen och Kungens kurva. Bron ar tankt att
passera ovanfor tunnelmynningen for Forbifart Stockholm varfor
noggranna studier gjorts for att utreda alternativa brolosningar.
Detaljerade sparstudier i sarskilt tranga passager, till exempel i Kungens
kurva-omradet dar Ikea planerar att bygga ett nytt varuhus.

Studier av geotekniska forutsattningar med sarskilt fokus pa behov och
omfattning av grundforstarkningar och grundvattenpaverkan.
Inventering av forekomsten av befintliga ledningar, identifiering av
konfliktpunkter samt upprattande av forslag pa atgarder, omlaggning
eller tgarder pa kvarliggande anldggningar.

Studier av omgivande gatunat, sarskilt kan nimnas detaljerade studier
av gatuutrymmet.

Identifiering av avsnitt med osdkra forutsattningar. Dessa ar framfor allt
de stora omréadena kring bytespunkterna Flemingsberg, Masmo,
Skirholmen, Frusingen och Alvsjé men #ven stadsutvecklingsomridena
Glomstadalen och Segeltorps industriomrade samt sparstrackningar
som paverkas av Tvarforbindelse Sodertérn och Forbifart Stockholm.
Framtagande av kalkylunderlag for successiv kalkyl och genomférande
av successiv kalkyl.
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Miljokonsekvensbeskrivning

Inom planeringsstudien har en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tagits fram,
detta da lansstyrelsen beslutat att sparviagen skulle medfora en betydande
miljopaverkan. I MKB-arbetet har specialister fran foretagen Tyréns, Ramboll,
Reinertsen, AF, WSP, Grontmij och Structor medverkat. Syftet med MKB:n har
varit att redovisa vilken paverkan de studerade alternativen far pa miljon,
manniskors hélsa och hushallningen med mark och vatten. MKB:n majliggor en
samlad bedomning av projektets miljokonsekvenser och ar viktigt underlag i
utvarderingen av de alternativa strackningarna. MKB-processen fortloper i
kommande planeringsskeden och den rapport som nu ar framtagen kan ligga till
grund for en framtida MKB f6r jarnvagsplan.

MKB:n bedomer att de storsta miljokonsekvenserna av de studerade
alternativen uppstéar inom omradena natur- och kulturmiljo, rekreation och
friluftsliv, stads- och landskapsbild, buller och vibrationer, vatten och risk. En
vardering gors kring de olika lokaliseringsalternativens paverkan pa
ovanstdende omraden och pa de delstrackor dir det finns alternativa
strackningar forordas ett av alternativen. MKB:n forordar foljande alternativ ur
miljo- och halsoperspektiv:

e Delstracka Flemingsberg — Glomsta: Katrinebergsvigen

e Delstracka Glomsta — Krossen: Tunnel genom Masmoberget

e Delstracka Krossen — Skarholmen: Bro 6ver E4/E20

e Delstracka Skarholmen — Fruingen: Skiirholmsvigen/Smista allé

I MKB:n analyseras miljokonsekvenserna av de studerade depalagena, men
inget alternativ forordas.
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9 Social konsekvensbeskrivning

For att sarskilt belysa de sociala effekterna och konsekvenserna av Sparvag syd
har trafikforvaltningen for forsta gangen genomfort en social
konsekvensbeskrivning (SKB). SKB-arbetet har omfattat en process dar den
sociala hallbarhetsdimensionen och méanniskan statt i fokus.

SKB:ns bedomning ar att Sparvig syd har stor sammanhallande och
sammankopplande effekt, bade fysiskt och socialt. Den sociala hallbarheten
bedoms péverkas positivt av de effekter som sparvagen ger i form av
strukturerande egenskaper, 6kad status, nya resmojligheter samt underlag for
nya arbetsplatser, exploateringar och malpunkter. Till detta kommer positiva
effekter for det sociala kapitalet som investeringen i Sparvag syd ger. Lokalt kan
Sparvig syd medfora vissa negativa konsekvenser i form av 6kade
barriareffekter och eventuellt forsimrad busstrafik. Sammantaget bedoms dock
Sparvag syd starka sammanhallningen i sydvastra Stockholm och héja omradets
sociala status.

I SKB:n belyses bade for- och nackdelar med de olika alternativa
sparstrackningarna. Pa delstriackan Glomsta — Krossen forordas alternativ
Solhagaviigen, i 6vrigt gors ingen prioritering av alternativen.
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Riskanalys

I arbetet med planeringsstudie for Sparvig syd har riskhantering skett 16pande
och i enlighet med trafikforvaltningens rutiner. Risker har varderats utifran
faktorerna sannolikhet, kostnad, tid och kvalitet och varje potentiell risk har
varderats. Osadkerheter och risker dr mycket svara att bedoma monetart i detta
tidiga skede.

Sparvag syd har ett antal osdkra forutsattningar samt risker som kan paverka
béde tid och kostander. Daribland de stora infrastrukturprojekten
Tvarforbindelse Sodertorn samt Forbifart Stockholm, men ocksé de
utbyggnadsomréaden som planeras ldngs med den framtida sparvagen.

De storsta riskerna som identifierats under planeringsstudien ar kopplade till
fragor som ror samordning med de andra stora utbyggnads- och
infrastrukturprojekten som kommunerna och Trafikverket driver. En annan risk
ar om forutsiattningarna for projektet dndras vilket kan leda till oklarheter och
bristande underlag. De forhandlingar som maste ske med berérda
fastighetsdgare ar alltid en risk och kan gora s att tidplanen dras ut.
Overklagan av detaljplaner och negativ opinion bor ocksé lyftas fram som en av
riskerna i projektet. Projektets forutsattningar kan andras och nya direktiv fran
politiken kan skapa ny inriktning for vidare arbete. En av de storsta riskerna ar
att finansieringen for hela strackan inte ar klar. Det finns ocksa osédkerheter i
tidplanen.

De kvarstaende riskerna ska hanteras vidare om projektet aterupptas. Vid ett
aterupptagande av projektet bor vidare kartlaggning av risker och siakerhet i
samband med byggande och drift kartlaggs genom riskinventering.
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Utvirdering och foreslagen lokalisering

Utvarderingsparametrar

For att kunna utvardera de olika alternativen maste de kunna jamforas och
varderas mot varandra. Utviarderingsparametrar har darfor valts som kan
harledas bakat till effekt- och systemmalen som presenteras i kapitel 3. En
viktning av parametrarna har gjorts for att illustrera en prioritering av olika
varden. Prioriteringen av alternativ per delstriacka gors genom att stélla
resultatet av den viktade utvirderingen mot beriknade anldggningskostnader
for varje alternativ.

Eftersom forutsiattningarna pa delar av strackan ar mycket oklara finns stora
osakerheter och risker forknippade med flera av alternativen. Potentiella risker
som kan paverka tid, pengar eller kvalitet ingar darfor ocksa i varderingen.
Delar av riskerna kan elimineras med fordjupade utredningar och vikterna bor
darfor omprovas i takt med det fortsatta utredningsarbetet.

Utviarderingsparametrarna kan dirmed delas in i tre olika kategorier: nyttor,
paverkan och risk, dar nyttorna kan kopplas direkt till effektmaélen.
Stadsutveckling och bostadsbebyggelse viktas nagot tyngre dn 6vriga nyttor
eftersom mojligheten till medfinansiering, som har ett direkt samband med
exploateringspotentialen, ir avgorande for projektets genomforande. Aven
paverkansfragor viktas hogt i utviarderingen, detta eftersom de studerade
alternativens nyttor ar relativt jimbordiga och det darmed ar av hogsta vikt att
astadkomma minsta mojliga intrang och olagenhet.
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UTVARDERINGSPARAMETRAR / MATT VIKT
Stadsbyggnadspotential — Hur mycket ny bebyggelse méjliggor sparvagen? | vilk- 15 %
en grad kan sparvagen utgora ett stadsbildande och strakbildande element? ?
4
O | Resendrsnytta — hur lang blir restiden? Vilka méjligheter ges till attraktiva byten 10 %
E mellan trafikslag och tillganglighet till malpunkter? ?
=
Sammanhallning och tillganglighet - i vilken utstrackning bidrar projektet till 10 %
o6kad sammanhallning, delaktighet, jamlikhet, trygghet och tillgang till rekreation? ?
— hur paverkar sparvagen stads- och landskapsbilden samt
e 10 %
kulturmiljon?
— hur paverkar sparvagen naturmiljéon samt méjligheterna till 10 %
E rekreation och friluftsliv? ?
b4
e - vilken risk finns att narboende utsatts for stérningar i 10 %
°¢>t form av buller, vibrationer och stomljud. &
o
- hur paverkas gang-, cykel- och vagtrafik i driftskedet? 5 %
— i vilken utstrackning kan stérningar under byggtid- 5 o
en férvantas? ?
Fastighetsintrang - i vilken omfattning foreligger risk fér fastighetsintrang? Hur 5 o
manga fastighetsdgare berérs? ?
Behov av samordning med andra projekt — behover sparvagen samordnas med
pagaende och framtida projekt? Kan detta forsvara, forsena och/eller fordyra 5%
genomfdrandet?
¥ | Plan och radighetsfragor - i vilken utstrackning kravs nya planer, avtal mm for att .
7} T w s . . 5%
= mojliggdra sparvagen? Finns det planer och avtal som férsvarar genomférandet?
Opinion och delaktighet — finns allmant stéd eller ar strackningen kontroversiell?
Finns det risk for 6verklaganden eller andra processrelaterade férseningar? Finns 5%
det svarigheter att forankra sparvagen hos allmanheten och andra intressenter?
Teknisk komplexitet - finns det tekniska svarigheter som riskerar att férdyra 5 o
och/eller forsena genomférandet? °

Figur 7. Utvdrderingsparametrar for val av lokalisering.

Utvirdering per delstriacka

P& de delstrackor dar alternativa strackningar finns har de olika strickningarna
jamforts med avseende pa de valda utvirderingsparametrarna. Den fullstdndiga
utvarderingsmatrisen redovisas i bilaga 3, har nedan redogors for resultatet av

jamforelsen per delstracka.
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Flemingsberg — Glomsta

Utvarderingen visar marginellt storre nyttor for alternativ Lovisebergsvigen,
framfor allt eftersom Huddinge kommun menar att alternativet ger battre
mojligheter for stadsutveckling. Alternativet ger ocksa nagot lagre paverkan pa
ovrig trafik eftersom sparvigen gar i tunnel pa en del av strackan. Formodligen
innebar alternativ Loviseberg ocksa nigot mindre risk for konflikter med
Tvarforbindelse Sodertorn. Tunneln innebar dock storre storningar for
omkringliggande bostadsbebyggelse och darmed ocksa risk for negativ opinion.
Alternativ Loviseberg bedoms dessutom gora intrang i oexploaterad natur, till
skillnad fran alternativ Katrinebergsvagen som loper langsmed befintlig
infrastruktur.

Sammantaget forordas alternativ Katrinebergsvigen, som bedoms medfora
lagre paverkan pa omgivningen och dessutom berdknas kosta 60 miljoner
kronor mindre an alternativ Loviseberg. Riskerna forknippade med
tunneldrivning undviks ocksd med alternativ Katrinebergsviagen. Osiakerheten
pa delstriackan ar dock stor, framfor allt kring behovet av samordning med
Tvarforbindelse Sodertorn. Bedomningen maéste aktualitetsprovas nar
lokaliseringsbeslut for Tvarforbindelsen fattats och fordjupade utredningar
genomforts.

Glomsta — Krossen (forbi Masmo)

Alternativen bedoms vara relativt jimbordiga nar det géller nyttor, men Tunnel
genom Masmoberget virderas totalt sett hogre tack vare lagre risk for negativ
miljopaverkan samt storningar i form av buller och vibrationer. Alternativ Pa
Masmoberget medfor stora ingrepp i naturreservatet, vilket ocksé ett flertal
samradssynpunkter uttrycker oro kring. Risk for oreparabla skador i
Gommarens naturreservat och kraftigt negativ opinion gor att alternativet
framstar som det klart minst attraktiva. Alternativ Solhagavigen ar betydligt
billigare 4n tunneln genom Masmoberget, men riskerar att medfora storningar
for narboende i form av buller, vibrationer och visuell storning. Alternativ
Solhagavigen innebar dven att intrang kravs pa befintliga garageldngor.

Sammantaget forordas alternativ Tunnel genom Masmoberget, trots att
alternativet berdknas vara 200-250 miljoner kronor dyrare édn 6vriga studerade
alternativ. Innan beslut kring lokalisering tas maste dock fordjupade
utredningar genomforas och forutsattningarna kring Tvarforbindelse
Sodertorns anslutning mot E4/E20 klarlaggas.
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11.2.3 Krossen — Skdrholmen
Alternativ Bro 6ver E4/E20 uppvisar tydliga fordelar gentemot alternativ
Ekgardsvagen, bade vad galler nyttor och graden av paverkan. Med en ny bro
skapas en gen forbindelse for gang-, cykel- och kollektivtrafik och motorviagens
barridrverkan minskas. Darigenom forstiarks de interna kopplingarna i den
regionala stadskdrnan Kungens kurva-Skarholmen, vilket understodjer starkt
socialt kapital och fortsatt stadsutveckling. Alternativ Ekgardsvigen innebar att
sparvagen hamnar i konflikt med den omfattande vagtrafiken pa Smistavagen,
vilket medfor framkomlighetsproblem for bade spar- och vagtrafiken.

Alternativ Bro 6ver E4/E20 forordas trots att alternativet beraknas vara 250
miljoner kronor dyrare dn alternativ Ekgardsvagen.

11.2.4 Skdrholmen — Frudngen
Alternativen via Skarholmsvagen ar att foredra framfor att ga via Gamla
Sodertiljevagen, dar utrymmesbrist forsvarar en attraktiv sparvagslosning och
omojliggor ytterligare exploatering. En dragning via Gamla Sodertiljevagen
skulle ocksd medfora intrdng pa ett flertal privata fastigheter. Utvarderingen
visar att alternativen via Skarholmsvagen ar relativt jambordiga, men att
alternativ Skarholmsvagen norra har nagot battre potential for stadsutveckling
och bostadsbyggande. Skiarholmsvagen norra forordas darfor, trots att
alternativet berdknas vara cirka 50 miljoner dyrare an alternativ
Skarholmsviagen/Smista allé.

Den fortsatta utvecklingen i omradet méste bevakas noggrant for att inte
sparvagsutbyggnaden ska dventyras av fastighetsdgaren Brostadens pagaende
utvecklingsprojekt utmed E4/E20.

11.2.5 Frudngen — Alvsjé
P& delstrackan har endast ett alternativ langs Alvsjovagen studerats.

11.2.6 Depdldge
I depéutredningen utvarderades alternativen och det konstaterades att Krossen
ar det mest attraktiva laget for en sparvagnsdepa. Samtidigt pdpekades att
genomforandet kan forsvaras av att delar av fastigheten kommer att vara
upptagna under byggandet av Forbifart Stockholm. Genomforbarheten ar
darmed beroende av nir i tiden arbetet med Sparvig syd kan dterupptas och om
etableringsytorna for Forbifart Stockholm déa fortfarande ar ianspraktagna av
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11.3

andra projekt. I sddana fall kan temporara atgarder behova vidtas for att 16sa

depafunktionen.

Foreslagen lokalisering
I kartan nedan redovisas foreslagen lokalisering for sparvag och depa efter

genomford planeringsstudie. Den forordade sparvagsstrackningen framhaéller
alternativen Katrinebergsviagen, Tunnel genom Masmoberget, Bro 6ver E4/E20
samt Skiarholmsvigen norra som de mest fordelaktiga pa de delstrackor dar
flera strackningar har studerats. Eftersom osidkerheterna pa delar av strackan
fortfarande ar stora kan strackningen behova omprovas i nista skede. Sarskilt
géller detta placeringen av Tvarforbindelse S6dertérn genom Glomstadalen.

Bredng Vastberga
i}

FRUANGEN Solberga

Langb ;
Yo ALVSIO

Herrangen
Segeltorp Orby

KUNGENS KURVA Langsjo
Hagsatra

0

Stuvsta

Huddinge
o~ Forordat alternativ fér
fortsatt utredning

Korridor i tunnel

Glémsta

i

Férordat depalage

2000 m
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Villastad ' FLEMINGSBERG

Visattra

Figur 8. Foreslagen lokalisering for sparvdgskorridor och depdldge.
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Kostnader

Inom planeringsstudien har kostnadskalkyler f6r anlaggning, drift och
underhall av Sparvag syd tagits fram. Kalkylerna ar i prisniva januari 2015 och
baseras pa den successiva kalkyl som genomfordes den 25-26 maj 2016. For
fullstandigt underlag, se bilaga 5 Successiv kalkyl Sparvdg syd,
(Sakerhetsklassat K3 (mycket kanslig)).

Investeringskostnaden for anldggning, depa och fordon dr bedomd till cirka
4 995 miljoner kronor och kan brytas ned enligt nedan:

¢ Investeringskostnad anldggning: cirka 3 900 miljoner kronor
e Investeringskostnad depa: cirka 625 miljoner kronor
e Investeringskostnad fordon: cirka 470 miljoner kronor

Investeringskostnad anlaggning avser en fullt utbyggd dubbelsparig sparvig
mellan Flemingsberg och Alvsjo enligt foreslagen lokalisering. Kostnaden
inkluderar byggherrekostnader och generella osikerheter.

Kostnaden for drift och underhall bedoms uppga till cirka 157 miljoner kronor
per ar (exklusive avskrivningar). Kostnaderna omfattas av banunderbyggnad,
banoverbyggnad, elkraft tagdrift, elkraft 400 V, signalsystem, drift av trafik och
depa.

Investeringskostnaden for depa och fordon samt den arliga drift- och
underhallskostnaden baseras pa de behov som en tiankt trafik &r 2030 medfor:

e Antagen turtithet i hogtrafik: 10-minuterstrafik
e Linjelangd: 17 kilometer

e Antal fordon: 11

e Antal héllplatser: 16

e Restid fran start till mal: 35 minuter

e Antal depéer: 1

Nir resendrskapaciteten inte langre ar tillracklig enligt ovanstaende
forutsattningar behover antalet fordon i trafik utokas. Detta kommer att oka
den arliga drift- och underhéallskostnaden samt krava tillkommande
investeringar i fler fordon och utbyggd depa. Pa sikt finns det utrymme att
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bygga ut depan till en 30-vagnars depa. Tillkommande investeringskostnad for
en sadan utbyggnad ar bedomd till drygt 100 miljoner kronor.

Trafikanalys och samhiillsekonomi

Trafikanalyser har gjorts for ett flertal alternativa strackningar men
huvudscenariot, som beskrivs har, baseras pa den foreslagna lokaliseringen.

Markanvindning

Trafikanalyserna baseras pa en markanvandning enligt RUFS 2010 scenario
Hog +5 % samt med tilligg av kommunala utbyggnadsplaner. De sistndimnda
bygger pa bedomningar som kommunerna Huddinge, Botkyrka och Stockholm
gjort kring vilken bebyggelseutveckling som kan realiseras om Sparvag syd
byggs. I scenariot okar befolkningen i Sparvag syds naromrade fran ungefar
130 000 personer ar 2010 till 190 000 personer ar 2030.

Resande och kapacitet

Antalet resenarer pa Sparvag syd berdknas uppga till knappt 38 000 per
vardagsdygn och till drygt 42 000 om parallellgdende busstrafik reduceras.
Motsvarande siffor for en genomsnittlig hogtrafiktimme pa formiddagen ar
mellan 4 100 och 4 500 resenirer. Antalet nya kollektivtrafikresor i lanet
beriknas uppga till 3 000 per vardagsdygn om Sparvag syd genomfors och till
2 200 om den parallellgdende busstrafiken reduceras.

Analyserna baseras pa att Sparvig syd trafikeras av 30-metersvagnar (A35) i
10-minuterstrafik. Kapaciteten med denna trafikering bedéms vara god till
medelgod, enligt trafikforvaltningens standard, pa storre delen av linjen under
en hogtrafiktimme pa formiddagen. Detta innebar att mindre dn 40 % av
staplatserna nyttjas. Pa strackan mellan Glomsta och Huddinge sjukhus
beraknas dock 6ver 800 resande under en hogtrafiktimme pa formiddagen,
vilket innebar att 6ver 40 % av staplatserna nyttjas. Detta motsvarar ldg
standard. Om den parallellgdende busstrafiken reduceras 6kar belastningen pa
sparvagen betydligt. Lag standard kommer d& att rada under hogtrafiken pa
strackorna mellan Skarholmen och Fruingen, mellan Masmo och Huddinge
sjukhus samt p4 strickan strax vister om Alvsjo.

Hur en eventuell reducering av den parallellgdende busstrafiken skulle kunna
genomforas har inte i detalj studerats eller konsekvensbedomts inom
planeringsstudien.
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Restider

Sparvig Syd skapar genare kopplingar mellan stationerna i det befintliga
kollektivtrafiknitet for buss, tunnelbana och pendeltag. Detta medfor att
restiderna med kollektivtrafiken 6verlag kommer att forbattras i sparvagens
naromrade. De storsta restidsnyttorna uppkommer i narheten av Sparvag syds
linjedragning, men dven en spridning av restidsvinster lings pendeltiget
(grenarna mot Tullinge, Farsta) och langs tunnelbanan (Norsborg, Hagsatra,
roda linjen norr om Bredédng) noteras.

Sambhaillsekonomi

Ett etablerat Ionsamhetsmaétt inom transportsektorn ar den sa kallade
nettonuvardeskvoten (NNK). En sddan kvot pa exempelvis 0,2 innebar att
samhallet far tillbaka 1,20 kronor per satsad krona, medan en NNK pa -0,2
betyder att for varje satsad krona forlorar samhillet 20 ore.

Sparvag syd ar inte samhallsekonomiskt 16nsam sett till berakningsbara
effekter. Nettonuvardeskvoten for huvudscenariot uppgar till -0,84 vid
oforandrad busstrafik och -0,56 om busstrafiken reduceras. Enligt Trafikverkets
lonsamhetskriterier klassificeras objekt som har en nettonuvardeskvot lagre an
-0,3 som mycket olonsamma. Som jamforelse med andra kollektivtrafik-
satsningar kan konstateras att nettonuvardeskvoten for Sparvag city beriaknades
till -1,0 (mycket olonsamt) infor genomforande. Motsvarande for exempelvis
Citybanan har uppskattats till -0,1 (olonsamt) och for Roslagsbanans andra
etapp till 1,5 (hog lonsamhet).

Till den samlade bedomningen ska dock hiansyn tas aven till effekter avseende
till exempel regionalekonomi, sociala konsekvenser, exploateringsmojligheter
och bullerstorningar, det vill sdga poster som inte ingar i den giangse
samhallsekonomiska kalkylen.
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Samrad
Sedan genomforandet av forstudien har en rad samradsaktiviteter anordnats,
béde med allmanheten och med 6vriga intressenter. En l6pande dialog har hela
tiden forts med framfor allt Huddinge kommun, Stockholms stad och
Trafikverket.
REFERENSGRUPP
Stockholms stad, Huddinge DIALOG/WORKSHOP .
kommun, Botkyrka kommun, z‘iO(khdm.IS_ ST}E_IS, thdg\ge
Trafikverket, lansstyrelsen xommun, Trafikverket
& TRF. (tidigare Regionplane- ?rz?ii.:seflfegpgtockholms stad SVEIga Intresseriker
kontoret/TMR). Huddinge k‘ommun i |6pande 2013-2015
I6pande under 2010-2012 & Haninge kommun )
I6pande under 2010-2012 Méten med
experter
l6pande 2014
FORSTUDIE SPARVAG SYD PLANERINGSSTUDIE SPARVAG SYD
2010 2011 2012 2013 2014 2015
Samradsmaoten o P E;ar:?g rl:‘:(gja
okt-nov 2010 z‘g::z‘;&kat Vykortsdialog Samrad
hésten 2014 Digital enkéat

okt-nov 2015
Open Space-workshop

med medborgare
juni 2014

Figur 9. Genomforda samrddsaktiviteter under forstudie och planeringsstudie.

Tidigt i planeringsstudiearbetet genomfordes samrad med lansstyrelsen kring
projekt Sparvag syd. I juni 2014 formedlade trafikforvaltningen underlag till
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Den 24 oktober 2014
beslutade lansstyrelsen att projektet kan antas ha betydande miljopaverkan. Till
foljd av detta paborjades arbetet med miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Inom arbetet med social konsekvensbeskrivning for Sparviag syd (SKB) har
samrad och dialog med medborgarna fyllt en central roll for att forsoka forsté
manniskors forhoppningar och farhagor om projektet samt ta del av de
narboendes kunskaper och lokalkinnedom. Samraden har bedrivits i olika
former, alltifran traditionella samradsmoéten till digitala enkiter, vykortsdialog
och Open space—workshop. En sarskild satsning for att na barn och ungdomar
har gjorts och sirskilda samradsaktiviteter har hallits pa grundskolor och
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gymnasieskolor i omradet kring Sparvag syds tankta strackning. Pa SLL:s
hemsida har det dessutom funnits en 6ppen mailbox som vem som helst kunde
maila till och fa svar pa fragor och synpunkter som ror projekt Sparvag syd.

Planeringsstudiens samrad

Mellan 16 oktober och 15 november 2015 holls samrad for planeringsstudien,
med primart fokus pa lokaliseringsalternativ for sparvag och depa. Underlag for
samradet var Lokaliseringsutredningen, SKB, MKB och Gestaltningsavsikter.
Materialet publicerades pa SLL:s hemsida och en sammanfattande broschyr
skickades ut till narboende, potentiella sakdgare och remissinstanser. Pa
hemsidan fanns dven en digital enkit att fylla i samt en film om Sparviag syd.
Projektet har under hela planeringsstudien haft en 6ppen mailbox dér invanare
kunna hora av sig med fragor och synpunkter rorande sparvagen.

Under samradstiden holls dessutom 6ppet hus vid tva tillfallen, en
eftermiddag/kvill i Sodertorns hogskola i Flemingsberg och en
eftermiddag/kvall pa medborgarkontoret i Skarholmen.

Inkomna synpunkter fran samradet har sammanfattats i en
samradsredogorelse, se Samrdadsredogorelse Planeringsstudie Sparvag syd
som utgor ett beslutsunderlag. Resultatet fran den digitala enkiten samt filmen
finns pa www.sll.se/sparvagsvd.
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15 Projektorganisation

Arbetet med planeringsstudien har bedrivits av projektledare Helena
Hjertstrand Sandberg (SLL Trafikforvaltningen) med stod av bitradande
projektledare Johan Johansson (Sweco). Projektgruppen har varit uppdelad i
foljande delprojekt med ansvariga:

e Affar, Christian Lof (SLL Trafikforvaltningen)

e Depa och fordon, Fredrik Bengtsson (WSP Group)

e Gestaltning, Helena Paulsson (AF)

e Kommunikation, Veronica Aasa (SLL Trafikférvaltningen)

e Miljokonsekvensbeskrivning, Terese Billberg (Tyréns)

e Redaktor och layout, Eva-Lena Nilsson och Jens Svensson (Ramboll)

e Social konsekvensbeskrivning (SKB), Ylva Preutz Papantoni (SLL
Trafikforvaltningen)

e Systemkrav, Faegh Adel Pour (SLL Trafikforvaltningen)

e Trafikanalys, Staffan Bergstrom (SLL Trafikforvaltningen)

e Tekniska utredningar, Robin Lindmark (Ramboll)

¢ Projektadministration, Marie Edenrud (Academic Work)

Utover dessa har ett 70-tal konsulter stottat projektet inom de olika
delprojekten.

I projektets styrgrupp har ingatt: Jens Plambeck (sponsor), Mattias Wappling,
Johan von Schantz, Torbjorn Bodin, Henrik Normark och Sara Bergendorff.

Projektet har dven haft en extern styrgrupp samt arbetsgrupp bestidende av
representanter fran berorda kommuner, Trafikverket samt TRF.
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Fortsatt arbete

Fordjupade utredningar

Nar det tekniska utredningsarbetet aterupptas bor fragor som underlattar
lokaliseringsvalet prioriteras. I forsta hand bor utvirderingen som presenteras i
denna rapport aktualitetsprévas. Om behov bedoms finnas bor fordjupade
utredningar genomforas for att underbygga kostnadskalkylerna och den
bedomda risknivan. Nar beslut kring lokalisering tagits aterstar bland annat att
studera sparvigens exakta lage inom korridoren samt hallplatsers placering och
utformning. Sarskild vikt bor laggas vid utformningen i bytespunkter mellan
trafikslag for att 4&stadkomma sa attraktiva byten som mojligt. Darefter ska en
teknisk systemhandling upprittas och systemkrav forfattas.

Inom planeringsstudien har ett ambitiost arbete bedrivits for att lyfta sociala
héllbarhetsfragor. Det ar av hogsta vikt att denna ambition uppratthalls i
kommande planeringsskeden och att processen dven fortsattningsvis
genomsyras av SKB:ns tankar och idéer.

Forhandling och avtal

Inom planeringsstudien har férhandlingar bedrivits med kommuner,
Trafikverket och berorda fastighetsiagare. Trafiknamnden har beslutat att
betydande medfinansiering ar nédvandigt for att projektet ska kunna bli
verklighet. Finansieringsdiskussionerna har drivits lingst med Huddinge
kommun och ett forslag till avsiktsforklaring har tagits fram.

I februari 2016 stod det klart att Sparvag syd kommer att ingd i
Sverigeforhandlingen. Detta innebar att diskussioner kring medfinansiering
hadanefter kommer att drivas av statens forhandlingspersoner. Sparvag syd ar
nu inkluderat i trafikforvaltningens projekt Sverigeforhandlingen.



Jt Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 43(43)

Strategisk utveckling PM Diarienummer

Trafik- och infrastrukturutveckling 2016-03-15 SL 2013-5412
Version 2

Infoséik. klass
K1 (Oppen)

16.3 Tidplan
Under forutsittning att trafiknimnden och landstingsfullméaktige fattar
genomforandebeslut inom ramen for Sverigeféorhandlingen under varen 2018
foreslas foljande tidplan for det fortsatta arbetet med Sparvag syd:

Jarnvagsplan, systemhandlingar, detaljplaner: 2018-2023
Upphandling: 2022-2024

Projektering och bygghandling: 2022-2025

Byggskede: 2023-2028

Idrifttagning och trafikstart, etapp 1: 2026

Idrifttagning och trafikstart, etapp 2: 2029

TIDPLAN SPARVAG SYD

Uppstart

o INEEEN
N

Projektering &
bygghandling

Byggskede
Idrifttagning
& trafikstart D ()
* JP = jarnvagsplan, DP = detaljplan, SH = systemhandling Etapp 1 Etapp 2

Figur 10. Tidplan.
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Assyria Yan

Totalekonomiska konsekvenser

Syftet med detta dokument &r att fungera som kalkylunderlag infér beslut om finansiering av projekt.
Dokumentet ingar som en del av Ekonomihandboken under avsnitt "investeringar".

For instruktioner kring anvandandet av kalkylmallen hanvisas till dokumentet "Instruktion for Totalekonomiska k

Lank till Ekonomihandboken: Ekonomihandboken

Observera att vid initiering av ett beslutat projekt sa ska den for detta avsedda projektregistreringblanketten an
Denna blankett hittas som mall bland trafikférvaltningen Excel-mallar i menyn ovan.


https://intranat.sll.se/stod-i-arbetet/ekonomi/ekonomihandboken-tf/?departmentOverride=tf

2. Information

Program (namn) Sparvag Syd - fordon och depa
Program (nummer) 30042]
Huvudprojekt (namn) Sparvag Syd - fordon och depa
Huvudprojekt (nummer) 10450
Projekt (namn) Sparvag Syd - fordon och depa
Projekt (nummer) 502584

Arendenummer for beslut - Atgardsval
Arendenummer fér beslut - Inriktning TN 2021-0474
Arendenummer fér beslut - Planering

Arendenummer for beslut - Genomféran

Observera att vid initiering av ett beslutat projekt s& ska den for detta avsedda
projektregistreringsblanketten anvédndas. Denna blankett hittas som mall bland trafikférvaltningens Excel-
mallar i menyn ovan.

For instruktioner kring anvandandet av mallen hanvisas till dokumentet "Instruktion fér totalekonomiska
konsekvenser", Ekonomihandboken alternativt kontakta handlaggaren enligt kontaktuppgifter ovan.

Lank till instruktion: Ekonomihandboken

Kalkyl utférd av: Assyria Yan


http://diarium.intranat.sll.se/DocLink/ActiveRevision/15182056

3. Atgardsval Program: Sparvag Syd - fordon och depd  Ange om informationen utgér beslut eller prognos for denna fas:
Huvudprojekt: Spérvag Syd - fordon och depa
Projekt: Sparvag Syd - fordon och depa
[Kalkylar 2021 | Arendenr: 0
Kostnader exkl. index (tkr) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 Totalt
[Kostnadspost] 0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o] | 0|
[Total beslut inkl. index of of of of of of of of of o] | 0|

Kommentarer




4. Inriktning Program: Sparvag Syd - fordon och depd Ange om informationen utgér beslut eller prognos for denna fas:
Huvudprojekt: Spérvag Syd - fordon och depé
Projekt: Sparvag Syd - fordon och depa
[Kalkylar 2021 | Arendenr: TN 2021-0474
Investeringar exKkl. index (tkr) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 Totalt
Analys, uppstart och utredning Fordon 250 4075 4 325
Analys, uppstart och utredning Dep& 250 4 546 4796
0
0
0
Total exkl. index 500 8 621 0 0 0 0 0 0 0 0 9121
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total investeringar inkl. index 500 8 880 0 0 0 0 0 0 0 o] | 9 380]
Kostnader exkl. index (tkr) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 Totalt
Kaffe, frukt, utbildning 10 10 20
0
0
0
0
Total exkl. index 10 10 0 0 0 0 0 0 0 0 20
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total kostnader inkl. index 10 10 0 0 0 0 0 0 0 o] | 20|
|Total beslut inkl. index 510] 8890] o] o] o] o] o] o] o] o] | 9 400]
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5. Planering Program: Sparvag Syd - fordon och depd Ange om informationen utgér beslut eller prognos for denna fas:
Huvudprojekt: Spérvag Syd - fordon och depa
Projekt: Sparvag Syd - fordon och depa
[Kalkyl&r 2021 | Arendenr: 0
Investeringar exkl. index (tkr) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 Totalt
Upphandlingstrategi & specning Fordon motsvarar SH 15 000 13 550 28 550
Projektledning Fordon 3000 3 000 6 000
Analys, uppstart och utredning Depa 1500 1500
Upphandlingstrategi Depa 11 000 9 550 20 550
Projektledning Depa 6990 7 000 13 990
Systemhandling Depa 37 473 37 473
Total exKkl. index 0 0 37 490 70573 0 0 0 0 0 0 108 063
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total investeringar inkl. index 0 0 39 773 77 117 0 0 0 0 0 o] | 116 890]
Kostnader exkl. index (tkr) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 Totalt
Kaffe, frukt, utbildning 10 10 20
0
0
0
0
Total exKkl. index 0 0 10 10 0 0 0 0 0 0 20
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total kostnader inkl. index 0 0 11 11 0 0 0 0 0 o] | 22|
[Total beslut inkl. index 0] 0] 39 784] 77 128] 0] 0] 0] 0] 0] 0] | 116 912]

Kommentarer




6. Genomférande och Overlamnande Program:

Spérvag Syd - fordon och de Ange om informationen utgér beslut eller prognos fér denna fas:

Huvudprojekt Spérvéag Syd - fordon och de

Projekt: Spérvag Syd - fordon och depé
[Kalkylar [2021] Arendenr: 0
Investeringar exkl. index (tkr) 2021| 2022| 2023 | 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 Totalt
Projektledning Fordon 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 2000 29 000
Upphandling Fordon 5 000 5 000
Produktion Fordon 40 000 80 000 165 000 61 000 61 000 407 000
Verifiering typfordon inkl. atgérder Fordon 12 500 12 500 11 180 36 180
Verifiering seriefordon inkl. tgérder Fordon 17 000 15134 32134
ATA-kostnader Fordon 7 000 7 000 7 000 7 000 28 000
Projektledning Depa 7 000 7 000 7 000 7 000 7 000 7000 7 000 7 000 7 000 2103 65 103
Systemhandling Depa 39 285 39 285
Bygghandlingsprojektering Depa 28 000 24 514 26 960 79 474
Upphandling Depé& 2 000 3000 5 000
Férberedande arbeten Depé 11 500 11 500
Produktion Depa 44 172 67 181 88 016 199 369
ATA-kostnader Depé 9 020 9 020 9017 27 057
Markférvarv 110 000 110 000
Driftsattning, 6verlamning och garanti Fordon 2 000 4 000 31000 37 000
Drifts&ttning, éverlamning och garanti Depa 5 000 10 000 6 576 19 000 40 576
Total exkl. index 0 0 0 0 194 285 77514 48 460 10 000 162 692 270 701 197 033 105 134 31 756 54 103 0 1151678
Indexprognos 3%| 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) ####1103%| 106%| 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130% 134% 138% 143% 147% 151%
Total investeringar inkl. index 0 0 0 0 218 669 89 860 57 864 12 299 206 093 353 203 264 796 145 530 45 276 79 452 0] | 1473043
Kostnader exkl. index (tkr) 2021| 2022| 2023 | 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 Totalt
Kaffe, frukt, utbildning 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 500
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 0 500
Indexprognos 3%| 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) ####1103%| 106%| 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130% 134% 138% 143% 147% 151%
Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 56 58 60 61 63 65 67 69 71 73 0] | 645]
[Total beslut inkl. index [ o] o 0] 0] 218 726] 89 918] 57 923 12 360] 206 157] 353 269] 264 863 145 599 45 348] 79 526] 0] | 1473 688|
[2021]2022] 2023 [ 2024 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 [ 2033 [ 2034 [ 2035 | | Totalt]
[Andel aktiverat (Alla faser) [ [ [ [ 75%| 7%] 18%| | 100%
Medfinansiering
[investeringsbidrag (tkr) [T I I [ I [ I [ I [ I [ I | | 0]
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7. Avskrivningstider

Avskrivningstiderna justeras efter behov

Avskrivnings-
tid Andel (%) Véarde
Sparanlaggningar 20 0
Fordon 30 50% 796 458
Stationer/terminaler 20 0
Depaer 30 42% 678 109
Fartyg 30 0
Mark- och kajanlaggningar 20 0
Maskiner och inventarier 10 0
Ovriga investeringar 5 0
92,2% 1474 567
Kvar att allokera: 7,8% 124 746

Investeringar

Inriktning 9380
Planering 116 890
Genomférande och Overlamnani 1 473 043
[Total investeringsutgift 1 599 313]

26548,6
0
22603,6
0

49152,2

8% avser markinkdp= ingen avskrivningstid



8. Driftkonsekvenser

2034
Proanos exki. index (tkr) 204 2035 205 2037 2038 203 2040 2081 202 2083 200 2085 208 2047 208 2089 2050 2051 2052 2058 2050 205 2058 2057 2058 2050 2060 2061 2062 2063 Total
o o o o o o o o o [ o [ o 0 o o [ o 0 o [ o 0 o [
[ o o o 0 o o o o o 0 o o o o o o 9| o 9| o q o q o q o q
816 000|
o
576 000)
[Oviga
Total exkl. index 16 000
pasiag ()
otal Intakisokning inkl_index [
otal Intakisbortfall ink_index g
otal inkl_index.
tal index]
i inde]
[Diranaerina av filladna ftkr) I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I T I T I T I T I T I q]
[Avskrivinaar [ aeusp]  aeusp]  aeusp]  aousp]  aousp|  asusp|  aeusp]  avusa]  aouep]  aousp|  aewsp]  aeasp]  aouso]  apusp|  aousp|  asusp]  aewsp]  aousp]  aousp|  asusp|  aeusp]  avasp]  aouso]  aousp|  aewsp|  aeusp]  aeusp]  imsw]  wiomi]  dosso]
I v T I of of of of of of of of of of of of of of of of of of of of of of of of of of of of of CI o]
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Sammanfattni ng Alla belopp i tusen kronor
Program Sparvag Syd - fordon och depa

Huvudprojekt Sparvag Syd - fordon och depéa

Projekt Sparvag Syd - fordon och depéa

Atgardsval

Avslutad fas

Kalkylar 2021
Kostnader 0
Atgéardsvalsbeslut 0

Tidigare beslut

iTotaIa kostnader | |

Utfall
|Totala kostnader | |

Inriktning

Beslut

Kalkylar 2021
Investeringar 9 380
Kostnader 20
Inriktningsbeslut 9 400

Tidigare beslut

Investeringar

Kostnader

Totalt 0
Utfall

Investeringar

Kostnader

Totalt 0
Planering

Prognos

Kalkylar 2021
Investeringar 116 890
Kostnader 22
Planeringsbeslut 116 912

Tidigare beslut

Investeringar
Kostnader
Totalt 0

Utfall

Investeringar
Kostnader
Totalt 0

Genomférande och Overlamnande

Prognos
|Kalkyl&r | 2 021]




Driftstart 2034
Investeringar 1473 043
Kostnader 645
Genomfdrandebeslut 1473 688
[Medfinansiering totalt 4|
Tidigare beslut
Investeringar
Kostnader
Totala utgifter 0
Driftkonsekvenser
Driftstart 2034
Intaktsokning 0
Intéktsbortfall 0
Kostnadsokning -311 818
Kostnadsreduktion 0
Utrangering av anlaggningstillgang 0
Avskrivningar -491 522
Nedskrivning av investeringsbidrag 0
Réntekostnader -244 575
Drift och Underhall 10 ar -1 047 915
Driftstart 2 034
Intaktsokning 0
Intaktsbortfall 0
Kostnadsokning -730 874
Kostnadsreduktion 0
Utrangering av anlaggningstillgang 0
Avskrivningar -983 044
Nedskrivning av investeringsbidrag 0
Rantekostnader -390 846
Drift och Underhall 20 &r -2 104 765
Nuvarde inkl. Investeringsbidrag -1 680 468
Nuvarde exkl. Investeringsbidrag -1 680 468
Internrénta inkl. Investeringsbidrag 0%
Internrénta exkl. Investeringsbidrag 0%

Ar noll = start fér genomférande (inte vid start for
atgardsval)

Tar ej hansyn till utgifter under atgardsval,
inriktning och planering



Arsvis sammanstallning Alla belopp i tusen kronor
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nriktning 1 10 of of of 0 0 0 0 [
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28856| 29722| 3061 31532| 32478] 33453
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av

49152

49152 49152] 49152| 49 152] 49152 49152
0 0 [

[
[
|
[Fotalink: index 1 T T T 5 ] I &: & [ & & 7

26015 25932] 24949 23966] 22983] 22000 20034 18 068 85| 16 102
104 924] 104 807] 104 715] 104 650] 104 613] 104 605 104676 105198
Balansrakning (utaifter) 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040 | 2041 | 2042 | 2043 | 2044 | 2045 | 2046 | 2047 | 2048 | 2049 | 2050
Inriktning 500] 8880 [ 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0

ololo|o|
ololo|o|
ololo|o|
ololo|o|

|[—Planering [ o[ 39773[ 77117 [ of [ 0 [ [ [ of 0 0 [
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Kompletterande underlag infor beslut att
inleda inriktningsfasen avseende objekt
Sparvag Syd — fordon och depa

Denna rapport syftar till att;

presentera kompletterande information inom hallbarhet, ekonomi, risk och
effektmal fran arbeten som har genomforts for att motsvara de krav som stalls
pa beslutsunderlag infor inriktningsbeslut enligt Region Stockholms Riktlinje
Investeringar (RS 2019-0867, RS 2019-0829);

beskriva tidigare genomférda studier avseende "Objekt Sparvag Syd — fordon
och depa” som arbetats fram enligt tidigare investeringsprocess och inom
ramen for Sverigeférhandlingen.

Objektet innehaller: Nya fordon for att trafikera Sparvéag Syd och ny depa for
Sparvéag Syds fordon, inklusive anslutningsspar.
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1 Summering av behovsanalys- och utvarderingsarbetet

1.1 Bakgrund

Sparvéag Syd ar en drygt 17 kilometer lang ny sparvag som planeras mellan
pendeltégsstationerna i Flemingsberg och Alvsjo via Masmo, Kungens Kurva,
Skarholmen, Segeltorp och Fruangen. Sparvagen har diskuterats sedan 1980-

talet och ett flertal utredningar har genomforts.
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| oktober 2012 beslutade trafikndmnden att fordjupa tidigare utredningar
genom beslut om genomférande av en planeringsstudie for Sparvag Syd, enligt
da gallande investeringsprocess, se Rapport Planeringsstudie Sparvag Syd.
Trafiknamnden godkande planeringsstudien i april 2016 varvid ndmnden
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beslutade att genomfért utredningsarbete i tillampliga delar skulle anvandas i
trafikforvaltningens arbete inom Sverigeférhandlingen.

Sverigeforhandlingen bygger pa en princip om att staten, regioner och
kommuner gemensamt finansierar infrastrukturutbyggnad mot att berérda
kommuner tillser att nya bostader och infrastruktur for cykeltrafik byggs.
Sparvag Syd ingar i Sverigeférhandlingens Ramavtal 6 — Storstad Stockholm
(nedan angivet ramavtal 6) som traffades i april 2017 mellan Huddinge
kommun, Stockholms stad, staten och Region Stockholm (davarande
Stockholms lans landsting). Genom avtalet har avtalsparterna atagit sig att
medfinansiera Sparvag Syd med projektstart 2024. Ut6ver detta ansvarar
Region Stockholm (davarande Stockholms lans landsting) enligt avtalet for
finansiering och anskaffning av fordon, depa och depaanslutningar.

Ramavtal 6 godkandes av regionfullmaktige (davarande landstingsfullméktige) i
juni 2017 (LS 2017-0621). Samtidigt beslutades att ge Trafiknamnden i uppdrag
att ansvara for planering och genomférande av objektet Sparvéag Syd (LS 2017-
0621).

I oktober 2019 traffade Huddinge kommun, Stockholms stad och Region
Stockholm Overenskommelse avseende forskottering av finansiering och
medfinansiering for Spéarvag Syd (TN 2019-1098). Overenskommelsen innebar
att projektstart for Sparvag Syd tidigarelades till ar 2020. Pagaende arbete inom
ramen for forskotteringsdverenskommelsen medfér behov av att koordinera
arbetet med delsystemen fordon och depa for att mojliggora den tidplan som
ges av 6verenskommelsen.

Sammanfattning av genomfdrda studier

Av planeringsstudien framgar att utformningen av Sparvéag Syd ska préaglas av
fyra principer; hog framkomlighet; anpassning till omgivningen; och vara en del
i ett sammanhallet trafiksystem. Samtidigt ska investeringen vara
kostnadseffektiv.

Hog framkomlighet realiseras genom att sparvagen bor ga pa eget utrymme och
prioriteras framfor 6vrig trafik; i syfte att kunna halla en hog, jamn hastighet.
Det stéller krav pa samverkan med intressenter om att skapa en tydlig
trafikmiljo, minimera tvara kurvor och tillata sparvagen vara styrande éver
ovriga trafikslag i lampliga korsningspunkter. Nar risken for konflikter med
andra fordon minskar, 6kar komforten for resenarer, liksom punktlighet och
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trafiksakerhet. Sparvagen ska anpassas till omgivningen, vilket betyder att den i
bebyggda miljoer ska fungera som katalysator for stadsutveckling och
mojliggra ny bebyggelse och foretagsetableringar. Sparvagens utformning ska
dar svara mot den attraktiva stadens krav pa trygga, vackra och inkluderande
boendemilj6er, hog tillganglighet for fotgangare och varutransporter, narhet
mellan malpunkter, fa barriareffekter, hog trafiksdkerhet med mera.
Anpassningen innebar ocksa att utanfor stadsmiljon kan sparvagnen ga med
hog hastighet utan att ha namnvard negativ paverkan pa manniskor i form av
bullerstorning, trafiksakerhetsrisk eller barriareffekt. Sparvagen ska aven vara
del i ett sammanhallet och tillgangligt trafiksystem, vilket innebar att for att
sparvagen ska vara konkurrenskraftig sa maste darfor stor vikt laggas vid att
astadkomma korta och attraktiva byten mellan olika trafikslag. FOr att Sparvég
Syd ska kunna motiveras ekonomiskt maste investeringskostnaden minimeras
utan att sparvagens positiva effekter gar om intet. Arbetet med lokalisering och
utformning av Sparvag Syd inom planeringsstudien fokuserade darfor pa att
minimera stora, kostnadsdrivande poster och efterstrava kostnadseffektiva
I6sningar i planering, liksom pa livscykelbasis. | kostnadseffektiviteten ingar
ocksa att anpassa busstrafiken i omradet for undvika parallelltrafik, och
efterstrava driftkostnadseffektivitet.

1.2.1 Specifika forutsattningar for fordon- och depa
Ovanstaende principer staller konkreta krav pa fordon, och utformning av depa.

Sparvag Syd kommer initialt vara ett slutet system utan sparanslutning till
ovriga sparsystem, och behdéver darmed vara sjalvforsorjande med trafikfordon,
fordon for sparunderhall och depa med verkstad/uppstéllningsplatser.
Samtidigt finns synergier med 6vriga sparvégar i Stockholmsregionen kring
reservdelshallning, reservfordon, depa for tyngre verkstadsarbeten,
trafikledning med mera som talar for att sparvag Syd bor vara kompatibel med
resten av sparvagssystemet i Stockholm.

| planeringsstudien utfordes trafikprognoser fér den aktuella linjedragningen
med syfte att bedéma fordonsbehov, depalokalisering och évrig kravstéllning
for systemet.

Resande och kapacitet
Prognoserna baserades pa att omhanderta det beraknade resandet med Sparvag

Syd utifran malaret 2030. | valt scenario 6kar befolkningen i Sparvag Syds
naromrade fran ungefar 130 000 personer ar 2010 till 190 000 personer ar
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2030. Det innebar att antalet resenarer pa Sparvag Syd beraknas uppga till
knappt 38 000 per vardagsdygn, och mellan 4 100 och 4 500 resenéarer en
genomsnittlig hogtrafiktimme, ej beaktat att paralleligdende busstrafik
reduceras. Potentiell reducering av busstrafiken har studerats och kommande
arbete behover prova vilka trafikforandringar som bor géras med hansyn till
resenarsnyttor och totalkostnad, inklusive driftskostnadsoptimering.

Analyserna i planeringsstudien utgar fran antagandet att Sparvég Syd trafikeras
av 30-metersvagnar i 10-minuterstrafik. Under arbetet med Sverigeférhand-
lingen gjordes fornyade resandeprognoser dar bland annat de bostader som
kommunerna atog sig att bygga arbetades in. Analyserna visade att beroende pa
fordonstorlek och acceptans for trangsel behdvs 6-7,5-minuterstrafik pa
Sparvéag Syd. Ett sadant scenario skulle kréva en storre fordonspark &n de 11
fordon som detta beslut rér. Samtidigt finns ett antal osékerheter, t ex visar
studier att resandet med Sparvag Syd ar relativt kénsligt for sparvagens
turtathet och hur busstrafiken i omradet laggs upp. I inriktningsfasen behéver
darfor ytterligare och fordjupade studier, eftersom resandeprognoser har en
direkt paverkan pa effektmalens realiserbarhet.

Analys av fordonsbehov

For fordonsberakningarna forutsattes bland annat att sparvagnen star stilla i
genomsnitt minst 5 minuter vid vardera andhallplats for att foraren ska byta
kérande. Forutom fordon i trafik antogs en fordonsreserv om 20 procent (mot
det normala 10 procent, med anledning av det forhallandevis laga antalet fordon
i systemet vilket innebar att bortfall av ett fordon ger stora konsekvenser). Aven
olika strackningar och topphastigheter for sparvéagen utreddes. De olika
hastigheterna och strackningarna hade inte nagon storre inverkan pa
fordonsbehovet. Daremot paverkar faktorer som fler bostader och resenarer i
omradet och regionen bade antal fordon som behovs, och hur flexibel
fordonsanvandningen behéver kunna vara.

Trafikforvaltningens aktuella resandeprognoser indikerar ett behov av en hogre
turtathet an tidigare antagandent. Framkomlighetsfragor i de stadskarnor som
sparvagen passerar, reell bostadsutveckling, men aven framtida behov av att
kunna knyta ihop Sparvag Syd med tvarbanesystemet ar faktorer som behover

! Trafikforvaltningens resandeprognoser gjorda utifran Kollektivtrafikplan 2050
trafikeringsscenario med beslutad politik (JAO 2050). Det scenariot bygger pa beslutade atgarder
for bil- och kollektivtrafik och baserar sig pa Trafikverkets Basprognos 2020 for Region
Stockholm avseende styrande forutsattningar sasom befolkningsprognos, ekonomisk tillvaxt,
resekostnader osv.
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analyseras i kommande inriktningsfas for att slutligt kunna avgora
fordonsbehovet.

Se tabell nedan for en 6versikt gallande fordonsbehov for trafikdrift under olika
forutsattningar.

Enkelkopplade/
Turtdthet Avgangar dubbelkopplade Fordonitrafik Reserv Reserv% Fordonsbehov

10 min 6/tim Enkelkopplade 9 2 22 % 11
7,5 min 8/tim Enkelkopplade 12 3 25% 15
6 min 10/tim Enkelkopplade 15 3 20% 18
10 min 6/tim Dubbelkopplade 18 3 17 % 21
7,5 min 8/tim Dubbelkopplade 24 4 17 % 28
6 min 10/tim Dubbelkopplade 30 5 17 % 35

1.2.2 Lokaliseringsstudie for depa
Att Sparvag Syd planeras som ett eget system innebéar ocksa att fordon for
trafikdrift och sparunderhall behéver inrymmas och underhallas i en depa inom
systemet. Planeringsstudien fokuserade pa att hitta en lamplig placering for en
depa innehallande verkstad och uppstéllningsplatser mellan Flemingsberg och
Skarholmen, da denna stracka beraknades kunna fardigstallas forst. Fyra
alternativa placeringar analyserades avseende funktion, hallbarhet,
genomforbarhet och kostnad; i Grantorp, Glomstadalen, Varbykrossen och i
Skarholmen.



:JJt Region Stockholm 7(21)

Trafikforvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Strategisk utveckling 2021-09-13 2161988
Trafik- och infrastrukturutveckling Version

Infosék. klass
K1 (Oppen)

@

Fruingen ;

o

Skérholmen .
™ Skarholmen * Blvsjo

3 Kungens kurva
)

-y Arbykrossen

Glémstadalen

Flemingsberg

& 2020-12-15
Grantorp a JL Region Stockholm

Varbykrossen ligger utmed E4/E20 i Huddinge kommun, och bedoms vara ett
attraktivt lage for en sparvagnsdepa. Fastigheten ligger i direkt anslutning till
Sparvag Syds tankta strackning och har teknisk forsorjning i nara anslutning.
Platsen ar en redan bullerstdrd miljo. Enligt de utformningsférslag som provats
inom planeringsstudien kan depan byggas ut etappvis for att i sin slutliga
utformning mojliggoéra uppstallning och underhallsfunktioner for 30 sparvagnar
samt arbetsfordon. Planeringsstudien fastslar att Varbykrossen, utmed E4/E20
i Huddinge kommun, ar det mest attraktiva laget for en depa. Marken ar utifran
dialog med fastighetsagaren tillganglig for exploatering.

Det studerade depalaget vid Grantorp ligger utmed Huddingevéagen, cirka en
kilometer sydvast om Flemingsbergs station. Teknisk forsérjning finns i nara
anslutning till fastigheten. Omradet ar bevuxet med skog och mycket kuperat.
Stora mangder bergsprangning kravs for att astadkomma en plan yta att
forlagga depan pa. Ett langt anslutningsspar skulle behdva byggas for att na
Sparvéag Syds planerade strackning i Halsovagen; avstandet skulle leda till
tidsforlust och hdga driftskostnader.

Det studerade depaléaget i Glomstadalen ligger utmed Sparvéag Syds tankta
strackning vid Glomstavagen. Teknisk forsorjning finns i nara anslutning till
fastigheten. Platsen utgdrs av ett 6ppet falt som tidigare fungerat som
jordbruksmark. Depaléaget i Glomstadalen ar avhangigt lokaliseringen av
Sparvéag Syd och Tvarforbindelse Sodertorn.
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Det fjarde studerade depalaget ligger direkt vaster om E4/E20, strax norr om
Skarholmen. En storre kraftledning korsar omradet, som i 6vrigt bestar av tat
skog och ar mycket kuperat. Stora mangder bergsprangning kravs for att
mojliggora depabyggnad. Teknisk forsorjning finns i nara anslutning. Om
sparvagen dras via ny bro 6ver E4/E20 i Dialoggatans férlangning maste ett
cirka 200 meter langt anslutningsspar byggas till depan. En eventuell
depaetablering maste samordnas med befintlig tunnelbana under omradet.

De underlag som summeras i kapitel 2-4 i denna rapport utgar fran det
rekommenderade alternativet Varbykrossen; hallbarhetsbedémning, social
hallbarhet samt riskanalys.

2 Hallbarhetsbedémning

Hallbarhetsbedomningar gors for att sakerstalla att de tre hallbarhets-
dimensionerna (social, miljomassig och ekonomisk hallbarhet) genomsyrar
samhaéllsutvecklingen och planeringen mot ett hallbart samhélle. De storsta
negativa miljokonsekvenserna for lokalisering av Sparvag Syd beddms uppsta
for natur- och kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, stads- och landskapsbild,
buller och vibrationer och vatten. | den sociala konsekvensbedémningen
(SKB:n) beddms Sparvag Syd som helhet ha en stor sammanhallande och
sammankopplande effekt, bade fysiskt och socialt. Omradets attraktivitet
paverkas positivt av de effekter som sparvagen ger i form av strukturerande
egenskaper, 6kade maojligheter for manniskor att motas och delta i exempelvis
arbetsliv, studier, kulturliv, foreningsliv, folkbildning och friluftsaktiviteter,
samt underlag for nya arbetsplatser, exploateringar och malpunkter.

For fordon och depa galler specifikt att minska de negativa konsekvenser som
skulle kunna uppsta for miljon, liksom 6kade barriareffekter. Infor
inriktningsbeslut har darfor den 6vergripande SKB:n kompletterats med en
oversiktlig beskrivning av de sociala konsekvenser som fordon och depa behover
beakta i kommande arbeten. I inriktningsfasen kommer planeringstudiens MKB
och SKB foérdjupas. Till exempel kommer integrerad landskapsanalys,
klimatkalkyl, klimatplan, energiutredning, masshanteringsstrategi, och
ekosystemtjanstanalys som ocksa innefattar fordon och det valda depaléaget att
utarbetas. Projektet har mojlighet att bidra till flera positiva sociala varden
lokalt och regionalt genom att utveckla vidare och vaga in parametrar for barn,
tillganglighet, jamlikhet och jamstéalldhet i enlighet med utpekade sociala
hallbarhetsaspekter. Efter inriktningsfasen bedoms samtliga delar av
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hallbarhetsanalysen vara genomforda, och social, miljomassig och ekonomisk
hallbarhet kan genomsyra fortsatt planering och genomférande for ett hallbart
samhalle.

2.1.1 Miljomassig hallbarhet for fyra olika depalokaliseringar

For depalokaliseringarna Grantorp, Glomstadalen, Varbykrossen och
Skarholmen gors en oversiktlig férsta bedémning av hur de olika
lokaliseringsalternativen for depan forhaller sig till hallbarhetsaspekter som
har beaktats inom planeringsstudien och MKB fran ar 2016.
Hallbarhetsaspekter angaende fordon utreddes inte i planeringsstudien utan
kommer goras i inriktningsfasen da mer information finns om fordonstyp
etc. En oversiktlig bedomning om sociala hallbarhetsaspekter for fordon och
depa redovisas i Tabell 1.

Alternativet Grantorp medfor betydande paverkan pa mark- och vattenmiljo
vilket innebar att tillstand for vattenverksamhet kravs. Anlaggning i berg
medfor mycket stora sprangmassor. Det finns risk att fornlamningar patréaffas i
omradet. Risker med placering i direkt néarhet till Vastra stambanan ska
beaktas. Riktvarden for buller kan komma att 6verskridas och behdver utredas
vidare.

Alternativet Glomstadalen paverkar upplevelsen av landskapet och innebér stor
paverkan pa kulturmiljon. Depan utgdr en kraftig barriar for véaxters och djurs
spridning, vilket skulle ge stora negativa konsekvenser for naturmiljon.
Rekreationsvarden som Glomstadalens sportfalt kommer att paverkas genom
storningar. Risker med placering i narhet till Gldmstavagen ska beaktas.
Riktvarden for buller kan komma att 6verskridas och behéver utredas vidare.
Anlaggning kan utgdra en barridr mot vagbullret och darmed minska
bullerstérning fran framtida Tvarforbindelse Sodertorn.

Alternativet Varbykrossens paverkan pa natur- och kulturmiljon beror pa hur
depaanléaggningen utformas och placeras och konsekvenserna for natur- och
kulturmiljon kan bli allt ifran litet negativ till mycket negativ. Gang- och
cykelvéagen langs E4 ett viktigt strak for den regionala och lokala cykel- och
gangtrafiken samt ett viktigt strak for att na naturreservatet Gommaren. Risker
med placering i narhet till NCC Roads, tillstandspliktig verksamhet enligt lagen
om brandfarliga och explosiva varor (LBE), behdver beaktas i det fortsatta
arbetet. Riktvarden for buller kan komma att 6verskridas och behéver utredas
vidare.
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Alternativet Skarholmen skulle krava forhallandevis mycket sprangning i berg
och medfora negativ paverkan mark- och vattenmiljo, landskapsbild, stadsbild
och kulturmiljo. Risker med placering i direkt narhet till E4 ska beaktas.
Riktvarden for buller kan komma att dverskridas och behéver utredas vidare.

Oversiktlig social konsekvensbeskrivning fordon och depé

Som ett kompletterande underlag infor inriktningsbeslutet har en 6versiktlig
beskrivning tagits fram 6ver de sociala konsekvenser som fordon och depa kan
paverka och bidra till. Analysen skall tjana som vagledning for projektet i dess
manga val, och den ska fordjupas ytterligare i inriktningsfasen tillsammans med
planeringsstudiens SKB. | Tabell 2 pa redovisas resultatet.
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Tabell 1 Social hallbarhetsbedémning
Social Lokalisering av depa Anskaffning av Hantering i
hallbarhet fordon inriktningsfas och i
fordjupad
lokaliseringsutredning
Mobilitet Lokalisering av depa paverkar Antal -storlek pa
a) Prioritera géng, - tillganglighet till motlonsomraden gm fordon/arbetsfordon i drift | fastighet/utrymme for
cykel, kollektiv- barriareffekter som uppstar via paverkar mobilitet i cykelparkering,

trafik b) Oka
kollektivtrafikens
marknadandel
c) Digitalisering

depan/anslutnlngsspar Léngre
anslutmngsspar = storre barriareffekt, och
mojlig paverkan pa tillganglighet till
gronomraden.

- Hur arbetande i depén véljer att ta sig till
och fran arbetet (betydande paverkan).
Langt avstand till samhalle/centrum
medfor att resor utanfor ordinarie
arbetstider/dagtid/trafiktid sker med bil
fore glc.

- mojlighet att cykla till/fran depan,
utrymme finns for bekvam och trygg
cykelparkering. Langa
anslutmngsspar/langt ifr&n
samhalle/centrum ar mindre fordelaktiga.
Fastighetens storlek och mojligheter for
cykelparkering vid Varbykrossen paverkar
mobilitetsperspektivet.

utbrednings- omradet.
Lag kapacitet skapar
trangsel/opahthg trafik
och invanarnas val av
transportmedel.
Kompletterande
resandeprognoser
behdvs for att sékerstélla
att fordonsbehovet ger
forutséattningar for god
mobilitet.

trafikforsorjning till depa
med olika kollektiva
fardmedel.

-avstand fran
samhélle/centrum, ju fler
manniskor som bor inom
ett visst avstand fran
depan desto stérre
tillganglighet/mobilitet
-resandeprognoser och
fordonsbehov

Jamstalldhet och
jamlikhet

a) lika paverkans-
mOJllgheter(samrad
& inom projektet)
b) Jamstalldhet

c) Valmdjlighet att
utforma sitt liv

Lokalisering av depan paverkar

- genom sin funktion som arbetsplats och
vilka forutsattningar lokaliseringen ger

- Ju fler manniskor som bor inom ett visst
avstand frdn depan desto stérre
sannolikhet att fler personer har mojlighet
kombinera arbetet i depan med
vardagsliv/foraldraskap.
-L|kapaverkansmo;llgheter vid
samrad/dialog med narboende vid val av
lokalisering. Uppsodkande insatser ska
genomfdras och dokumenteras for att
sakerstalla en jamlik representation av
olika gruppers &sikter vags in nar nagot
alternativ forordas/forkastas. Medfor
riskminimering for dverprovning. Alternativ
som innebar relativt sett nérhet till
samhalle/centrum &r fordelaktiga utifrén
jamstalldhetsperspektivet, forutsatt att
ovanstdende atgarder genomforts

Utformning/antal fordon
paverkar jamlikhet gm
paverkan p& kapacitet
och trangsel/
belaggningsgrad. God
kapacitet och lag
trangsel skapar trygghet
och innebér att fler
kvinnor, barn och &ldre
valjer att aka med
sparvag Syd. Inredning
och forarhytt utgar ifrdn 5
% percentilen for kvinnor
och 95 % percentilen for
man, dvs. ett stort spann
géallande kroppslangd.

- Jamlik dialog och
samrad som tar hansyn till
depans placering utifran
omglvnmgspaverkan men
ocksa som arbetsplats.

- Utvardering av
nuvarande vagnar utifran
arbetarnas (férare och
underhallspersonal) och
resenarernas perspektiv
for en jamlik utformning.

Barn-perspektiv
Inh&mta/prioritera:
a) barns och ungas
synpunkter

b) mgjlighet att
anvanda
investeringen

Lokalisering av depan paverkar barn:

- Omgivningspaverkan under byggtiden
(buller, damm, 6kad byggtraflk mm) och
vid drift nara bostadsomraden eller
forskolor/skolor. Varaktighet/tid for
omgivningspaverkan och barns alder &r
viktiga faktorer for att ta han syn till.

- Barriareffekter pga depan och dess
anslutmngsspar dvs. samre tillganglighet
till gronomraden

- Depans forutsattningar for att kunna
erbjuda balans mellan arbetsliv och
foraldraskap.

Sammantaget ar lokaliseringsalternativen
som &r relativt latt tillgangliga och innebar
mindre buller vid drift och byggskede nara
skolor, forskolor och bostadsomraden att
foredra.

For barnperspektivet ar
kapacitet och
trangsel/belaggningsgrad
centrala. God kapacitet
och 13g trangsel skapar
trygghet och innebar att
fler barn vagar och valjer
att aka med
kollektivtrafik.

- Barnkonsekvensanalys
med hansyn till
depalokahsenng (inkl.
anslutnlngsspar)
paverkan fran byggtiden
och driften. -
Kartlaggning av skolor,
forskolor och de
huvudsakliga skolvagarna.
Dialog och samrad med
barn for att sékerstélla
efterlevnad av
barnkonventionen som &r
svensk lag. Barnets basta
ska vaga tungt i val av
atgarder och lokalisering
(artikel 3i
barnkonventionen).

Folkhalsa

hélsa gm
arbetsmiljo, bidra
till hdlsosamma
levnadsvanor for
de som vistas och

Depans utformning har en stor paverkan
pa halsoframjande arbetsmilj. | detta ar
lokalisering en viktig fraga utifr&n hur stor
yta som finns tillganglig fér depa inom
respektive alternativ och vilka
positiva/negativa konsekvenser pa

Kapacitet i fordonspark
och arbetsfordon har
central paverkan pd
folkhélsa gm att lag
trangsel och tillforlitlig
trafik paverkar

-storlek pa fastighet pa
resp alternativ och dess
paverkan pa utformning
av arbetsmiljon i depan,
samt mojlighet for
cykelparkering
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ror sig i/nara
kollektivtrafiken

utformning av arbetsmiljo det innebar.
Vidare paverkar lokalisering av depan
folkhalsa genom halsosamma
levnadsvanor i fall méjlighet finns for att
framJa cykel istallet for bil till och fran
depan bland de som arbetar pa depan.
Det handlar om storleken pa tillganglig yta
inom dep&omradet for bekvam och trygg
cykelparkering.

kollektivtrafikandelen:
resenarer i kollektivtrafik
ror sig mer bilresenérer,
Materialval i fordon,
kemikalier fér underhall
ska uppfylla Regionens
krav for
utfasningsamnen.

-materialval och
kemikalier for underhall fér
fordon

- tillgénglighetsanpassning
av fordon, resenarsmiljéer
och forarhytten samt
underhallsarbeten.

a) forenklat
vardagslivgm
tillganglighet till
arbete/utbildning,
service/rekreation
b) sammanhaéllen
region, minska

forenklat vardagsliv utifran perspektivet
som arbetsplats. Se punkter ovan for
beskrivning lokaliseringens betydelse for
depa som arbetsplats.
Lokaliseringsalternativen som innebar
kortare anslutningsspar &r att foredra
utifrdn perspektivet att barriareffekter ska

Tillganglighet Depalokalisering paverkar inte Uppfylla Barnkonsekvensanalys for
Universell tillgénglighet i kollektivtrafiken for barn, Trafikforvaltningens utformning &r viktig arbete
utformning, aldre eller personer med riktlinjer for tillganglighet. | att planera tid och
fardtjanstpaverkan funktionsnedsattning (som detta mal resurser.

avser) da resendrer inte ska vistas inom

depédomrédet.
Integration Lokalisering av depan paverkar malet om Aven har ar kapaciteten Mal for

och tillférlitigheten av
trafiksystemet avgorande
for att kunna bidra till en
sammanhallen region.
Se beskrivningarna for
sociala
hallbarhetsaspekter

sysselsattningskrav vid
offentlig upphandling ska
tillAmpas.
Rekommendation:
Entreprenadkontrakt > 50
mkr och langre an 9
manader dar minst 5

rygg
a) till/fré&n kollektiv-
trafiken b) inom
trafik & kundmiljé

pa vag till och fran kollektivtrafiken da
resenarer inte ska vistas inom
depaomradet Lokalisering och utformning
av depan paverkar sakerhet ko plat till
anlaggningen (obehdriga i depaomradet
risk for klotter mm) och detta i sin tur
trafiksystemets tillférlitlighet. Det for att det
finns exempelvis krav om att fordon med
klotter inte ska trafikeras (da det upplevs

otryggt).

barriareffekter minimeras. Lokalisering/byggnation av ovan. heltidsarbetande beddms
depén kan bidra till integration genom att inga:
mal for sysselsattning genom offentlig Krav pa leverantéren = en
upphandling beslutas tidigt i subventionerad
investeringsprocessen. Sysselséttning anstallning per 50 miljoner
enom offentlig upphandling &r en tydlig i kontraktsvarde.
atgard hur genomférandeprocessen kan
bidra till social hallbarhet lokalt oavsett val
av depans placering.
het Depalokallserlnq paverkar inte tryggheten | Trygghetsaspekten Nodvandiga

kopplat till trangsel och
kapacitet bor vaga tungt
vid val av atgarder.
Uppfylinad av
tillganglighetsriktlinjer,
och trygghetsmal.

sékerhetsatgarder o}
depé ska identifieras.
Tryggheten ska beaktas
vid slutligt férslag for
kapaciteten i
fordonsparken och
ombord.

ar avgorande for att forutsattningar i
genomfoérandeskede for detta arbete
finns. Social hansyn vid upphandling ska
efterlevas oavsett plats for depa. Dock
kan lokaliseringen paverka vilka
férberedande arbeten behéver
genomfdéras infor byggnation och vilka
tjanster som behdver upphandlas vid
genomférandeskede. Detta innebar att
utifrdn platsens férutsattningar och
komplexitet ska resurser och tid
reserveras och planeras for att uppfylla
regionens policys gallande social hansyn
vid upphandling.

Hallbar Depalokalisering paverkar inte mojligheter | Krankning av manskliga | projektets ekonomiska
leveranskedja for social hansyn vid upphandling. Det &r rattigheter har skett inom | kalkyl ska tid och budget
och social istallet beskrivning, planering och leverantérskedjan i for arbetet med social
héansyn vid budgetering av tid och resurser for detta vastra Kina. Risk att hansyn vid upphandling
upphandling arbete tidigt i investeringsprocessen som Region Stockholms kunna féljas och sparas.

policys inom social
hallbarhet inte efterlevs
langre ner i
leverantdrskedjan for
fordonstillverkning &r
hdg. Sarskilda
transparenskrav
tillampas vid
upphandling.

Kartlaggning av potentiella
fordonstillverkare och RFI
ang&ende minimering av
risker kopplat till
pagaende tvangsarbete i
stort sett i hela vastra
Kina.
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3 Riskanalys och riskbedémning

I kapitlet redogors for tva riskarbeten. Dels en 6versiktlig presentation av de
risker som identifierades i planeringsstudien 2015 for det valda alternativet
Varbykrossen, och dels mer detaljerad information fran den kompletterande
riskanalys som nyligen genomforts infor inriktningsbeslutet.

Process for bedomning av risker

Under varen 2021 genomfordes ett kompletterande riskarbete i tva steg. | steg
ett genomfordes en riskworkshop med syfte att aktualitetspréva tidigare
genomford riskanalys for Sparvag Syd, och specifikt fokusera pa risker som
harror till fordon- och depafragor. I riskworkshopen deltog sju medarbetare
inom trafikforvaltningen med specifik kunskap om fordon och depa, daribland
projektledning for Sparvag Syd och depa- och fordonsstrateger. | steg tva
skattades de identifierade riskerna i en mindre arbetsgrupp, bestaende av fem
personer.

Samlad beddmning av risker i planeringsstudien

Planeringsstudien redovisade fyra alternativ for depalagen och risker relaterade
till respektive forslag. Risker som identifierades for den rekommenderade
depalokaliseringen Varbykrossen redovisas nedan, inklusive risker som beror
fordon. For ovriga identifierade risker, och risker relaterade till alternativa
depalokaliseringar, se Planeringsstudie Sparvag Syd och tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning.

Risker

« Marktillgang, da delar av ytor kan vara upptagna under byggandet av
Forbifart Stockholm. Kommentar 2021: risken ar inte aktuell.

» Osakerheter i resetidsberakningar da sparvagens utformning ej var fastlagd
vid tidpunkten for analysen. Féljdriskerna &r att detta kan resultera i

o Okat fordonsbehov. Enligt kanslighetsanalyser uppstar behov av
nya fordon om restiden i ena riktningen férlangs med mer an tre
minuter.

o Okade driftskostnader i det fall resandet 6vertraffar prognoserna.

o Behov av att bygga ut depan om fler fordon ska kunna hanteras
an de elva som planeras.

Kommentar 2021: linjedragningen ar fastlagd, men risken kvarstar. Eventuell
konflikt mellan sparvéagens fordonshastighet och andra funktioner i
gaturummet kan medféra behov av tillkommande fordon for att uppratthalla
turtatheten.
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I den miljokonsekvensbeskrivning som genomférdes identifierades ett antal
risker for depalokalisering enligt forslaget i planeringsstudien, se nedan.
Kommentar 2021: Fér samtliga risker galler att de kommer utredas under
inriktningsfasen, da saval fordonsfragan som depalokaliseringen behdver
fastslas.

« Lokalisering i narhet till NCC Roads ar tillstandspliktig verksamhet enligt
lagen om brandfarliga och explosiva varor.

e Paverkan pa natur- och kulturmiljon om inte depans utformning och
placering kan bevara de hdga naturvarden som nyckelbiotopen
"tallsumpskog” innebar. Skogen ligger i utkanten av det tankta
depaomradet. Nyckelbiotopen ar relativt vanlig i Stockholms lan och

Skogsstyrelsen bedéms kunna ge dispens fran biotopskyddet om inga andra

battre alternativ finns.
 Riktvarden for buller kan komma att 6verskridas och behéver utredas
vidare.

e Osdakerheter rérande bland annat fordonens hastighet och tyngd innebar att

man identifierade en risk for komfortstorande vibrationer.

Samlad bedémning av risker identifierade under 2021

Identifierade risker och skattning
Den riskbeddmning som gjordes under varen 2021 baseras pa lokalisering av

depan vid Varbykrossen samt att fordonsbehovet uppgar till 11 fordon. Nedan
framgar de hogst skattade riskerna i riskbedomningen samt skattning gallande

tid, kostnad och kvalitet.
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Riskbeskrivning Sannolikhet Kostnad Tid Kvalitet Riskvarde

Forandrat trafikeringsbehov sedan planeringstudien gjordes
vilket kan innebéra att malen for Sparvag Syd inte mots (om
fordonen inte racker for att méta behovet av en hogre
turtathet). 4 1 1 4
Forandrat trafikeringsbehov sedan planeringstudien gjordes
vilket kan ge 6kade kostnader fér fordon och depa i relation
till kalkylen. 3 4 1 2 12
Risk for att optimering mot investeringsutgift intraffar.
Konsekvenserna kan bli en hog totalkostnad samt samre
16sning i drift och darmed samre maluppfylinad géllande
malen:
o Mojliggora resurseffektiv kollektivtrafik ur ett
totalkostnadsperspektiv
Planeras utifran en sammanvagning av alla investerings- och
driftskostnader som sparvagen féranleder 3 3 1 4 12
Risk for att kravstallning géllande granssnitt mellan depa
och fordon inte synkas i och med att ex. handlingar inte
delas p.g.a. upphandlingssekretess for fordon samtidigt som
depan behover projekteras och byggas. Konsekvensen kan
bli 6kade utgifter ndr detta ska rattas upp, ex. om fordon
behdver justeras avseende utformning 4 2 3 1 12
Risk for att depa- och fordonsutredningar kommer i otakt i
jamforelse med 6vriga utredningar under
planeringsprojektet da beslut ska fattas enligt
investeringsprocess och det kan bli forseningar avseende
finansiering. Konsekvensen kan bli forseningar i
utredningsarbetet for 6vriga delar av Sparvag Syd om
utredningsresultat fran depa och fordon invantas 3 1 3 1 9
Risk fér férsening av fordon i férhallande till tidplan i
ramavtal 6 och projektet i vrigt. Konsekvenserna kan bli
senarelagd trafikstart och nedanstaende nyttor:
e  Forstarka kollektivtrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft for tvargaende resor i straket
Flemingsberg - Skdrholmen — Alvsjo
e Understtdja langsiktigt hallbar stadsutveckling,
inklusive nya bostdder och arbetsplatser, i och mellan
de regionala stadskarnorna Flemingsberg, Kungens
kurva-Skarholmen och det strategiska
stadsutvecklingsliget Alvsjd
e  Bidra till 6kad jamlikhet och forstarkt social inkludering
utmed sparvagens strackning
e  Bidra till ett resurseffektivt transportsystem 3 1 3 3 9
Risk for alltfér manga fordon och darmed en alltfor stor
depa om inte resandeprognosen for att berérda kommuner
inte skulle bygga enligt nuvarande bostadsplanering.
Konsekvensen kan bli en 6verinvestering géllande depa

(fordon kan anvandas pa annan bana) 3 3 1 2 9
Risk for nya lagkrav under langt projekt, ex. sdkerhetskrav.
Konsekvensen kan bli 6kade kostnader 3 3 1 1 9

Risk foér att externa parter har behov och krav som paverkar

hastighet. Konsekvensen kan bli paverkan pa fordonsantal

och darmed depastorlek 3 3 1 1 9
Risk for diskussioner géllande tillkommande strategiska krav

och behov fran TF internt, ex. gallande att

fordonsupphandling ska kunna ersatta A32 vilket ger

osakerheter i optioner. Konsekvensen kan bli férseningar 3 2 3 1 9
Risk for andrade planeringsmassiga forutsattningar

kopplade till kommunernas utvecklingsplaner sedan

planeringsstudien gjordes. Konsekvenserna kan bli 2 2 4 2 8




:th Region Stockholm 17(21)

Trafikforvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Strategisk utveckling 2021-09-13 2161988
Trafik- och infrastrukturutveckling Version

Infosék. klass
K1 (Oppen)

fordyringar eller behov av att préva alternativa

depalokaliseringar som kanske ar samre (vilket i sin tur kan
ge fordyringar for inriktningsfasen eller paverka tidplanen)
Okade kostnader for markatkomst pga potentiella dndrade

forutsattningar fran berord fastighetsdgare 2 3 1 1 6
Risk for att ex. tillstand eller lov inte ges inom plan- och

tillstandsprocesser. Konsekvensen kan bli forseningar 2 1 3 1 6
Risk for att utgifter for markatkomst ar underskattad i

kalkyl. Konsekvensen kan bli hogre kostnader a@n kalkylerat 3 2 1 1 6

Risk for bristande energiforsorjning generellt i samhallet.
Konsekvensen kan bli andrade krav pa fordon géllande ex.
atermatning 2 2 1 3 6

Skattning av gallande sannolikhet, kostnad och tid baseras p& nedanstédende skala.

1 2 3 4 5
Sannolikhet Mycket lag Lag Medel Hog Mycket hog
Kostnad <15 Mkr 15 Mkr - 65 Mkr 65 Mkr - 250 Mkr 250 Mkr - 1000 Mkr 1000 Mkr
Tid <1 vecka 1vecka - 1 man 1-5man 5man - 18 man 18 man

3.3.2 Atgarder for de réda riskerna

Forandrat trafikeringsbehov sedan planeringstudien gjordes

En atgard i inriktningsfasen ar ytterligare och fordjupade analyser som grund
for avvagningar mellan kostnader och nyttor for olika trafikering och darmed
fordonsbehov.

4 Ekonomiskt beslutsunderlag

Ekonomiskt beslutsunderlag

Arendet omfattar beslut om inriktning om 9,4 miljoner kronor. Inriktningsfasen
finns upptagen inom ramen for av regionfullméktige beslutad
investeringsbudget for 2021 med planar 2022-2030 (RS 2020—-0469) och
forslag till investeringsbudget for 2022 med planar 2023-2031.

Den totala investeringsutgiften for fordon och depa ar budgeterad till 1 600
miljoner kronor i beslutad budget 2021 med planar och forslag till budget for
2022 med planar (TN 2020-1671). Utgiften omfattar 11 fordon och depa
inklusive anslutningsspar. Den prognostiserade totalutgiften inklusive index om
3 procent uppgar till cirka 1 600 miljoner kronor (indexupprakning till och med
2034). Den beréknade totala utgiften omfattar 11 fordon och depa inklusive
anslutningsspar, fordelat pa cirka 796 miljoner kronor fér fordon och cirka 803
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miljoner kronor for depd inklusive markforvarv, samt kostnader om cirka 0,7
miljoner kronor.

Trafikforvaltningen aterkommer med uppdaterad totalutgift inklusive
eventuella forandringar som identifieras utifran fornyade resandeprognoser och
kapacitetsbehov i samband med inriktningsfasen.

Den totala driftkostnaden for den nya depan och fordonen, exklusive
trafikeringskostnad, ar berdaknad till 2 015 miljoner kronor under en 20-
arsperiod, varav 983 miljoner kronor avser tillkommande avskrivningar och 391
miljoner kronor rantekostnader. Driftskostnaden anges exklusive
trafikeringskostnad. Driftskostnader baseras pa erfarenheter fran
Ulvsundadepan respektive fordonstypen A35.

Se Bilaga 1 Totalekonomiska konsekvenser for vidare information avseende
ekonomiska konsekvenser.

Objekt Sparvag Syd — fordon och depa ar inte foremal for medfinansiering.

5 Kvantifierade effektmal

Effektmal
Delsystem fordon och depa ar en bidragande faktor i att realisera Sparvég Syds
effektmal2.

Malomraden Spéarvag Syd:

1) Forstarka kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft for
tvargdende resor i straket Flemingsberg - Skarholmen — Alvsjo.

2) Understodja langsiktigt hallbar stadsutveckling, inklusive nya bostader
och arbetsplatser, i och mellan de regionala stadskarnorna Flemingsberg,
Kungens kurva-Skarholmen och det strategiska stadsutvecklingslaget
Alvsjo.

3) Bidra till 6kad jamlikhet och forstarkt social inkludering utmed
sparvagens strackning.

4) Bidra till ett resurseffektivt transportsystem.

2 Fastslagna enligt "PM Mal och indikatorer, Planeringsprojektet for Sparvag Syd” 2021-
04-28, version 1.0.
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Nedan konkretiseras de effekter som delsystem fordon och depa framst bidrar
till. 1 detta arbete har &ven Regionalt trafikforsérjningsprogram for Stockholms
lan inkluderats, och 6nskade effekter inom energiomradet och social hallbarhet
finns inkluderade for fordon och depa.

Som helhet forvantas fordon och depasystemet kunna skapa forutsattningar for
en snabbare och mer effektiv kollektiv restid dorr-till-dorr mellan
bytespunkterna, med hog upplevd tillganglighet och trygghet for resenarerna,
och attraktivitet for innevanarna. Nedan presenteras effektmal for fordons- och
depasystemet.

e Invénarna i strdket Flemingsberg - Skarholmen — Alvsjo upplever att
sparvagen ar trygg och tillganglig

e Invanarna i stadskarnorna i straket Flemingsberg - Skarholmen — Alvsjo
upplever att sparvagen ar ett attraktivt fardmedel

e Invénarna i stadskarnorna i stréket Flemingsberg - Skarholmen — Alvsjo
upplever att sparvagen ar palitlig och saker

e Fordon och depan ar attraktiva arbetsplatser

e Fordon och depa ar en jamlik och socialt inkluderande arbetsmiljo

e Sparvagens miljopaverkan minskar 6ver tid

¢ Den totalekonomiska nyttan per producerad personkilometer ar minst
lika h6g som for Ovriga sparvagssystem

e Den sammantagna kollektivtrafiken i omradet ska vara
driftskostnadseffektiv

Pa nastkommande sida presenteras de effekter som specifikt fordons- och
depasystemet kan bidra med som ar relaterade till malomradet. Indikatorer
redovisas, liksom en beskrivning av projektmal, eller ibland krav pa leveranser
inom projektarbetet som antas ligga till grund for att realisera effekten.
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Projektmal eller krav /
Malomrpde Spv S Effektmal fordon och depé | Indikatorer leveranser

1. Forstarka
kollektivtrafikens
attraktivitet och
konkurrenskraft for
tvargaende resor i
stréket Flemingsberg
- Skarholmen —
Alvsjo.

a) Invanarna i straket
Flemingsberg - Skarholmen
— Alvsjo upplever att
Sparvagen &r trygg och
tillganglig

b) Invanarna i
stadskarnorna i stréket
Flemingsberg - Skarholmen
— Alvsjo upplever att
sparvagen ar ett attraktivt
fardmedel

a+b+e) andel invanare i
stadskarnorna som &r nojda
med sparvagen

Fordonstillgdngen ska méta
behovet avseende turtathet
och kapacitet, dvs en viss
frekvent turtdthet ska
moijliggdras

a+b) Restidskvoten ska dver
tid vara minskande

Fordonen ska utformas sa att
resan upplevs som trygg av
invanarna

a+b) Trangselkvot ska
motsvara krav enl RiPlan

Utformning av fordon och antal
fordon ska méjliggdra god till
medelgod komfortstandard

Depan ska kunna hantera
kommande forandringar i
fordonsbehov, dvs mdjlig
utbyggnad ska beaktas i
planeringen. Mal: tex
utbyggbar med 100% fler
fordon

2. Understddja
l&ngsiktigt hallbar
stadsutveckling, inkl
nya bostader och
arbets-platser, i och
mellan de regionala
stadskéarnorna
Flemingsberg,
Kungens kurva-
Skéarholmen och det
strategiska
stadsutvecklingslaget
Alvsjo

3. Bidra till 6kad
jamlikhet och
forstarkt social
inkludering utmed
sparvagens
stréckning.

¢) Fordon och depan &r
attraktiva arbetsplatser
d) Fordon och depa &r en
jamlik och socialt
inkluderande arbetsmiljo
e) Invanarna i
stadskarnorna i stréket
Flemingsberg - Skarholmen
— Alvsjo upplever att
sparvagen ar palitlig och
saker

c+d) Arbetsmiljéskador, inkl
psykosociala méatningar c+d)
Medarbetarnas upplevd
trygghet for resan dorr-till dorr
till dep& ensam

C+d) Jamstalldhetsniva bland
forare och depapersonal

e+q) Definiera RAMS-matt
respektive korrekt niva for vart
och ett av; tillganglighet
(minska downtime),
underhalisbarhet, teknisk
tillforlitlighet, sékerhet (antal
skadade och doda).

.e) % fordonsreserv som
motsvarar en dverkapacitet om
XX.

Krav: Investeringen i fordon
respektive depa skall uppfylla
gallande krav for arbetsmiljo.
Mal: Skapa en attraktiv
arbetsplats. Nollvision for
skadade/doda p&
arbetsplatsen.
Utbildningsmajligheter for (10?)
i taget

Fordons- & depadesign
beaktar krav for att bli jamlik
och socialt

inkluderande arbetsmiljo, olika
socioekonomiska grupper,
kulturer, kon ska vilja bli
sparvagnsforare, arbeta i depa.
Tex avskilda omkladesrum.
Mal: Fordon och depa ska vara
en jamlik och socialt
inkluderande arbetsmiljo

Krav:
Ergonomikrav/underhallsbarhet
i fordon(ej endast hytt) & depa
anpassas efter 5 % percentilen
for kvinnor & 95 % percentilen
for man. Mal: X % av
befolkning nar depan
kollektivt/cykel inom 30 min

Robustheten i fordonen skall
minst motsvara den fér A35,
och vara 6kande over tid. (alt
fordonen ska ha en
tillforlitlighet, teknisk
tillganglighet och
underhallsbarhet som minst
motsvarar den for A35, och
vara 6kande 6ver tid) Depan
ska klara alla
underhallsaktiviteter for Y antal
30m-fordon som sker oftare an
X &r Mal: Depans bidrag till
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driftsékerhet. Downtime ska
minska éver tid

4. Bidra till ett
resurseffektivt
transportsystem.

f) Sparvagens
miljopaverkan minskar 6ver
tid

g) Totalekonomisk nytta per
producerad personkm ska
vara minst lika hog som for
dvriga sparvagssystem

h) Den sammantagna
kollektivtrafiken i omradet
ska vara
driftskostnadseffektiv

f) minska andel fornybar energi
Over tid, resp dka
energieffektivisering éver tid

f) Indikator for forbattrad
hantering av
dagvattenhantering,
bullernivaer etc

f+g) Fordonens
belaggningsgrad ska vara
minst 30% 6ver dygnet och
Okande over tid

Krav: Fordonen och
depéfastigheten ska vara
miljdanpassad. Mal: Klassning
byggnad enligt ndgon
standard. Fordonen ska
designas for ett flexibelt
anvandande och mojliggora en
resurseffektiv utnyttjning av
systemet. Tex kunna koppla
ihop och isar fordon enkelt,
kora korta och langa tag.
Kunna koras pa flera banor.
Fordonsdesigner bor kanna till
vilken flexibilitet som &ar vard att
investera i.

g) Produktivitetsmatt for depa

Mal: Kostnadsmal for drift av
depa. Driftskostnad for depa
ska over tid minska.
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