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Verksamhetsberittelser 2020 for trafikforvaltningen
och forvaltning for utbyggd tunnelbana

Vansterpartiet tackar for de utforliga och informativa
verksamhetsberittelserna fran TF och FUT. Vi konstaterar att det har varit
ett annorlunda ar och att forvaltningarna pa grund av pandemin haft nya
och oviantade utmaningar och villkor att hantera. Samhallskrisen till foljd
av covid-19 pandemin har med all tydlighet visat pA manga av de problem
det medfor att driva kollektivtrafiksystemet med upphandlad trafik
uppsplittrat pa manga olika vinstdrivna entreprenorer.

I en situation nér trafikforvaltningen maste agera snabbt och fatta bra
beslut som far genomslag skapar situationen med manga olika operatorer
och avtalsrelationer onddiga problem. Forvaltningen har inte 6verblicken
och automatisk tillgang till verksamhetsinformation da den finns hos
operatorerna och man maste ta hiansyn till radande avtal. Detta for med sig
att besluten med stor sannolikhet tas under storre besvar och stress, att de
kommer senare samt ar simre underbyggda och darmed av simre kvalité.
Med ett uppsplittrat ansvar for trafiken och for den centrala funktioner,
med ménga olika aktorer och avtalsomraden, blir det tungrott.
Trafikavtalens incitamentsmodeller har inte heller fungerat under krisen,
vilket medfort att existerande avtal har fatt kompletterats. Det har ocksa
inneburit en osdkerhet som fétt till foljd att upphandlingar har pausats och
existerande avtal tvingats forlangas, vilket i sin tur medfor att trafiken
riskerar att bedrivas med bussar som passerat aldersstrecket samt att nya
kompletterande avtal maste skrivas. Var ar smidigheten och flexibiliteten?
Vem har 6verblicken? Vem har kunskapen om systemet?

Kollektivtrafiken ar en samhallsviktig funktion. Samhallsviktiga funktioner
ska inte dlaggas privata aktorer att driva och ha ansvar for. Egen regi ger
den radighet och kontroll som kravs for smidig hantering av kriser och
andra oférutsedda hindelser, men ocksa den kunskap och 6verblick for att
upprétthalla och utveckla kollektivtrafiksystemet.

Bortfallet av biljettintdkter har varit betydande under pandemin.
Biljettintdkterna for 2020 beriknas minska med knappa 3 871 miljoner
kronor jamfort med budget till f6ljd av det minskade resandet.
Trafikforvaltningen och den bldgrona majoriteten har under aret lagt stort
fokus pa intdktsdkring. I mars beslutade forvaltningen att stinga
framdorrana pa bussarna for att skydda forarna mot smittspridning. Det
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medforde att de resenirer som dnda reste inte kunde validera sina biljetter
vilket bidrog till de minskade biljettintakterna. Vi i Vansterpartiet finner
det beklagligt att inte mer har gjorts for att mojliggora for resenirerna att
validera, blippa, sina biljetter pa bussarna. Vi har lange foresprakat 6ppna
sparrlinjer och mojlighet till att stiga ombord genom bussarnas alla dorrar
med tillhorande valideringsmdajligheter. Hade dessa valideringsmaskiner
redan funnits pa plats hade intédktsraset inte blivit fullt s& kraftigt nar
pandemin slog till. Kanske hade det gatt att f valideringsmaskiner pa plats
vid bussarnas bakdorrar under dessa manader som gatt?

Bussforarna har ocksa uttryckt att de 4r mycket n6jda med beslutet att 1ata
trafikanterna ga pa genom bussarnas bakdorrar och att inte behova visera.
De upplever det som en kraftig forbattring av deras arbetsmiljo och hoppas
att det blir bestdende dven efter krisen. S& sammantaget hade vi sett det
som onskvart att mojliggora pastigning genom, och validering vid alla
dorrar och att forarna skulle slippa arbetsuppgiften att visera.

Vii Vansterpartiet har linge motsatt oss de arliga taxehdjningarna. Vi har i
vart budgetforslag finansierade forslag att sanka priset pa periodkorten och
enkelbiljetterna till 2018 &rs niv4, att infora fria resor for barn och unga upp
till 18 ar, samt infora fria resor for pensionarer i lagtrafik. Pa langre sikt vill
vi infora nolltaxa for en réttvis och klimatsmart region. Vi vill i detta
sammanhang bara konstatera att med en hogre skattefinansieringsgrad av
kollektivtrafiken hade intdktsbortfallet pa grund av den minskade
biljettforsaljningen inte varit lika dramatiskt.

Det mest visentliga som Region Stockholm kan bidra med for att minska
regionens milj6- och klimatpaverkan ar att 6ka kollektivtrafikens andel av
de motoriserade resorna. Pandemins 2020 har paverkat resandet avsevirt,
men det ar synnerligen allvarligt att kollektivtrafikens andel av de
motoriserade resorna fore pandemin hade minskat fran 49 procent 2015 till
47,5 procent 2019. Dessa siffror visar tydligt att vi fjairmar oss fran malet att
andelen ska 6ka med 5 procentenheter fran 2015 till 2030, med ett i
verksamhetsberittelsen redovisat maltal for 2020 pa 51,5 procent.
Verksamhetsberittelsen redovisar att forvaltningen har arbetat med
kunskapsunderlag och studier 6ver potential och behov for 6kad
kollektivtrafikandel. Vi i Vansterpartiet anser att det ar tydligt att arbetet
maste trappas upp avsevart for att bidra till den nédviandiga
klimatomstallningen. Ett arbete som vi dessutom anser borde ta sikte pa en
okning med 10 procentenheter till 2030.

Ett annat viktigt bidrag till klimatomstallningen ar elektrifieringen av
fordonsflottan. I verksamhetsberittelsen ndmns att forvaltningen sedan
2017 har bedrivit ett omfattande utredningsarbete, vars resultat har legat
till grund for kravstallning av energieffektivisering och eldrift i de senaste
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trafikupphandlingarna under 2020, som pausades pa grund av de
osakerheter pandemin medforde. Vi i Vansterpartiet ar av den
uppfattningen att arbetet med elektrifieringen maste drivas fram mer aktivt
och snabbare for att bidra till att vi nér klimatmalen.

Informationen fran forvaltningen for utbyggd tunnelbana har sedan nagot
ar tillbaka blivit battre. Forvaltningschefens dragningar pa trafiknimnden
ar informativa och gedigna. Nar vi laser verksamhetsberattelsen ar det dock
anda néagra saker som vi anda upplever ar ny information for oss, vilket ar
olyckligt. Till exempel ar det ny information for oss att Sofia station ar
overklagad. Vidare ar det nytt for oss att den forhandlingsperson som
utsetts att l0sa situationen med fordyrningarna pa 9 miljarder kopplade till
Stockholmsoverenskommelsen dven ska se 6ver projekten i
Sverigeforhandlingen. Vi ser en 6kad transparens av forvaltningens
verksamhet som onskvird, sarskilt da relativt fa arenden kommer upp i
nimnden.
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