J& Region Stockholm

Trafikférvaltningen TIANSTEUTLATANDE
Teknikavdelningen 2026-02-05
Handlaggare Trafikndmnden

Jon Sundh 2026-03-17

Beslut om att inleda genomforandefasen
avseende livstidssikrande atgarder pa
pendeltagsfordon X60 och X60A

Forslag till beslut

Trafikndmnden beslutar f6ljande.

1.

Inom ramen for 2026 ars investeringsbudget och inriktningsnivaer for
planaren 2027—2035 beslutas att inleda genomférandefasen for objektet
livstidssdkrande atgiarder X60/X60A (pendeltagsfordon) med en total
budget om 1 050 miljoner kronor varav 1050 miljoner kronor avser
investeringsutgift.

Forvaltningschefen pa Trafikforvaltningen ges i uppdrag, med ratt att
besluta om vidaredelegering, att inom ramen for ovan angiven budget,
genomfora erforderliga avrop och/eller upphandlingar, inklusive att
faststilla upphandlingsdokument, fatta beslut om tilldelning eller
avbrytande, teckna upphandlingskontrakt och 6verlata kontraktet till AB
Storstockholms Lokaltrafik, samt forvalta kontrakten varvid andringar
och tillagg till kontrakten ska beslutas enligt gillande beslutsordning.

Sammanfattning

Investeringsobjekt Livstidssiakrande atgarder X60 foreslas beslutas inom
trafikndmnden, som en ersittningsinvestering av underhallskaraktar, enligt
Budget for Region Stockholm (RS 2025-0026, sid 128).

Den tekniska livslangden for jarnvagsfordon avser den tidsperiod under vilken
ett fordon kan anvandas sakert och tillforlitligt for sitt avsedda trafikuppdrag,
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forutsatt att nodvandigt underhall samt utbyte och modernisering av ingdende
delsystem genomfors. Den planerade tekniska livslangden for X60 och X60A ir
till cirka 2037.

Fordonens tekniska livslingd ar beroende av delsystem med olika
livslangdsforutsattningar. Flera delsystem i X60/X60A paverkas av obsolescens,
vilket innebar att komponenter och system inte langre kan vidmakthallas pa ett
andamalsenligt sitt till f6ljd av bland annat bristande reservdelstillgang eller
upphord tillverkning. Obsolescens i dessa system leder till 6kad risk for
driftstorningar och avstallning av fordon.

De foreslagna livstidssakrande atgarderna i investeringsobjektet ar darfor
nodvandiga for att hantera identifierad obsolescens och sakerstilla att fordonen
fortsatt kan uppfylla géllande krav och uppritthélla sin planerade tekniska
livslangd inom aktuell planeringshorisont och darmed séakerstilla den andel
trafikklara fordon som dagligen kravs for att mota resenarsbehovet.

Forslag och motivering
Bakgrund

Pendeltagsflottan omfattar totalt 129 fordon av typen Coradia Nordic, fordelade
pa X60 (71 stycken), X60A (12 stycken) och X60B (46 stycken). X60 levererades
mellan 2005 och 2008, X60A under 2012 och X60B under 2016—2017. X60 och
X60A tillhor samma teknikgeneration, medan X60B innehaller nyare teknik.
Detta beslut ror endast livstidssdkrande atgiarder pa X60 och X60A (totalt 83st
fordon), vilka har en genomsnittlig planerad livslangd till 2035—2037 och i
genomsnitt har uppnatt mer dn halva sin tekniska livslangd.

Atgirder som krivs for att sikra fordonens prestanda i forhallande till den
nuvarande planerade tekniska livslangden (2037) benamns livstidssakrande
atgirder. Atgirder som efter detta mojliggor en livslingdsforlingning bortom
2037 bendmns livstidsforlangande atgéarder.

Det pagar fornirvarande en atgiardsvalsprocess som behandlar beslutet om att
upphandla nya pendeltagsfordon eller om X60 och X60A ska livstidsforlangas
De livstidssdakrande atgarder som foreslas i tabell 1 och bilaga 1 ar nodvéandiga,
da eventuella ersattningsfordon enligt pagaende atgiardsvalprocess tidigast kan
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sattas i trafik ar 2038 (baserat pa att det tar cirka 10 ar att upphandla nya
fordon). Atgirderna ir prioriterade utifrin identifierad obsolescens med direkt
paverkan pa trafiksiattning, sikerhet och tillgédnglighet och utgor det minsta
samlade atgiardspaket som kravs for att uppréatthélla planerad teknisk livslangd
inom aktuell planeringshorisont.

Under senare ar har analyser av fordonens planerade livslangd genomforts, vilka
visar att den ursprungliga beslutade livslangden kan uppratthallas genom riktade
uppgraderings- och underhaéllsinsatser. I detta drende foreslas de atgarder som i
nuldget bedoms vara mest prioriterade med avseende pé driftssiakerhet och
resendrspaverkan.

Nodvandiga livstidssakrande atgarder

Kraft- Drivning Styrning och
férsorjning och broms kommunikation

Stomme Boggiram 15 kV- Traktionsmotor
99 distribution och vaxellada

Utvandig Fjadring/ Huvudtrans- .
. i . Bromsstyrning

utformning dampning formator

Overgan Fordons- Skydds- tyrcylinder och
gang anslutning utrustning tryckluftbroms
Fénster Mindre Batteri- Magnetsken-
delsystem utrustning broms

Korg Boggi Interior

Kommunikation i
drift

ATC Innerdérrar

& | @ |
@ | @ |
@) s | @) sovens |
@ | - |
@ |

Instrumentering
och styrning

Inrednings-
detaljer

Info-/kommun-
ikationssystem

Ingang och Kablage och
fotsteg rérdragning Hjalpkraft Tryckluft
Djagi ogh Hiulpar Hogspanr?mgs- askinstromrikt
stétinrattning utrustning are

"i' God status - ingen férsamrad trafikpdverkan férvédntas inom 5 &r

(=) Mindre god status - risk for férsémrad trafikpverkan inom 2-5 &r
k':': Kritisk status - negativ trafikpdverkan i dagslaget och inom 2 &r

Figur 1. Overblick systemstatus X60/A

Som figur 1 illustrerar ar det de system med kritisk status (exklusive Ingédng och
fotsteg som redan avropats) som omfattas av detta genomforandebeslut.

Tabell 1 redovisar de nodviandiga prioriterade uppgraderingsatgarderna som
foreslas genomforas samt huvudsakliga motiv. Narmare beskrivning av
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respektive atgird aterfinns i bilaga 1 under rubriken "Atgird” for varje

delsystem nedan.

Primiirt motiv

6.2 | Batteriutrustning

FBS Delsystem Atgiird Sekundart motiv
Skydds-, omkopplings- och Ersitta obsoleta huvudstrombrytare med | Livstidssakring

3.2 | avkénningsutrustning ny typ samt reservdelslager
Ersitta fallerande traktionsmotorer och Livstidssakring
obsoleta halvledare med ny typ av

4 | Traktionssystemet halvledare.

Uppdatera den obsoleta elektroniska och | Livstidssdkring

5.1 | Bromsstyrning den pneumatiska delen i bromsdatorn
Ersitta batterier Livstidssakring

Byte av uttjant forarstol och upprustning i

Arbetsmiljo, Resenédrsnytta

Informations- och
8.3 | kommunikationssystem

7.1 | Inredningsdetaljer forar och passagerarmiljo Livstidssdkring
Ersétta obsolete gateway i Livstidssiakring
8.1 | Instrumentering och styrning | tdgdatorsystemet
Ersitta obsoleta komponenter i Livstidssakring,
. . Utokad trafikinformation
passagerarinformationssystemet samt (funktion), okad Trygghet

ersatta hela videodvervakningssystemet
och passagerarrikningssystem

Tabell 1. Livstidssdkrande atgarder

Overvaganden och motivering

Livslangd och driftsdkerhet

Samtliga atgarder bidrar till att sikra den planerade livslingden. Investeringar i
livstidssédkring och driftsikerhet bedoms ha hog langsiktig kostnadsnytta genom
att reducera risker for felutfall och avstillda fordon.

Kundnojdhet — En attraktiv kollektivirafik

Ett 6vergripande mal for pendeltigstrafiken dr hog kundnojdhet. Atgirderna
bidrar positivt genom forbattrad funktionalitet och 6kad fordonstillganglighet

samt stodjer foljande mal:

o tillgdngligheten uppratthalls,

e driftsikerheten sidkras och storningar minskar,

e trafikinformationen forbattras, och

e tryggheten ombord okar.
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Detta tjansteutldtande avser beslut om att inleda genomférandefasen utan
foregdende inriktnings- och planeringsfaser. Beslutet grundas i att de foreslagna
livstidssakrande atgiarderna ar nodvandiga och tidskritiska for att uppréatthélla
sdker och tillforlitlig pendeltagstrafik under den aktuella planeringshorisonten.
Atgirderna behover genomforas oberoende av framtida inriktning for
fordonsforsorjningen och utgor en forutsattning for att sakerstalla trafik fram
till dess att ersattningsfordon kan tas i trafik eller beslut fattas om eventuell
livstidsforlangning.

Flera av dtgarderna har tidigare varit foremal for utredning (se bland annat LS
2018-0724) och ir darfor val avgransade. Inom ramen for utredningsarbetet
inom forvaltningen har systemhandlingar, upphandlingsstrategier och 6vriga
relevanta underlag tagits fram. De livstidssakrande atgarderna avser i huvudsak
utbyte och modernisering av befintliga delsystem med identifierad obsolescens,
dar funktion, granssnitt och tekniska losningar i stor utstrackning ar kianda. For
flera av de akuta atgarderna galler dessutom att de endast kan levereras av
respektive systemleverantor. Sammantaget innebar detta att de aktiviteter som
normalt ingar i inriktnings- och planeringsfasen i huvudsak redan har
genomforts.

Styrning av genomforandet sker genom beslutad och avgransad omfattning
enligt bilaga 1, successiv verifiering under genomforandet samt etablerad
uppfoljning inom ordinarie investerings- och forvaltningsstyrning. Kvarstaende
aktiviteter for vissa atgarder, sdsom detaljerad kravstillning och precisering av
omfattning, hanteras per atgard i samband med genomfoérandefasen.
Trafikforvaltningen bedomer att detta inte medfor ndgra tekniska,
avtalsmassiga eller upphandlingsmassiga konsekvenser.

Systemhandling eller motsvarande

Systemen livstidssakras genom detta beslut via uppgradering och
modernisering, vilket mgjliggor att planerad livslangd kan uppratthéllas.

Flera av systemen ar proprietara och losning kan endast levereras av
tillverkaren av systemet. For samtliga dtgarder ar systemhandlingar framtagna
och kostnadsbild har erhéllits av systemleverantorerna.
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Hallbarhetsinriktning
e Miljokonsekvenser
o D4 atgirderna innebir produktion av material sa far detta
negativa konsekvenser for miljon, men de bedoms som
oforandrade da produktionen kommer att uppfylla gillande
miljokrav.
e Sociala konsekvenser
o Atgirderna pa delsystemen far positiva effekter genom
livstidssakring for de prioriterade delsystem fram till 2037 och
minskad risk for fordon ur trafik. Vissa av dtgarderna bidrar
dessutom till 6kad trygghet for resenirer och 6kad resenirsnytta.

Overldmningsstrategi

Atgirderna avseende passagerarinformationssystem och
videoovervakningssystem genomfors som investeringsprojekt i nara samarbete
mellan trafikavdelningens investeringsverksamhet och teknikavdelningen, som
darefter overtar forvaltningen av tillgangarna.

For ovriga atgarder kravs ingen sarskild 6verlamningsstrategi, da dessa avser
insatser pa befintliga system och genomf6rs inom ramen for
trafikforvaltningens ordinarie forvaltning. Atgirderna avropas av trafikutdvaren
och utfors av trafikutovaren i synergi med planerat och avhjalpande underhall.

Riskanalys

Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet fattas
Beslutet medfor risker med konsekvenser for trafikforvaltningens forméaga att
utfora sitt uppdrag eller na sina 6vergripande mal savil i den 16pande driften
som i investeringsverksamheten. Risker med f6ljande konsekvenser har
identifierats:

Risker med konsekvenser for leverans eller funktion och darmed kund- och

resenarspaverkan
Ja O
Nej X

Risker med konsekvenser for regelefterlevnad och effektivitet
Ja O
Nej X
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Risker ekonomiska konsekvenser
Ja X
Nej U

Risker med siakerhetskonsekvenser
(trafiksdkerhet, informationssikerhet, IT-sdkerhet, sikerhetsskydd?, fysisk
sakerhet (verksamhetsskydd/security), brandsiakerhet eller civil beredskap2)

Ja O
Nej X

Risker med konsekvenser for miljo, liv och hilsa
Ja ]

Nej X

Risker med sociala konsekvenser

Ja O
Nej X

Risker med konsekvenser for forvaltningens varumarke och fortroende
Ja O
Nej X

Beskrivning av riskerna samt bedomning av formaga till hantering

Risker ekonomiska konsekvenser

Ytterligare kostnader
1. Vissa av atgiarderna kraver att fordon tas ur trafik och beroende pa det

trafiklaget finns en risk att atgiarderna inte kan utforas i den takt som
antagits vilket riskerar en fordyring genom tidsforskjutning.
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2. Det finns dven risker att verksamhetskrav pa ny funktionalitet kan
forsena inférandet av nytt videoovervakningssystem och
passagerarinformationsystem samt leda till kostnadsokningar.

Riskbedomning
1. Brist pa fordon

a. Sannolikhet: Medelhog. Det finns en identifierad risk for brist pa
fordon, men enligt nuvarande planering och trafikbestillning
finns utrymme i underhallsplanen for att infoéra nédvandiga
atgarder.

b. Konsekvens: Medel. Eventuell brist kan forlanga genomforandet
for atgarder som kraver avstallning av fordon
(passagerarinformationssystem, video6vervakningssystem och
interiora atgarder)

2. Ny funktionalitet
a. Sannolikhet: Lag till medel.
b. Konsekvens: Lag. Paverkar till 1ag grad genomforandetiden for
passagerarinformationssystem, videoovervakningssystem
konstruktionsfasen.

Formaga att hantera identifierade risker
Tidsriskerna kan vara svara att hantera ur ett kostnadsperspektiv men

formagan ar hanterbar ur ett driftpaverkande perspektiv da brist pa reservdelar
forbattras nar atgarder val har borjat inforas (gamla fungerade reservdelar blir
tillgangliga) vilket bidrar till mindre risk for fordonsbrist.

Utokad funktionalitet kan inforas sekventiellt vid behov, vilket minskar
paverkan pa verksamheten.

Ekonomisk osiikerhet

For de atgarder som kommer att inforas i synergi med underhall, framfor allt
for atgarden Uppgradering traktionssystem finns en ekonomisk osiakerhet i
vilken omfattning komponenter behover bytas ut da omfattningen ar kopplat till
ett prognostiserat felutfall (komponenter som gar sonder och méste bytas ut).
En uppskattning av hur manga enheter som maste ersittas har gjorts utifran
dagens felutfall och trend och denna uppskattning kommer att bli mer exakt
under genomférandetiden. Den ekonomiska osdkerheten ar berdknad till 112,6
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miljoner kronor inklusive index och finns med for att hantera ett okat felutfall
fram till och med 2037 samt oférutsedda forseningar och fordyringar.

Avgransning av ekonomiska risker som ar under bevakning
En ekonomisk risk som bevakas ar ytterligare atgarder som kravs for att

livstidssidkra X60, X60A och X60B och som inte ir en del av detta
tjansteutlatande (se figur 1, gula trafikljus for X60 och X60A). Flertalet ar under
utredning och forvantas klarlaggas for prioritering planar 2028 och framat i
separata objekt. Det pagar aven en atgardsvalsprocess som behandlar beslutet
om att upphandla nya pendeltagsfordon eller om X60 och X60A ska
livstidsforlangas. Vid en livstidsforlangning kommer ytterligare atgarder behova
inforas som kan paverka planeringen och/eller atgardernas omfattning och
darmed kostnaden.

Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet inte
fattas

De foreslagna atgarderna ar nodvandiga forutsattningar for att kunna fortsatta
framfora fordonen och diarmed en stabil pendeltagstrafik.

Om beslutet som foreslas inte tas riskeras foljande konsekvenser:

e minskad trygghet ombord pa pendeltdgen,

e brist pa fordon som uppfyller lagkrav och trafikforvaltningens
sakerhetskrav,

e att trafikutovare inte kan fullf6lja sina uppdrag enligt uppdragsavtal,

¢ minskad kundnéjdhet och minskat fortroende for kollektivtrafiken, samt

e successiv avstéllning av fordon till f6ljd av obsolescens och brist pa
reservdelar.

Kvantifierade effektmaél
Genomforandet av dtgarderna forvantas resulterai att:

o Antal tillgingliga X60/X60A fordon ska inte till foljd av
obsolescensrelaterade fel understiga nuvarande niva under perioden
2026—2037, for att mojliggora fortsatt utsattning av full trafik under
vardagar.

o Antal avstéllda fordon relaterade till brist pa reservdelar inom berérda
system ska minska jamfort med perioden 2023-2024
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Full realisering av atgarder senast kvartal 4 2034 vilket innebar att samtliga
beslutade livstidssdkrande atgirder enligt bilaga 1 dr verifierade och
overlamnade till forvaltningsorganisationen.

Vid denna tidpunkt ska ansvar, dokumentation, reservdelsférsorjning och
underhall av berérda system vara integrerade i befintliga forvaltnings och
underhéllsprocesser, utan kvarstdende projektberoenden.

Atgirderna ska dirmed méjliggora att planerad teknisk och ekonomisk
livslangd for X60/X60A kan uppratthallas till 2037 utan identifierade
obsolescensrelaterade driftbegransningar.

Succesiv nyttorealisering sker lopande under genomforandeperioden i takt med
att uppgraderade system tas i drift och 6verlamnas till forvaltning.

Se bilaga 2 for genomforandeplan.

Ekonomiskt beslutsunderlag

Detta tjansteutlatande avser inledande av genomforandefasen for objekt
livstidssidkrande atgiarder X60 och X60A till en investeringsutgift om 1 050
miljoner kronor. Objektet gar direkt till genomférandefas och medel for
planeringsfasens aterstdende arbete ingar ddrmed i genomforandefasens
investeringsutgift.

Total utgift for objektet berdaknas uppga till 1 050 miljoner kronor vilket &r i
enlighet med den faststdllda ramen i investeringsplan 2026—2035.

Av genomforandefasens totalutgift bedoms 26 miljoner kronor falla ut ar 2026.
Den ekonomiska osidkerheten uppgar till 112,6 miljoner kronor inklusive index,
vilket beskriv narmare i avsnittet ekonomisk osakerhet.

Objektet ar inte foremal for medfinansiering.

Kapitalkostnaden for objektet beraknas att 6ver en 20-arsperiod uppga till
1 257,3 miljoner kronor inklusive index, varav 1050 miljoner kronor avser
avskrivningar och 207,3 miljoner kronor rantekostnader. Drift- och
underhéllskostnader efter driftsattning bedoms vara oforandrade.

Paverkan forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Beslutet har ingen paverkan pa Forvaltning for utbyggd tunnelbana, FUT.

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande
e Bilaga 1: Prioriterade atgirder
e Bilaga 2: Genomférandeplan
e Bilaga 3: Ekonomibilaga med investeringskalkyl

Skickas till

Erik Norling
Forvaltningschef
Trafikforvaltningen

Jon Sundh
Avdelningschef
Teknikavdelningen
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