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Svar pa skrivelse (V) angaende
cykel- och gangpassage Hammarby kanal

Arendebeskrivning

Vansterpartiet har i skrivelse fragat om mojligheten att anvanda den

framtida tunnelbanestationen Hammarby kanal for avgiftsfri passage for

gang- och cykeltrafikanter mellan Hammarby sjostad och S6dermalm.

| detta arendet aterkommer Forvaltning for utbyggd tunnelbana med

forslag till svar pd namnda skrivelse.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande samt skrivelse (V) angdende cykel- och
gangpassage Hammarby kanal, inkommen 2020-08-25.

Forslag till beslut

Forvaltningschefen foreslar att trafiknamnden beslutar foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

Forslag och motivering

Foljande fragor har stéllts i skrivelsen:


tel:+46-70-160%2096%2090
mailto:martin.hellgren@sll.se
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1. Hur gick diskussionerna som ledde fram till att man inte planerade for att
mojliggora en avgiftsfri passage for gang- och cykeltrafikanter?

2. Hur ser trafikforvaltningen och forvaltningen for utbyggd tunnelbanan pa
mojligheten att pa nagot satt 6ppna upp stationen for att mojliggra en
avgiftsfri passage for gang- och cykeltrafikanter?

Nedan foljer Forvaltning for utbyggd tunnelbanas svar:

1. Hur gick diskussionerna som ledde fram till att man inte planerade for att
mojliggora en avgiftsfri passage for gang- och cykeltrafikanter?

Station Hammarby kanal kommer att kunna anvandas som passage for gdende mellan
Hammarby sjostad och Sodermalm. Dock endast med nagon form av SL-biljett. En mer
generell passagemojlighet under Hammarby kanal for allmanheten, till exempel genom en
sparrfri station, har inte utretts da det inte ingatt i forvaltningens uppdrag. Att utreda en
parallell cykeltunnel har inte heller omfattats av uppdraget.

2. Hur ser trafikforvaltningen och forvaltningen for utbyggd tunnelbanan pa
mojligheten att pa nagot séatt dppna upp stationen for att mojliggéra en
avgiftsfri passage for gang- och cykeltrafikanter?

En kombination av tunnelbanestation och cykeltunnel bedéms inte vara genomférbar
eftersom det enligt SL sakerhetsbestammelser inte ar tillatet att medfora cykel i
tunnelbanemiljo. Eventuella avsteg fran detta behdver beslutas av Trafikforvaltningen.

Parallellt med den nya tunnelbanestrackningen byggs en servicetunnel. Servicetunneln ar
endast tillganglig fran marken vid Londonviadukten, vid Nacka Centrum och vid
Sockenplan. Servicetunneln ar till for att mojliggéra underhall, utrymning och
raddningstjanstens insatser. Servicetunneln kommer innehalla en mangd installationer for
vatten- och avloppsledningar, ventilation och en del tekniska installationer. Det vill saga
det ar av vikt att obehdriga inte ror sig i tunnlarna. Att anvanda tunneln som en
cykeltunnel skulle innebéra en inskrankning i sdkerhetssystemet och skulle medféra
omfattande forandringar i planering och riskera bade fordyring och forsening av den
pagaende utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och Soderort.

Stationen och servicetunnel byggs pa ca 45-50 m djup under kanalen for att ga helt i berg.
Om en cykeltunnel skulle anlaggas intill stationen sa kan den bara nas via mycket langa
ramper eller hiss. Med en tunnel pa detta djup ger det ramper med en langd av ca en
kilometer. Detta innebér att strackan blir langre an att aka runt till narmaste bro och da
undviks aven den stora nivaskillnaden.

En extra tunnel innefattas inte i den lagakraftvunna jarnvagsplan eller i den
lagakraftvunna miljédom som finns fér tunnelbaneutbyggnaden till Nacka och séderort.
Utforandet kraver darfor nya plan- och tillstandsprocesser, antingen en dndring av
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jarnvagsplan en eller en ny detaljplan samt utékad miljédom.

Anlaggningskostnaderna for en saddan tunneln &r i storleksordningen hundra till tva
hundra miljoner kronor. Till detta ska laggas kostnaderna for den forsening fér hela
tunnelbaneutbyggnaden mot Nacka och Séderort pa ca 2 ar for plan- och
tillstandsprocessen. De &r i storleksordningen fem hundra miljoner per ar.

Niklas Bergman Martin Hellgren
Forvaltningschef Avdelningschef,
avdelning Séder
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Angaende cykel- och gangpassage Hammarby kanal

Den nya tunnelbanestationen Hammarby kanal har planerats for och byggs
med uppgangar pa vardera sidan av Hammarby sj6. |
informationsmaterialet fran nyatunnelbanan.sll.se i april 2018 lyftes det i
ingressen fram: "Med ena dnden pa Sédermalm och den andra i Hammarby
sjostad knyter den framtida stationen Hammarby kanal ihop S6der med
s6der om Sdder.” | dagslaget planeras det dock inte for nagon passage for
gang- och cykeltrafikanter. Fotgéangare kan naturligtvis mot ordinarie SL-
taxa passera genom stationen, medan cyklister inte ens ges den
mdjligheten. Vi finner det ur miljésynpunkt olyckligt att stationen planeras
utan att skapa majlighet for passage under vattnet mellan Hammarby
sjostad och Norra Hammarbyhamnen. Att bygga en separat gang- och
cykeltunnel i anslutning till bygget av stationen ar i dagslaget sékert svart,
men det borde kunna ga att I6sas pa andra satt. Det skulle kanske ga att fa
en avgiftsfri stationsbiljett, och infora ett lokalt undantag fran férbudet mot
cyklar i tunnelbanan.

Det finns en oro for att den populara avgiftsfria farjetrafiken som later
gang- och cykeltrafikanter ta sig 6ver Hammarby sjo mellan
Barnangsbryggan, Lumabryggan och Henriksdalshamnen kommer att dras
in nar nya tunnelbanan éppnar for trafik. Det blir da valdigt langa omvagar
for dem som cyklar respektive dem som promenerar och inte har méjlighet
att betala, soderut fran Sofia eller tvartom.

Med héanvisning till ovanstaende vill vi ha svar pa foljande fragor:

1. Hur gick diskussionerna som ledde fram till att man inte planerade
for att mojliggora en avgiftsfri passage for gang- och
cykeltrafikanter?

2. Hur ser trafikforvaltningen och forvaltningen for utbyggd
tunnelbanan pa majligheten att pa ndgot satt ppna upp stationen
for att mojliggora en avgiftsfri passage for gang- och
cykeltrafikanter?
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