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Angaende Yttrande 6ver remiss angaende niringslivs- och tillvixtstrategi for
stockholmsregionen

Vivill forst fora till protokollet att det, trots flera uppmaningar fran bland annat oss
socialdemokrater, ar mycket beklagligt att arbetsmarknadens parter haft mycket lite
inflytande i processen med att ta fram strategin. De fackliga organisationerna har, vad vi
kunnat se, inte ens bjudits in och pa arbetsgivarsidan si har inte besoksniringen- och
serviceniringens organisationer deltagit (oklart om de bjudits in).

De fackliga organisationerna i allmédnhet, samt centralorganisationer och facken inom
industrin i synnerhet, besitter en stor kunskap pa omradena kompetensforsorining,
omstillning och tillvaxt. Att den kunskapen inte fatt varit med fran borjan, trots
upprepade pastotningar fran oss socialdemokrater ir ett svaghetstecken for
remissversionen. Vi forutsitter att man efter remissrundan valjer att lyssna extra noga pa
dessa organisationers remissvar.

I remissversionen till naringslivs- och utvecklingsstrategi star valdigt lite om vilfirdens
betydelse for tillvaxt och investeringar. Detta maste inarbetas efter remisstiden gatt ut. En
fungerande, generell och gemensamt finansierad viltird dr en komparativ férdel i
kampen om utlindska investeringar.

I remissversionen markeras ocksa betydelsen av att minska belastningen pa miljén och
klimatet fran verksamheter inom regionen. Det dr viktiga och nédvindiga atgarder som
dessutom édr noédvindiga for att uppritthalla regionens attraktivitet.

Men milj6- och klimatutmaningen handlar inte enbart om att ’stida framfor egen dort”,
utan dr ocksa en fantastisk mojlighet till industriell utveckling och nya jobb i regionen.
Vad det kan betyda illustreras av initiativ som Northvolt i Skelleftea, Hybrit i Lulea och
LKABs nyligen annonserade satsning pa fossilfri jarnsvamp.

I remissversionen saknar vi satsningar pa att utveckla kompentens, produkter och
tillverkning av produkter och tjanster som kan méta den enorma efterfragan den globala
klimatomstallningen kommer att skapa.

Gillande trafiknimndens svar pa remissen sa delar vi inte det resonemang som fors fram
kopplat till forslaget att byta namn pa insatsen Firstirk den internationella tillgéngligheten

till Forstark den fysiska och digitala tillgingligheten da vi socialdemokrater ser den
internationella tillganglicheten som Region Stockholm har — och genom Region
Stockholm resten av Sverige — som oerhort viktig £6r regionens och landets fortsatta
tillvaxt.



Vi socialdemokrater ser dven att kollektivtrafiken har en egen roll att spela 1 detta. En
gemensam arbetsmarknad foérutsitter att kollektivtrafiken dven ser foretagens behov av
snabba och palitliga férbindelser. Det finns skillnader mellan var i linet som manniskor
bor och var i linet flest arbetsplatser ar lokaliserade. Att da dels forbattra mojligheterna
for minniskor att rora sig emellan dessa omraden, men ocksa inom kommunerna
kommer ge bittre forutsittningar fr att pa sikt nd en stirkt arbetsmarknadsregion och
ett expanderat naringsliv.

Fortroende for kollektivtrafiken paverkar dven arbetsmarknadsregionens storlek. Niar
tortroendet £6r kollektivtrafiken minskar — da vigar méinniskor inte ta arbeten lingre
ifran sitt hem och niringslivet gar miste om kompetens som borde varit tillginglig. Enligt
berikningar frain WSP star enbart forseningar f6r 5,5 miljarder per ar i forluster
nationellt som bara beror pa att resenirerna gar miste om tid for arbete och studier samt
att arbetsmarknadsregionens storlek paverkas. Inte minst i samband med synpunkter pa
kommande trafikférindringar kommer kritiska roster mot att arbetsplatsomraden och
foretagskluster ibland férbises nar kollektivtrafik planeras. Detta giller ocksa
kommunernas kritik pa en langsiktig strategisk planering i samverkan mellan region och
kommun. Punktlighetens och stabilitetens brister gor att foretag tvekar infor att etablera
sig ute 1 manga lainskommuner

Foretag och niringsliv forutsitts ta sitt ansvar for en hallbar tillvixt. Da édr det ocksa
hégst rimligt att Region Stockholm tar ansvar f6r att dessa perspektiv lyfts in i den
strategiska planeringen och att kollektivtrafikens paverkan pa niringslivet i Region
Stockholm tas pa allvar.

Mot bakgrund av ovanstiaende foreslas trafiknaimnden besluta pa punkten ett:

att trafikndmnden avger remissyttrande 1 enlighet med trafikférvaltningens forslag
justerat utifran ovan kommentarer.
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