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Trafikndmnden PROTOKOLL Nr 2/2022
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Kl. 14:30-15:47

Trafiknimndens sammantride den 15 februari 2022

Datum {6r justering: den 15 februari 2022 vad géller paragraf 24, 25, 26, 28, 29, 30, 31, 32,

33, 34, 35, 36, 39 och 41.
Den Q\X/ 2 -APR¥ad galler protokollet i 6vrigt.

Datum f0r anslag: den 16 februari 2022 vad giller paragraf 24, 25, 26, 28, 29, 30, 31,932,433,

34, 35, 36, 39 och 41.

Den 2%/2 ~Q08R. vad giller protokollet i fvrigt.
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§ 20
Godkinnande av utsind foredragningslista
Trafiknamnden beslutar foljande.

1. Inkomna skrivelser behandlas under rubriken ”Ovrigt”.

2. Tilldggsirendena 23, 24, 25, 26 och 27 behandlas under rubriken
“Beslutsdrenden”:

23 Beslut om att inleda inriktningsfasen avseende Saltsjobanan FUT
(TN 2020-0399)

24 Beslut om att inleda fas genomf6rande for fyra fordon Roslagsbanan
(TN 2020-0120)

25 Yttrande over remiss avseende Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033
(TN 2021-1238)

26 Remiss avseende vagplan gillande tvarforbindelse Sodertorn vig 259
(TN 2015-0615)

27 Beslut om atergang fran interimistiska tillaggsavtal for buss- och
lokalbanetrafiken till ordinarie trafikavtal
(TN 2022-0148)
3. Tillaggsdrendet 28, "Yttrande 6ver motion 2021:44 om att stélla krav pa
kollektivavtal vid upphandling (TN 2021-0920)” behandlas under rubriken
“Motioner”.

4. I06vrigt godkanns utsand foredragningslista.

Ordférande
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§ 21

Val av justerare av protokoll

Trafiknamnden beslutar foljande.

1. 2:evice ordférande Jens Sjostrom (S) utses till att tillsammans med ordféranden
justera protokollet fran dagens sammantrade.

§ 22
Faststillande av datum for justering av protokoll
Trafiknamnden beslutar foljande.

1. Datum for justering av protokoll faststalls till den 1 mars 2022.

Ordférande Justerare
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§ 23

Forvaltningschefsinformation TF och FUT
(TN 2022-0001)

David Lagneholm fran TF (trafikforvaltningen) och Niklas Bergman fran FUT
(forvaltning for utbyggd tunnelbana) informerar nimnden via varsin presentation. Bland
annat informeras namnden om f6ljande.

Information fran TF

- Aktuellt frén trafikférvaltningen

- Resandeutveckling, antal sparrpassager ar 2022, 2021 och 2020 jamfort med
2019 till och med vecka 5, budget och prognos

- Upplevd kvalitet — ndjdhet med resan januari 2022

- Biljettintdkter januari 2022

Information fran FUT
- Status byggnationer och upphandlingar:

- Barkarby, Arenastaden, Hagalund, S6dermalm, Nacka — Séderort, Sickla.
- Upphandlingar projektering avseende tunnelbana till Alvsjo.

- Arbetsmiljo, atgarder.

Trafikndmnden noterar informationen och ldgger den till handlingarna.

Ordférande Justerare ./




Sida 8 av 30
-.JJ& Region Stockholm 3

Trafikndmnden Nr 2/2022
2022-02-15

§24

Allmiin trafikplikt for Liding6banan, Nockebybanan, Saltsjobanan, Sparvag
City och Tvirbanan i Stockholms lin
(TN 2021-0923)

I arendet foreligger tjansteutldtande daterat den 12 januari 2022 frén forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

YRKANDE
- Ordforanden yrkar bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
- V-ledaméterna yrkar bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 1).

Ordféranden stiller proposition pé yrkandena och finner att nimnden beslutar i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut. Dérefter finner ordféranden att forslaget till
tillaggsbeslut ska avslas.

BESLUT

Trafikndmnden beslutar foljande.
1. Med stdd av lagen (2010:1065) om kollektivtrafik faststills allmin trafikplikt
for Lidingdbanan, Nockebybanan, Saltsjébanan, Sparvig City och Tvirbanan i

Stockholms lén i enlighet med vad som framgar av foreliggande
tjansteutlatande och giller frin och med den 20 augusti 2024 och 10 &r framét.

2. Kungorelsedelgivning enligt delgivningslagen (2010:1932) ska ske.
3. Paragrafen justeras omedelbart.
RESERVATION
V-ledaméterna reserverar sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till tillaggsbeslut.
UTTALANDE
SD-ledamoten later till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 2).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare .
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§ 25

Svar till JO angiende begéiran om upplysningar och ytirande
(TN 2021-0910)

I arendet foreligger tjansteutlitande daterat den 19 januari 2022 fran forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslutar foljande.

1. Yttrandet godkinns och éversinds som trafikndmndens remissvar till Riksdagens
ombudsmén — JO.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

DELTAR INTE

SD-ledamoten deltar inte i beslutet med hénvisning till deras sirskilda uttalande.

UTTALANDE
V-ledamoterna léter till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 3).

SD-ledamoten léter till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 4).

EXPEDIERAS TILL

Riksdagens ombudsmén - JO

Ordférande Justerare .-
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§ 26

Yttrande avseende betiéinkandet Granskning av utléindska
direktinvesteringar (SOU 2021:87)
(TN 2021-1188)

I drendet foreligger tjansteutlétande daterat den 27 januari 2022 frin regiondirektoren,
hélso- och sjukvérdsdirektoren och forvaltningscheferna for trafikférvaltningen och
serviceforvaltningen.

BESLUT

Trafikndimnden beslutar foljande.

1. Regionledningskontorets, hilso- och sjukvardsforvaltningens,
trafikforvaltningens, och serviceférvaltningens gemensamma tjansteutlatande
utgor Region Stockholms yttrande 6ver betinkandet Granskning av utlindska
direktinvesteringar SOU 2021:87 till Justitiedepartementet.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

EXPEDIERAS TILL

Justitiedepartementet

Ordférande Justerare

—
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§ 27

Yttrande for remiss avseende reviderad framkomlighetsstrategi
(TN 2021-1298)

I drendet foreligger tjansteutldtande daterat den 13 januari 2022 fran forvaltningschefen
for trafikférvaltningen.

BESLUT

Trafikndmnden beslutar foljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkinns och éversinds till Stockholms stad.

UTTALANDEN
V-ledaméterna léter till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 5).

SD-ledamoten later till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 6).

EXPEDIERAS TILL

Stockholms stad

Ordférande Justerare
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Trafikndmnden Nr 2/2022
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§ 28

Yttrande éver Linsplan for regional transportinfrastruktur 2022-2033 i
Ostergostland lidn
(TN 2021-1161)

I arendet foreligger tjdnsteutldtande daterat den 25 januari 2022 fran regiondirektéren
och forvaltningschefen for trafikforvaltningen.

BESLUT

Trafikndmnden beslutar foljande.

1. Regionledningskontorets och trafikférvaltningens gemensamma tjansteutldtande
utgor Region Stockholms yttrande till Region Ostergotland 6ver Lansplan for
regional transportinfrastruktur i Ostergotlands l4n.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande
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§ 29

Yttrande 6ver remiss avseende ny plan for krisberedskap
(TN 2021-1257)

I &rendet foreligger tjansteutlétande daterat den 19 januari 2022 frin forvaltningschefen
for trafikférvaltningen.

YRKANDE
— Ordféranden och SD-ledamoten yrkar bifall till forvaltningschefens forslag till
beslut.
— S-ledaméterna yrkar bifall till sitt forslag till beslut (bilaga 7).

Ordféranden stéller proposition p& yrkandena och finner att nimnden beslutar i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT

Trafikndmnden beslutar foljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkinns och éversinds till
regionledningskontoret.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

RESERVATION

S-ledaméterna reserverar sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till beslut.
UTTALANDE

V-ledamoterna later till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 8).
SD-ledamoten later till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 9).
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§ 30

Yttrande avseende remiss - Riktlinjer for sikerhet
(TN 2021-1258)

I arendet foreligger tjansteutlatande daterat den 19 januari 2022 fran
forvaltningscheferna for trafikforvaltningen och férvaltningen for utbyggd tunnelbana.

BESLUT
Trafiknamnden beslutar f6ljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkanns och 6versands till
regionledningskontoret.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare _
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§31

Yttrande avseende remiss - Riktlinje for séikerhetsskydd och signalskydd
(TN 2021-1259)

I arendet foreligger tjansteutldtande daterat den 19 januari 2022 fran
forvaltningscheferna for trafikforvaltningen och forvaltningen for utbyggd tunnelbana.

BESLUT

Trafikndmnden beslutar f6ljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkanns och 6versands till
regionledningskontoret.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
g
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§32

Yttrande 6ver remiss avseende éversiktsplan 2022 for Sigtuna kommun
(TN 2021-0453)

I drendet foreligger tjansteutldtande daterat den 25 januari 2022 fran regiondirektoren,
halso- och sjukvardsdirektoren, kulturdirektéren samt férvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslutar foljande.
1. Regionledningskontorets, hilso- och sjukvardsforvaltningens,
trafikforvaltningens, och kulturférvaltningens gemensamma tjinsteutldtande
utgor Region Stockholms yttrande till Sigtuna kommun 6ver granskningsforslag

till Sigtunas oversiktsplan 2022.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare -
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§33

Yttrande 6ver remiss avseende reviderad 6versiktsplan for Huddinge
kommun

(TN 2021-1215)

I drendet foreligger tjdnsteutlatande daterat den 27 januari 2022 fran regiondirektoren,
halso- och sjukvérdsdirektoren, kulturdirektéren samt forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslutar foljande.

1. Regionledningskontorets, hélso- och sjukvardsforvaltningens,
trafikférvaltningens, och kulturférvaltningens gemensamma tjinsteutlatande
utgor Region Stockholms yttrande till Huddinge kommun 6ver samradsforslag
Vért framtida Huddinge - Oversiktsplan 2050 for Huddinge kommun.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

UTTALANDE
V-ledamoéterna later till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 10).
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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Trafikndamnden Nr 2/2022
2022-02-15

§34

Yttrande 6ver remiss avseende oversiktsplan fér Danderyd
(TN 2021-0525)

I drendet foreligger tjansteutldtande daterat den 26 januari 2022 fran regiondirektéren,
hélso- och sjukvérdsdirekt6ren, kulturdirektoren samt forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

YRKANDE
— Ordforanden yrkar bifall till férvaltningarnas gemensamma forslag till beslut.
— SD-ledamoten yrkar bifall till sitt forslag till beslut (bilaga 11) om att
aterremittera drendet.

Ordforanden stéller proposition pa yrkandena och finner att namnden beslutar att
avgora drendet vid sammantrédet. Darefter finner ordféranden att nimnden beslutar i
enlighet med forvaltningarnas gemensamma forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndmnden beslutar foljande.
1. Regionledningskontorets, hilso- och sjukvérdsférvaltningens,
trafikforvaltningens, och kulturférvaltningens gemensamma tjénsteutltande
utgor Region Stockholms yttrande till Danderyds kommun &ver

granskningsforslag Oversiktsplan for Danderyds kommun.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

RESERVATION

SD-ledamoten reserverar sig mot beslutet att inte bifalla sitt forslag om aterremittering
av arendet.

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§35

Yttrande éver remiss avseende premomorian Rena och héginblandade
biodrivinedel inkluderas i reduktionsplikten

(TN 2022-0037)

I drendet foreligger tjansteutldtande daterat den 24 januari 2022 fran forvaltningschefen
for trafikférvaltningen.

BESLUT
Trafikndamnden beslutar féljande.

1. Forslaget till yttrande godkénns och Gversinds till regionledningskontoret for
vidarebefordran till Infrastrukturdepartementet.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

UTTALANDE
V-ledamoéterna later till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 12).
SD-ledamoten later till protokollet anteckna ett sdrskilt uttalande (bilaga 13).

EXPEDIERAS TILL

Infrastrukturdepartementet.

Ordférande Justerare
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§ 36

Verksamhetsberiittelse 2021
(TN 2021-0038, FUT 2020-1290)

I arendet foreligger tjansteutldtande daterat den 28 januari 2022 fran
forvaltningscheferna for trafikforvaltningen och forvaltningen for utbyggd tunnelbana.

BESLUT
Trafikndmnden beslutar foljande.

1. Verksamhetsberittelse 2021, inklusive bilagor, for trafiknimnden och de inom
namndens ansvarsomrade ingdende verksamheterna godkinns.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

DELTAR INTE

SD-ledamoten deltar inte i beslutet.

UTTALANDE

V-ledamoterna later tﬂl protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 14).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
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§37

Beslut om att inleda inriktningsfasen avseende Saltsjobanan FUT
(TN 2020-0399)

I arendet foreligger tjdnsteutldtande daterat den 8 februari 2022 fran forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

YRKANDEN
— Ordforanden och SD-ledamoten yrkar bifall till forvaltningschefens forslag till
beslut.
— S-ledaméterna yrkar bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 15), som V-
ledaméterna ansluter sig till.

Ordféranden staller proposition pa yrkandena och finner forst att nimnden beslutar i
enlighet med forvaltningschefens forslag till beslut. Darefter finner ordféranden att
forslaget till tillaggsbeslut ska anses besvarat.

BESLUT
Trafiknamnden beslutar att foresla regionstyrelsen besluta foljande.

1. Inom ramen for 2022 ars investeringsbudget och inriktningsnivéer for planiren
2023-2031 beslutas att inleda inriktningsfasen avseende Saltsjobanans fordon
med tillhorande f6ljdinvesteringar till en investeringsutgift om 30,4 miljoner
kronor inklusive index.

RESERVATION

S- och V-ledaméterna reserverar sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till
tillaggsbeslut.

UTTALANDE

SD-ledamoten later till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 16).

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§ 38

Beslut om att inleda fas genomférande fér fyra fordon Roslagsbanan
(TN 2020-0120)

I érendet foreligger tjansteutldtande daterat den 8 februari 2022 fran forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

BESLUT

Trafikndmnden beslutar att foresla regionstyrelsen att foresla regionfullméktige besluta
foljande.

1. Inom ramen for 2022 &rs investeringsbudget och inriktningsnivaer for planiren
2023-2032 beslutas att inleda genomforandefasen avseende objekt Roslagsbanan
ersittning X10p med en total budget om 340 miljoner kronor inklusive index,
varav 340 miljoner kronor avser investeringsutgift.

EXPEDIERAS TILL

Regionstyrelsen

Ordférande Juster;/;
= #




Sida 23 av 30
JJ& Region Stockholm 3

Trafikndmnden Nr 2/2022
2022-02-15

§39

Yttrande 6ver remiss avseende Trafikverkets forslag till nationell plan f6ér
transportinfrastrukturen 2022-2033

(TN 2021-1238)

I drendet foreligger tjansteutldtande daterat den 28 januari 2022 fran regiondirektéren
och forvaltningschefen for trafikforvaltningen.

YRKANDEN
— Ordforanden yrkar bifall till forvaltningarnas gemensamma forslag till beslut.
— MP-ledamoten yrkar bifall till sitt forslag till beslut (bilaga 17), som V-
ledaméterna ansluter sig till.
— SD-ledamoten yrkar bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 18).

Ordforanden stéller proposition pa yrkandena och finner forst att nimnden beslutar i
enlighet med forvaltningschefens forslag till beslut. Darefter finner ordféranden att
forslaget till tillaggsbeslut ska anses besvarat.

BESLUT
Trafikndmnden beslutar foljande.

1. Regionledningskontorets och trafikforvaltningens gemensamma tjansteutlatande
utgor Region Stockholms yttrande till Infrastrukturdepartementet ver nationell
plan for transportinfrastrukturen 2022-2033.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

RESERVATION

MP-, V- och SD-ledaméterna reserverar sig mot beslutet att inte bifalla deras respektive
forslag till beslut.

UTTALANDEN

M-, C-, L-, och KD-ledaméterna later till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande
(bilaga 19).

S-ledamoterna lter till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 20).
V-ledaméterna later till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 21).
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§ 40

Remiss avseende viigplan géillande tviirforbindelse Sodertérn vig 259
(TN 2015-0615)

I arendet foreligger tjansteutldtande daterat den 8 februari 2022 fran forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

YRKANDE
— Ordféranden och KD-ledamoten yrkar bifall till forvaltningschefens forslag till
beslut.
— S-ledamoterna yrkar bifall till sitt forslag till beslut (bilaga 22).
— SD-ledamoten yrkar bifall till sitt forslag till beslut (bilaga 23) om &terremittering
av arendet.

Ordféranden stéller proposition pa yrkandena och finner att nimnden beslutar att
avgora arendet vid sammantradet. Darefter finner ordféranden att naimnden beslutar i
enlighet med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT
Trafikndmnden beslutar foljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkénns och 6versands till Trafikverket infor
faststédllande av vagplan for Tvarforbindelse Sodertorn.

RESERVATION

S- och SD-ledaméterna reserverar sig mot beslutet att inte bifalla deras respektive
forslag till beslut.

UTTALANDE
V-ledaméterna later till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 24).

EXPEDIERAS TILL

Trafikverket

Ordférande Justerare
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§41

Beslut om atergéng fran interimistiska tilliggsavtal for buss- och
lokalbanetrafiken till ordinarie trafikavtal

(TN 2022-0148)

I drendet foreligger tjdnsteutldtande daterat den 8 februari 2022 frén forvaltningschefen
for trafikférvaltningen.

YRKANDEN
— Ordforanden yrkar bifall till f6rvaltningschefens forslag till beslut.
— S-ledamoterna yrkar bifall till sitt forslag till beslut (bilaga 25).

Ordféranden stéller proposition pd yrkandena och finner att nimnden beslutar i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut

BESLUT

Trafikndamnden, med stdd av namndens forvaltningsuppdrag avseende AB
Storstockholms Lokaltrafik, beslutar f6ljande.

1. Forvaltningschefen ges i uppdrag att slutférhandla och teckna tilliggsavtal
avseende reglering av ersittning frdn och med 1 mars 2022 och resterande
trafikdr 2022 med anledning av atergéng fran interimistiska tilliggsavtal for
buss- och lokalbanetrafiken till ordinarie uppdragsavtal, vad avser trafikavtal
E19B, E20, E22, E23, E27, E28, E31 och E32, i enlighet med vad som anges i
detta tjansteutlétande.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

RESERVATION
S-ledamoterna reserverar sig mot beslutet att inte bifalla sitt forslag till beslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare —7
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§42

Yttrande 6ver motion 2021:45 av Jens Sjostrom (S) angiende
incitamentsstrukturens paverkan pa reseniirsandelen

(TN 2021-0921)

I drendet foreligger tjansteutldtande daterat den 10 januari 2022 frén forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

YRKANDEN
— Ordféranden yrkar bifall till férvaltningschefens forslag till beslut.
— S-, och V-ledaméterna yrkar bifall till motionen.

Ordféranden stiller proposition pd yrkandena och finner att nimnden beslutar i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut

BESLUT
Trafikndmnden beslutar féljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkanns och 6versands till regionstyrelsens
forvaltning.

RESERVATION
S-, och V-ledaméterna reserverar sig mot beslutet att inte bifalla motionen.
EXPEDIERAS TILL

Regionstyrelsen

Ordférande Justerare

Tl
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§43

Yttrande 6ver motion 2021:44 av Alexander Petersson och Robert
Johansson (S) om krav pa kollektivavtal vid upphandling
(TN 2021-0920)

I drendet foreligger tjdnsteutldtande daterat den 8 februari 2022 frén forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

YRKANDEN
— Ordforanden yrkar bifall till f6rvaltningschefens forslag till beslut.
— S-, och V-ledamoterna yrkar bifall till motionen.

Ordféranden stéller proposition pa yrkandena och finner att nimnden beslutar i enlighet
med forvaltningschefens forslag till beslut

BESLUT
Trafikndmnden beslutar féljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkénns och 6versiands till regionstyrelsens
forvaltning.

RESERVATION

S-, och V-ledamoéterna reserverar sig mot beslutet att inte bifalla motionen.

EXPEDIERAS TILL

Regionstyrelsen

Ordférande Justerare ~/
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§ 44

Anmiilan av delegationsbeslut
(TN 2022-0001, FUT 2022-0166)

I drendet foreligger anmaélan av delegationsbeslut daterad den 4 februari 2022 fattade av
forvaltningschefen for trafikforvaltningen under perioden 2021-01-14 — 2022-02-03
samt anmalan av delegationsbeslut daterad den 3 februari 2022 fattade av
forvaltningschefen for utbyggd tunnelbana under perioden 2022-01-14 — 2022-02-03.

Trafikndmnden noterar informationen och ldgger den till handlingarna.

§45

Inkommande post till trafiknimnden
(TN 2022-0001)

I arendet foreligger postlista for perioden 2022-01-14 — 2022-02-04.

Trafikndimnden noterar informationen och ldgger den till handlingarna.

Ordférande Justerare -7
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§ 46

Ovriga fragor

Trafikndmnden beslutar att 6verlimna nedanstiende inkomna skrivelserna till
trafikforvaltningen for beredning.

—  Skrivelse fran (V) angdende kollektivtrafikandelen (bilaga 26).
—  Skrivelse fran (V) angdende TRI Jérnvég och bemanning Saltsjobanan och
Roslagsbanan (bilaga 27).

Inga fler Gvriga fragor.

Ordférande JusteraIE/

v
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§47

Nasta sammantrade

Datum f6r ndsta sammantréde bestéms till tisdagen den 15 mars 2022, kl. 14.30.

Ordférande
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FORSLAG TILL
TILLAGGSBESLUT TN 2021-0923
2022-02-15

Trafikndmnden
Arende 5
Vansterpartiet

Allmén trafikplikt for Lidingobanan, Nockebybanan,
Saltsjobanan, Sparvig City och Tvarbanan i
Stockholms ldn

Beslutet om allmén trafikplikt f6r lokalbanorna motiveras med att befintligt
trafikavtal for Nockebybanan, Saltsjobanan och Tvarbanan gér ut den 19
augusti 2024, och att det 4r majligt att siga upp avtalet for Lidingdbanan
och Sparvig City och sla ihop trafikeringen pa banorna till en gemensam
upphandling. Vi i Vansterpartiet vill att Region Stockholm utnyttjar denna
gyllene mojlighet att ta tillbaka trafikeringen av lokalbanorna i egen regi,
som infinner sig nér det ena avtalet gar ut och det andras kan avslutas i
augusti 2024. FOr resendrernas och personalens skull foresprakar vi att
trafiken tas Over i egen regi s att skattepengarna oavkortat gar till
kollektivirafiken istillet for att en inte oansenlig del gar till foretagsvinster.
Vi ser darfor att Trafikforvaltningen behover struktureras om till att inte
bara vara en bestéllarorganisation utan dven en utférarorganisation. Hur
denna successiva omstrukturering ska ga till bor snarast utredas for att
kunna bedriva trafiken i tunnelbanan i egen regi.

Med hénvisning till ovanstiende foreslés trafikndimnden besluta
att uppdra at forvaltningen att forbereda organisationen for att ta

over trafikeringen av Lidingobanan, Nockebybanan,
Saltsjobanan, Sparvag City och Tvarbanan i egen regi.
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Allman  trafikplikt for Lidingdbanan, Nockebybanan,
Saltsjobanan, Sparvag City och Tvidrbanan i Stockholms lin

Sverigedemokraterna anser att forslaget om att kombinera de tva olika
trafikavtalen for spartrafiken som &r foreslaget &r positivt. Vi har mycket
spartrafik, det ar bra med synkroniseringar av denna med annan trafik. Att
besluta om allman trafikplikt fér dessa banor ar darfér nédvandigt och
sjalvklart.

Daremot anser vi att det ocksa ar dags att utvardera och utreda moéjligheten
for SL att driva spartrafiken i egen regiigen for att se vilka férdelar och vinster
detta skulle kunna leda till. Det skulle vara en stor omsvangning av nuvarande
avtal och form. Sverigedemokraterna anser daremot att det darfor behdver
borja med en utredning for att se det &r mojligt och under vilka
forutsattningar i sa fall.
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SARSKILT UTTALANDE
2022-02-15 TN 2021-0910

Trafikndmnden
Arende 6
Vansterpartiet

Svar till JO angéende begiiran om upplysningar och
yttrande

Vii Vinsterpartiet beklagar att hanteringen av begéran av att fi ta del av
mailen hanterades sé valhént, med fordréjningar och mail som hann
raderas, vilket inte ar acceptabelt. For en djupare forstielse av drendet hade
det varit bra att fa en utforligare redovisning om vad frigan, som
genererade onskan om att fa ta del av mailen, handlade om. Vidare vill vi
bara som ett medskick betona vikten av att de konsulter som forvaltningen
anlitar far en grundlig utbildning i offentlighetsprincipen och vad den
innebdr i deras arbete for forvaltningen.
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Svar till JO angaende begdran om upplysningar och yttrande

Av det som framgér av drendet i handlingarna &r det intraffade valdigt
allvarligt. Offentlighetsprincipen och att ha insyn pa vara myndigheter och
offentliga verksamheter ar en grundbult i demokratin och fér
ansvarsutkravning. Att enskilda handlaggare och anstillda kan kringgd denna
princip sa ldtt och utan att chefer och medarbetare upptacker detta &r under
all kritik. Antingen saknas tillréckliga rutiner och policyer for att motverka
detta eller sd saknas kunskapen bland de anstéllda kring detta.

Sverigedemokraterna kraver darfor att en krisutredning gors for att utreda
vilka rutiner och policyer som behéver forbattras och dndras for att nagot
liknande inte ska handa igen. Region Stockholm har haft skandaler tidigare
som har skadat fértroendet for forvaltningarna, politiker och regionen i sin
helhet. Detta drende ar en bevis pd ytterligare en skandal som skadar
fortroendet for Region Stockholm.
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SARSKILT UTTALANDE
2022-02-15 TN 2021-1298

Trafiknémnden
Arende 8
Vénsterpartiet

Yttrande for remiss avseende reviderad
framkomlighetsstrategi

Vii Vénsterpartiet tycker att synpunkterna forvaltningen ger uttryck for i
sitt forslag till yttrande angéende Stockholms stads reviderade
framkomlighetsstrategi i stort dr rimliga och bra. Vi delar forvaltningens
kritik 6ver att manga, i Gvrigt bra mél, inte preciseras med siffror. Vi vill
ocksé lyfta fram vikten av att det sikerstélls att méjligheterna att anvinda
kajerna for sjofart inte byggs bort nér nya bostéider och annat anliggs. Inte
minst viktigt att pendelbétstrafiken kan fortsitta att utvecklas.

Ett annat problem ér att strategins goda principer tidigare inte i tillrickligt
hog grad har praktiserats i praktiken, och det finns inget som talar for att
detta skulle fordndras till det béttre framgver med en revidering. Aven om
bilismen enligt den nuvarande strategin ska vara nedprioriterad r det inte
sa i praktiken, utan bilarnas framkomlighet tas alltid hand om i det
praktiska planeringsarbetet, medan t.ex. ssmmanhingande busskorfalt far
sté tillbaka. Den nya strategin visar inte heller nigon hog ambitionsnivé pa
hur man ska minska bilismen. Till exempel tas 6kat behov av
parkeringsplatser for givet och inget skrivs om liigre parkeringstal och
andra styrmedel som faktiskt kan minska bilinnehavet.
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Yttrande fér remiss avseende reviderad framkomlighetsstrategi

Sverigedemokraterna delar till stor del trafikférvaltningens syn p& Stockholms
stads framkomlighetsstrategi. De satsar pa att forbattra en rad punkter som
har kritiserats dver dren, bland annat trafikstérande arbeten som tar lang tid
och att restiderna ska minska. En punkt som saknas i strategin samt i
forvaltningens yttrande ar pendelbatarna.

Sverigedemokraterna har under flera dr p&pekat att vattenvigarna &r en
outnyttjad resurs dér en satsning pa mindre fossilfria pendelbatar skulle
kunna avlasta végtrafiken och samtidigt korta ner restiderna. En sadan
satsning syns varken i framkomlighetsstrategin och p&pekas inte heller av
forvaltningen. Det &r ndgot som behover ses ver och tas med for att skapa
battre férutsdttningar fér framtiden och samtidigt minska trafikens
klimatavtryck.
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Yttrande Gver remiss avseende ny plan for krisberedskap

Den oberoende utvirderingen av Region Stockholms hantering av covid-19
bekriftar bristerna i styrning och koordinering i regionens krisarbete, som
regionens egna revisorer patalat. Bristerna i beredskapsplaner, regional
samordning, roller och beslutsfattande beskrivs i utvirderingen som mycket
allvarliga. Det har saknats en plan fér vaccineringen och den privatiserade
varden har gjort regionen sérbar i kristider, Moderaterna bir ansvaret f6r dessa
brister efter snart 16 4r vid makten

Coronapandemin har gjort tydligt att samhillet i allminhet och sjukvarden i
synnethet dt valdigt sdrbar vid hindelse av ovintade kriser och pandemier.
Den kanske viktigaste delen av en god beredskap ir att sjukvarden till vardags
har en tillricklig och robust kapacitet med marginaler. Tyvirr vet vi att
akutsjukhusen i regionen redan innan coronapandemin var kraftigt
undetfinansierad, hade stora sparkrav och tvingades till massvarsel av personal
trots en akut personal- och vardplatsbrist. Det it tack vare otroliga insatser
frin personalen som regionens sjukvérd hittills har klarat av denna kris trots en
kraftigt underdimensionerad sjukhusvird. En viktig 4tgird efter coronakrisen
kommer ditfor vara att bygga upp kapaciteten i virden, savil pa vira sjukhus
som i primarvirden.

Vi efterfrdgar dven Skad transparens nir det giller styrning och ledning under
pandemin. Under pandemin har Region Stockholm upprittat en Regional
sirskild sjukvirdsledning (RSSL). Det rider dock en viss otydlighet kring till
vilket demokratiskt valt organ RSSL rapporterar till. Detta ¢nskat vi ska
klatgoras i beredskapsplanen. Det rider 4ven en otydlighet kring
ansvarsfordelningen mellan Krisledningsnimnden samt Hilso- och
sjukvirdsndmnden samt Trafiknimnden. Detta behover dven fortydligas i
regionens krisberedskapsarbete

Region Stockholm 4r idag en av f4 regioner som privatiserat stora delar av
laboratorieverksamheten for Sppenvarden. Detta har lett till betydligt ligre
kostnader {6t regionen men som tidigare hindelser visat kan detta ha varit pa
bekostnad av kvalitéten och robustheten i systemet. Inte minst har detta
mitkts i svirigheten att bygga upp en robust testkapacitet for att méta de stora
behov som finns under pandemin.

TN 2021-1257
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Coronakrisen i Stockholm har gjort tydligt att samtliga vardgivare maste
samarbeta vid kris for att frigbra personal och resurser i form av exempelvis
likemedel och sjukvardsmatetiel. Trots detta bygger privata aktérers samatbete
med det offentliga vid hdndelse av kris helt pa frivillighet. Detta d4 det saknas
en tydligt tvingande paragraf i avtalen med de ptivata vardgivarna. Vi vill
tydliggdra privata vardgivares skyldighet att frigéra personal och resurser
sdsom exempelvis sjukvirdsmateriel och likemedel vid hindelse av kris genom
att skriva in detta krav i katastrofparagrafen i avtalen.

Vid kriser kan ett snabbt och akut behov av virdpersonal uppsti. En viktig
resurs kan da vara personer med en hilso- och sjukvirdsutbildning som for
tillfallet inte arbetar inom den offentligt finansierade sjukvirden. Det kan
handla om personer som arbetar inom privat finansierad vard, pensionerad
sjukvardspersonal eller utbildad sjukvitdspersonal som arbetar inom andra
sektorer. For att snabbt kunna mobilisera utbildad sjukvardspersonal vill vi
utreda méjligheten att inféra ett regionalt register Gver alla personer som har
genomgitt en hilso- och sjukvardsutbildning och som #r bosatta i
Stockholmstegionen. Ett liknande register fanns fram till 2009 pa nationell
niva.

Ett viktigt perspektiv pa krisberedskap ir att iven en kris som coronapandemin
som berot pd spridning av en smittsam sjukdom och tydligt drabbar sjukvirden
aven fir en paverkan pa 6vriga samhillet. Dirfér behéver Region Stockholms
krisberedskapsplaner ha ett helhetsperspektiv och innefatta Regionens samtliga
verksamheter dven nir kriserna primirt handlar om en verksamhet sisom
hilso- och sjukvirden. Regionens revisorer hat till exempel kritiserat att
Trafiknimnden inte omfattas av epidemiberedskapsplanen och det har blivit
tydligt att detta har varit en brist i krisberedskapen som behéver dtgirdas.

Slutligen menar vi att en lirdom frin den pigiende pandemin ir att
krisberedskaps6vning behover utféras med storre regelbundenhet p4 alla
nivder for att sikra en god beredskap for framtida ktiser sdsom exempelvis
pandemier.

Socialdemokraterna foreslar trafiknimnden besluta

Att i krisberedskapsplanen klargora vilket organ RSSL rapporterar
till.



Att

Att

FORSLAG TILL BESLUT

i krisberedskapsplanene tydliggora ansvarsférdelningen mellan
Krisledningsnimnden och Hilso- och sjukvirdsnimnden samt
Trafikndimnden.

i krisbereskapsplanen méjliggora fler krisbetedskapsovningar
med stérre regelbundenhet p4 alla nivier for att sikra en god
beredskap for framtida kriser sdsom exempelvis pandemier.
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SARSKILT UTTALANDE
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Trafiknamnden
Arende 10
Vansterpartiet

Yttrande 6ver remiss avseende ny plan for
krisberedskap

Vii Vénsterpartiet har inget emot en ny plan for krisberedskap och finner
forslaget till yttrande rimligt. Vi har ldnge foresprakat ett atertagande av
kollektivtrafik och for kollektivtrafiken fundamentala funktioner i egen regi,
och vill i detta sammanhang lyfta fram svérigheterna att samordna och
mobilisera alla resurserna i en krissituation nar man har en splittrad
verksamhet med flera olika privat operatorer. Pandemin och den kris som
den orsakat har med all tydlighet visat pA manga av de problem som finns
med att driva kollektivtrafiksystemet uppsplittrat pA manga olika
vinstdrivna entreprendrer, med slimmade organisationer. Kollektivtrafiken
dr en samhéllsviktig funktion. Samhéllsviktiga funktioner ska inte &léggas
privata aktorer att driva och ha ansvar for. Egen regi ger den radighet och
kontroll som krévs for smidig hantering av kriser och andra oforutsedda
héndelser, men ocksé den kunskap och Gverblick for att uppratthalla och
utveckla kollektivtrafiksystemet.
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Yttrande 6ver remiss avseende ny plan for krisberedskap

Sverigedemokraterna tillstyrker forslaget till yttrande avseende férslag till
Plan for krisberedskap och dverléamnar med ett par kommentarer som kan tas
i beaktan.

Under pandemin var personalbristen ett patagligt problem inom
kollektivtrafiken. Pa grund av detta anser vi att personalfragan och
dtgdrderna, som inte enbart berdr trafikomradet utan &ven samtliga
verksamheter inom Region Stockholm, bér tas med i krisberedskapen. Dar ser
vigédrna ett utvecklat och utbrett samarbete mellan leverantérerna och andra
regioner for att starka resiliensen infér kommande kriser.
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SARSKILT UTTALANDE
2022-02-15 TN 2021-1215

Trafiknamnden
Arende 14
Vénsterpartiet

Yttrande over remiss avseende reviderad
oversiktsplan for Huddinge kommun

Vi i Vinsterpartiet tycker att synpunkterna forvaltningen ger uttryck for i
sitt forslag till yttrande avseende reviderad 6versiktsplan for Huddinge
kommun i stort dr rimliga och bra. Forvaltningen understryker bland annat
vikten av samordning i arbetet med de stora regionala
transportinfrastrukturinvesteringarna i utbyggnad av Tvirforbindelse
Sodertorn, Sparvig Syd samt utvecklingen av Flemingsbergs bytespunkt.
Forvaltningens synpunkter pé végplanen géllande Tvirforbindelse
Sodertorn vég 259, visar med all tydlighet att Tvarforbindelsen oméjliggor
den i Sverigeforhandlingen framforhandlade Sparvig Syd. Detta #r allvarlig
kritik, och for oss i Vénsterpartiet &r det sjalvklart att det ar Sparvig Syd
som maéste prioriteras, och Tvarforbindelse Sédertérn begravs en gang for
alla. Det ar viktigt att det gors tydligt for Huddinge kommun att det inte gér
att fa bade Sparvig Syd och Tvirforbindelse Sodertorn.
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Yttrande dver remiss avseende 6versiktsplan for Danderyd

Sverigedemokraterna i Region Stockholm delar inte trafikférvaltningens
uppfattning om att éversiktsplan for Danderyd avviker planférslaget fran det
regionala malet i RUFS 2050 om att tillskapa tillréckligt ménga bostader i
Stockholmsregionen. Vi anser att det ar upp till Danderyd kommun att avgéra
vilken byggtakt som anser sig vara rimlig, ett nskemal som &ven bor justeras,
helt enligt kommunens dnskemal och riktlinje i det regionala malet i RUFS
2050.

Sverigedemokraterna dr emot en forlangning av Roslagsbana till City. Vi delar
aven den kritik som framférs av stor del av respondenterna om att det finns
battre férslag dn att forlanga Roslagsbanan till City. En férldngning som dven
skulle innebdra att flertal av Roslagsbanan stationer stings ner, vilket
paverkar Danderydsbornas forutsagningar och tillgang till kollektivtrafik pa
ett negativt satt.

Sverigedemokraterna foreslar trafiknamnden besluta:

1. Trafiknamnden ges i uppdrag att aterremittera yttrandet éver remiss
avseende 6versiktsplan f6r Danderyd TN 2021-0525 och komplettera
och justera enligt ovanstdende férslag.
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Vansterpartiet

Yttrande 6ver remiss avseende promemorian Rena och
hoginblandade biodrivimedel inkluderas i
reduktionsplikten

Vii Vénsterpartiet finner forvaltningens forslag till yttrande rimligt, men
vill som ett medskick betona vikten av att elektrifieringen av bussflottan nu
tar fart ordentligt. Férutom 14 el-bussar drivs regionens cirka 2200 bussar i
kollektivtrafiken av biobrénsle. Det 4r djupt problematiskt d& de slipper ut
koldioxid har och nu som bidrar till den fortsatta uppvirmningen av
klimatet. Vidare dr tillgingen p& héllbara biodrivmedel som produceras av
restprodukter begrénsad och ddrmed bidrar den ¢kade anvindning av
biobrénslen till att skog som skulle kunna fungera som kolssnka huggs ner.
Darfor ar det viktigt att anvindningen av biodrivmedel minskar s att
biorévara ricker till och att den biologiska mangfalden inte #ventyras. Att
skog huggs ned for att mer biobrénsle ska anviindas kan aldrig vara ett
alternativ. Sdledes har regionen ett ansvar for att skyndsamt elektrifiera
bussflottan, och i méjligaste mén dven sjotrafiken, for att inte slippa ut
koldioxid och frigora biodrivmedel till verksamheter dir det inte finns
andra alternativ.



Rivage |13
J& Y 1(1)
Region Stockholm SARSKILT UTTALANDE
2022-02-15 TN 2022-0037

Trafiknamnden
16

Yttrande Over remiss avseende premomorian Rena och
héginblandade biodrivmedel inkluderas i reduktionsplikten

Sverigedemokraterna &r ett socialkonservativt parti vilket bland annat
innebdr att vi ar férsiktiga med allt fér snabba svangningar och satsningar p3
ny teknik. Det &r viktigt att saker far ta sin tid fér att inte skapa merkostnader
och for att se till att saker och ting kommer fungera, vara effektiva och ge stor
samhdllsnytta efter implementering. Sveriges satsning pa biodrivmedel i
motsats till resten av vdrlden har varit padriven av miljépartiet och har
godkants av bada sidor av blocken. Sverigedemokraterna har varit ensam rost
mot storskaliga satsningar pd dessa drivmedel.

Samtidigt anser vi att elektrifieringen och andra alternativa drivmedel mé&ste
utgora en storre andel av det totala trafikutbudet. Region Stockholm har haft
en avvikande dsikt &n andra storstader i EU om vilka drivmedel som anviands
inom kollektivtrafiken vilket har bidragit till att biodrivmedel utgéra en
betydande andel av kollektivtrafikens utbud. Sverigedemokraterna anser att
det framtida arbetet med en 6vergéng till eldriften och andra framtida
drivmedel ska ske snarast majligt och vara i samrad med vara leverantdrer
och utgora ett krav i Region Stockholms framtida trafikupphandlingar.

Sverigedemokraterna delar uppfattningen om att reduktionsplikten maste
minska for att kostnaderna for kollektivtrafiken och tillgangligheten inte
paverkas negativt. Detta ar sarskilt viktigt nar kollektivtrafikresandet har
minskat pa grund av pandemin och bade Region Stockholm och SL star infor
en utmaning att locka tillbaka kollektivtrafikresendrer. Denna kostnad
kommer bara att sld mot regionens invanare och antingen resultera i hégre
biljettpris eller hogre skatt. Ingetdera som kommer gora livet littare for
Sveriges folkrikaste region. Tvdrtom behover reduktionsplikten minska p4 alla
drivmedel for att gynna vara invanare och féretag.
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Verksamhetsberittelse 2021

Viénsterpartiet tackar for de utforliga och informativa
verksamhetsberittelserna frdn TF och FUT. Vi konstaterar att det har varit
ett annorlunda &r och att forvaltningarna p& grund av pandemin haft
manga utmaningar och andra villkor att hantera. Samhillskrisen till foljd av
covid-19 pandemin har med all tydlighet visat pi manga av de problem det
medf6r att driva kollektivtrafiksystemet med upphandlad trafik uppsplittrat
pé ménga olika vinstdrivna entreprenérer.

I en situation nér trafikforvaltningen méste agera snabbt och fatta bra
beslut som fér genomslag skapar situationen med manga olika operatdrer
och avtalsrelationer on6diga problem. Férvaltningen har inte verblicken
och automatisk tillgéng till verksamhetsinformation da den finns hos
operatorerna och man méste ta hansyn till rédande avtal. Detta for med sig
att besluten med stor sannolikhet tas under storre besvir och stress, att de
kommer senare samt &dr simre underbyggda och dirmed av sdmre kvalité.
Med ett uppsplittrat ansvar for trafiken och for den centrala funktioner,
med ménga olika aktorer och avtalsomréden, blir det tungrott.
Trafikavtalens incitamentsmodeller har inte heller fungerat under krisen,
vilket medfort att existerande avtal har fitt kompletterats. Det har ocks
inneburit en osékerhet som fatt till f61jd att upphandlingar har pausats och
existerande avtal tvingats forldngas, vilket i sin tur medfor att trafiken
riskerar att bedrivas med bussar som passerat &ldersstrecket samt att nya
kompletterande avtal maste skrivas. Var dr smidigheten och flexibiliteten?
Vem har 6verblicken? Vem har kunskapen om systemet?

Kollektivtrafiken &r en samhallsviktig funktion. Samhillsviktiga funktioner
ska inte 8ldggas privata aktdrer att driva och ha ansvar for. Egen regi ger
den radighet och kontroll som krévs for smidig hantering av kriser och
andra oforutsedda hindelser, men ocksa den kunskap och overblick for att
uppratthalla och utveckla kollektivtrafiksystemet.

Bortfallet av biljettintékter har varit betydande under pandemin.
Biljettintékterna for 2021 minskade med 3 684 miljoner kronor jamfort
med budget till f6ljd av det minskade resandet. Trafikforvaltningen och den
blagrona majoriteten har under &ret lagt stort fokus p4 intéktsakring. For
att kunna 6ppna bussarnas framdaérrar och méjliggora for forarna att
kontrollera resenérernas validering av biljetter lit den borgerliga
majoriteten sitt att upp skyddsglas for forarplatsen. Dessa fick sedan tas
bort efter att arbetsmiljoverket konstaterat att de orsakade oacceptabla
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reflexer. Och nu har framdorrarna &terigen varit stingda en period for att
skydda forarna frén smitta och risk for hoga sjuktal. Vi i Vinsterpartiet
finner det beklagligt att inte mer har gjorts for att méjliggora for
resendrerna att validera, blippa, sina biljetter p4 bussarna.

Vii Vénsterpartiet har lange foresprakat 6ppna spérrlinjer och péstigning
genom bussarnas alla dorrar. Ett system dér resenérerna gor ritt for sig vid
tillgdngliga viseringsmaskiner. P4 s& sitt skulle det g4 att undvika och
motverka plotsliga tapp i intdkter frin SL-biljetter nir framdérrarna stings.
En annan véasentlig fordel med péstigning genom alla dorrar ar kortare
héllplatsstopp och darmed hogre medelhastighet fér bussarna. En hogre
kapacitet for samma kostnad. Kanske hade det gétt att f&
valideringsmaskiner pa plats vid bussarnas bakdorrar vid det hir laget?

Bussforarna har ocksd uttryckt att de 4r mycket nojda med beslutet att 1ata
trafikanterna ga pa genom bussarnas bakdorrar och att inte behova visera.
De upplever det som en kraftig férbéttring av deras arbetsmiljé och hoppas
att det blir bestdende &ven efter krisen. S& sammantaget hade vi sett det
som Onskvirt att méjliggdra pastigning genom, och validering vid alla
dorrar och att forarna skulle slippa arbetsuppgiften att visera.

Vii Vinsterpartiet har lange motsatt oss de &rliga taxehéjningarna. Vi har i
vért budgetforslag finansierade forslag att sdnka priset pa periodkorten och
enkelbiljetterna till 2018 &rs niv4, att infora fria resor for barn och unga upp
till 18 &r, samt infora fria resor for pensionérer i 1agtrafik. P4 lingre sikt vill
vi infora nolltaxa for en rattvis och klimatsmart region. Vi vill i detta
sammanhang bara konstatera att med en hogre skattefinansieringsgrad av
kollektivtrafiken hade intdktsbortfallet p& grund av den minskade
biljettforséljningen inte varit lika dramatiskt.

Ett av det mest vasentliga, som Region Stockholm kan bidra med for att
minska regionens miljo- och klimatpaverkan, ar att 6ka kollektivtrafikens
andel av de motoriserade resorna. Pandemins 2021 har paverkat resandet
avsevart, men det dr synnerligen allvarligt att kollektivtrafikens andel av de
motoriserade resorna fore pandemin hade minskat fr&n 49 procent 2015 till
47,5 procent 2019. Dessa siffror visar tydligt att vi redan fére pandemin
fjarmade oss frdn maélet att andelen ska 6ka med 5 procentenheter fran
2015 till 2030, med ett i verksamhetsberittelsen redovisat delméltal pa 51,5
procent. Verksamhetsberittelsen framhéller att forvaltningen arbetar for
att efter pandemin locka tillbaka resenérerna och oka
kollektivtrafikandelen, men beskrivningen 6éver hur forblir vag. Vi i
Viansterpartiet anser att det ar tydligt att arbetet méste trappas upp
avsevart for att bidra till den nddvindiga klimatomstallningen. Ett arbete



Error! Reference source not found.
3(3)

SARSKILT UTTALANDE
2022-02-15

Vénsterpartiet a

som vi dessutom anser borde ta sikte pd en 6kning med 10 procentenheter
till 2030.

Ett annat viktigt bidrag till klimatomstéallningen ar elektrifieringen av
fordonsflottan. I verksamhetsberittelsen namns det att det pagér ett arbete
med att utoka elektrifieringen av busstrafiken. Vad detta arbete bestér i
framgdr inte sdrskilt tydligt, mer &n att andelen elbussar har okat i
laingsammare takt 4n véntat pa grund av forsenade trafikupphandlingar.
Vid utgdngen av 2021 rullade 14 stycken helelektriska bussar inom SL-
trafiken. Att resterande cirka 2200 bussar drivs av biobrénsle #r djupt
problematiskt d& de slapper ut koldioxid har och nu som bidrar till den
fortsatta uppvarmningen av klimatet. Vidare &r tillgingen p4 hallbara
biodrivmedel som produceras av restprodukter begrinsad och dirmed
bidrar den ¢kade anviandning av biobrénslen till att skog som skulle kunna
fungera som kolsdnka huggs ner. Darfor ar det viktigt att anvindningen av
biodrivmedel minskar s att bioravara racker till och att den biologiska
méngfalden inte dventyras. Vii Vénsterpartiet &r av den uppfattningen att
arbetet med elektrifieringen maste drivas fram mer aktivt och skyndsamt
for att inte sldppa ut koldioxid och frigéra biodrivmedel till verksamheter
dar det inte finns andra alternativ. P4 s& sétt bidrar vi till att vi nér
klimatmalen.

I Verksamhetsberittelsen for Forvaltningen for utbyggd tunnelbanan
framkommer det att styrelsen for Sverigeforhandlingen i december
godkéande forvaltningens underlag i den s kallade kontrollstation 1. Dar
presenteras en rad atgdrder som kravs for att kostnadsramen och
tidsplanen ska halla. Det visar sig att stationerna ska utformas for hilften s&
lénga t&g som i 6vriga tunnelbanesystemet. De ska byggas med en uppgang
samt i huvudsak med hissar i stéllet for rulltrappor. Linjen blir dessutom en
separat linje utan trafikerad anslutning till annan linje. Vi i Vinsterpartiet
kraver for transparensens skull att dessa betydande fragor for
utformningen av linjen kommer till trafikndmnden som separat drende.
Utformningen av den framtida tunnelbanan méste ses som ett viisentligt
drende for nimnden. Vidare 6nskar vi att protokoll frin styrelsen for
Sverigeforhandlingens moten kom till trafikndamnden for kinnedom. For att
namnden ska kunna utdva sitt ansvar méste denna typ av drenden
presenteras for namnden. Det racker inte att det stdr som allmin
information i verksamhetsberittelsen.



Rilaga 1§

:JJL Region Stockholm 1(2)

FORSLAG TILL TILLAGGSBESLUT

2022-02-15 TN 2020-0399
> .
838 Socialdemokraterna Trafikndmnden
e | STOCKHOLMSREGIONEN Arende 23

Beslut om att inleda inriktningsfasen avseende
Saltsjobanan FUT

Saltsjobanan 4r en lokalbana med en mer 4n 100 4rig anrik histotia. Det
innebir dock att det finns stora behov av upprustning och modernisering. Just
nu planeras bland annat bullerskyddsatgrader infor att Nacka bygger stad.
Depén i Neglinge har byggts ut och dubbelspar liggs p4 flera platser for att
mojliggéra moétande tig och dirmed titare trafik.

Saltsjobanans vagnar 4r ocksa till dren och har inte samma komfortnivier som
andra delar av pendeltidgsnitet. Med den titare trafik som planeras behdvs dven
fler vagnar och planer finns pa att bygga om vagnar fran tunnelbanan for att
méta behovet.

Saltsjobanan betyder mycket fér nackaborna och vagnfrigan har vickt stor
uppmitksamhet da brister i det nuvarande tonnaget bland annat lett till att
vagnar med stora fOrslitningsskador fatt tas ur trafik med minskad taglingd och
installda avgangar som féljd.

Vi Socialdemokrater har varit oroade 6ver Saltsjobananprojektet av flera olika
skil. Det har varit flera beslut fram och tillbaka med oklarheter i
beslutsundetlaget och férindringar i antalet ombyggda tig. Vi socialdemokrater
har linge drivit frigan om att sikerstilla att de ombyggnationer av gamla
tunnelbanevagnar som nu genomfors ir kostnadseffektivare ur ett
livscykelperspektiv 4n nya vagnar di Regionen annars riskerar att kasta pengar i
sjon med dyra ombyggnationet.

Med den senaste f6rindringen i uppligg kommer de ombyggda vagnarna fran
tunnelbanan bara att hantera kapacitetsforstirkning i rusningstrafik. Men att ha
olika vagnar skapar i sig sjilv andra problem. A ena sidan kan det vara bra med
en differentierad fordonsflotta 4 andra sidan kan det leda till dyrare
underhillskostnader, behov av olika tekniker osv och depakapaciteten ir inte
helt utredd dn. Det hir hanterandet frin trafikfSrvaltningens sida visar att vi
hade ritt nir det giller nya vagnar. Men det finns just nu inte utrymme i
investeringsbudgeten.
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Vi socialdemokrater stir dock kvar vid att det finns ett behov av att utreda
aven en helt ny fordonsflotta f6r Saltsjsbanan utan nigra ombyggda vagnar
frin Réda linjen ur ett helhetsperspektiv inklusive ett livscykelperspektiv. Bara
for att ndgot dr enklare budgetmissigt just nu behéver inte betyda att det ir ritt
beslut ur ett lingsiktigt budgetperspektiv.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslas trafiknimnden besluta:

att Ge forvaltningschefen i uppdrag att komplettera
beslutsunderlaget med en utredning av konsekvenserna av en
helt ny fordonsflotta for Saltsjébanan ur ett livscykelperspektiv
infor att projektet kommer tillbaka till trafiknimnden fér beslut i
nista steg 1 investeringsprocessen. Inklusive att se 6ver
méjligheten att inarbeta detta i budget.
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Beslut om att inleda inriktningsfasen avseende Saltsjobanan
FUT

Sverigedemokraterna ser positivt pa beslutet att inleda en inriktningsfas
avseende Saltsjébanan FUT. Under flera ar har vi drivit fragan att de gamla
vagnarna har behovts ersattas eller i alla fall kompletteras med nya moderna
vagnar. Det dr darfér med glddje som vi ser att majoriteten i Region
Stockholm samt férvaltningen delar var uppfattning. Det &r dven positivt att
utredningen om en batférbindelse mellan Stora Tullhuset och Strémkajen tas
med i berdkningarna och att vattenvidgarna planeras anviandas i
avlastningssyfte och skapar battre framkomlighet for vara resendrer och
invanare i regionen.
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Yttrande over Trafikverkets forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033

Med hénvisning till det, av riksdagen beslutade, klimatpolitiska ramverket
och de transportpolitiska malen anser vi att det remitterade forslaget till
Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 har stora brister. Vi
anser att forslaget kraftigt forsvarar mojligheten att na satta klimatmaél och
innebdr stora negativa konsekvenser for Stockholmsregionens utveckling.

Forslag till beslut
Trafikndmnden foreslar att regionstyrelsen beslutar féljande:

1. Miljopartiets forslag till yttrande utgor Region Stockholms yttrande
till Infrastrukturdepartementet 6ver nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Miljopartiets forslag till ytirande

Sammanfattning

Det 6vergripande mélet i det klimatpolitiska ramverket &r att Sverige senast
ar 2045 inte har négra nettoutslépp av vixthusgaser till atmosfiren, for att
dérefter uppnd negativa utslipp. Ramverket innehéller éven etappmal pa
vagen mot det 1&ngsiktiga mélet, bland annat att utslippen 2030 frin
inrikes transporter ska vara minst 70 procent lgre 4n &r 2010 vilket &r i
linje med de transportpolitiska mélen. Merparten, 93 procent, av utsldppen
av vaxthusgaser frén inrikes transporter kommer frén vigtrafiken- Region
Stockholm anser dérfor att det &r av central betydelse att de klimatpolitiska
mélen fir styra Gver foreslagna investeringar i Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033.

Region Stockholm anser att planforslaget saknar ett regionalt perspektiv
och missar de sdrskilda utmaningar och méjligheter som finns i
Stockholmsregionen. I storstadsomraden finns bittre forutsitiningar for att
styra 6ver mobilitet till héllbara transporter och darmed bidra till hela
landets klimatomstéllning. Planforslaget innehaller inga investeringar i ny
infrastruktur for spartrafik i Stockholmsregionen, trots att behovet &r
mycket stort. Istéllet innebér forslaget satsningar for 6kad vigtrafik med
okade klimatutslapp som f6ljd.
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Sarskilt anméirkningsvart ar byggandet av motorvigsprojektet
Tvirforbindelse Sodertorn. Projektet dr frimst inriktat pa 6kad
framkomlighet for biltrafik vilket ckar bilens konkurrenskraft mot andra
trafikslag sdsom cykel och kollektivirafik i hela Stockholmsregionen. Detta
gar emot mélsittningar om 6kat resande med kollektivirafik och cykel
framfor resande med bil. Detta gor att Tvarforbindelsen avsevirt kommer
forsvara majligheten att nd klimatmalen.

Region Stockholm anser att planforslaget inte ligger i linje med
fyrstegsprincipen nér det géller végtrafiken. Fyrstegsprincipen ska vara
véagledande och sarskilt fokus ldggas p4 steg 1 och 2-atgirder; forandrade
transportsatt och trimningsétgirder, istéllet for om- och nybyggnationer.

Atgirdsomradet for medfinansiering av cykeldtgirder kan med fordel vara
storre. Ett motsvarande atgardsomrade bor ocksd inforas for
medfinansiering av kollektivtrafikitgirder.

Overgripande synpunkter

I forslaget finns for Stockholmsregionen inga nya investeringar i
infrastruktur for sprtrafik. Forslaget innebir istillet stora investeringar for
vagtrafik. Dessa investeringar kommer leda till 6kad trafik p& vig och
dérmed 6kad klimatpaverkan fran trafiken. M&nga av de investeringar som
foreslds kommer darfor forsvira for mojligheten att nd klimatmalen enligt
trafikverkets egna berdkningar. Forslaget ligger inte i linje med det
klimatpolitiska ramverket eller de transportpolitiska malen om att sinka
trafikens klimatpé&verkan med 70% sitt 2030. Investeringar i
kapacitetsstarka och hallbara trafikslag méste istillet prioriteras framfor
nya och bredare vigar. Okad végtrafik riskerar ocksa att leda till
framkomlighetsproblem i andra delar av trafiksystemet nir de vigburna
transporternas attraktivitet 6kar. For Stockholmsregionen har kad
trangsel allvarliga konsekvenser for den fortsatta utvecklingen, miljon och
bland annat arbetsmarknaden.

Investeringar i vignétet kan p& vissa stillen vara motiverat men fokus bér
ligga pé steg 1 och 2-atgérder. Det vill sidga att i forsta hand Gverviga
atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av
transportsatt. I andra hand utfora &tgérder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av befintlig infrastruktur. Det remitterade forslaget ligger allt
for stor vikt vid steg 3 och 4-atgérder genom att i forsta hand foresla
ombyggnationer eller byggande nya véagar. Det 4r déligt ur bade
samhillsekonomiskt och klimatmaissigt perspektiv och innebér dirmed
kraftiga avsteg frén Trafikverkets egen strategi for investeringar.
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Stockholmsregionen &r en av Europas snabbast viixande storstadsregioner
med 23 procent av Sveriges befolkning, men cirka 40 procent av
befolkningstillvixten det senaste decenniet. Befolkningen berdknas oka till
2,8 miljoner invanare &r 2030 och till 3,4 miljoner invnare ar 2050. For
att klara den kraftiga befolkningstillvixten och samtidigt minska
klimatutsldppen finns ettstort behov av utvecklad och ny infrastruktur for
héllbara och transporteffektiva 16sningar, sdsom sparburen kollektivtrafik
och gods p4 jarnvég och vatten. Forslaget moter inte detta behov vilket
riskerar att f& stora konsekvenser for klimatet och Stockholmsregionen.

En genomgdende svaghet i planforslaget dr att det regionala perspektivet ar
nedtonat i forhallande till det nationella perspektivet. Beskrivningar av
storstddernas behov och forutsattningar saknas i stort helt. Storstiderna
beskrivs som noder mellan vilka det gors 14ngviiga resor och transporter,
inte som de omrdden inom vilket huvuddelen av transportarbetet i landet
faktiskt sker och dér de storsta behoven finns. Detta riskerar innebira
fortsatt stor och fordjupad kapacitetsbrist, forlingda restider och 6kad
klimatpaverkan.

En annan svaghet r att kostnadsokningar i befintliga projekt tar en storre
del av det befintliga utrymmet for nya angeldgna investeringsobjekt.
Trafikverket behover se 6ver sina planeringsprocesser for att sikerstilla en
béttre kostnadskontroll. Trafikverket behover ocksa foresla 16sningar pa de
faktorer som paverkar kostnaden for infrastrukturprojekt, bland annat
olika nationella regler och krav som idag stills p& ny infrastruktur och som i
ménga fall forldnger tiden for genomforande och fordyrar projekten.

I dagslaget rader kapacitetsbrist i stora delar av transportsystemet i
Stockholms l4n och den samhallsekonomiska kostnaden for tringseln
bedoms uppgé till 6 miljarder kronor &rligen. Bristande framkomlighet och
svarigheter att forutse transporttider blir hinder for niringslivets
transporter och forsdmrar Stockholms, och darmed Sveriges,
konkurrenskraft. Uteblivna infrastrukturinvesteringar kan paverka
utvecklingen negativt genom formagan att attrahera foretag och
kompetens. Tringsel och ldnga restider skapar tillgéinglighetsbrister som
bidrar till segregation och motverkar utvecklingen i socioekonomiskt
svagare omraden. Det forsvarar arbetspendling som i sin tur gor det svart
for invdnarna att fa ihop livspusslet.

Att Stockholmsregionens och andra storstadsregioners sirskilda behov inte
belyses i planen &r allvarligt d& en stor del av utvecklingen i storstiderna pa
olika sétt dr beroende av den nationella planen. I Stockholmsregionen sker
en stor del av resandet, bland annat hela pendeltigsresandet, p& den
statliga infrastrukturen. Dértill kommer den nationella planens roll som
nodvandig medfinansiar av regionala investeringar i tunnelbana och
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spérvag, en roll som till stora delar &r en f6ljd av tringselskattens
utformning som statlig skatt. Det remitterade forslaget saknar dock nya
investeringar i kapacitetsstark kollektivtrafik.

Transportsystemets brister i Stockholms ldn och dess paverkan pa 6vriga
samhillet fir ocksd sé stora konsekvenser att de pé olika sitt 4r av
nationellt intresse, inte minst eftersom hilften av landets skatteintakter
kommer frén Stockholms ldns invanare. Till Stockholms 14n sker en stor
nettoinpendling frén 6vriga ldn i 6stra Mellansverige, liksom i allt hogre
grad frén 6vriga landet. En forutsittning for att uppné nationella
transportpolitiska mal och klimatma@l &r att Stockholmsregionens invénare i
storre utstrackning &n andra viljer bort bil till formén for kollektivtrafik,
géng och cykel, vilket i sin tur kraver investeringar i till exempel utokad
spartrafik och kapacitetsstark kollektivtrafik, bytespunkter och
cykelinfrastruktur.

Medel for utveckling av transportsystemet

Trimningsatgdrder for bdttre tillgdanglighet (7.1.2)

Region Stockholm ser att planforslaget saknar finansiering av viktiga
jérnvagsobjekt, ddr delatgarder istéllet kommer vara nédvindiga att
finansiera genom medel frén trimningsétgirder inom framforallt
delomrédet kapacitet och kvalitet. Andelen medel till omradet tillginglighet
behover utokas for att rymma detta.

Samfinansiering av cykelatgdrder i lansplaner (7.1.2)

Region Stockholm ser positivt p& mdjligheten att frén nationell plan
medfinansiera cykelinvesteringar i lansplanerna, dven om det med
atgardsomrédets storlek blir begransat med medel per region. Det 4r ocksé
oklart hur medlen ska fordelas. Region Stockholm anser att detta behover
klargoras till faststélld nationell plan. I forslag till 1insplan for Stockholms
lén laggs 1,8 miljarder kronor pa cykeldtgirder. Detta kan stillas mot de 1,7
miljarder som satsas pa cykel i nationell plan. Region Stockholm anser att
det &r nodvéndigt att kraftigt h6ja anslagen f6r medfinansiering av
cykelatgarder.

Behov av mdjlighet till samfinansiering av kollektivtrafikdtgdrder

Utover dtgardsomréden for medfinansiering av regionala atgirder inom
cykel och trafiksakerhet kan motsvarande &tgirdsomride med fordel ocksa
inforas for atgarder inom kollektivtrafik. For att 6ka kollektivirafikens
attraktivitet och resandet med kollektivtrafik istillet for bil behovs stora
investeringar i bade befintligt kollektivtrafiksystem och for utokad
spértrafik. I Stockholms lédn utfors dven en stor andel av kollektivtrafiken p&
det regionala vignatet och det dr viktigt att medel finns for exempelvis
anldggande av busskorfilt, oavsett vem som dr vaghéllare.
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Stadsmiljoavtal (7.2)

Region Stockholm anser att stadsmiljéavtalen varit och 4r en framgangsrik
medfinansieringsform, dér kravet pd motprestationer knyter investeringen
till en bredare samhéllsutveckling med ett gemensamt mal. Detta ligger i
linje med regional infrastrukturplanering i vilken infrastrukturutvecklingen
ska stodja en regional och oftast geografiskt beskriven méalbild.
Storstadsomradena sérskiljer sig frin resten av Sverige genom en storre
uppdelning av nyttor och ansvar for trafiksystemet mellan stat, region och
kommuner. I en sddan milj6 &r olika former av avtalsplanering nédvindig
for att kunna skapa hallbar utveckling av transportsystemet med minskad
klimatpé&verkan frén trafiken som fljd. Region Stockholm stdjer
Trafikverket i att stadsmiljdavtalen inte ska fordelas geografiskt rittvist
utan dir de gor stOrst nytta.

Namngivna investeringar

Stockholm C och Tomteboda bangdrd, kapacitet mm — utredning (7.3.4)
Stockholm C som nod i det svenska trafiksystemet gér att utformningen av
Stockholm C med olika kringfunktioner sannolikt 4r ett av de mest
strategiska stéllningstaganden som kan goras i det svenska
transportsystemet och paverkar hur hela landets jarnvigstrafik kan
bedrivas. Att ta hdjd for behovet av kraftigt 6kad tagtrafik med attraktiva
och konkurrenskraftiga restider ar dirfor av stor vikt bade for
transportsystemet och i klimatarbetet. Utformningen av stationen paverkar
ocks resenirsflodena och tringseln i underjordskomplexet T-
centralen/pendeltdgsstationen Stockholm City/framtida
Roslagsbanestationen och fléden i gatumiljén. Darfor behover
kapacitetsforstarkningar och bytespunktens funktion vara styrande i
exploaterings-projektet och ett nidra samarbete behover etableras med
Region Stockholm i planeringen av bytespunkten.

For Region Stockholms del dr det viktigt att en ombyggnad av Stockholm C
och dess kringfunktioner ger stéd for, och stimulerar, en 6nskad
trafikutveckling; dir en storre del av tigtrafiken ir genomgaende forbi
Stockholm C, s& att tdg soderifrén kan fortsitta till stationer norr om
Stockholm C.

Ostkustbanan, fyra spar Uppsala - ldnsgrdnsen Uppsala/Stockholm
(7.3.5)

Utbyggnad till fyra spar mellan Stockholm och Uppsala ir av storsta vikt for
att effektivisera arbetspendlingen mellan Stockholm och for att skapa
synergieffekter for bdda arbetsmarknaderna. Utéver detta ar utbyggnaden
till fyra spér viktigt for att méjliggora bostadsbyggande och stadsutveckling
i anslutning till ostkustbanans stréckning mellan Stockholm och Uppsala.
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Nuvarande forslag full om finansiering forst efter 2033 innebér att
utbyggnaden riskerar att férsenas. Region Stockholm ser dirfor behov av
att ytterligare medel tillfors inom planperioden for att sikerstilla
utbyggnad i den takt som tidigare planerats.

E4/Vig 259, Tvdrforbindelse Sodertorn (7.5.3.2)

Tvérforbindelsen &r, trots forbattringar for kollektivirafik och cykel, fraimst
inriktat pa 6kad framkomlighet for biltrafik vilket dkar bilens
konkurrenskraft mot andra trafikslag si som cykel och kollektivtrafik.
Trafikverkets egen trafikprognos visar p4 en kraftig 6kning av
trafilkméangden jamfort med idag. Detta gir helt p& tvirs emot
mélsattningar om okat resande med kollektivtrafik och cykel framfor
resande med bil. Detta gor att Tvérforbindelsen avsevirt kommer forsvira
mojligheten att nd klimatmélen. Tvirforbindelsen frimjar dessutom
utglesad bebyggelse och vanebildning med 6kade transportbehov och
klimat- och miljopaverkan som f6ljd. Vagens planerade strickning gér
genom omréden med hoga varden for natur och friluftsliv. Dessa virden
riskerar att forloras eller kraftigt forsvagas. Region Stockholm vill darfor
lyfta behovet av investeringar i andra alternativ for att 16sa utmaningar for
gods och persontransporter, sdsom kapacitetshéjande investeringar for
jarnvég och dubbelspar till och frén hamnen i Norvik och utbyggd
infrastruktur for att mdgjliggora godstrafik pa vatten.

Tvérforbindelsen planeras byggas delvis parallellt med Sparvig syd och
projekten bedoms paverka varandra. Planeringen och den planerade
byggnationen behéver ddrmed samverkas niara med, och ta hinsyn till,
Region Stockholms byggnation av Sparvig syd. Om Tvirforbindelsen byggs
méste utformningen av Tvérférbindelsen och dess anslutningar ocksa i
storre utstrackning ge goda forutséttningar for en konkurrenskraftig
stombusstrafik.

Nya stambanor for héghastighetstdg (7.6)

Behovet av nya stambanor fran Stockholm mot dels Géteborg och dels
Malmé ar stort. Redan idag innebér den hoga trafikméingden problem for
transporter av bide ménniskor och gods. Ytterligare 6kat tigresande for att
moéta klimatmélen dr svart med dagens spérkapacitet. For att gora taget till
ett konkurrenskraftigt alternativ till exempelvis flyg behver restiderna
kortas. Region Stockholm anser att utbyggnad av héghastighetsbanor
behdvs men ska ske med separat finansiering for att inte riskera att tringa
undan andra nédvéndiga investeringar. Region Stockholm delar
Trafikverkets bedomning att annan finansiering 4r nédvindig for att
effektivisera genomforandet, minska negativ piverkan p& andra projekt,
och sdkerstalla tidigare realisering av nyttorna.
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Smidiga, snabba och bytesfria resor mellan stéiders centrala delar 6kar
tégets attraktivitet och dr darfor en viktig aspekt i det fortsatta arbetet med
de nya stambanorna. Utifrn nuvarande planering, dir stambanorna
ansluter till befintlig jarnvag i Jdrna, kommer problem for 6vrigt
transportsystem uppstd. Om enbart Sverigeférhandlingens strickningar for
nya stambanor blir verklighet kommer trafiken behéva ledas in pa befintligt
spdr mellan Jirna och Stockholm C. Detta kommer leda till 6kad trangsel i
ett redan pressat system och riskera att tringa ut pendeltig och regionaltég.
For Region Stockholm &r det angeléget att stambanorna och de med Gvriga
jérnvégsnitet gemensamma funktionerna stodjer Stockholmsregionens
behov av forbattrad tillgdnglighet mellan olika ldnsdelar och delar av
storregionen Stockholm - Milardalen. Planeringen for nya stambanor
behover darfor inkludera nyinvesteringar i kapacitetsstarka spar mellan
Jarna och Stockholm C.

ERTMS och andra jédrnvdgstekniska system (7.9)

Region Stockholm anser att inforandet av ERTMS (ett standardiserat
europeiskt sikerhetssystem for jarnvégar) pa olika strickor i storre
utstrdckning ska underordnas och ses som del i andra utvecklingsprojekt.

Inom SL-pendelns omréde behover inforandet av ERTMS ingé som del i en,
mellan Region Stockholm och Trafikverket gemensam, stérre plan for att
oka kapaciteten i pendeltagssystemet; inklusive att antalet tig genom
Citybanan kan okas till forst 20 och sedan 24 tdg per timme, i enlighet med
&tgardsforslagen i Atgérdsvalsstudie utveckling av pendeltigstrafiken i
Stockholm (Trafikverkets publikationer; 2020:151). Region Stockholm
forvintar sig statlig finansiering av ombordutrustning ERTMS.

E4/E20 Forstdirkning Sodertdljebron (8.6.4)

Region Stockholm stddjer att planforslaget innehé&ller forstirkning av
Sodertéljebron med nya korfalt men vill pdpeka behovet av 16sningar som
syftar till att flytta godstransporter fran vig till spar och vatten.

Behov av ytterligare investeringsobjekt

Region Stockholm anser att Trafikverkets forslag till Nationell plan saknar
viktiga och prioriterade objekt for att trafiksystemet och infrastrukturen i
Stockholmsregionen ska fungera. I Trafikverkets forslag till nationell plan
ingar inte nedanstéende planmogna objekt, vilka Region Stockholm anser
ska lyftas in i planen.

Mirsta och Arstaberg stationer

Infor framtagandet av planer tecknades en 6verenskommelse om
samfinansiering med medel frdn nationell plan, ldnsplan och Region
Stockholms medel for ombyggnation av Arstaberg bytespunkt, samt en
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avsiktsforklaring om medfinansiering frin Sigtuna kommun och Region
Stockholm av Mérsta station. Bada objekten ingér i den lista p4 atgirder
som definierats i Atgirdsvalsstudie utveckling av pendeltigstrafiken i
Stockholm.

Ombyggnaden av Mérsta station syftar till att atgiirda grundliggande
personsakerhetsbrister, utveckla uppstéllningskapaciteten i pendeltigs-
systemet och trimma kapaciteten p& den hart belastade strickan mellan
Stockholm och Uppsala. Projektet omfattar en ny station for att
regionaltégsresenirer ska slippa korsa tagspér i plan, och en tillrickligt 1&ng
plattform for att hela regionaltiget ska rymmas vid plattform. Om
ombyggnaden inte 14ggs in som objekt i nationell plan kommer medel frin
andra delar av planen behéva tillforas, for att hantera de olika brister som
projektet avser att 16sa; sdsom atgdrdsomraden och ERTMS-projektet.
Region Stockholm anser att det vore béttre att regeringen beslutar
genomfora atgirderna samlat inom ramen for det mellan Trafikverket,
Region Stockholm och Sigtuna kommun 6verenskomna objektet.

Ombyggnaden av Arstaberg syftar till att skapa utrymme for 6kat resande
till en station som redan idag ar 6verbelastad och som framéver ocksa ska
utgora bytespunkt till den, i Sverigeforhandlingen 6verenskomna,
kommande tunnelbanan mellan Alvsjé och Fridhemsplan. En utbyggnad till
en tresparsstation innebdr ocks4 ett steg for att mdéjliggora utokad
pendeltdgstrafik genom Citybanan och underlitta storningshantering i
pendeltdgstrafiken, vilket 4r ett nationellt intresse.

Signaltrimning ostkustbanan

For att fullt ut kunna nyttja Citybanan och méjliggora utvecklingen av
pendel- och regionaltégssystemet behéver anslutande banors signalsystem
trimmas till samma niva som Citybanan. P4 Ostkustbanan innebir
trimningsatgarderna relativt kostsamma stillverksbyten vilket gér att de
faller 6ver 100 miljonersgransen och behover bli ett namngivet objekt. Om
objektet inte kommer med i den nationella planen behéver kostnaderna
baras inom ERTMS-projektet.

Marstastraket

I Stockholms lan finns stor potential for 6kat cyklande, men endast 20
procent av det utpekade regionala cykelvégnitet ar utbyggt. Striket ar ett
viktigt strék for arbetspendling och gar ldngs det nationella vignitet.
Cykelstrdket Mérstastréket Norrtull-Kista kréaver nationell finansiering for
att byggas ut och behover ddrmed finnas med i den faststiillda nationella
planen.

Forslag pa utpekade brister for fortsatt utredning (7.12)
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Utveckling av hégudrdig kollektivtrafik pd véig i storstadsregionerna
Stockholm, Goteborg och Oresundsomrddet

Region Stockholm ser positivt pé att behov av utveckling av hogvirdig
kollektivtrafik pé vég i storstadsregionerna pekas ut som brist. Bristen kan
generaliseras till att ocksd ticka in andra funktioner i gaturummet, sisom
kapacitet i och utrymme for terminaler och bytespunkter. Behovet av
ombyggnationer for att mojliggora for hogvérdig kollektivirafik pa vig kan
anses stort och bér ligga till grund for fortsatt utredning.

Fordjupad utredning av strédket Stockholm — riksgrdnsen - Oslo,
kapacitetsproblem och ldnga restider

Region Stockholm ser positivt p4 att stréckan Stockholm — Oslo pekas ut
som en brist. Den bor skyndsamt utredas i samma sammanhang som de
nya stambanorna, inte minst for att sikerstilla kapacitet och
framkomlighet in mot Stockholm C. Utredningens fokus bor ligga p4 hela
stréckan och inte bara strackan mellan Karlstad och riksgransen. De brister
som har paverkan pé strickan Oslo-Stockholm, bland annat investeringar
pé Varmlandsbanan och Mélarbanan, bor dirfor inkluderas.

Behov av ytterligare utpekade brister

Region Stockholm ser ddrutver behov av att regeringen pekar ut
nedanstéende brister. I likhet med den foreslagna bristen avseende
hogvardig kollektivtrafik pd vdg &r detta brister med komplexa
planeringsforutséttningar, dir staten p4 olika sitt har nyckelroller och med
en betydelse som &r av nationellt intresse.

Genomforandeplan for 6kad kapacitet i pendel- och regionaltdgstrafiken
Framforallt stora delar av Stockholmsregionens yttre delar, men ocks&
delar av S6rmlands- och Uppsala ldn, &r beroende av att pendeltigstrafiken
kan fortsétta utvecklas i takt med det snabbt 6kande resandet. Okad
samplanering mellan pendel och regionaltdg kan ocks4 oka tillgéingligheten
till storre arbetsmarknader frén Stockholmsregionens yttre delar och inte
minst frn den socioekonomiskt svagare sodra regionhalvan.

En samsyn finns mellan Region Stockholm och Trafikverket om
inriktningen i form av Atgirdsvalsstudie utveckling av pendeltagstrafiken i
Stockholm. Ansvaret for att genomfora atgérder avseende investeringar och
trafikering 4r delat mellan olika parter och behéver foljas upp av en
gemensam genomforandeplan. Inriktningen behover ocksa paverka andra
utredningar och projekt, som utbyggnad av nya stambanor, ombyggnation
av Stockholm C, inférande av ERTMS, samt utokad kapacitet Jirna —
Stockholm.
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Finansiering av kapacitetsstark trafikinfrastruktur till storre
stadsutvecklings- och nybyggnadsomrdden

For att sékerstalla att nédvéandigt bostadsbyggande kommer till stdnd och
att storre nybyggnadsomraden utformas och trafikforsorjs p4 ett hallbart
sétt krévs att planering och utbyggnad av storskalig kollektivtrafik byggs i
samma takt. Ett exempel pd detta &r planerad nedliggning och exploatering
av den mark dar Bromma flygplats ligger idag. Ny tunnelbana till den nya
stadsdelen krivs och finansiering av densamma sikras. En forutsittning for
att Region Stockholm ska kunna bygga ut kapacitetsstark kollektivtrafik 4r
att delar av finansieringen kan tillféras frén andra parter sdsom
exploatorer, stat och kommuner. For att gora detta p4 ett effektivt sitt krivs
statlig samordning och férhandling.

Staten har hér en roll att facilitera forhandlingar om paketatgérder liksom
att kunna tillhandahélla nédviindig medfinansiering fran planmedel och
exempelvis triangselskatt eller stadsmiljoavtal.
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Yttrande o&ver remiss avseende Trafikverkets forslag till
nationell plan fér transportinfrastrukturen 2022-2033

Sverigedemokraterna ser positivt pa Trafikverkets forslag till nationell plan rent
generellt. Den grundar sig i gjorda Gverenskommelser och att ”lagt kort ligget”-
principen kvarstar. Manga viktiga projekt fér Stockholm &r med, och nu har dven
Tvarforbindelse Sodertérn fatt full finansiering vilket &r nddvandigt fér att regionen
ska kunna véxa och minska trycket pa manga av de sédra trafiknoderna. Tyvarr har
férdyrningar av vissa objekt gjort att flera nya investeringar far vanta. Vi ser det
som nodvandigt att Trafikverket jobbar med att sin kostnadskontroll for att se till
att skapa utrymme for framtida nyinvesteringar och féreslar I6sningar pa de
kostnadsdkningar som ofta dyker upp.

Vi har tidigare papekar vikten av infrastrukturinvesteringar i Stockholm da regionen
redan lider av ett stort infrastrukturunderskott. Den stora kapacitetsbristen inom
transportsystemet skapar trangsel pa internationella storstads nivaer och den
samhadllsekonomiska kostnaden har berdknats till 6 miljarder om aret. Staten
behdver darfor ta ett stdrre ansvar for att se till att de tillsammans med Region
Stockholm kan komma i kapp infrastrukturunderskottet. Konsekvenserna for detta
underskott ar inte enbart trangsel och langa restider for individer, men det
paverkar ocksa naringslivet och transportsystemet.

De investeringar Sverigedemokraterna anser saknas fran nationella planen for
Region Stockholms del och som bér inkluderas ar:

- Ostlig férbindelse

- E18Vallentuna

- Bredda Lottingetunneln
- Trafiksatsningar i Varmdo

Sverigedemokraterna foreslar darfor Trafikndmnden besluta:
1. Trafiknédmnden ges i uppdrag att tilldgga ovanstdende punkter i

utlatandet till Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033.
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Yttrande over Trafikverkets forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033

Sarskilt uttalande

Den nationella planen har en stor betydelse f6r Region Stockholms
mojlighet att uppné sina mal inom héllbarhet och regional utveckling.
Forslaget som ligger pa bordet har dock inte tagit héinsyn till storstadernas
behov, utmaningar och forutsittningar.

Ar 2019 bodde knappt 2,4 miljoner minniskor i Stockholms lan, vilket ar 23
procent av Sveriges invnare. Stockholmsregionen ar Sveriges tillvixtmotor
och star for narmare en tredjedel av Sveriges BNP (RUFS 2050) och hilften
av statens skatteintdkter. Vi har samtidigt en kraftig befolkningstillvixt och
ar 2050 berdknas 3,4 miljoner invinare vara bosatta i vart 1an. Om
regeringen inte viljer att 6ka anslaget till infrastruktursatsningar och tar
hénsyn till Stockholmsregionens unika behov riskerar det att sl tillbaka
och paverka hela landet. Utan en ordentlig infrastruktur som mater de
behov och utmaningar som lénet har riskerar tillvixten och dérefter
skatteintéikterna att minska.

Utover forvaltningens yttrande 6ver den nationella planen vill
Moderaterna, Centerpartiet, Liberalerna och Kristdemokraterna framfora
foljande.

Ambitionen om ett transporteffektivt samhélle behover vara vigledande i
infrastrukturplaneringen. Region Stockholms mal om 70 procents
trafikandel till 2030 for kollektivtrafik, cykel och géng bor med fordel
stottas i den statliga infrastrukturplaneringen.

Dartill anser M, C, L och KD att tringselperspektivet saknas. Kostnader for
trdngseln i Stockholmsregionen uppgar till ca 6 miljarder kronor per ir. Om
regeringen vill hoja ambitionerna inom klimatomradet bor den nationella
planen satsa pa atgérder som minskar triangseln i vara storstider med
sarskilt fokus pa kollektivtrafiken, godstrafik, nyttotrafik och cykel. Det
saknas ocksd ett tydligt statligt ledarskap och en ambitios plan for
elektrifieringen av transportsektorn som ar nédvindig for att vi ska nd vara
klimatmal.
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Den nationella satsningen pé infrastruktur behover innehalla mer medel.
Trots en utokad ram &r Trafikverkets forslag underfinansierat sett till
faktiska behov och kostnader. Antingen behgver den nationella planens
omfattning oka kraftigt, eller s4 behover de nya stambanorna finansieras i
sérskild ordning, for att inte stélla viktiga och strategiska investeringar i
storstadsldnen mot varandra. Om liggande finansieringslsning beslutas
kommer det inte finnas medel kvar till varken jirnviigssatsningar,
vaginfrastruktur eller cykelinfrastruktur for de kommande decennierna. I
detta sammanhang kan det nimnas att Sverige enbart investerar ca en
procent (1) av BNP per &r i infrastruktur, vilket inte bara ir 1agt historiskt
men ocksd i internationell jaimforelse. Som huvudstadsregion behéver
Stockholmsregionen snabba jarnvagsforbindelser till olika delar av landet
men &ven internationellt. Stockholms andel av del nationella planen har
aven tidigare sjunkit. Den nationella planens andel for nyinvesteringar

1 Stockholms ldn sjonk ex frdn 20 procent till 15 procent fran
planeringsperioden 2014—2025 till planeringsperioden 2018-2029.
Regionen tar samtidigt ett stort ansvar for finansiering av s&vil statlig som
regional infrastruktur under den nuvarande planperioden. Ett stort antal
vagar, knutpunkter och kollektivtrafik i lanet har en funktion som &r av stor
betydelse dven for den nationella transportinfrastrukturen. Stockholms
andel méste darfor 6ka i kommande plan.

Vidare innehéller den nationella planen forutom namngivna objekt dven
medel for olika atgardsomraden. M, C, L och KD anser att medel for
cykelatgarder behover oka fran forslagets 1,7 miljarder kronor. Detta kan
stéllas i relation till att Region Stockholm i sitt forslag till ldnsplan for
Stockholmsregionen satsar 1,8 miljarder kronor p4 cykel. Hur den
nationella planens medel ska fordelas har d&nnu inte férmedlats och M, C, L
och KD foreslér dirmed att de regioner som har en regional plan for
cykelinfrastruktur och regionala cykelmal bor prioriteras. Vidare bor
insatserna frimja strategisk utbyggnad av ett sammanhingande cykelniit.
Medel ur potterna bor ocksé kunna ingé som en del i 6verenskommelser
med kommuner, exempelvis som medfinansiering i den regionala
cykelférhandling som nu har inletts i Stockholms l4n. Ett motsvarande
atgardsomréde for medfinansiering av atgiarder inom kollektivirafik bor
ocksé inforas.

Resandet med jarnvig vintas 6ka med 50 procent till & 2040 och en stor
del stor del av 6kningen utgors av pendling inom Milardalen,
Storstockholm, Goteborgsomradet och Skine. Trots att ramarna till
vidmakth&llande utokas i jamforelse med nu géllande plan kommer
funktionaliteten forsdmras i delar av infrastrukturen och behover darfor
utokas ytterligare.
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Underhall av jarnvig och végar dr sa eftersatt att en underh&llsskuld byggts
upp. Inom en vixande del av jirnvigsnatet ar kapacitet sivil som hastighet
nedsatt pa grund av eftersldpat underhéll. Efter flera ar av nedprioritering
och underfinansiering berdknas underhéllsskulden vixa till 100 miljarder
kronor redan &r 2033, och ytterligare 130 miljarder kronor till 2037.
Anliggningarna har till f6ljd av detta blivit storningskinsliga. Over 150
kilometer kontaktledningar har passerat sin tekniska livslingd och 75
kilometer berdknas tillkomma under planperioden. Dartill saknas Arligen
stora resurser for att kunna avhjélpa akuta fel och storningar. Resurser till
detta méste prioriteras hogre och 6ka betydligt i kommande plan.

M, C, L och KD vill lyfta foljande sérskilda dtgardsomraden som behéver
aktualiseras i den nationella infrastrukturplaneringen:

Jarnvag/kollektivtrafik

e Planerna for nya stambanor behdver ocksé inkludera nya
kapacitetsstarka spar mellan Jarna, Stockholms Central och vidare till
Arlanda. Om enbart Sverigeférhandlingens striackningar for nya
stambanor genomfors forutsitts trafiken ledas in p& befintligt spar fran
Jarna till Stockholm vilket kommer leda till svar triangsel och riskera att
trdnga ut pendeltag och regionaltag.

e Genomfor objekten Mérsta station, Bytespunkt Arstaberg och
Upplands-Visby station. For att klara av den ¢kade belastningen i
kollektivtrafiken beh6vs okad kapacitet och forbéttrade resendrmiljoer i
ett storre antal regionala noder och bytespunkter, inte minst i
korsningspunkter mellan radiellt och tvirg&ende system, for 6kad
natverksfunktion och minskad sarbarhet.

e Det avtal som har skrivits mellan staten, berorda regioner och
kommuner, innebér att fyrsparsutbyggnaden mellan Uppsala -
Stockholm ska vara klar 2034. Som motprestation planerar
kommunerna nu for att bygga tiotusentals bostdder och regionerna
investerar miljardbelopp i ny kollektivtrafik. For att f& ut den fulla
nyttan av de satsningar som gors ar det viktigt att det finns ett
sammanhédngande straktdnk och att Ostkustbanan inte forsenas utan
héller sig till tidigare 6verenskommen byggstart. For att kunna nyttja
fyrsparet och realisera de nyttor som beskrivs behover dven
nodpunkterna i jirnvigssystemet utvecklas.

Detta innefattar:

- Trimning och plattformsforlangningar Uppsala-Givle
- Kapacitetsforstarkningar i hela striket

- Ombyggnad av Marsta station
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- Tidigare 6verenskommen byggstart (nationell plan 2018-
2029) var 2024-2029. Nu senarelagts till 2028-2033. Endast 18%
av finansiering avsitts till och med 2033.

Det ar positivt att den nationella planen lyfter ett samarbete med
Jernbanedirektoratet i Oslo om att utreda strickan Oslo-Stockholm.
Daremot bor planen inkludera atgarder mot de brister som har
paverkan pd strickan Oslo-Stockholm, bland annat investeringar pa
Viarmlandsbanan och Mélarbanan. Fokus for utredningen bor ockss
ligga pé hela strdckan och inte bara mellan Karlstad och riksgrinsen.

Forstérkt kollektivtrafik till Arlanda &r nédvindig. En forlingning av
Roslagsbanan frén Vallentuna till Arlanda skulle ge en 6kad
kollektivtrafikkapacitet till Arlanda. En kommande
Stockholmsférhandling kan med fordel inkludera insatser for att stirka
kollektivtrafikforsérjningen av Arlanda.

Vigtrafik

Inom ramen for redan fattade beslut i den nationella planen behover
dtgérder i gdllande plan slutforas och byggstarter pabérjas inom tidigare
overenskommen utsatt tid, exempelvis tvarforbindelse Sodertorn som i
forslaget till nationell plan fatt full finansiering. Det ir avgérande att
forbindelsen leder till forbattrad kapacitet i kollektivtrafiken och en
okad kollektivtrafikandel samt m&jliggor effektiva godstransporter, som
till och frén den nybyggda Norviks hamn. Vidare ar
elektrifieringslosningar énskvart for att vi ska kunna nd vara klimatmal,
det dr déarfor positivt att objektet har pekats ut som en av fyra som ska
vara foremal for innovationslosningar. Vid tiden nir Tvarforbindelse
Sodertorn dr fardigbyggd behdver regeringen ha nétt sina mal om en
elektrifierad fordonsflotta for att minska utsldppen fran
transportsektorn sé att Stockholmsregionen inte fir en 6kad
klimatpéaverkan.

Forstarkning pd vig E4 genom en ny passage av Sodertilje kanal.
Passagen ar en forutsattning for att minska s&rbarheten och 6ka
framkomligheten pa den vég som binder samman Stockholm med hela
sodra Sverige. Det dr dven viktig for stora delar av norra Sveriges
koppling till resten av landet.

M, C, L, KD efterfrdgar en satsning pa ut6kad kapacitet p4 strickan fran
Forbifart Stockholm och norrut till Arlanda under planperioden.
Strackan blir annars en flaskhals i en redan hért belastad infrastruktur.

I tidigare nationell plan har Ostlig forbindelse funnits med men den har
lyfts bort i pdgdende planperiod. Regionen anser dock att behovet av
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dtgarder for okad kapacitet och framkomlighet i nord-sydlig riktning
som underlattar bostadsbyggande och arbetsplatsutveckling i ldnets
centrala och 6stliga delar kvarstr. Atgirder for att stirka kapaciteten
maste ske med hdg andel elektrifierad trafik.

Végunderhallet i hela lanets statliga vignit behover sikras. Glesare
delar av Stockholms ldn behéver fa lika goda forutsittningar till sikra
vagtransporter som i vriga Sverige, med tanke pé vignitet i
Trafikverkets Region Stockholm har lagst andel viigar av god eller
fullgod standard av alla regioner i Sverige.

Cykel

Att staten engagerar sig for att stodja genomforandet av ett
sammanhingande regionalt cykelnit med hog kapacitet.

Staten har ett sérskilt ansvar for de regionala cykelstrik som méste
finansieras genom nationell plan. Dérfér 4r det av stor betydelse att
tidigare forslagen av (strackan Morby C-Frescati) och (strickan
Norrtull-Kista) som dr viktiga kopplingar nu &terinfors och far
klartecken for byggstart under kommande planperiod.

Regelférenklingar for cykelvag. Det &r angeliget att genomfora
regelférenklingar for att underlétta utbyggnaden av regional
cykelinfrastruktur. Ex viglagen och anliggningslagen.

Storstadspott

Att en sarskild storstadspott inférs, i likhet med dagens pott for
stadsmiljoavtal. For att uppna en omstéllning av transportsystemet i
storstéder krédvs mer omfattande investeringar #n i 6vriga stider i
landet. Men samtidigt kan klimatnyttan av investeringar bli storre
eftersom hog befolkningstéthet och kortare avstand gor det littare for
invénarna att vilja kollektivirafik, gdng och cykel om infrastrukturen
finns och restiderna dr konkurrenskraftiga med bilen.
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Yttrande Gver remiss avseende Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

Inledning

Socialdemokraternas utgdngspunkt dr en Stockholmsregion dir hela linet har mojlighet att vixa
och utvecklas och dir Stockholmsregionen kommer att fortsitta vara Sveriges tillvixtmotor.
Stockholmstegionen har alla méjligheter till stark, jamlik och hallbar tillvixt som lever upp till
klimatmdlen som bidrar till den ekonomiska utvecklingen. Fér att Stockholmsregionen ska leva
upp till sin potential och fortsitta vixa med inflyttade och nyfédda stockholmare behéver all
form av samhillsservice expandera. Bostider behéver byggas och staten, regionen och
kommunerna behéver investera i 6kad kapacitet i transportsystemet. Det innebir att
effektiviteten inom transportsystemet behéver éka samtidigt som miljébelastningen ska minska
for att uppna klimatlagen och Parisavtalet. Dirfor dr det sirskilt viktigt att géra det enklare att
anvinda kollektivtrafiken istillet for bilen sa att kollektivtrafiken blir det sjalvklara valet,
clektrifiera vigtrafiken och stirka arbetsmatknadstregionen genom bittre tvirférbindelser.

Detta dr den storsta nationella planen genom tiderna och &ven den hégsta avsittningen for
linsplaneanslag. Det finns dock ménga historiska synder att kompensera for inte minst pa
linsplanesidan.

Infrastrukturdepartementet har genom Trafikverket remitterat drendet Nationell plan f&r
transportinfrastrukturen 2022-2033, till Region Stockholm £6r yttrande. Region Stockholm svarar
pa temissen och socialdemokraterna delar till stora delar remissvarets slutsatser. Det finns dock
aspekter som vi vill férdndra och prioriteringar pa klimatomridet som vi vill forstirka.

Det éar var principiella hdllning att lagt kort ligger och att beslutade investeringar ska tullféljas.
Detta giller exempelvis Tvirforbindelse Sodertérn som dr oerhért viktig for hela Region
Stockholm men dven for resten av Milardalen och Sverige d4 den kommer mojliggra enklare
godstransporter frin Norviks hamn vidare ut i Sverige samtidigt som den forstirker mojligheten
att rora sig inom SédertStn men dven fran Sédertdrn till resten av Region Stockholm. Dirfor 4r
vi ocksd glada Gver att den i dtgirdsplanen ir fullt finansierad. Samma principfasthet giller dven
Milarbanan och Fyrspar Stockholm - Uppsala. Tyvitr har inte dessa objekt fatt full finansiering
vilket ar synd d4 de dr viktiga for atbetspendlingen i Stockholm-Milardalsregionen. Atgirderna pé
Milarbanan behovs f&r att sikra forutsittningarna for titare trafik pd pendeltig och tegionaltdg
sdvil som ldngtgdende tig. Fyrspar Stockholm — Uppsala krivs for att undetlitta
arbetspendlingen i en extremt tillvixtstark del av Sverige dir kapaciteten redan slar i taket.

Overgripande synpunkter
Bussframkomligheten i Stockholmsregionen 4r undermalig och behéver forbittras i hela linet, Pa
vissa strickor gir utvecklingen 4t fel hill med forsimrad framkomlighet. Utanfor innerstaden 4t



snabb och effektiv busstrafik ofta det enda sittet att 6ka kollektivtrafikandelen av de
motoriserade resorna i tid for att uppna klimatmalet 2030. BRT-I6sningar fran de yttre
kommunerna till relevanta knytpunkter i Stockholms kranskommuner 4r ett bra sitt att Ska
kollektivtrafikens attrakivitet och dirmed resenirsandel.

Stockholmstegionen 4r som det konstateras i tjanstesktivelsen en av Europas snabbast vixande
storstadsregioner, med statkare befolknings- och sysselsittningstillvixt in genomsnittet i riket.
Linet stdr f6r nirmare en tredjedel av Sveriges BNP. Det ir dven virt att poingtera att just de
storstadsspecifika aspekterna av infrastrukturutvecklingen ocksé ger storstadsomridena en unik
mojlighet att ga fore i elektrifiering och klimatanpassning,

Enligt det fornyade uppdraget till Trafikverket att utreda nya stambanor ska kostnaden inte
overstiga 205 miljarder kronor vilket innebir besparingar. Férdyringar av redan pabd6tjade
utbyggnader har tagit stort utrymme i ansprik i den nationella planen. Vi ir fortsatt skeptiska till
utbyggnaden av stambanor f6r héghastighetstig inom ramen 5t nationell plan. Ska utbyggnaden
dndd genomfSras fir finansieringen av nya stambanor p4 inga villkor stillas mot utbyggnad av
annan infrastruktur.

Samtidigt gir stora delar av anslagen till statliga projekt som inte ékat kapaciteten regionalt,
exempelvis det europeiska signalsystemet ERTMS. Vi delar synpunkten att inférandet av ERTMS
(ett standardiserat europeiskt sikerhetssystem ot jirnvigar) pa olika strickor i stérre utstrackning
ska underordnas och ses som del i andra utvecklingsprojekt. Enligt trafikverkets underlag har
kostnaderna for pigiende investeringar i jirnvigssystem (varav majoriteten r ERTMS-objekt) i
genomsnitt Skat med 38 procent sedan gillande plans faststillelse. Det ir en orimlig
kostnadsutveckling som utarmar planutrymmet och ERTMS stir for ndstan en tredjedel av
fordyringen inf6r bedomningen av kostnadsanspraken.

Behov av ytterligare utpekade brister

Tunnelbanans utbyggnad ir viktig f6r Stockholmstegionens fortsatta utveckling. Dirfor behéver
nista steg botja planeras. Inte minst da detta ir tunga investeringar som tar tid att genomfora.
Dirfor ser vi att en sammanlinkning av Hjulsta-Barkarby ir nista naturliga steg att ta.
Utbyggnaden av tunnelbanans bla linje som pagar till Barkarby just nu har planerad trafikstart 4t
2026.

I den utbyggnaden som sker férbereds det for att kunna forlinga tunnelbanan frin Barkarby.
Hijulsta dr ocksé forberett sedan tidigare for en fétliggning som planerades redan i Dennispaketet
péd 90-talet. Tunnelbana frén Hjulsta till Barkarby kan stirka den sociala hallbarheten i omridet
och underlitta for arbetstillfillen, samt i viss utstrickning motverka segregation samt mojliggor
for en ny typ av genomgdende trafikering, Aven det hir tunnelbaneprojektet bor delfinansieras
med byggnation av nya bostider.

Behovet av en ny fotbindelse 6ver eller under Sédertilje kanal 4r viktig, inte minst for
exportindustrin. Férbindelsen sikrar nationellt viktiga industriers transpotter och
personalférsotjning samt Stockholmsregionens viganslutning till Sédra Milardalen och vidare. Vi
ser att kapaciteten yttetligare behover forstirkas, utéver den kapacitetsforstirkning som gors pa
befintlig bro.

Bussframkomligheten i Stockholmsregionen 4ir undermalig och behéver férbittras i hela linet. P4
vissa strickor gdr utvecklingen 4t fel hall med férsimrad framkomlighet. Ett aktivt arbete med att



inventera nya effektivisetingar och identifiera mojligheter att inféra BRT-system pa exempelvis pi
vig 222 (Stockholm — Ingarékrysset), vig 275 (Akalla — Sollentuna), vig 259 (Tvitrforbindelse
Sédertérn), vig 261 (Brommaplan — Ekerd) samt méjligheten att koppla pa Sodertilje, vig
E4/E20 p4 Stockholmsbigen. Aven Férbifart Stockholm bot forberedas for kapacitetsstark
kollektivtrafik sisom BRT-16sningar.

Staten miste ocksd ta héjd £6r behov av nya investeringar som foljer av Skad tigtrafik som ett
resultat av nya stambanor sisom Ostlinken, exempelvis den tringa sektorn mellan Jirna och
Stockholms central. For att nya stambanor £6r héghastighetstig ska bidra till 5kad tillgdnglighet
till och frdn Stockholm miste strickningen 4ven till Arlanda flygplats 16sas ut. Arlanda flygplats
har stor betydelse f6r Stockholmstegionen och Sverige. Héghastighetstdg soderifrin maste
anslutas till Arlanda flygplats via Stockholms central. Annars kommer Atlandas stillning
gentemot Kastrup undergrivas och det kan inte accepteras.

Genom Atlanda har Stockholmsregionen internationell tillginglighet och det resulterar i tillvixt,
innovation och jobbskapande. Stora delar av Sveriges internationella tillginglighet gar via
Stockholmstegionen och Arlanda vilket visar pa betydelsen av att 6ka tillgingligheten till Arlanda
ur bide ett regionalt och storregionalt perspektiv. Atlandas betydelse och behovet av utveckling
kommer att 6ka nir Bromma liggs ner. Coronapandemin paskyndar Brommas nedliggning,
enligt en rappott frin Swedavia. Efter coronapandemin behéver flyget bygga tillbaka
klimatsmartate. Fr nationell plan innebir det bide bittre kollektivtrafiktillging pa bade spit, via
bland annat héghastighetstig till Arlanda som nimts ovan, men dven pi vig genom att det nya
tredje korfiltet till Atlanda destineras till kollektivtrafik vissa tider. Ytterligare kérfilt ps E4:an
hela vigen till Arlanda ér en viktig prioritering.

En kalkyl méste g6ras av samhillsnyttan kontra kostnaden och objekt med ligre samhallsnytta
bor av naturliga skil prioriteras lagre.
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Vansterpartiet

Yttrande dver remiss avseende Trafikverkets forslag
till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-

2033

Forvaltningens forslag till yttrande 6ver Trafikverkets forslag till nationell
plan innehéller manga bra synpunkter avseende cykel- och kollektivtrafik.
Vii Vénsterpartiet anser dock att det 4r ansvarslost och upprorande att
Trafikverket under rddande klimatkris foreslar miljarder och ter miljarder
till nya motorvigar. Det méste istéllet satsas pa att bygga hallbar
infrastruktur inom klimatets ram. Minimikraven m3ste vara att det av
riksdagen beslutade klimatpolitiska ramverket foljs och att planen utformas
for att uppfylla de transportpolitiska mélen. Forslag pa byggande av
Tvarforbindelse Sédertdrn samt nya trafikplatser, motorleder och
utbyggnad av motorvigar for att hantera den dkade trafiken Forbifart
Stockholm forvintas generera uppfyller inte dessa minimikrav, utan
tviartom motverkar uppfyllandet av dem.

Vi delar de synpunkter som Miljopartiet har skrivit fram i sitt forslag till
yttrande Gver remiss avseende Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033 och stéller oss siledes bakom det, och
deras forslag till beslut.
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Remiss avseende vigplan gillande tvirférbindelse
Sédertérn vig 259

Vigplan for tvirforbindelse Sodertdrn behdver faststillas for att inte forsena
detta redan sé vildigt férsenade och synnetligen vilbehévliga projekt. Vi
socialdemokrater vill markera att det inte finns nigot accepterbart alternativ
dir tvirforbindelsen inte byggs.

Vi ser problemen férvaltningen pekar pd nir det giller dragningen av Sparvig
syd. Det idr orimligt hanterat att inte en rimlig samordning av tvirférbindelsen
och sparvigen gjorts trots alla omtag, Sparvig syd ir dven det ett oerhort
viktigt infrastrukturprojekt f6r Region Stockholm.

Vi socialdemokrater tinker dock inte vara si kategotiska som
trafikforvaltningens yttrande i relationen mellan tvirforbindelsen och sparvig
syd dr. Avtal som hanterar relationen mellan Spatvig syd och Tvirforbindelsen
miste tillkomma. Men vi tillstyrker trots det vigplanen fér Tvirforbindelse
Sédertorn.

Mot bakgrund av ovanstdende foreslis trafiknimnden besluta:

1. Godkinna yttrande till Trafikverket infor faststillande av vigplan for
Tvirférbindelse S6dertérn med ovan angivna dndring.
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Remiss avseende vagplan gillande tvarforbindelse Sodertorn
vag 259

Sverigedemokraterna i Region Stockholm delar inte Trafikférvaltningens syn
pa vagplan gallande Tvarférbindelse Sodertérn. De synpunkter som tas upp
ma vara reella, men &r de verkligen relevanta? Att Sparvag Syd paverkas ar
absolut sant, men det &r ett projekt som fortfarande &r under utredning. Den
dr inte fardig och inte beslutad eller finansierad. Det gor det oméjligt for
Trafikverket att kunna arbeta runt ndgot som enbart finns i planeringsfasen
och som kanske inte ens blir av.

Tvarforbindelse Sédertdrn dr nagot som har planerats och skjutits upp i 6ver
30 d&r, men blir nu antligen av. Stockholm lider av ett stort
infrastrukturunderskott som har en berdknad samhillskostnad p& 6 miljarder
om aret. Detta projekt maste bli av utan att férdrdjas eller forlangas.

Yttrandet pdstar att Tvarforbindelse Sédertdrn maste anpassas efter Sparvag
Syd, fér annars kan Sparvdg Syd férdyras, och miljdpaverkan pa denna bli
varre. Detsamma galler om vdgplanen fér Tvarférbindelsen méste anpassas
ar sannolikheten att den ocksa blir dyrare och forsenas, vilket drabbar
invanare och ndringslivet i Region Stockholm. Att busslinjer p&verkas &r viktigt
att férsta och planeras for, men sa ar det med alla stérre byggnationer och
investeringar i infrastruktur. Det blir onekligen sa att busslinjer maste dras om
for att anpassas efter framkomligheten.

Sverigedemokraterna foresprakar att Region Stockholm har en nara dialog
med Trafikverket 6ver végplanen och att bada parter lyssnar till varandras
behov. Yttrandet dr daremot onddigt kritiskt och det Iater stundvis som att
det skulle vara oméjligt for Region Stockholm att tillstyrka vagplanen. Nastan
sd att det skulle misstdnkas att handlédggaren i &rendet &r personligen
skeptiskt till Tvarférbindelsen och har svart att ha en neutral syn pa saken.
Det ar orovackande.

Sverigedemokraterna foreslar darfor trafiknamnden besluta:
1. Trafiknamnden ges i uppdrag att aterremittera yttrandet dver remiss

avseende vagplan géllande Tvarférbindelse Sédertérn vag 259 TN
2015-0615 och komplettera och justera enligt ovanstaende forslag.
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Remiss avseende viigplan gillande tvirforbindelse
Sodertorn viag 259

Forvaltningens forslag till yttrande 6ver Vagplan gillande tvarforbindelse
Sodertorn vég 259 visar med all tydlighet svrigheterna, for att inte séga det
omdjliga, att bygga bade Tvarforbindelse Sodertorn och den av
Sverigeforhandlingen framforhandlade Spérvig Syd. Enligt yttrandet
"omojliggor Tvirforbindelse S6dertdrn i vissa partier i praktiken den av
Sverigeférhandlingen framférhandlade stréckan for Sparvig Syd.” Detta ar
allvarlig kritik, och for oss i Véansterpartiet ar det sjalvklart att det 4r
Spérvig Syd som méste prioriteras. Tvirforbindelse Sodertorn ar en
dinosaurie frin en annan tid d& nya motorvégar ansgs vara 16sningen p&
transportproblem, utan forstéelse for och hansyn till att de i byggnadsfasen
och dérefter med okad trafik medfor allvarliga konsekvenser f6r miljo och
klimat, samt for den sociala héllbarheten.

Nu hoppas vi att Trafikverket tar till sig av den allvarliga kritiken, och att
den framforhandlade Spérvég Syd prioriteras. Sparvig Syd maste tilltas
omdjliggora Tvérforbindelse Sodertorn, inte tvirtom. Ligg ner
Tvérforbindelse Sodertérn och bygg ut Nynésbanan s4 att dels gods fran
Norviks Hamn kan transporteras pé jarnvig istéllet, och pendeltdgstrafiken
kan G6ka. Det ar milj6-och klimatsmart och tillhor framtiden.
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Beslut om étergang fran interimistiska tilliggsavtal for
buss- och lokalbanetrafiken till ordinarie trafikavtal

Under pandemin har interimistiska tilliggsavtal varit viktiga for att uppritthalla
buss och lokalbanetrafiken. I vanliga fall lyder denna trafik under
incitamentsbaserade avtal vilket inte fungerade under pandemins
reserestriktionet.

Under en dtergingsperiod 4r det rimligt att avtalen anpassas. Diremot har vi
socialdemokrater invindningar mot hur processen hantetas. Vi set att den hir
typen av beslut bor fattas av den politiska nimnden av demokratiska skil.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslas trafiknimnden besluta pa punkt ett:

1. Fotvaltningschefen ges i uppdrag att slutféthandla tilliggsavtal
avseende reglering av ersittning frin och med 1 mars 2022 och
resterande trafikdr 2022 med anledning av dterging frin interimistiska
tilliggsavtal f6r buss- och lokalbanetrafiken till ordinarie uppdragsavtal,
vad avser trafikavtal E19B, E20, E22, E23, E27, E28, E31 och E32, i
enlighet med vad som anges i detta tjinsteutldtande. Samt itetkomma
till trafikndimnden for beslut om avtalen.
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Angiende kollektivtrafikandelen

Kollektivtrafikens branschorganisationer samlades &r 2008 kring det s3
kallade fordubblingsmalet, att dels fordubbla resandet med kollektivtrafik
till 2020 (senare 2030) och dels férdubbla kollektivtrafikens
marknadsandel pé sikt. Varen 2021 lanserade Svensk Kollektivtrafik,
Sveriges Bussforetag och Tégforetagen ett nytt mal for branschen; att 2030
ska 4 av 10 motoriserade resor vara kollektiva.

Mélet ér ett snitt for hela landet, ddr vissa regioner ligger under medan
andra ligger 6ver. For vér region med en kollektivtrafikandel p& 47,5
procent fore pandemin 2019 blir det nya mélet inget att striva efter, medan
det tidigare fordubblingsmalet eventuellt kunde te sig lite vl hogt stillt.
Det skulle vara intressant att fi reda p& hur férvaltningen ser p& de olika
mélen som branschen formulerat, det tidigare och det nya. I samband med
att det regionala trafikforsérjningsprogrammet fér Stockholms lin antogs
2017 foresprékade vi i Vénsterpartiet att malet for kollektivtrafikens andel
skulle vara en 6kning med 10 procentenheter till 2030 frin basiret 2015 d4
kollektivtrafikandelen var 49 procent. Mélet som antogs stannade pas
procentenheter, med ett mellanliggande maltal 51,5 procent for 2020. P&
grund av pandemin minskade kollektivtrafikens marknadsandel av de
motoriserade kraftigt 2020 jamfér med 2019 frin 47,5 procent till 29
procent.

I den rddande akuta klimatkrisen &r det djupt allvarligt och oroande att
utvecklingen av kollektivtrafikandelen har tillatits minska d& den istillet
skulle ha behovt 6ka rejilt for att vi ska klara klimatmélen. Med hopp om
att pandemin utgor ett tillfalligt undantag, 14t oss se
resevaneundersokningen 2019 som en vickarklocka, eller kanske snarare
Hesa Fredrik! Nu dr det hog tid att ta klimatkrisen p4 allvar och se till att
kollektivtrafikens andel Gkar for att bidra till att vi inte 6verstiger malet pa
max 1,5 graders global temperaturh6jning. Ansvaret vilar tungt pa den
tidigare borgerliga minoriteten och den nuvarande bldgréna majoriteten att
man inte tagit krafttag tidigare, men vi ser nu framfér oss att majoriteten
innan valet tillslut Iyckas samla sig kring rejéla atgérder for att snarast
vanda utvecklingen och 6ka kollektivtrafikandelen si att malet nas. Vi i
Vinsterpartiet lovar att stodja er i arbetet.
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Med hénvisning till ovanstaende vill vi ha svar p4 féljande fragor:

1.

Hur ser forvaltningen pa branschens nya mal for kollektivtrafikens
andel av de motoriserade resorna?

Vad ser forvaltningen som de tre framsta dtgérderna for att fa upp
kollektivtrafikandelen av de motoriserade resorna till nivan som
rddde 2019, fore pandemin?

Vad ser forvaltningen som de tre framsta Atgirderna for att nd malet
om 5 procentenheters hgjning av kollektivtrafikandelen fran basaret
2015 till 54 procent 2030?

Bedomer forvaltningen att vi kommer n8 mélet om 54 procents
kollektivtrafikandel till 2030, om inte, varfor?

Vad ser forvaltningen att den skulle behova for stod fran politiken
for att nd mélet till 20307
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Angdende TRI Jéirnviig och bemanningen p&
Saltsjobanan och Roslagsbanan

I likhet med pendeltdgstrafiken &r tryggheten och sikerheten ombord pa
Saltsjébanan och Roslagsbanan beroende av att det finns personal ombord
pa tdgen och att foraren inte dr ensam. Det giller bide for resenéirerna och
for personalen. Utan ombordpersonal minskar tryggheten och siikerheten
for alla, och sarbarheten 6kar.

Enligt avtalen med trafikentreprenoren p4 Saltsjébanan och Roslagsbanan
(Arriva) ska banan trafikeras med den sakerhetsbemanning som krivs i
Trafiksdkerhetsinstruktioner {f6r jarnvig (Tri Jvg), vilket nir avtalen ingick
var att det skulle finnas sékerhetsutbildad personal utéver foraren ombord
for att garantera sikerheten, oftast med titel konduktor eller tdgvird. 2018
éndrade trafikforvaltningen pé Arrivas initiativ Tri Jvg s att tig som bestar
av hogst tvd vagnar pa den si kallade Grenbanan (Igelboda — Solsidan) inte
léngre behover ha kondukt6r ombord. P4 s4 sitt kan Arriva nu, utan att
bryta mot avtalet, trafikera grenbanan utan konduktorer eller annan
ombordpersonal vid trafikering med tdg om hogst tvé vagnar. Otryggheten
langs linjen har sedan dess okat.

P4 trafikndmnden i december 2018 krévde vi i Véansterpartiet, utan att
gehor hos den borgerliga majoriteten, att framtida forindringar i
Trafiksdkerhetsinstruktioner for jarnvig skulle beslutas av nimnden. Nu
har nésta forédndring avseende TRI Jvg och bemanning tagits utan
ndmndens kidnnedom. Kravet i Tri Jvg pd bemanning med konduktér har
dndrats sd att trafikforvaltningen Gverlater &t trafikentreprendren att
avgora i vilka fall t&g far framforas utan konduktor. Vi ser det som en
mycket bekymmersam foréndring dér tryggheten och sikerheten stills mot
ekonomisk vinning. Ett aktiebolag med ett vergripande mal att generera
pengar till 4garna kan frestas att ta for stora risker nir det giller sikerheten
och skira ner pd personal for att 6ka vinsten. Vi i Vinsterpartiet ar mycket
oroade for att det bara &r en tidsfréga innan ombordpersonalen ir borta pa
alla lokalbanor. Vi stéller oss fragande till hur utvecklingen rimmar med de
borgerliga partiernas prat om trygghet? For oss ir trygghet att det finns
personal i systemet som kan forebygga otrygghet och snabbt kan hantera
akut uppkomna situationer.
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Det ér ocks intressant att se hur forvaltningen pa detta sitt slapper krav
som stéllts i upphandlingarna och de ingdngna avtalen. Och var hamnar de
besparingar som entreprendren kan tédnkas uppné med minskad personal
ombord? Hos entreprendren? Eller kommer en del trafikforvaltningen till
godo? Oavsett dr det dterigen samma visa i den borgerligt styrda
kollektivtrafiken med upphandlingar dir personalen fir betala priset for att
entreprenorerna ska kunna gora vinst. Ombordpersonal blir av med sina
arbeten och den kvarvarande personalen, forarna, far 6kad belastning och
forsdmrade arbetsvillkor. Detta Gkar systemens sarbarhet och gér i
forldngningen ut 6ver resenérerna.

Kollektivtrafiken &r en samhallsviktig funktion. Samhéllsviktiga funktioner
ska inte 8léggas privata aktorer att driva och ha ansvar for. Samhéllsviktiga
funktioner méste var robusta och det gar inte att kontinuerligt slimma
organisationen. Den rddande Coronapandemin och den kris som den
orsakat har med all tydlighet visat p4 manga av de problem som finns med
att driva kollektivtrafiksystemet med hjélp av vinstdrivna entreprenorer
som skurit bort den reservkapacitet och buffert som tidigare fanns och
kunde omdisponeras vid behov. Vénsterpartiet har dirfér linge foresprikat
ett tertagande av kollektivtrafik och for kollektivtrafiken fundamentala
funktioner i egen regi.

Forandringen av Tri Jvg belyser 4n en géng problematiken med att 1&ta
kollektivirafiken drivas av privata aktdrer vars enda mal 4r att maximera
foretagets vinst. Nir jakten p& vinst innebir avskaffande av konduktérer
och ombordpersonal drabbas resenérerna i form av minskad trygghet och
service, och personalen som far tuffare arbetsvillkor, och alla av en
forsamrad sékerhet. For resenédrernas och personalens skull driver vi i
Vénsterpartiet pa for ett stopp for de ideologiskt drivna upphandlingarna av
kollektivtrafik och vill istéllet ta tillbaka den i egen regi.

Med hénvisning till ovanstiende vill vi ha svar p& féljande friga:

1. Stdmmer det att trafikforvaltningen har @ndrat i Tri Jvg och ldmnat
over till trafikentreprendren att sjilva géra bedémningen i vilka fall
normaltdg som &ar upplétet for trafikanter far framforas utan
konduktor?

2. Har man gjort en riskbedomning, och vad har den i s fall kommit
fram till?

3. Har forvaltningen haft kontakt med skyddsorganisationerna? Om ja,
hur har deras syn pa forandringen i s fall varit?

4. Hur Gverensstdémmer fordndringen av Tri Jvg med avseende krav pa
bemanning med skrivningarna i avtalet mellan forvaltningen och
trafik entreprenorerna?

5. Vem kommer eventuell besparing till godo?



