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Landstingsstyrelsen

Godké&nnande av tillaggsavtal och genomférandeavtal
avseende utbyggd tunnelbana enligt 2013 ars
Stockholmsodverenskommelse

Foredragande landstingsrad: Kristoffer Tamsons

Arendebeskrivning

Arendet avser godkannande av tre genomférandeavtal for tunnelbanans
utbyggnad enligt 2013 ars Stockholmsoverenskommelse samt ett
tillaggsavtal till 2013 ars Stockholmsdverenskommelse.

Forslag till beslut

Landstingsradsberedningen foreslar landstingsstyrelsen foresla
landstingsfullmaktige besluta

att godkanna genomfdrandeavtal for tunnelbanans utbyggnad till
Arenastaden via Hagastaden

att godkédnna genomfdrandeavtal for tunnelbanans utbyggnad till Barkarby

att godkanna genomfoérandeavtal for tunnelbanans utbyggnad till Nacka
och soderort

att godkanna tillaggsavtal till 2013 ars Stockholms6verenskommelse.

Landstingsradsberedningens motivering

Parterna i 2013 ars Stockholmsoverenskommelse traffade i januari 2014
avtal om finansiering och medfinansiering av utbyggnad av tunnelbanan
samt 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms lan. Avtalet godkandes i
landstingsfullméktige den 18 februari 2014 (LS 1401-0037).
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Enligt 6verenskommelse ska genomférandeavtal tecknas for tunnelbanans
utbyggnad till Arenastaden, Barkarby samt Nacka och sdderort.

Forvaltningen har sedan hosten 2015 arbetat med en forstarkt styrning
genom en generell processhantering av ekonomi, tid, innehall och risk.

I slutet av 2015 informerades styrelsen for 2013 ars Stockholms-
Ooverenskommelse om projektens framtagna kostnads-bedémningar.
Genomforda bedémningar av projektens status visade pa ett hogt
kostnadslage.

Kostnadsokningarna forklarades i huvudsak av vald projektomfattning,
ambitionsnivaer samt ny kunskap om befintliga forhallanden med
utgangspunkt i nuvarande lokalisering (till exempel bergtackning). Aven
forvantade regelverk samt tolkningen av olika befintliga regelverk paverkar
det bedémda kostnadsléget.

Som en konsekvens av detta initierade forvaltningen ett atgéards- och
optimeringsarbete tillsammans med avtalsparterna med malet att fatta
gemensamma beslut kring den nya tunnelbanans utformning och
omfattning for att uppfylla 2013 ars Stockholmséverenskommelse.

Med atgarder avses exempelvis flytt av stationslagen och entréer. Med
optimeringar avses andringar i generell utformning genom exempelvis
mindre tunnelsektion och mindre teknikutrymmen vilket leder till mindre
volym utsprangt berg och darmed lagre kostnader.

Atgards- och optimeringsarbetet omfattade alla ing&ende projekt i
Overenskommelsen, det vill sdga Tunnelbana till Barkarby, Tunnelbana
till Arenastaden och Tunnelbana till Nacka och séderort. | arbetet med att
ta fram losningarna analyserades olika atgarder och forslagen pa atgarder
och optimeringar bygger pa konsekvensbeskrivningar avseende kostnad,
nytta och risk. Atgards- och optimeringsférslagen har samverkats med
parterna.

Styrelsen for 2013 ars Stockholmstverenskommelse godkéande i juni 2016
kostnadsbesparande atgarder enligt rapporten Aterrapportering av
atgards- och optimeringsarbetet (FUT 2016-0171). Bland de atgarder som
ger storst effekt aterfinns bland annat andrad lokalisering av station
Arenastaden och borttagande av sydlig uppgang vid station Sofia.

Efter en dversyn av tunnelbaneanléggningen i syfte att halla de ekonomiska
ramarna har ett forslag till tillaggsavtal till Stockholmsdverenskommelsen
tagits fram.
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Forslaget ligger inom den ekonomiska ramen for 2013 ars
Stockholmsoverenskommelse.

Det ar viktigt att de budgeterade ramarna halls. Projektets totalbudget
uppgar till 20,7 miljarder. Landstingets investeringsbudget &r under
kommande 10 ar fullt intecknad. Saledes maste eventuella kostnads-
fordyringar hanteras inom befintligt projekt.

Beslutsunderlag

Arbetsutskottets protokollsutdrag den 31 januari 2017

Beredningen for utbyggd tunnelbanas protokollsutdrag den 6 december
2016

Landstingsdirektorens tjansteutldtande den 22 november 2016
Genomférandeavtal for tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden
Genomférandeavtal for tunnelbana till Barkarby Genomfdrandeavtal for
tunnelbana till Nacka och soderort Tillaggsavtal till 2013 ars
Stockholmséverenskommelse

Irene Svenonius Kristoffer Tamsons

Carl Rydingstam
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Landstingsstyrelsen PROTOKOLL 2/2017 LS 2017-0069
Arbetsutskottet 31 januari 2017
§12

Godkinnande av tillaggsavtal och genomforandeavtal
avseende utbyggd tunnelbana enligt 2013 ars
Stockholmsoverenskommelse

LS 2015-0143, 2015-0144, 2015-0145, 2016-1225

Arendebeskrivning

Arendet avser godkdnnande av tre genomforandeavtal for tunnel-
banans utbyggnad enligt 2013 ars Stockholmséverenskommelse samt
ett tillaggsavtal till 2013 érs Stockholmséverenskommelse.

Beslutsunderlag

Landstingsdirektorens tjansteutlaitande den 22 november 2016
Genomforandeavtal for tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden
Genomférandeavtal for tunnelbana till Barkarby

Genomforandeavtal for tunnelbana till Nacka och Soderort

Tilldggsavtal till 2013 &rs Stockholmstverenskommelse

Beredningen for utbyggd tunnelbanas protokollsutdrag 6 december 2017
med MP-ledamotens skriftliga reservation

Forslag och yrkande

Ordféranden yrkar bifall till beredningen for utbyggd tunnelbanas forslag
till beslut.

Susanne Nordling (MP) med instaimmande av Erika Ullberg (S) yrkar bifall
till beredningen for utbyggd tunnelbanas forslag till beslut samt till sitt eget
gemensamma tillaggsyrkande (bilaga).

Proposition

Ordforanden frigar om bifall eller avslag till beredningen for utbyggd
tunnelbanas forslag och finner att arbetsutskottet bifaller forslaget.
Direfter fragar ordféranden om arbetsutskottet bifaller Susanne Nordlings
(MP) och Erika Ullbergs (S) tillaggsyrkande och finner att arbetsutskottet
inte bifaller tillaggsyrkandet.

Arbetsutskottets beslut

Arbetsutskottet beslutar foresld landstingsstyrelsen foresla
landstingsfullmaktige besluta

att godkanna genomforandeavtal for tunnelbanans utbyggnad till
Arenastaden via Hagastaden

I,?

A

Ordf6rande Juétgrare Exp. datum Sign.
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Arbetsutskottet 31 januari 2017
att godkidnna genomférandeavtal f6r tunnelbanans utbyggnad till Barkarby

att godkianna genomforandeavtal for tunnelbanans utbyggnad till Nacka
och Soderort

att godkanna tilldggsavtal till 2013 &rs Stockholmsoverenskommelse.
Reservation

Susanne Nordling (MP) och Erika Ullberg (S) reserverar sig till férman for
sitt eget tillaggsyrkande.

Beslutsexpediering:
Landstingsstyrelsen

Férvaltningen for utbyggd tunnelbana
Akt

Ordférande J u\s\grare Exp. datum Sign.
AN
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LANDSTINGSSTYRELSENS FORSLAG TILL TILLAGGSBESLUT
ARBETSUTSKOTT 2017-01-31

Arende 9
miljopartiet de grona @ LS 2015-0143

LS 2015-0144
LS 2015-0145
LS 2016-1225

Godkannande av tillaggsavtal och genomforandeavtal
avseende utbyggd tunnelbana enligt 2013 ars
Stockholmsoverenskommelse

Arbetsutskottet foreslar landstingsstyrelsen foresla landstingsfullméktige
besluta

att ge landstingsdirektoren i uppdrag att snarast genomfdra en ekonomisk
genomlysning over hela projektet utbyggd tunnelbana i syfte att i tid
upptacka och hantera finansiella risker i projektet.

Utbyggd tunnelbana i enlighet med Stockholmstverenskommelsen &r ett
projekt med stor strategisk betydelse for hela Stockholmsregionen. Vi har
dock infor Dbeslutet och i efterkommande budgetforslag uttryckt
tveksamheter kring finansieringen av projektet. Vi ser stora risker for
fordyringar och yrkar darfor fortsatt att landstingsdirektoren far ett
uppdrag att genomfdra en ekonomisk genomlysning kring hela projektet.
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Landstingsstyrelsen PROTOKOLL 8/2016 LS 2016-0034
Beredningen fér utbyggd tunnelbana Tisdagen den 6 december 2016
§31

Godkinnande av tilldggsavtal och genomforandeavtal
avseende utbyggd tunnelbana enligt 2013 ars
Stockholmsoverenskommelse

LS 2015-0143, 2015-0144, 2015-0145, 2016-1225

Arendebeskrivning

Arendet avser godkinnande av tre genomforandeavtal for tunnelbanans
utbyggnad enligt 2013 &rs Stockholmsdverenskommelse samt ett
tillaggsavtal till 2013 &rs Stockholmsdverenskommelse.

Beslutsunderlag

Landstingsdirektorens tjansteutlatande den 22 november 2016
Genomforandeavtal for tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden
Genomforandeavtal for tunnelbana till Barkarby
Genomforandeavtal for tunnelbana till Nacka och soderort
Tilliggsavtal till 2013 rs Stockholmséverenskommelse

Forslag och yrkande

Ordforanden foreslér att beredningen beslutar enligt landstingsdirektorens
forslag.

Malin Karlsson (MP) foreslar bifall till Miljopartiets tillaggforslag till
landstingsstyrelsen.

Talla Alkurdi (S) meddelar att S-ledaméterna aterkommer med
stallningstagande till Miljopartiets tilldggsforslag nir drendet behandlas i
arbetsutskottet.

Proposition

Ordféranden frégar pa vart och ett av de framstallda forslagen och finner
att beredningen bifaller ordférandens forslag om bifall till
landstingsdirektorens forslag.

Beredningen for utbyggd tunnelbanas beslut
Beredningen for utbyggd tunnelbana foreslar arbetsutskottet foresla
landstingsstyrelsen foresla landstingsfullméktige besluta

att godkinna genomforandeavtal for tunnelbanans utbyggnad till
Arenastaden via Hagastaden

att godkinna genomforandeavtal for tunnelbanans utbyggnad till Barkarby

att godkiinna genomforandeavtal for tunnelbanans utbyggnad till Nacka
och soderort

e

L G W2te ]

I
Ordf6rande Justerare Exp. @atum Sign.
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Landstingsstyrelsen PROTOKOLL 8/2016 LS 2016-0034
Beredningen for utbyggd tunnelbana Tisdagen den 6 december 2016

att godkinna tilliggsavtal till 2013 &rs Stockholmsdverenskommelse.

Reservation
Malin Karlsson (MP) reserverar sig mot beslutet vad galler tillaggsforslaget

till formén for Miljopartiets forslag (bilaga).

Beslutsexpediering:
Arbetsutskottet
Akt

<k - 1e Lo

Ordférande Justerare Exp. datum Sign.
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Beredningen for utbyggd tunnelbana FORSLAG TILL TILLAGGSBESLUT
2016-12-06

Arende 2

__ LS 2015-0143
miljopartiet de grona @ LS 2015-0144
LS 2015-0145
LS 2016-1225

Godkannande av tillaggsavtal och genomforandeavtal
avseende utbyggd tunnelbana enligt 2013 ars
Stockholmsoverenskommelse

Beredningen for utbyggd tunnelbana foreslar arbetsutskottet foresla
landstingsstyrelsen foresla landstingsfullméktige besluta

att ge landstingsdirektoren i uppdrag att snarast genomfdra en ekonomisk
genomlysning over hela projektet utbyggd tunnelbana i syfte att i tid
upptacka och hantera finansiella risker i projektet.

Utbyggd tunnelbana i enlighet med Stockholmstverenskommelsen &r ett
projekt med stor strategisk betydelse for hela Stockholmsregionen. Vi har
dock infor Dbeslutet och i efterkommande budgetforslag uttryckt
tveksamheter kring finansieringen av projektet. | detta beslut kan vi
konstatera att landstingets berédknade del av kostnaden stiger fran 650
miljoner kronor till 959 miljoner kronor.

Vi yrkar darfor att landstingsdirektoren far ett uppdrag att genomfora en
ekonomisk genomlysning kring hela projektet.
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Foérvaltning fér utbyggd tunnelbana TIANSTEUTLATANDE
2016-11-22

Handlaggare:

Stefan Persson
Landstingsstyrelsens
beredning for utbyggd
tunnelbana

Godkinnande av tilldggsavtal och genomforandeavtal
avseende utbyggd tunnelbana enligt 2013 ars
Stockholmsoverenskommelse

Arendebeskrivning

Arendet avser godkinnande av tre genomforandeavtal for tunnelbanans
utbyggnad enligt 2013 ars Stockholmséverenskommelse samt ett
tillaggsavtal till 2013 &rs Stockholms6verenskommelse.

Beslutsunderlag

Landstingsdirektorens tjansteutldtande den 22 november 2016
Genomforandeavtal for tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden
Genomforandeavtal for tunnelbana till Barkarby
Genomforandeavtal for tunnelbana till Nacka och séderort
Tillaggsavtal till 2013 ars Stockholmsoverenskommelse

Forslag till beslut

Beredningen for utbyggd tunnelbana foreslar arbetsutskottet foresla
landstingsstyrelsen foresla landstingsfullméktige besluta

att godkanna genomforandeavtal for tunnelbanans utbyggnad till
Arenastaden via Hagastaden

att godkdnna genomforandeavtal for tunnelbanans utbyggnad till Barkarby

att godkanna genomforandeavtal f6r tunnelbanans utbyggnad till Nacka
och soderort

att godkénna tilldggsavtal till 2013 ars Stockholmsoéverenskommelse.

1 (6)

FUT 2016-0242
FUT 1501-0027
FUT 1501-0026
FUT 1501-0025
LS 2016-1225
LS 2015-0143
LS 2015-0144
LS 2015-0145
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Forvaltningens forslag och motivering

Sammanfattning

Enligt 2013 ars Stockholmsoverenskommelse ska genomférandeavtal
tecknas for tunnelbanans utbyggnad till Arenastaden, Barkarby samt Nacka
och séderort. Forslag till genomforandeavtal finns som bilaga.

Efter en 6versyn av tunnelbaneanliaggningen i syfte att halla de ekonomiska
ramarna har ett forslag till tillaggsavtal till Stockholmséverenskommelsen
tagits fram. Forslaget ligger inom den ekonomiska ramen for 2013 ars
Stockholmséverenskommelse.

Bakgrund

Parterna i 2013 ars Stockholmséverenskommelse tréaffade i januari 2014
avtal om finansiering och medfinansiering av utbyggnad av tunnelbanan
samt 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms lan. Avtalet godkéndes i
landstingsfullméktige den 18 februari 2014 (LS 1401-0037).

Enligt avtal i 2013 ars Stockholmsoverenskommelse (huvudavtal och
tillhorande delprojektavtal) ska genomférandeavtal upprattas mellan
Stockholms lédns landsting och berérda kommuner inom respektive
delprojekt.

Forvaltningen har sedan hosten 2015 arbetat med en forstarkt styrning
genom en generell processhantering av ekonomi, tid, innehall och risk. I
slutet av 2015 informerades styrelsen for 2013 ars Stockholms-
overenskommelse om projektens framtagna kostnadsbedémningar.
Genomforda bedomningar av projektens status visade pa ett hogt
kostnadslédge. Kostnadsokningarna forklarades i huvudsak av vald
projektomfattning, ambitionsnivaer samt ny kunskap om befintliga
forhallanden med utgangspunkt i nuvarande lokalisering (till exempel
bergtickning). Aven forvintade krav samt tolkningen av olika befintliga
krav paverkade det bedémda kostnadsléget.

Som en konsekvens av detta initierade forvaltningen ett dtgards- och
optimeringsarbete tillsammans med avtalsparterna med maélet att fatta
gemensamma beslut kring den nya tunnelbanans utformning och
omfattning for att uppfylla 2013 ars Stockholmséverenskommelse. Med
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atgarder avses exempelvis flytt av stationslagen och entréer. Med
optimeringar avses dndringar i generell utformning genom exempelvis
mindre tunnelsektion och mindre teknikutrymmen vilket leder till mindre
volym utspringt berg och dirmed ligre kostnader. Atgirds- och
optimeringsarbetet omfattade alla ingédende projekt i 6verenskommelsen,
det vill sdga Tunnelbana till Barkarby, Tunnelbana till Arenastaden och
Tunnelbana till Nacka och soderort.

I arbetet med att ta fram 16sningarna analyserades olika atgérder och
forslagen pa atgarder och optimeringar bygger pa konsekvensbeskrivningar
avseende kostnad, nytta och risk. Atgirds- och optimeringsforslagen har
samverkats med parterna men dven med trafikforvaltningen.

Styrelsen for 2013 ars Stockholmsoéverenskommelse godkénde i juni 2016
kostnadsbesparande &tgirder enligt rapporten Aterrapportering av
atgards- och optimeringsarbetet (FUT 2016-0171). Bland de dtgirder som
ger storst effekt dterfinns bland annat dndrad lokalisering av station
Arenastaden och borttagande av sydlig uppgéng vid station Sofia.

Som en konsekvens av atgirds- och optimeringsarbetet uppdrog den
partsammansatta styrelsen till forvaltningen att ta fram ett tillaggsavtal dar
betalningsplan och tidplan regleras.

Overvdganden

Den G6versyn av projekten som gjordes under forsta halvéret 2016
resulterade i reviderade kostnadsbedémningar och tidplaner for projekten.
Dessa ligger till grund for de bilagda forslagen till genomférandeavtal och
tillaggsavtal. Genomforandeavtalen ska enligt Stockholmséverenskom-
melsen precisera bland annat tidplan, investeringskostnader, standard,
kvalitetsnivaer, lokalisering av stationer och uppgéngar etc. for respektive
projekt (Tunnelbana till Barkarby, Tunnelbana till Arenastaden och
Tunnelbana till Nacka och soderort). Tillaggsavtalet omfattar dndringar i
huvudavtalet och delprojektavtalen i Stockholmstéverenskommelsen
gallande betalningsplan och tidplan.

Den berdknade investeringskostnaden enligt Stockholmséverenskom-
melsen uppgick till 19 500 miljoner kronor och bygger pé successiva
kalkyler pa 50-procentsnivan. Det innebar vid avtalstecknandet en bedémd



JJ& Stockholms ldns landsting 4 (6)

TIANSTEUTLATANDE FUT 2016-0242

2016-11-22 FUT 1501-0027
FUT 1501-0026
FUT 1501-0025
LS 2016-1225
LS 2015-0143
LS 2015-0144
LS 2015-0145

risk pa 50 procent for kostnadsoverskridanden. For att ta h6jd for
kostnadsokningar definierades dven ett kostnadstak pa 2 925 miljoner
kronor i 6verenskommelsen. Kostnadstaket avser 15 procent av 19 500
miljoner kronor. Kostnadsramen i 6verenskommelsen inklusive
kostnadstak innebar darmed en 15 procent hogre kostnad én 19 500
miljoner kronor och uppgér till 22 425 miljoner kronor. Kostnadsramen per
projekt och delstricka framgéar i den andra kolumnen i tabellen nedan.

Forvaltningens forslag till beslut enligt de bifogade genomférandeavtalen
och tillaggsavtalet ligger inom kostnadsram upp till kostnadstaket enligt
Stockholmsoverenskommelsen, det vill sdga 22 425 miljoner. Forslag till
beslut medfor att 1 160 miljoner kronor av 2 925 miljoner kronor tas i bruk.
Séledes kvarstér 1 765 miljoner.

Ovanstdende innebar att landstingets berdknade del av kostnaden stiger
frén 650 miljoner kronor till 959 miljoner kronor (enligt férdelningen av
kostnadstaket i Stockholmsdverenskommelsen och i tillaggsavtal).

Sthims 6k: sthims &k. upp Produktions- och Kvarstdende del Successiv kzjilkyl Successiv kalkyl
il 50 % san;ollk- il kostnadstak 2 byggherre- upp till 50 % sar;nohkhet 85 % sannolikhet
het kostnader kostnadstak ) 8
Tunnelbana till Nacka och séderort 12500 14375 13 200 1175 15100 15 800
Kungstradgdrden-Sofia 2000 2300 2450 250 2800 2950
Sofia-Gullmarsplan 3800 4370 3950 350 4500 4750
Sofia-Nacka 6 700 7705 6 800 575 7 800 8100
Tunnelbana till Arenastaden 4100? 4715 4150 565 4700 5000
Odenplan-Hagastaden 2100 2 415 2120 300 2400 2 550
Hagastaden-Arenastaden 2000Y 2300 2 030 265 2300 2450
Tunnelbana till Barkarby 2900 3335 3310 25 4050 4450
Totalt 19500 22 425 20660 1765 23 850 25250

4 Bygger ej pa successiv kalkyl.
%) prisniva januari 2013.

3) Prisnivd januari 2016.

Den successiva kalkylmetoden innebér en kostnadsbedémning av riskerna
vilken sedan laggs till grundkalkylen for att erhélla en samlad
kostnadsbedémning. Successiva kalkyler har gjorts for projekten inklusive
optimeringar och &tgirder. Resultaten av dessa framgar av de tva sista
kolumnerna i tabellen. Risker kommer att hanteras inom ramen for
forvaltningens kontinuerliga arbete med utgangspunkt i de generella
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processerna for produktionskalkyl, successiv kalkyl, tid och risk. Det ar av
stor vikt att fortlopande identifiera kostnadsdrivande faktorer for att kunna
vidta atgarder och darmed successivt minska riskerna. En av de storre
osakerheterna ar svarigheten att bedéma marknadsléget i och med den
hoga byggtakten i Stockholmsomradet. I samband med tecknande av
entreprenadkontrakt kommer slutkostnadsprognoser att kunna ges med
storre noggrannhet.

Enligt 2013 ars Stockholmsdverenskommelse ska genomforandeavtal
tecknas for tunnelbanans utbyggnad till Arenastaden, Barkarby samt Nacka
och séderort. Forslag till genomforandeavtal finns som bilagor. I respektive
genomforandeavtal redovisas omfattningen for utbyggnaden, tidplan,
ekonomi samt samverkan mellan parterna. I beskrivningen av samverkan
redogdrs bland annat fér hur mark for tunnelbanan ska tas i ansprak och
hur planldggningen av tunnelbanan ska ske.

Det partgemensamma arbetet och den nya bedomningen avseende
betalningsplan och tidplan har darutéver medfort att parterna utarbetat ett
tillaggsavtal till huvudavtalet.

Utover de ekonomiska forandringar som redovisas ovan si innefattar
tillaggsavtalet &ven dndrade tidplaner avseende att trafikstart forskjuts med
ett &r for Tunnelbana till Nacka och s6derort, med tv4 ar for Tunnelbana till
Arenastaden och med tre ar for Tunnelbana till Barkarby.

Parterna i tilliggsavtalet 4r desamma som i 2013 ars
Stockholmsoverenskommelse, det vill sdga staten, Stockholms stad, Nacka
kommun, Solna stad, Jarfalla kommun och Stockholms ldns landsting.
Tillaggsavtalet reglerar reviderad tidplan for utbyggnaden av tunnelbanan
och kommunernas bostadsataganden samt reviderad betalningsplan. I
tillaggsavtalet framgar att Styrelsen for 2013 &rs Stockholmsoverens-
kommelse ges mandat att vid behov dndra de &rliga inbetalningsbeloppen
inom ramen for beslutad betalningsplan.

Samtliga avtal finns bilagda till detta drende.

Landstingets atagande att finansiera fordon och depa till ett belopp om
6 200 miljoner kronor ar oférandrat och huvudavtalet géller fortsatt.
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Beredningen for utbyggd tunnelbana foreslar med utgdngspunkt i
ovanstaende att arbetsutskottet foreslar landstingsstyrelsen foresla
landstingsfullmiktige besluta att godkédnna samtliga avtal.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Den bedémda produktions- och byggherrekostnaden for utbyggnaden till
Arenastaden, Barkarby samt Nacka och séderort dr 20 660 miljoner kronor,
vilket medfor att 1 160 miljoner kronor nyttjas av de 2 925 miljoner kronor
som anges i 6verenskommelsen upp till kostnadstaket. Det innebar att
landstingets berdknade del av kostnaden stiger fran 650 miljoner kronor till
959 miljoner kronor.

Den bedémda kostnaden ligger fortsatt inom kostnadsram inklusive
kostnadstaket enligt Stockholms6verenskommelsen, det vill sdga 22 425
miljoner kronor.

Fordelningen mellan parterna upp till kostnadstaket (riskférdelningen) ar
densamma som i huvudavtalet och delprojektavtalen enligt 2013 &rs
Stockholmsoverenskommelse.

Landstingets finansiering av fordon och depa ar oféréandrad.
Miljokonsekvenser av beslutet

Innehallet i genomforandeavtalen och tillaggsavtalet medfor inga
ytterligare miljokonsekvenser jamfort med tidigare avtal inom 2013 &rs
Stockholmsoverenskommelse.

Anne Rundquist
Tillférordnad landstingsdirektor

Marten Frumerie
Forvaltningschef



Genomfdorandeavtal

for tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden
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Stockholms stad och Solna stad, nedan gemensamt kallade "Kommunerna”, och Stockholms lans
landsting, nedan kallad "SLL”, gemensamt nedan kallade "Parterna”, har under villkor som anges i
avsnitt 5 nedan traffat féljande genomférandeavtal ("Avtalet”) for utbyggnad av tunnelbana till
Arenastaden via Hagastaden.

1 INLEDNING

1.1 Bakgrund

Parterna har traffat avtal om finansiering och medfinansiering av utbyggnad av tunnelbanan samt
okad bostadsbebyggelse i Stockholms lan enligt 2013 ars Stockholmsforhandling ("Huvudavtalet”).
Enligt det avtalet och till avtalet horande delprojektavtal ("Delprojektavtal”) ska genomférandeavtal
uppréattas mellan landstinget och berérda kommuner inom respektive delprojekt.

Detta Avtal reglerar mellan Parterna genomférandet av utbyggnaden av tunnelbana till Arenastaden
via Hagastaden ("Delprojektet”). Avtalet bygger pd, och ar underordnat, Huvudavtalet och
Delprojektavtalet. De regleringar som aterfinns i de avtalen galler saledes alltjamt, sévida inte annat
uttryckligen har 6verenskommits mellan Parterna i detta Avtal.

1.2 Samverkan

For att nd Stockholmstverenskommelsens mal om en snabb utbyggnad av tunnelbanendtet och ett
kraftigt 6kat bostadsbyggande kravs en fortsatt ndra samverkan mellan Parterna i planerings- och
utbyggnadsfasen. Samordningen ar en férutsattning for att klara malen och leder till att bostader i
stationsnara lagen kan sta pa plats i samband med att tunnelbanan tas i trafik vilket gynnar hallbara
resmonster fran start. Parterna ar éverens om att samverka och stodja varandra i genomférandet av
projektet for att na malen med utbyggnad av tunnelbana och dkat bostadsbyggande i enlighet med den
tidplan som ar satt. Detta kan ske t.ex. genom att i samforstand hitta I6sningar som majliggor ett
samutnyttjande av tunnelbanans skyddszon. For att inte forsena Parternas dtaganden avseende
bostadsbyggande och utbyggnad av tunnelbanan atar sig Parterna att skyndsamt hantera fragor om
skyddszonens nyttjande. Skyddszonens utbredning ska inte vara stérre dn vad som krévs for att
sakerstalla den trafikala driften av tunnelbanan.

Parterna ar éverens om att informations-, erfarenhets- och kompetensutbyte ar av central betydelse
for att nd framgang. Parterna atar sig i forhallande till varandra att lojalt och i god anda samverka for
att infria Parternas avsikt vid ingdende av detta Avtal.

1.3 Kommande avtal mellan Parterna

Detta avtal reglerar principer och ar av évergripande karaktér. Parterna konstaterar att ytterligare och
mer specifika avtal kommer att behdva traffas for tunnelbanans utbyggnad, sdsom avtal avseende
permanenta och tillfalliga markupplatelser.

1.4 Kommande avtal med andra parter

Separata avtal som behdvs for genomforandet av Delprojektet kommer att tecknas med exempelvis
fastighetsdgare och ledningsdgare. Separata avtal kan &ven behdva tecknas med huvudmén for andra
narliggande projekt. SLL ansvarar som utgangspunkt for att sddana avtal kommer till stand, dock ska
Parterna vara varandra behjalpliga.

2 OMFATTNING

Omfattningen av Delprojektet utgar i huvudsak fran de forslag till atgarder och optimeringar som
redovisas i rapporten Aterrapportering av &tgéards- och optimeringsarbetet, juni 2016, och som
innebar i stort bl.a.



e Linjen: Ny linje "Gula linjen” ansluter till Gron linje fran befintlig station Odenplan och gar
till Arenastaden via Hagastaden. Tva nya stationer anlaggs pa linjen: Station Hagastaden och
station Arenastaden. Linjen dras sa att det ar mojligt att anlagga en framtida station i
Hagalunds industriomrade.

Tunnelbanan byggs med enkelspar i berg mellan Odenplan och Hagastaden med tillhérande
utrymningsvagar. Mellan Hagastaden och Arenastaden byggs tunnelbanan med dubbelspar i
berg med tillhérande servicetunnel med tillhdrande infartsvagar samt teknikutrymmen.

e Station Odenplan: Anslutning till Gron linje och befintlig station vid Odenplan.

e Station Hagastaden: Ny plattform under kommungrénsen Stockholm/Solna. | sédra
plattformsanden planeras en biljetthall med uppgéng i kvarter Isotopen. | norra
plattformsanden byggs en biljetthall under Solnavagen med uppgangar mot Nya Karolinska
Solna, Hagaplan och Karolinska Institutet.

e Station Arenastaden: Plattform med uppgdng i norra anden mot Arenastaden vaster om
Dalvagen och i sbdra anden mot Hagalunds bostadsomréde i direkt anslutning till tvarbanans
station 6ster om Frosundaleden

e Ovanmarksanlaggningar: Nya anlaggningar ovan jord for ventilation, brandgas,
tryckutjamning och utrymning kommer bli aktuella i anslutning till tunnelbaneanléggningen.

e Arbets- och servicetunnlar: En arbetstunnel planeras i anslutning till varje station.

Andringar av betydelse ska i sa stor utstréackning som méjligt beslutas i delprojektstyrelsen, i annat
fall i styrelsen for Stockholmsdverenskommelsen.

Kollektivtrafiksystemet ska vara sammanhaéllet och samordnat och uppfylla resendrernas resbehov.
Det innebar bl.a. att stationerna ska utformas enligt mal om "attraktiva resor” i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Stationerna ska utformas sa att resenaren latt ska kanna igen sig genom en tydlig orienterbarhet.
Flodena ska vara sjalvklara och bekanta och miljén praglas av éverblickbarhet som skapar kansla av
trygghet. Schakt fér ventilation, tryckutjamning etc. utgor en del av den helhet som utgor
tunnelbaneanldggningen och dessa ska ha en utformning och en lokalisering som integrerar vél med
omgivningen.

Mojligheten till omstigning mellan vagburen SL-trafik och tunnelbanan (t.ex. bussterminaler och
busshallplatser) &r en viktig forutsattning for den utbyggda tunnelbanans helhetsfunktion. Det aligger
SLL att internt samordna utbyggnaden av omstigningspunkter.



3 TIDPLAN OCH EKONOMI

3.1 Tidplan
Parterna har enats om en tidplan med milstolpar gallande jarnvéagsplan, miljétillstdnd, upphandling
och byggstart enligt foljande (exklusive tid fér eventuella éverklaganden).:

Miljédom

lagakraftvunnen Q1 2018-Q2 2018
Jarnvégsplan lagakraftvunnen Q3-Q4 2018
Start upphandling arbetstunnlar Q4 2017-Q1 2018
Byggstart forsta arbetstunneln Q3-Q4 2018
Byggtid cirka 6 ar

3.2 Ekonomi
Parterna har i ett sarskilt tillaggsavtal till Huvudavtalet narmare reglerat ekonomiska fragor, inklusive
uppdaterad betalningsplan, for tunnelbaneutbyggnaden.

Produktions- och byggherrekostnaderna fér Delprojektet ar berédknade till 4 150 miljoner kronor, i
prisniva januari 2016.

4 FORUTSATTNINGAR FOR GENOMFORANDE

4.1 Planer och tillstand

4.1.1 Jarnvéagsplan
Utbyggnad av tunnelbanan ska planlaggas med stdd av jarnvagsplan, som SLL ansvarar for att ta
fram. En jarnvagsplan tas fram per Delprojekt. SLL ska verka for att jarnvagsplanen faststalls av
Trafikverket och vinner laga kraft i enlighet med tidplan.

Den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som tas fram till jarnvégsplanen ska uppfylla de formella
kraven for saval MKB for jarnvagsplan som MKB for detaljplan. Detta eftersom MKB:n, dar sa ar
mojligt, kommer att nyttjas i de detaljplaneédrenden som Delprojektet aktualiserar.

4.1.2 Detaljplaner
Kommunerna ansvarar for att ta fram, &ndra eller upphéva de detaljplaner och fastighetsplaner som
kravs for att tunnelbanan med tillhérande anldggningar ska kunna byggas.

SLL ska svara for plankostnaderna med Projektmedel. Planavtal/plankostnadsavtal har upprattats
mellan SLL och Kommunerna.

Malsattningen generellt hos Parterna ar att strava efter ett stort matt av samordning mellan
jarnvagsplaneprocess och detaljplaneprocesser for att undvika dubbelarbete samt for att berérda
fastighetsagare och andra intressenter inte ska tvingas bevaka onodigt manga likartade planprocesser.

Parterna ar éverens om att samordnat planférfarande (eller férenklat planférfarande for planprocess



som paborjats fore arsskiftet 2014/2015) ska tillampas for detaljplaner/andring av planer, nar sa ar
mojligt. Ett sddant samordnat planforfarande innebar foljande.

- Samrad sker inom ramen for jarnvagsplanen. Separat samrad for detaljplan kréavs inte.

- Jarnvéagsplanens miljokonsekvensbeskrivning samutnyttjas genom att detaljplanerna
hénvisar till den. Det behdvs darmed ingen sarskild miljokonsekvensbeskrivning for
detaljplan.

Kommunerna ska verka for att samtliga planer fér vilka man ansvarar antas och vinner laga kraft i
enlighet med tidplan.

4.1.3 Miljotillstand
SLL ansvarar for att anstka om tillstand enligt miljobalken. SLL ska verka for att erforderligt
miljotillstand erhalls i enlighet med tidplan.

4.1.4 Marklov, bygglov etc.
SLL ansvarar for att ansdka om de mark- och bygglov, eller 6vriga lov enligt plan- och bygglagen, som
behovs for genomforandet av tunnelbaneutbyggnaden. SLL ska samrada med Kommunerna om
omfattningen av bygglovskrav for tunnelbanan. Parterna forbinder sig att — efter sddant samrad —
omsesidigt verka for att lov erhdlls i huvudsaklig 6verensstimmelse med inlamnade
ansokningshandlingar.

4.1.5 Ovrigatillstdnd och anmalningar

SLL ansvarar for att inhamta de tillstand och dispenser som kan kravas for undersokningar och
ingrepp i skyddade natur- eller kulturmiljéer.

SLL ansvarar dven for att 6vriga tillstdnd inhamtas sdsom schaktlov, trafikanordningsplaner,
polistillstdnd for anvandande av allmén plats och dylikt.

4.2 Principer for markansprak m.m.

| detta avsnitt regleras principer for tillfalligt och permanent markansprak i fastigheter som &gs eller
pa annat satt forfogas 6ver av Kommunerna. Kommunerna ska verka for att samma principer aven ska
galla fastigheter som &gs av eller upplatits med tomtratt till bolag majoritetsagda av Kommunerna.

SLL ansvarar for att ta i ansprak mark, utrymme, réttigheter, anlaggningar m.m. som behdvs for att
genomfdra utbyggnaden av tunnelbanan och vidmakthalla tunnelbaneanlaggningarna. Ersattningar
som uppkommer i samband med markatkomst m.m. enligt ovan finansieras med Projektmedel.

Parterna ar 6verens om att uppréatta separata avtal for att reglera erforderliga dverlatelser/upplatelser
nar lokalisering av spartunnlar, uppgangar, schakt, arbetsomraden, resenarsservice m.m. beslutats.

Parterna ar medvetna om att 6verenskommelser kan behova traffas om markatkomst med
fastighetsagare eller tomtrattshavare, som inte ar part i detta avtal. Detta kan komma att paverka
Delprojektet.

4.2.1 Tillfalligt markansprak

Arbetsomraden och etableringsytor

Kommunerna ska i méjligaste man uppléta erforderlig mark for arbetsomréaden och etableringsytor.
Upplatelsen ska vara vederlagsfri. SLL ska strava efter att minimera utrymmena for etableringar i
saval tid som rum. Vid upplatelse av allméan platsmark erfordras regelmassigt polistillstand.

Mark for tillfallig vistelse

Kommunerna ska i majligaste man upplata markomraden till SLL for etablering av paviljonger for
tillfallig vistelse for dem som stors av tunnelbanebygget. Markomrédena bor ligga i narheten av de
omréden dar dem som erbjuds nyttja paviljongerna normalt bor. Upplatelsen av markomradena ska



vara vederlagsfri. SLL ska lamna tillbaka samt terstalla omradena sa snart behovet av paviljonger
inte langre finns.

Markundersdkningar

Kommunerna medger att SLL far nyttja Kommunernas mark- och vattenomrade for att utfora
markundersokningar och installera grundvattenror, utan ersattning. Samrad angaende placering ska
ske med Kommunerna. SLL ansvarar for att erforderliga myndighetstillstdnd inhamtas.

Parterna ska i sa stor utstrackning som majligt samverka kring méatdata och resultat fran
undersokningar enligt ovan, pa sa satt att data och resultat gors tillgangliga for alla Parter.

SLL bekostar eventuell flytt av grundvattenror och déartill ssmmanhangande kostnader. Kommunen
ska i den méan det ar mojligt tillhandahalla likvardig plats.

4.2.2 Permanent markansprak
Det permanenta markanspraket omfattar i huvudsak spartunnlar med tillhérande anlaggningar sdsom
uppgangar, rulltrappsschakt, biljetthallar inklusive begransade ytor for resenarsservice, ventilations-
och tryckutjamningsschakt, raddnings-, arbets- och servicetunnlar m.m., samt skyddszoner.
Omradena preciseras i jarnvagsplan och detaljplan.

Uppléatelseform

Det permanenta markanspraket i mark som dgs av Kommunerna ska upplatas till SLL med
servitutsratt, i forsta hand officialservitut och i andra hand avtalsservitut om inte annat avtalas.
Servitut for utbyggnaden ska i forsta hand kopplas till av SLL &gda fastigheter. Om SLLs befintliga
fastigheter inte kan anvandas som formansfastigheter aligger det Parterna att gemensamt och i
samforstand tillse att SLL erhaller en erforderlig och lamplig formansfastighet, till vilka servituten kan
kopplas.

Servitutsbestdmmelse
Servituten ska huvudsakligen ha féljande innebdrd.

Ratt att inom servitutsutrymmet anlagga, anvanda, underhalla och férnya anlaggningar, byggnader, tunnlar,
bergrum, schakt, skyddsanordningar och andra anordningar fér tunnelbaneandamal och dartill
kompletterande andamal [ev. med exemplifierande tillagg "sdsom ledningsfoérlaggningar, resenarsservice av
begransad omfattning och skyltar”].

Agaren av belastad fastighet far inte inom servitutsutrymmet, utan medgivande fran dgaren av
formansfastigheten, utféra schaktning, sprangning, palning, borrning eller andra ingrepp eller arbeten.
Avseende atgarder inom skyddszonen ska sddant medgivande lamnas om utredning visar att atgarden inte
riskerar att skada férmansfastighetens anlaggnings bestand och fulla anvandbarhet. Agaren av
formansfastigheten ska vid sddan utredning tillhandahélla tekniskt underlag utvisande de atgarder som
formansfastighetens agare utfort inom skyddszonen samt annat tekniskt underlag gallande skyddszonen som
agaren har kannedom om och som &r relevant for atgardens utférande.

Restriktionerna ovan inskranker inte &garen av belastad fastighets ratt att bibehalla, anvanda, underhélla och
i ovrigt forvalta befintlig byggnad eller anlaggning inom servitutsutrymmet. Sddana atgarder maste dock
anmalas till formansfastighetens dgare innan de utfors.

Ersattningsprincip
Omréaden och utrymmen som behovs for det permanenta markanspraket och som preciseras i
jarnvagsplanen ska upplatas till SLL utan ersattning.

Fastighetsbildning
SLL anséker om fastighetsbildning. Forrattningskostnaderna bekostas av Projektmedel. Fér
framtagande av underlag for forrattningarna ansvarar SLL.

SLL &ger inte utan Kommunernas medgivande ansoka om fastighetsbildningsatgard som innebdar att
mark som innehas av Kommunerna dverfors till av SLL eller SL agd fastighet.



Tomtratter

Om kommundagda fastigheter, upplatna med tomtratt, helt eller delvis behover tas i ansprak for
permanent behov ska SLL ensamt svara for inlésenforfarandet. Kostnaden finansieras med
Projektmedel.

Kommunerna ska sa langt mojligt verka for att fastighetsbildning kan ske i de tomtrétter dar
Kommunerna, eller annan juridisk person som Kommunerna har ett vasentligt inflytande 6ver, &r
tomtréattshavare.

4.2.3 Infiltrationsanlaggningar, grundvattenrér m.m.
Kommunerna ska om mgjligt bistd SLL med erforderlig mark for infiltrationsanlaggningar,
grundvattenror och anlaggningar for bortledande av grundvatten. Parterna ska samrada angaende
anlaggningarnas placering. SLL ska dga och driva anlaggningarna. Upplatelsen av marken ska ske
utan erséttning.
Parterna ska i sa stor utstrackning som majligt samverka kring méatdata och resultat fran
undersokningar enligt ovan, pa sa satt att data och resultat gors tillgangliga for alla Parter.

SLL bekostar eventuell flytt av grundvattenrér och dartill ssmmanhangande kostnader. Kommunen
ska i den méan det ar mojligt tillhandahalla likvardig plats.

Om Kommunerna bedriver vattenverksamhet som paverkar samma grundvattenmagasin som den
planerade tunnelbanan ska Parterna samverka avseende infiltrationen i omradet.

4.2.4 Masshantering
SLL har ansvaret for masshanteringen till foljd av tunnelbaneutbyggnaden om inte annat avtalas med
Kommunerna, dock ska Kommunerna om mgjligt vara behjalpliga med att finna lampliga platser fér
tillfallig lagring av massorna. Parterna ska gemensamt verka for att massorna i forsta hand kommer
till anvandning i naromradet kring arbetstunnlarna.

SLL ansvarar for och bekostar med Projektmedel erforderlig sanering av férorenade massor vid
byggandet av tunnelbanan.

4.2.5 Trad och vegetation
Innan byggstart ska Parterna gemensamt inspektera saddana trad och annan vegetation som ska
bevaras och som kan berdras av genomférandet. Vid denna inspektion ska status och eventuella
skyddsatgarder for berérda trad och vegetation sakerstallas.

4.2.6 Aterstallande
Det aligger SLL att med Projektmedel aterstéalla alla tillfalligt nyttjade ytor, omraden och
anlaggningar. Aterstéllande ska ske till den standard som férel&g innan arbetena pé platsen
paborjades om inte berérda Parter kommer éverens om nagot annat. Projekteringen ska utforas i
samrad med berérd Kommun och enligt Kommunens standard. De handlingar som ska ligga till grund
for utférandet av respektive anlaggning ska godkannas av berérd Kommun. Gemensam syn av
berdrda ytor ska goras dels innan arbetena paborjas, dels vid aterlamnande. Synen vid aterlamnandet
ska goras tidsmassigt i samband med slutbesiktningen av entreprenaden. SLL:s ataganden
betraffande aterstéllande ska anses vara fullgjorda dd Kommunen efter syn vid aterlamnandet
skriftligen godk&nner och dvertar respektive anlaggning.

Om Kommunen begar ett annat aterstallande och kostnaden da éverstiger vardet av aterstallande till
ursprungligt skick, eller om Kommunens standard innebdr samma resultat, ska Kommunen bekosta
det dverstigande vardet.

Arbetstunnlar
Alla arbetstunnlar, &ven de som endast anvands under byggtiden, tas i ansprak av SLL permanent.
For de arbetstunnlar som ej ska anvandas i driftskedet galler — om Parterna i det enskilda fallet inte



kommer 6verens om annat — att tunnelmynning och mark utanfér tunnelmynning tas i ansprak med
tillfalligt markansprak och aterstalls efter byggskedet.

4.3 Ovriga forutsattningar for genomforandet

4.3.1 Samordning mellan Parterna

Samordning kravs mellan Parterna i granssnitt mellan tunnelbaneanldggningen och befintlig,
pagaende eller planerad bebyggelse och anlaggningar. Parterna ska arbeta for att precisera
forutsattningar och restriktioner for tunnelbane- respektive bostadsutbyggnad for att pa basta satt
underlatta utbyggnaden for respektive Part.

4.3.2 Samordning med andra intressenter
Projektet genomfors i storstadsmiljo och i omraden dar exploatering pagar eller planeras och paverkar
darmed manga. Parterna ska mot den bakgrunden verka for en god samordning med s&dana berérda
intressen.

4.3.3 Ersattningstrafik
Det &r av storsta vikt att samordning mellan Parterna sker kring planerad ersattningstrafik.
Informationen till resendrerna om erséattningstrafik etc. ska vara mycket god.

4.3.4 Ledningar
Arbeten som berd6r eller pa ndgot satt paverkar kommunala ledningar ska ske i nara samverkan med
Kommunerna och med foljande av Kommunernas ordinarie rutiner. Kommunerna ska verka for att
Kommunernas avtal med ledningsdgare kan nyttjas av SLL vid genomfdrandet av Delprojektet.

SLL ska traffa avtal med ledningségarna och kostnaderna som ar forenliga med detta ska belastas
Projektmedel. For det fall Kommunen har anlaggningsprojekt i anslutning till ledningsflytt som SLL
ska utféra inom Projektet, ska SLL i samarbete med Kommunen samordna sadan ledningsflytt med
Kommunens anlaggningsprojekt.

4.3.5 Boende och verksamheter
SLL ska genomfora utbyggnaden av tunnelbanan pa ett sddant satt att stérningarna pa omgivningen
begransas.

4.3.5.1 Tillfallig vistelse
SLL ska erbjuda mojlighet till tillfallig vistelse till ndrboende, som under en viss tid under byggskedet
forvantas att bli sarskilt utsatta for stérningar.

Kommunerna ska i méjligaste man upplata markomraden till SLL for etablering av tillfalliga
paviljonger, se ovan under rubriken Tillfalligt markansprak.

Kommunerna ska verka for att 1agenheter och lokaler som dgs av Kommunerna, eller av bolag
majoritetsdgda av Kommunerna, kan nyttjas av SLL for tillfallig vistelse.

4.3.5.2 Skadestandsersattningar
SLL ska vidta erforderliga skyddsatgarder for att minimera omgivningsskador som féljd av
utbyggnaden av tunnelbanan.

SLL svarar med Projektmedel fér samtliga ersattningskostnader for skador som &r direkt relaterade
till utbygganden av tunnelbanan gentemot tredje man.

Reglerna for skadestandsersattning aterfinns huvudsakligen i miljobalken.



4.3.6 Granskning och dokumentation
Respektive Part ansvarar for att genomféra dverenskomna granskningar. Parterna ska komma
overens om tidplan for granskningar. Det ar av stor vikt att vid granskningar halla éverenskomna
tider, sammanstalla synpunkter pa ett strukturerat satt och inte lamna motsagelsefulla synpunkter,
t.ex. fran olika avdelningar i den egna organisationen.

Parterna ansvarar for att kvaliteten pa egna upprattade handlingar ar god. Alla handlingar, dar sa ar
relevant, ska vara méarkta med referens- och héjdsystem.

4.3.7 Kommunikation
Det aligger Parterna att forankra och folja den gemensamma kommunikationsplattform som har
tagits fram av parterna i Huvudavtalet.

For den aktuella Delstrackan ska SLL uppréatta en kommunikationsplan, som férankras hos Parterna.

5 VILLKOR

5.1 Auvtalets giltighet
Detta avtal trader i kraft forst nar féljande krav ar uppfyllda:

att Landstingsfullmaktige i Stockholms lans landsting senast den 30 juni 2017 godkanner
detta avtal genom beslut som vinner laga kraft,

att Kommunfullméktige i Stockholms stad senast den 30 juni 2017 godkénner detta avtal
genom beslut som vinner laga kraft,

att Kommunfullméktige i Solna stad senast den 30 juni 2017 godkanner detta avtal genom
beslut som vinner laga kraft,

Parterna ar medvetna om att genomfdrandet av tunnelbaneutbyggnaden férutsatter nédvandiga
myndighetsbeslut sdsom detaljplaner, jarnvagsplan, miljétillstand och godkénnande av
Transportstyrelsen. Myndighetsbesluten ska foregas av samrad med dem som berdérs av atgarderna.
Parterna ar aven medvetna om att sakégare har ratt att anféra besvar mot beslut enligt for respektive
process géllande lagstiftning. Vad som anges ovan galler &ven kommunernas bostadsbyggande.

5.2 Andringar i och tillagg till Avtalet samt Bestammelses ogiltighet
Andringar i och tillagg till Avtalet ska for att vara gallande ske i form av skriftliga tillaggsavtal.

For det fall bestammelser i Avtalet helt eller delvis ar ogiltiga ska inte Avtalet i sin helhet anses ogiltigt

utan resterande delar av Avtalet ska fortsatta galla. | den man ogiltigheten vasentligen paverkar
Parternas utbyte av eller prestation enligt Avtalet sé& ska i stéllet en skalig anpassning av Avtalet ske.



Detta Avtal har uppréttats i tre (3) likalydande exemplar varav Parterna tagit var sitt.

[Ort:]
[Datum:]

For Stockholms stad
genom dess exploateringsnamnd

[Namnfortydligande:]

[Ort:]
[Datum:]

For Solna stad

[Ort:]
[Datum:]

For Stockholms stad
genom dess trafiknamnd

[Namnfortydligande:]

[Namnfortydligande:]

[Ort:]
[Datum:]

For Stockholms lans landsting

[Namnfortydligande:]
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Genomfdorandeavtal

for tunnelbana till Barkarby
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Stockholms stad och Jarfalla kommun, nedan gemensamt kallade "Kommunerna”, och Stockholms
lans landsting, nedan kallad "SLL"”, gemensamt nedan kallade "Parterna”, har under villkor som
anges i avsnitt 5 nedan traffat féljande genomférandeavtal ("Avtalet”) for utbyggnad av tunnelbana
mellan Akalla och Barkarby.

1 INLEDNING

1.1 Bakgrund

Parterna har traffat avtal om finansiering och medfinansiering av utbyggnad av tunnelbanan samt
okad bostadsbebyggelse i Stockholms l&n enligt 2013 ars Stockholmsforhandling ("Huvudavtalet”).
Enligt det avtalet och till avtalet horande delprojektavtal ("Delprojektavtal”) ska genomférandeavtal
uppréattas mellan landstinget och berérda kommuner inom respektive delprojekt.

Detta Avtal reglerar mellan Parterna genomférandet av utbyggnaden av tunnelbana till Barkarby
("Delprojektet™). Avtalet bygger pa, och ar underordnat, Huvudavtalet och Delprojektavtalet. De
regleringar som &terfinns i de avtalen galler saledes alltjamt, sdvida inte annat uttryckligen har
dverenskommits mellan Parterna i detta Avtal.

1.2 Samverkan

For att nd Stockholmstverenskommelsens mal om en snabb utbyggnad av tunnelbanenétet och ett
kraftigt 6kat bostadsbyggande kravs en fortsatt ndra samverkan mellan Parterna i planerings- och
utbyggnadsfasen. Samordningen ar en forutsattning for att klara malen och leder till att bostader i
stationsnara lagen kan std pa plats i samband med att tunnelbanan tas i trafik vilket gynnar héllbara
resmonster fran start. Parterna ar éverens om att samverka och stédja varandra i genomférandet av
projektet for att nd malen med utbyggnad av tunnelbana och 6kat bostadsbyggande i enlighet med den
tidplan som ar satt. Detta kan ske t.ex. genom att i samférstand hitta I6sningar som mojliggor ett
samutnyttjande av tunnelbanans skyddszon. For att inte férsena Parternas dtaganden avseende
bostadsbyggande och utbyggnad av tunnelbanan &tar sig Parterna att skyndsamt hantera fragor om
skyddszonens nyttjande. Skyddszonens utbredning ska inte vara storre dn vad som kravs for att
sakerstalla den trafikala driften av tunnelbanan.

Parterna ar dverens om att informations-, erfarenhets- och kompetensutbyte &r av central betydelse
for att nd framgéng. Parterna atar sig i forhallande till varandra att lojalt och i god anda samverka for
att infria Parternas avsikt vid ingdende av detta Avtal.

1.3 Kommande avtal mellan Parterna

Detta avtal reglerar principer och &r av évergripande karaktar. Parterna konstaterar att ytterligare och
mer specifika avtal kommer att behéva traffas for tunnelbanans utbyggnad, sdsom avtal avseende
permanenta och tillfalliga markupplatelser.

1.4 Kommande avtal med andra parter

Separata avtal som behdévs for genomforandet av Delprojektet kommer att tecknas med exempelvis
fastighetséagare och ledningsagare. Separata avtal kan dven behdva tecknas med huvudman for andra
narliggande projekt. SLL ansvarar som utgangspunkt for att sddana avtal kommer till stdnd, dock ska
Parterna vara varandra behjélpliga.

2 OMFATTNING

Omfattningen av Delprojektet utgar i huvudsak fran de forslag till tgarder och optimeringar som
redovisas i rapporten Aterrapportering av atgéards- och optimeringsarbetet, juni 2016, och som
innebar i stort bl.a.



e Linjen: Tunnelbanan forlangs fran befintlig station Akalla till ny station Barkarbystaden och
vidare till ny slutstation Barkarby Station.

e Akalla Station: Mindre kompletteringar i befintliga tunnelbanestationsanlaggningen kan bli
aktuella i Akalla. P4 ytan kommer ytanlaggningar for nya schakt for ventilation placeras.

e Station Barkarbystaden: Stationen forlaggs strategiskt mitt i den nya planerade
stadsdelen pa Barkarbyfaltet. Ovan mark kommer ytanlaggningar for brandgas -, avluft- och
tryckutjdamningsschakt placeras.

e Barkarby station: Stationen planeras i anslutning till Barkarby pendeltagsstation med en
uppgang mot pendeltagsstationen och planerad ny bussterminal. Entréer planeras bade fran
den nya Veddestabron och fran markplan vid bussterminalen. Forberedelser genomfors for en
andra uppgang mot Veddesta centrum genom att ett bergutrymme sprangs ut och utférs med
erforderlig forstarkning och tatning. | dessa forberedande arbeten ingr inte évriga
betongarbeten, stomkompletteringar eller inredning for uppgang, biljetthall och entré mot
Veddesta centrum. Den utsprangda uppgangen kan dock komma att anvandas som
utrymningsvag och kommer da forses med en utrymningsutgang i markniva. Ovan mark
kommer ytanlaggningar fér brandgas-, avluft- och tryckutjamningsschakt att placeras.

e Teknik: Tunnelbanan byggs med ett norrgdende och ett sédergaende spar. Mellan Akalla och
Barkarbystaden gar sparen i enkelsparstunnlar med utrymning via tvartunnlar mellan spéren.
Mellan Barkarbystaden och Barkarby station byggs sparen i en dubbelsparstunnel med
utrymning via tvartunnlar till en parallell servicetunnel. P4 strackan finns ett vaxelparti.
Bortom Barkarby station forsatter sparen cirka 170 respektive 150 meter for att mojliggora
angoring till stationen for tdgen i 50 km/h samt bereda plats for uppstallning av fordon.
Delarna bortom Barkarby station finansieras av projekt Depa och Fordon, men utférs inom
Projektet. Stationerna byggs som envalvsstationer med plattform i mitten och uppgangar via
mellanplan i var &nde av plattformen.

e Ytanlaggningar: Mellan Akalla och Barkarbystaden finns en ytanlédggning for avluftsschakt.

e Service- och arbetstunnlar: Till anldggningen planeras fyra arbetstunnlar. En
arbetstunnel vid Barkarby station, en vid Barkarbystaden via befintligt bergrum, en mellan
Barkarbystaden och Akalla vid landningsbanans &nde samt en via befintlig arbetstunnel i
Akalla. Arbetstunneln vid Akalla kommer dock endast anvandas i sarskilda fall, t.ex. vid behov
av att na passagen under Forbifart Stockholm Osterifran. Tva av tunnlarna, den vid Barkarby
station och den vid Barkarbystaden, kommer att permanentas till servicetunnlar efter
fardigstallande.

Andringar av betydelse ska i s& stor utstrackning som méjligt beslutas i delprojektstyrelsen, i annat
fall i styrelsen for Stockholmsdverenskommelsen.

Kollektivtrafiksystemet ska vara sammanhallet och samordnat och uppfylla resenarernas resbehov.
Det innebar bl.a. att stationerna ska utformas enligt mal om "attraktiva resor” i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Stationerna ska utformas sa att resenaren latt ska kédnna igen sig genom en tydlig orienterbarhet.
Flodena ska vara sjalvklara och bekanta och miljon préaglas av éverblickbarhet som skapar kansla av
trygghet. Schakt for ventilation, tryckutjaimning etc. utgér en del av den helhet som utgor
tunnelbaneanldggningen och dessa ska ha en utformning och en lokalisering som integrerar vél med
omgivningen.



Mojligheten till omstigning mellan vagburen SL-trafik och tunnelbanan (t.ex. bussterminaler och
busshallplatser) ar en viktig forutsattning for den utbyggda tunnelbanans helhetsfunktion. Det aligger
SLL att internt samordna utbyggnaden av omstigningspunkter.

3 TIDPLAN OCH EKONOMI

3.1 Tidplan
Parterna har enats om en tidplan med milstolpar gallande jarnvéagsplan, miljétillstand, upphandling
och byggstart enligt foljande (exklusive tid fér eventuella 6verklaganden).

Miljédom

lagakraftvunnen Q4 2017-Q1 2018
Jarnvagsplan lagakraftvunnen Q1-Q2 2018
Start upphandling arbetstunnlar Q1-Q2 2018
Byggstart forsta arbetstunneln Q2-Q3 2018
Byggtid cirka 6 ar

3.2 Ekonomi
Parterna har i ett sarskilt tillaggsavtal till Huvudavtalet narmare reglerat ekonomiska fragor, inklusive
uppdaterad betalningsplan, for tunnelbaneutbyggnaden.

Produktions- och byggherrekostnaderna for Delprojektet ar berédknade till 3 310 miljoner kronor, i
prisniva januari 2015.

4 FORUTSATTNINGAR FOR GENOMFORANDE

4.1 Planer och tillstadnd

4.1.1 Jarnvagsplan
Utbyggnad av tunnelbanan ska planldggas med stéd av jarnvagsplan, som SLL ansvarar for att ta
fram. En jarnvagsplan tas fram per Delprojekt. SLL ska verka for att jarnvagsplanen faststalls av
Trafikverket och vinner laga kraft i enlighet med tidplan.

Den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som tas fram till jarnvagsplanen ska uppfylla de formella
kraven for saval MKB for jarnvagsplan som MKB for detaljplan. Detta eftersom MKB:n, dar s ar
mojligt, kommer att nyttjas i de detaljplanedarenden som Delprojektet aktualiserar.

4.1.2 Detaljplaner
Kommunerna ansvarar for att ta fram, &ndra eller upphava de detaljplaner och fastighetsplaner som
kravs for att tunnelbanan med tillhérande anlaggningar ska kunna byggas.

SLL ska svara for plankostnaderna med Projektmedel. Planavtal/plankostnadsavtal har upprattats
mellan SLL och Kommunerna.

Malsattningen generellt hos Parterna ar att strava efter ett stort matt av samordning mellan
jarnvagsplaneprocess och detaljplaneprocesser for att undvika dubbelarbete samt for att berérda



fastighetsagare och andra intressenter inte ska tvingas bevaka onddigt manga likartade planprocesser.

Parterna ar éverens om att samordnat planférfarande (eller férenklat planférfarande for planprocess
som paborjats fore arsskiftet 2014/2015) ska tillampas for detaljplaner/andring av planer, nar sa ar
mojligt. Ett sadant samordnat planforfarande innebar foljande.

- Samrad sker inom ramen for jarnvagsplanen. Separat samrad for detaljplan kravs inte.

- Jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning samutnyttjas genom att detaljplanerna
héanvisar till den. Det behdvs darmed ingen sarskild miljokonsekvensbeskrivning for
detaljplan.

Kommunerna ska verka for att samtliga planer fér vilka man ansvarar antas och vinner laga kraft i
enlighet med tidplan.

4.1.3 Miljotillstand
SLL ansvarar for att ansoka om tillstdnd enligt miljobalken. SLL ska verka for att erforderligt
miljotillstand erhalls i enlighet med tidplan.

4.1.4 Marklov, bygglov etc.
SLL ansvarar for att anséka om de mark- och bygglov, eller 6vriga lov enligt plan- och bygglagen, som
behovs for genomforandet av tunnelbaneutbyggnaden. SLL ska samrada med Kommunerna om
omfattningen av bygglovskrav for tunnelbanan. Parterna forbinder sig att — efter sddant samrad —
omsesidigt verka for att lov erhdlls i huvudsaklig 6verensstimmelse med inlamnade
ansokningshandlingar.

4.1.5 Ovrigatillstdnd och anmalningar

SLL ansvarar for att inhamta de tillstand och dispenser som kan kravas for undersokningar och
ingrepp i skyddade natur- eller kulturmiljoer.

SLL ansvarar aven for att 6vriga tillstand inhamtas sdsom schaktlov, trafikanordningsplaner,
polistillstdnd for anvandande av allméan plats och dylikt.

4.2 Principer for markansprak m.m.

| detta avsnitt regleras principer for tillfalligt och permanent markansprak i fastigheter som &gs eller
pé annat satt forfogas 6ver av Kommunerna. Kommunerna ska verka for att samma principer aven ska
galla fastigheter som &gs av eller upplatits med tomtratt till bolag majoritetsdgda av Kommunerna.

SLL ansvarar for att ta i ansprak mark, utrymme, rattigheter, anlaggningar m.m. som behdvs for att
genomfora utbyggnaden av tunnelbanan och vidmakthéalla tunnelbaneanlaggningarna. Ersattningar
som uppkommer i samband med markatkomst m.m. enligt ovan finansieras med Projektmedel.

Parterna ar 6verens om att uppratta separata avtal for att reglera erforderliga 6verlatelser/upplatelser
nar lokalisering av spartunnlar, uppgangar, schakt, arbetsomraden, resenarsservice m.m. beslutats.

Parterna ar medvetna om att 6verenskommelser kan behova traffas om markatkomst med
fastighetsagare eller tomtrattshavare, som inte ar part i detta avtal. Detta kan komma att paverka
Delprojektet.

4.2.1 Tillfalligt markansprak

Arbetsomraden och etableringsytor

Kommunerna ska i méjligaste man uppléta erforderlig mark for arbetsomréaden och etableringsytor.
Upplatelsen ska vara vederlagsfri. SLL ska strava efter att minimera utrymmena for etableringar i
savél tid som rum. Vid upplatelse av allméan platsmark erfordras regelmassigt polistillstand.



Mark for tillfallig vistelse

Kommunerna ska i mojligaste man upplata markomraden till SLL for etablering av paviljonger for
tillfallig vistelse for dem som stors av tunnelbanebygget. Markomradena bor ligga i narheten av de
omraden dar dem som erbjuds nyttja paviljongerna normalt bor. Upplatelsen av markomradena ska
vara vederlagsfri. SLL ska lamna tillbaka samt terstalla omradena sa snart behovet av paviljonger
inte langre finns.

Markundersdkningar

Kommunerna medger att SLL far nyttja Kommunernas mark- och vattenomrade for att utfora
markundersokningar och installera grundvattenror, utan ersattning. Samrad angdende placering ska
ske med Kommunerna. SLL ansvarar for att erforderliga myndighetstillstdnd inhamtas.

Parterna ska i sa stor utstrackning som mojligt samverka kring matdata och resultat fran
undersokningar enligt ovan, pa sa satt att data och resultat gors tillgangliga for alla Parter.

SLL bekostar eventuell flytt av grundvattenror och déartill ssmmanhangande kostnader. Kommunen
ska i den méan det ar mojligt tillhandahalla likvardig plats.

4.2.2 Permanent markansprak
Det permanenta markanspraket omfattar i huvudsak spartunnlar med tillhérande anlaggningar sdsom
uppgangar, rulltrappsschakt, biljetthallar inklusive begransade ytor for resenarsservice, ventilations-
och tryckutjamningsschakt, raddnings-, arbets- och servicetunnlar m.m., samt skyddszoner.
Omradena preciseras i jarnvagsplan och detaljplan.

Upplatelseform

Det permanenta markanspraket i mark som dgs av Kommunerna ska upplatas till SLL med
servitutsrétt, i forsta hand officialservitut och i andra hand avtalsservitut om inte annat avtalas.
Servitut for utbyggnaden ska i forsta hand kopplas till av SLL &gda fastigheter. Om SLLs befintliga
fastigheter inte kan anvandas som formansfastigheter aligger det Parterna att gemensamt och i
samforstand tillse att SLL erhaller en erforderlig och lamplig formansfastighet, till vilka servituten kan
kopplas.

Servitutsbestdmmelse
Servituten ska huvudsakligen ha féljande innebérd.

Ratt att inom servitutsutrymmet anlagga, anvanda, underhalla och férnya anlaggningar, byggnader, tunnlar,
bergrum, schakt, skyddsanordningar och andra anordningar fér tunnelbaneandamal och dartill
kompletterande andamal [ev. med exemplifierande tillagg "sdsom ledningsfoérlaggningar, resenarsservice av
begransad omfattning och skyltar”].

Agaren av belastad fastighet far inte inom servitutsutrymmet, utan medgivande fran dgaren av
formansfastigheten, utféra schaktning, sprangning, palning, borrning eller andra ingrepp eller arbeten.
Avseende atgarder inom skyddszonen ska sddant medgivande lamnas om utredning visar att atgarden inte
riskerar att skada forméansfastighetens anlaggnings bestand och fulla anvandbarhet. Agaren av
formansfastigheten ska vid sadan utredning tillhandahalla tekniskt underlag utvisande de atgarder som
formansfastighetens agare utfort inom skyddszonen samt annat tekniskt underlag géllande skyddszonen som
agaren har kannedom om och som ar relevant for atgardens utférande.

Restriktionerna ovan inskranker inte dgaren av belastad fastighets ratt att bibehalla, anvanda, underhélla och
i ovrigt forvalta befintlig byggnad eller anlaggning inom servitutsutrymmet. Sddana atgarder maste dock
anmalas till formansfastighetens dgare innan de utfors.

Ersattningsprincip
Omraden och utrymmen som behovs for det permanenta markanspraket och som preciseras i
jarnvagsplanen ska upplatas till SLL utan ersattning.



Fastighetsbildning
SLL anstker om fastighetsbildning. Forrattningskostnaderna bekostas av Projektmedel. Fér
framtagande av underlag for forrattningarna ansvarar SLL.

SLL &ger inte utan Kommunernas medgivande ans6ka om fastighetsbildningsatgard som innebar att
mark som innehas av Kommunerna dverfors till av SLL eller SL agd fastighet.

Tomtratter

Om kommundagda fastigheter, upplatna med tomtratt, helt eller delvis behover tas i ansprak for
permanent behov ska SLL ensamt svara for inlésenférfarandet. Kostnaden finansieras med
Projektmedel.

Kommunerna ska sa langt mojligt verka for att fastighetsbildning kan ske i de tomtréatter dar
Kommunerna, eller annan juridisk person som Kommunerna har ett vasentligt inflytande éver, ar
tomtréattshavare.

4.2.3 Infiltrationsanlaggningar, grundvattenrdér m.m.
Kommunerna ska om méjligt bista SLL med erforderlig mark for infiltrationsanlaggningar,
grundvattenror och anlaggningar for bortledande av grundvatten. Parterna ska samrada angaende
anlaggningarnas placering. SLL ska dga och driva anlaggningarna. Upplatelsen av marken ska ske
utan ersattning.
Parterna ska i sa stor utstrackning som mojligt samverka kring matdata och resultat fran
undersokningar enligt ovan, pa sa satt att data och resultat gors tillgangliga for alla Parter.

SLL bekostar eventuell flytt av grundvattenror och dartill ssmmanhangande kostnader. Kommunen
ska i den man det ar mojligt tillhandahalla likvardig plats.

Om Kommunerna bedriver vattenverksamhet som paverkar samma grundvattenmagasin som den
planerade tunnelbanan ska Parterna samverka avseende infiltrationen i omradet.

4.2.4 Masshantering
SLL har ansvaret for masshanteringen till féljd av tunnelbaneutbyggnaden om inte annat avtalas med
Kommunerna, dock ska Kommunerna om mojligt vara behjalpliga med att finna lampliga platser for
tillfallig lagring av massorna. Parterna ska gemensamt verka for att massorna i forsta hand kommer
till anvandning i ndromradet kring arbetstunnlarna.

SLL ansvarar for och bekostar med Projektmedel erforderlig sanering av férorenade massor vid
byggandet av tunnelbanan.

4.2.5 Trad och vegetation
Innan byggstart ska Parterna gemensamt inspektera sadana trad och annan vegetation som ska
bevaras och som kan berdras av genomforandet. Vid denna inspektion ska status och eventuella
skyddsatgarder for berérda trad och vegetation sékerstallas.

4.2.6 Aterstallande
Det aligger SLL att med Projektmedel aterstélla alla tillfalligt nyttjade ytor, omraden och
anlaggningar. Aterstallande ska ske till den standard som férel&g innan arbetena pa platsen
paborjades om inte berdérda Parter kommer Gverens om nagot annat. Projekteringen ska utforas i
samrad med berérd Kommun och enligt Kommunens standard. De handlingar som ska ligga till grund
for utférandet av respektive anlaggning ska godkannas av berérd Kommun. Gemensam syn av
berdrda ytor ska goras dels innan arbetena paborjas, dels vid aterlamnande. Synen vid aterlamnandet
ska goras tidsmassigt i samband med slutbesiktningen av entreprenaden. SLL:s ataganden
betraffande aterstéllande ska anses vara fullgjorda dd Kommunen efter syn vid aterlamnandet
skriftligen godkanner och dvertar respektive anlaggning.



Om Kommunen begar ett annat aterstallande och kostnaden da éverstiger vardet av aterstallande till
ursprungligt skick, eller om Kommunens standard innebdr samma resultat, ska Kommunen bekosta
det 6verstigande vardet.

Arbetstunnlar

Alla arbetstunnlar, aven de som endast anvands under byggtiden, tas i ansprak av SLL permanent.
For de arbetstunnlar som ej ska anvandas i driftskedet galler — om Parterna i det enskilda fallet inte
kommer 6verens om annat — att tunnelmynning och mark utanfér tunnelmynning tas i ansprak med
tillfalligt markansprak och aterstalls efter byggskedet.

4.3 Ovriga forutsattningar for genomférandet

4.3.1 Samordning mellan Parterna

Samordning krévs mellan Parterna i granssnitt mellan tunnelbaneanlaggningen och befintlig,
pagaende eller planerad bebyggelse och anldggningar. Parterna ska arbeta for att precisera
forutsattningar och restriktioner for tunnelbane- respektive bostadsutbyggnad for att pa basta satt
underlatta utbyggnaden for respektive Part.

4.3.2 Samordning med andra intressenter
Projektet genomfors i storstadsmiljo och i omraden dar exploatering pagar eller planeras och paverkar
darmed manga. Parterna ska mot den bakgrunden verka for en god samordning med saddana berérda
intressen.

4.3.3 Ersattningstrafik
Det ar av storsta vikt att samordning mellan Parterna sker kring planerad ersattningstrafik.
Informationen till resendarerna om erséattningstrafik etc. ska vara mycket god.

4.3.4 Ledningar
Arbeten som beror eller pa nagot séatt paverkar kommunala ledningar ska ske i nara samverkan med
Kommunerna och med féljande av Kommunernas ordinarie rutiner. Kommunerna ska verka for att
Kommunernas avtal med ledningsagare kan nyttjas av SLL vid genomfdrandet av Delprojektet.

SLL ska traffa avtal med ledningséagarna och kostnaderna som ar forenliga med detta ska belastas
Projektmedel. For det fall Kommunen har anlaggningsprojekt i anslutning till ledningsflytt som SLL
ska utfora inom Projektet, ska SLL i samarbete med Kommunen samordna saddan ledningsflytt med
Kommunens anlaggningsprojekt.

4.3.5 Boende och verksamheter
SLL ska genomfora utbyggnaden av tunnelbanan pa ett sddant satt att stérningarna pa omgivningen
begréansas.

4.3.5.1 Tillfallig vistelse
SLL ska erbjuda mojlighet till tillfallig vistelse till ndrboende, som under en viss tid under byggskedet
forvantas att bli sarskilt utsatta for storningar.

Kommunerna ska i méjligaste man upplata markomraden till SLL for etablering av tillfalliga
paviljonger, se ovan under rubriken Tillfalligt markansprak.

Kommunerna ska verka fér att I1agenheter och lokaler som dgs av Kommunerna, eller av bolag
majoritetsdgda av Kommunerna, kan nyttjas av SLL for tillfallig vistelse.

4.35.2 Skadestandsersattningar
SLL ska vidta erforderliga skyddsatgarder for att minimera omgivningsskador som féljd av
utbyggnaden av tunnelbanan.



SLL svarar med Projektmedel fér samtliga ersattningskostnader for skador som ar direkt relaterade
till utbygganden av tunnelbanan gentemot tredje man.

Reglerna for skadestandsersattning aterfinns huvudsakligen i miljobalken.

4.3.6 Granskning och dokumentation
Respektive Part ansvarar for att genomféra 6verenskomna granskningar. Parterna ska komma
dverens om tidplan for granskningar. Det ar av stor vikt att vid granskningar halla éverenskomna
tider, sammanstalla synpunkter pa ett strukturerat satt och inte lamna motsagelsefulla synpunkter,
t.ex. fran olika avdelningar i den egna organisationen.

Parterna ansvarar for att kvaliteten pa egna upprattade handlingar ar god. Alla handlingar, dar sa &r
relevant, ska vara mérkta med referens- och héjdsystem.

4.3.7 Kommunikation
Det aligger Parterna att forankra och félja den gemensamma kommunikationsplattform som har
tagits fram av parterna i Huvudavtalet.

For den aktuella Delstrackan ska SLL upprétta en kommunikationsplan, som férankras hos Parterna.

5 VILLKOR

5.1 Avtalets giltighet
Detta avtal trader i kraft forst nar féljande krav ar uppfyllda:

att Landstingsfullmaktige i Stockholms lans landsting senast den 30 juni 2017 godkanner
detta avtal genom beslut som vinner laga kraft,

att Kommunfullméktige i Stockholms stad senast den 30 juni 2017 godkénner detta avtal
genom beslut som vinner laga kraft,

att Kommunfullméktige i Jarfalla kommun senast den 30 juni 2017 godkanner detta avtal
genom beslut som vinner laga kraft,

Parterna ar medvetna om att genomférandet av tunnelbaneutbyggnaden férutséatter nédvandiga
myndighetsbeslut sdsom detaljplaner, jarnvagsplan, miljétillstand och godkénnande av
Transportstyrelsen. Myndighetsbesluten ska foregas av samrad med dem som berdrs av atgarderna.
Parterna ar &ven medvetna om att sakégare har ratt att anféra besvar mot beslut enligt for respektive
process géllande lagstiftning. Vad som anges ovan géller &ven kommunernas bostadsbyggande.

5.2 Andringar i och tillagg till Avtalet samt Bestammelses ogiltighet
Andringar i och tillagg till Avtalet ska for att vara géallande ske i form av skriftliga tillaggsavtal.

For det fall bestammelser i Avtalet helt eller delvis &r ogiltiga ska inte Avtalet i sin helhet anses ogiltigt

utan resterande delar av Avtalet ska fortsatta gélla. | den man ogiltigheten vasentligen paverkar
Parternas utbyte av eller prestation enligt Avtalet s& ska i stéllet en skalig anpassning av Avtalet ske.



Detta Avtal har uppréttats i tre (3) likalydande exemplar varav Parterna tagit var sitt.

[Ort:]
[Datum:]

For Stockholms stad
genom dess exploateringsnamnd

[Namnfortydligande:]

[Ort:]
[Datum:]

For Jarfalla kommun

[Ort:]
[Datum:]

For Stockholms stad
genom dess trafikndmnd

[Namnfortydligande:]

[Namnfortydligande:]

[Ort:]
[Datum:]

For Stockholms lans landsting

[Namnfortydligande:]
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Stockholms stad och Nacka kommun, nedan gemensamt kallade "Kommunerna”, och Stockholms
lans landsting, nedan kallad "SLL”, gemensamt nedan kallade "Parterna”, har under villkor som
anges i avsnitt 5 nedan traffat féljande genomférandeavtal ("Avtalet”) for utbyggnad av tunnelbana
till Nacka och sdderort.

1 INLEDNING

1.1 Bakgrund

Parterna har traffat avtal om finansiering och medfinansiering av utbyggnad av tunnelbanan samt
okad bostadsbebyggelse i Stockholms lan enligt 2013 ars Stockholmsforhandling ("Huvudavtalet™).
Enligt det avtalet och till avtalet hdrande delprojektavtal ("Delprojektavtal”) ska genomférandeavtal
uppréattas mellan landstinget och berérda kommuner inom respektive delprojekt.

Detta Avtal reglerar mellan Parterna genomférandet av utbyggnaden av tunnelbana till Nacka och
soderort ("Delprojektet”). Avtalet bygger p, och ar underordnat, Huvudavtalet och
Delprojektavtalet. De regleringar som aterfinns i de avtalen galler sledes alltjamt, savida inte annat
uttryckligen har 6verenskommits mellan Parterna i detta Avtal.

1.2 Samverkan

For att nd Stockholmstverenskommelsens mal om en snabb utbyggnad av tunnelbanenétet och ett
kraftigt 6kat bostadsbyggande kravs en fortsatt ndra samverkan mellan Parterna i planerings- och
utbyggnadsfasen. Samordningen ar en forutsattning for att klara malen och leder till att bostader i
stationsnara ldgen kan sta pa plats i samband med att tunnelbanan tas i trafik vilket gynnar hallbara
resmonster fran start. Parterna ar éverens om att samverka och stédja varandra i genomférandet av
projektet for att na malen med utbyggnad av tunnelbana och 6kat bostadsbyggande i enlighet med den
tidplan som ar satt. Detta kan ske t.ex. genom att i samforstand hitta I6sningar som majliggor ett
samutnyttjande av tunnelbanans skyddszon. For att inte férsena Parternas dtaganden avseende
bostadsbyggande och utbyggnad av tunnelbanan atar sig Parterna att skyndsamt hantera fragor om
skyddszonens nyttjande. Skyddszonens utbredning ska inte vara stérre dn vad som krévs for att
sakerstalla den trafikala driften av tunnelbanan.

Parterna ar éverens om att informations-, erfarenhets- och kompetensutbyte ar av central betydelse
for att nd framgang. Parterna atar sig i forhallande till varandra att lojalt och i god anda samverka for
att infria Parternas avsikt vid ingdende av detta Avtal.

1.3 Kommande avtal mellan Parterna

Detta avtal reglerar principer och ar av évergripande karaktér. Parterna konstaterar att ytterligare och
mer specifika avtal kommer att behdva traffas for tunnelbanans utbyggnad, sdsom avtal avseende
permanenta och tillfalliga markupplatelser.

1.4 Kommande avtal med andra parter

Separata avtal som behdvs for genomforandet av Delprojektet kommer att tecknas med exempelvis
fastighetsdgare och ledningsédgare. Separata avtal kan &ven behdva tecknas med huvudmén for andra
narliggande projekt. SLL ansvarar som utgangspunkt for att sddana avtal kommer till stdnd, dock ska
Parterna vara varandra behjalpliga.

2 OMFATTNING

Omfattningen av Delprojektet utgar i huvudsak fran de forslag till atgarder och optimeringar som
redovisas i rapporten Aterrapportering av &tgéards- och optimeringsarbetet, juni 2016, och som
innebar i stort bl.a.



Linjen: Den nya sparstrackningen for tunnelbanan omfattar 11,6 km spartunnel varav 2,3 km
ar dubbelsparstunnel. Sparstrackningen kommer att ga fran befintlig tunnelbanestation vid
Kungstradgarden via ny station vid Sofia pa Sédermalm till ny slutstation vid Nacka centrum.
Sparstrackningen omfattar &ven en gren fran ny station vid Sofia via befintlig
tunnelbanestation Gullmarsplan till befintlig tunnelbana vid Sockenplan, varpa den befintliga
grona Hagsatralinjen blir en del av den bla linjen.

Station Sofia: Stationen ar belagen under Stigbergsparken och far en uppgang med en
biljetthall belagen under mark i Stigbergsparken. Biljetthallen far tva entréer placerade i
parken.

Station Hammarby kanal: Stationen byggs under Hammarby kanal och far tva uppgangar,
en norr respektive en sdder om kanalen. Den norra biljetthallen med tillhérande entré
placeras i den befintliga byggnaden pa fastigheten Hamnvakten 7. Den sddra biljetthallen
placeras under mark och dess entré i en ny byggnad beldgen i Lumaparken i anslutning till
tvarbanan.

Station Sickla: Stationen forlaggs under Varmdovagen och far tva uppgangar, en i den
vastra respektive en i den 6stra anden av plattformen. Den véstra uppgangen far en biljetthall
och entré, vilka integreras i ett kommande stations- och kontorshus i anslutning till nya
Tvarbanestationen Sickla. Den 6stra uppgangen far en biljetthall belagen under
varmdovagen, med tva entréer, norr respektive soder om Varmdovagen. Den sodra entrén
placeras i det sa kallade "Galleriahuset” inom Sickla képkvarter. Stationen blir en viktig
trafikknutpunkt med Tunnelbana, Tvéarbana, Saltsjobana samt Varmddvéagens och Sickla
Industrivéags bilar och bussar.

Station Jarla: Stationen forlaggs norr om Varmddévagen. Biljetthall och entréer forlaggs
ovan mark vid den 6stra &nden av plattformen.

Station Nacka Centrum: Stationen placeras under Varmdéleden (vag 222) . Den véstra
uppgangen far en biljetthall placerad i narheten av kommande bussterminal och Nacka
Forum och far dven en entré i den planerade stadsparken. Den dstra uppgangen med
tillnérande biljetthall under mark placeras norr om Varmdoleden och far entré ovan mark
samt en koppling till de framtida motorvagshéllplatserna.

Station Gullmarsplan: En ny plattform skapas under dagens station och kopplas samman
med befintlig station Gullmarsplans biljetthall i sder. En ny uppgang med tillhdrande
biljetthall och stationsentré byggs i norr till kvarteret Martensdal och entrébyggnaden
integreras i kommande bebyggelse. Den norra uppgangen forutsatter en 6verenskommelse
med den blivande fastighetsagaren. Stationen blir en bytespunkt mellan Gron och BI3 linje,
Tvéarbanan och bussar.

Ny Station i Slakthusomradet: Dagens befintliga stationer Globen och Enskede gérd
ersatts av en ny station i den centrala delen av slakthusomradet. Stationen far tva uppgangar
varav den norra far en biljetthall under mark vid kanten av det kommande "Norra
entrétorget” med en entré. Den sddra uppgangen far en biljetthall under den kommande
"Centrala parken” och med tva entréer.

Teknik: Tunnelbanan byggs med enkel- respektive dubbelsparstunnlar i berg med
intilliggande servicetunnel med tillhdrande infartsvéagar samt teknikutrymmen.
Uppstallningsspar efter Nacka centrum utformas sa att de ej omojliggér en forlangning till
Orminge.



e Ovanmarksanlaggningar: Nya anlaggningar ovan jord fér ventilation, brandgas,
tryckutjamning och utrymning kommer bli placeras i anslutning till tunnelbaneanlaggningen.
Vid uppstallningssparen efter slutstationen Nacka C skapas en separat koppling till markytan,
vilken mynnar i en ny servicebyggnad.

e Arbets- och servicetunnlar: Till anlaggningen planeras sju arbetstunnlar varav tre
permanentas till service- och raddningstunnlar efter fardigstallande. Vid Sockenplan planeras
en servicetunnel vilken kommer att utgéra accessvag under saval byggtid som i permanent
skede. Ovriga arbetstunnlar kvarlamnas och kan komma att innehalla tekniska installationer.

Andringar av betydelse ska i s& stor utstrackning som majligt beslutas i delprojektstyrelsen, i annat
fall i styrelsen for Stockholmsdverenskommelsen.

Kollektivtrafiksystemet ska vara sammanhallet och samordnat och uppfylla resenarernas resbehov.
Det innebar bl.a. att stationerna ska utformas enligt mal om attraktiva resor” i det regionala
trafikforsdrjningsprogrammet.

Stationerna ska utformas sa att resenaren latt ska kanna igen sig genom en tydlig orienterbarhet.
Flodena ska vara sjalvklara och bekanta och miljén préaglas av dverblickbarhet som skapar kénsla av
trygghet. Schakt fér ventilation, tryckutjamning etc. utgor en del av den helhet som utgor
tunnelbaneanlaggningen och dessa ska ha en utformning och en lokalisering som integrerar val med
omgivningen.

Mojligheten till omstigning mellan vagburen SL-trafik och tunnelbanan (t.ex. bussterminaler och
busshallplatser) &ar en viktig forutsattning for den utbyggda tunnelbanans helhetsfunktion. Det aligger
SLL att internt samordna utbyggnaden av omstigningspunkter.

3 TIDPLAN OCH EKONOMI

3.1 Tidplan
Parterna har enats om en tidplan med milstolpar gallande jarnvéagsplan, miljotillstdnd, upphandling
och byggstart enligt féljande (exklusive tid fér eventuella éverklaganden).

Miljodom

lagakraftvunnen Q3-Q4 2018
Jarnvéagsplan lagakraftvunnen Q3-Q4 2018
Start upphandling arbetstunnlar Q3-Q4 2018
Byggstart forsta arbetstunneln Q4 2018-Q1 2019
Byggtid 7-8 ar

3.2 Ekonomi
Parterna har i ett sarskilt tillaggsavtal till Huvudavtalet narmare reglerat ekonomiska fragor, inklusive
uppdaterad betalningsplan, for tunnelbaneutbyggnaden.

Produktions- och byggherrekostnaderna for Delprojektet ar berédknade till 13 200 miljoner kronor, i
prisniva januari 2016.



4 FORUTSATTNINGAR FOR GENOMFORANDE

4.1 Planer och tillstdnd

4.1.1 Jarnvéagsplan
Utbyggnad av tunnelbanan ska planlaggas med stéd av jarnvagsplan, som SLL ansvarar for att ta
fram. En jarnvagsplan tas fram per Delprojekt. SLL ska verka fér att jarnvagsplanen faststalls av
Trafikverket och vinner laga kraft i enlighet med tidplan.

Den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som tas fram till jarnvagsplanen ska uppfylla de formella
kraven for saval MKB for jarnvagsplan som MKB for detaljplan. Detta eftersom MKB:n, dar s ar
mojligt, kommer att nyttjas i de detaljplanedrenden som Delprojektet aktualiserar.

4.1.2 Detaljplaner
Kommunerna ansvarar for att ta fram, &ndra eller upphéva de detaljplaner och fastighetsplaner som
kravs for att tunnelbanan med tillhérande anlédggningar ska kunna byggas.

SLL ska svara for plankostnaderna med Projektmedel. Planavtal/plankostnadsavtal har uppréttats
mellan SLL och Kommunerna.

Malsattningen generellt hos Parterna ar att strava efter ett stort matt av samordning mellan
jarnvagsplaneprocess och detaljplaneprocesser for att undvika dubbelarbete samt for att berérda
fastighetsagare och andra intressenter inte ska tvingas bevaka onddigt manga likartade planprocesser.

Parterna ar éverens om att samordnat planforfarande (eller férenklat planférfarande for planprocess
som paborjats fore arsskiftet 2014/2015) ska tillampas for detaljplaner/andring av planer, nar sa ar
mojligt. Ett sddant samordnat planforfarande innebar foljande.

- Samrad sker inom ramen for jarnvagsplanen. Separat samrad for detaljplan kravs inte.

- Jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning samutnyttjas genom att detaljplanerna
hénvisar till den. Det behdvs darmed ingen sarskild miljokonsekvensbeskrivning for
detaljplan.

Kommunerna ska verka for att samtliga planer for vilka man ansvarar antas och vinner laga kraft i
enlighet med tidplan.

4.1.3 Miljotillstand
SLL ansvarar for att anstka om tillstand enligt miljobalken. SLL ska verka for att erforderligt
miljotillstand erhalls i enlighet med tidplan.

4.1.4 Marklov, bygglov etc.
SLL ansvarar for att ansdka om de mark- och bygglov, eller évriga lov enligt plan- och bygglagen, som
behdvs for genomforandet av tunnelbaneutbyggnaden. SLL ska samrada med Kommunerna om
omfattningen av bygglovskrav for tunnelbanan. Parterna forbinder sig att — efter sddant samrad —
omsesidigt verka for att lov erhalls i huvudsaklig 6verensstammelse med inlamnade
ansokningshandlingar.

4.1.5 Ovriga tillstdnd och anmaéalningar

SLL ansvarar for att inhamta de tillstand och dispenser som kan kravas for undersékningar och
ingrepp i skyddade natur- eller kulturmiljGer.



SLL ansvarar aven for att dvriga tillstand inhamtas sdsom schaktlov, trafikanordningsplaner,
polistillstand for anvandande av allman plats och dylikt.

4.2 Principer for markansprak m.m.

| detta avsnitt regleras principer for tillfalligt och permanent markansprak i fastigheter som &gs eller
pa annat satt forfogas 6ver av Kommunerna. Kommunerna ska verka for att samma principer aven ska
galla fastigheter som ags av eller upplatits med tomtrétt till bolag majoritetsagda av Kommunerna.

SLL ansvarar for att ta i ansprak mark, utrymme, rattigheter, anlaggningar m.m. som behdvs for att
genomfora utbyggnaden av tunnelbanan och vidmakthalla tunnelbaneanldggningarna. Ersattningar
som uppkommer i samband med markatkomst m.m. enligt ovan finansieras med Projektmedel.

Parterna ar 6verens om att uppratta separata avtal for att reglera erforderliga 6verlatelser/upplatelser
nar lokalisering av spartunnlar, uppgangar, schakt, arbetsomraden, resenarsservice m.m. beslutats.

Parterna ar medvetna om att verenskommelser kan behova traffas om markatkomst med
fastighetsagare eller tomtrattshavare, som inte ar part i detta avtal. Detta kan komma att paverka
Delprojektet.

4.2.1 Tillfalligt markansprak

Arbetsomraden och etableringsytor

Kommunerna ska i mojligaste man upplata erforderlig mark for arbetsomraden och etableringsytor.
Upplatelsen ska vara vederlagsfri. SLL ska strava efter att minimera utrymmena for etableringar i
saval tid som rum. Vid upplatelse av allman platsmark erfordras regelmassigt polistillstand.

Mark for tillfallig vistelse

Kommunerna ska i mojligaste man upplata markomraden till SLL for etablering av paviljonger for
tillfallig vistelse for dem som stors av tunnelbanebygget. Markomradena bor ligga i narheten av de
omraden dar dem som erbjuds nyttja paviljongerna normalt bor. Upplatelsen av markomradena ska
vara vederlagsfri. SLL ska lamna tillbaka samt aterstalla omradena sa snart behovet av paviljonger
inte langre finns.

Markundersdkningar

Kommunerna medger att SLL far nyttja Kommunernas mark- och vattenomréde for att utfora
markundersokningar och installera grundvattenror, utan ersattning. Samrad angaende placering ska
ske med Kommunerna. SLL ansvarar for att erforderliga myndighetstillstdnd inhamtas.

Parterna ska i sa stor utstrackning som mojligt samverka kring méatdata och resultat fran
undersokningar enligt ovan, pa sa satt att data och resultat gors tillgangliga for alla Parter.

SLL bekostar eventuell flytt av grundvattenrér och dartill ssmmanhangande kostnader. Kommunen
ska i den man det a&r mojligt tillhandahalla likvardig plats.

4.2.2 Permanent markansprak
Det permanenta markanspraket omfattar i huvudsak spartunnlar med tillhérande anlaggningar sdsom
uppgangar, rulltrappsschakt, biljetthallar inklusive begransade ytor for resenarsservice, ventilations-
och tryckutjamningsschakt, raddnings-, arbets- och servicetunnlar m.m., samt skyddszoner.
Omradena preciseras i jarnvagsplan och detaljplan.

Upplatelseform

Det permanenta markanspraket i mark som ags av Kommunerna ska upplatas till SLL med
servitutsrétt, i forsta hand officialservitut och i andra hand avtalsservitut om inte annat avtalas.
Servitut for utbyggnaden ska i forsta hand kopplas till av SLL &gda fastigheter. Om SLLs befintliga
fastigheter inte kan anvandas som formansfastigheter aligger det Parterna att gemensamt och i
samforstand tillse att SLL erhaller en erforderlig och lamplig formansfastighet, till vilka servituten kan
kopplas.



Servitutsbestammelse
Servituten ska huvudsakligen ha féljande innebérd.

Ratt att inom servitutsutrymmet anlagga, anvanda, underhalla och férnya anlaggningar, byggnader, tunnlar,
bergrum, schakt, skyddsanordningar och andra anordningar for tunnelbaneandamal och dartill
kompletterande andamal [ev. med exemplifierande tillagg "sasom ledningsforlaggningar, resenarsservice av
begransad omfattning och skyltar”].

Agaren av belastad fastighet far inte inom servitutsutrymmet, utan medgivande fran dgaren av
formansfastigheten, utféra schaktning, sprangning, palning, borrning eller andra ingrepp eller arbeten.
Avseende atgarder inom skyddszonen ska sddant medgivande lamnas om utredning visar att atgarden inte
riskerar att skada férmansfastighetens anlaggnings bestand och fulla anvandbarhet. Agaren av
formansfastigheten ska vid sddan utredning tillhandahélla tekniskt underlag utvisande de atgarder som
formansfastighetens agare utfort inom skyddszonen samt annat tekniskt underlag gallande skyddszonen som
dgaren har kannedom om och som &r relevant for atgardens utférande.

Restriktionerna ovan inskranker inte dgaren av belastad fastighets ratt att bibehalla, anvanda, underhélla och
i ovrigt forvalta befintlig byggnad eller anlaggning inom servitutsutrymmet. Sddana atgarder maste dock
anmalas till formansfastighetens dgare innan de utfors.

Ersattningsprincip

Omraden och utrymmen som behovs for det permanenta markanspraket och som preciseras i
jarnvagsplanen ska upplatas till SLL utan ersattning.

Fastighetsbildning
SLL anstker om fastighetsbildning. Forrattningskostnaderna bekostas av Projektmedel. Fér
framtagande av underlag for forrattningarna ansvarar SLL.

SLL &ger inte utan Kommunernas medgivande ansoka om fastighetsbildningsatgard som innebdar att
mark som innehas av Kommunerna dverfors till av SLL eller SL agd fastighet.

Tomtréatter

Om kommunéagda fastigheter, upplatna med tomtratt, helt eller delvis behdver tas i ansprak for
permanent behov ska SLL ensamt svara for inlésenforfarandet. Kostnaden finansieras med
Projektmedel.

Kommunerna ska sa langt mojligt verka for att fastighetsbildning kan ske i de tomtréatter dar
Kommunerna, eller annan juridisk person som Kommunerna har ett vasentligt inflytande 6ver, ar
tomtrattshavare.

4.2.3 Infiltrationsanlaggningar, grundvattenrér m.m.
Kommunerna ska om majligt bistd SLL med erforderlig mark for infiltrationsanlaggningar,
grundvattenror och anlaggningar for bortledande av grundvatten. Parterna ska samrada angaende
anlaggningarnas placering. SLL ska aga och driva anlaggningarna. Upplatelsen av marken ska ske
utan ersattning.
Parterna ska i sa stor utstrackning som mojligt samverka kring matdata och resultat fran
undersokningar enligt ovan, pa sa satt att data och resultat gors tillgangliga for alla Parter.

SLL bekostar eventuell flytt av grundvattenror och dartill ssmmanhangande kostnader. Kommunen
ska i den méan det ar mojligt tillhandahalla likvardig plats.

Om Kommunerna bedriver vattenverksamhet som paverkar samma grundvattenmagasin som den
planerade tunnelbanan ska Parterna samverka avseende infiltrationen i omradet.



4.2.4 Masshantering
SLL har ansvaret for masshanteringen till f6ljd av tunnelbaneutbyggnaden om inte annat avtalas med
Kommunerna, dock ska Kommunerna om mojligt vara behjalpliga med att finna lampliga platser for
tillfallig lagring av massorna. Parterna ska gemensamt verka for att massorna i forsta hand kommer
till anvandning i naromradet kring arbetstunnlarna.

SLL ansvarar for och bekostar med Projektmedel erforderlig sanering av fororenade massor vid
byggandet av tunnelbanan.

4.2.5 Trad och vegetation
Innan byggstart ska Parterna gemensamt inspektera sddana trad och annan vegetation som ska
bevaras och som kan berdras av genomférandet. Vid denna inspektion ska status och eventuella
skyddsatgarder for berdrda trad och vegetation sakerstallas.

4.2.6 Aterstallande
Det aligger SLL att med Projektmedel aterstalla alla tillfalligt nyttjade ytor, omraden och
anlaggningar. Aterstallande ska ske till den standard som férel&g innan arbetena pa platsen
paborjades om inte berérda Parter kommer 6verens om nagot annat. Projekteringen ska utforas i
samrad med berérd Kommun och enligt Kommunens standard. De handlingar som ska ligga till grund
for utférandet av respektive anlaggning ska godkannas av berérd Kommun. Gemensam syn av
berérda ytor ska goras dels innan arbetena paborjas, dels vid aterlamnande. Synen vid aterlamnandet
ska goras tidsmassigt i samband med slutbesiktningen av entreprenaden. SLL:s ataganden
betraffande aterstéllande ska anses vara fullgjorda dd Kommunen efter syn vid aterlamnandet
skriftligen godk&nner och dvertar respektive anlaggning.

Om Kommunen begér ett annat aterstallande och kostnaden da 6verstiger vardet av aterstallande till
ursprungligt skick, eller om Kommunens standard innebar samma resultat, ska Kommunen bekosta
det 6verstigande vardet.

Arbetstunnlar

Alla arbetstunnlar, dven de som endast anvands under byggtiden, tas i ansprak av SLL permanent.
For de arbetstunnlar som ej ska anvandas i driftskedet galler — om Parterna i det enskilda fallet inte
kommer 6verens om annat — att tunnelmynning och mark utanfér tunnelmynning tas i ansprak med
tillfalligt markansprak och aterstalls efter byggskedet.

4.3 Ovriga forutsattningar for genomfdérandet

4.3.1 Samordning mellan Parterna

Samordning kravs mellan Parterna i granssnitt mellan tunnelbaneanlaggningen och befintlig,
pagaende eller planerad bebyggelse och anlaggningar. Parterna ska arbeta for att precisera
forutsattningar och restriktioner for tunnelbane- respektive bostadsutbyggnad for att pa basta satt
underlatta utbyggnaden for respektive Part.

4.3.2 Samordning med andra intressenter
Projektet genomfors i storstadsmiljo och i omraden dar exploatering pagér eller planeras och paverkar
darmed manga. Parterna ska mot den bakgrunden verka for en god samordning med sddana berérda
intressen.

4.3.3 Ersattningstrafik
Det &r av storsta vikt att samordning mellan Parterna sker kring planerad ersattningstrafik.
Informationen till resendrerna om erséattningstrafik etc. ska vara mycket god.



4.3.4 Ledningar
Arbeten som berdr eller pa nagot satt paverkar kommunala ledningar ska ske i nara samverkan med
Kommunerna och med féljande av Kommunernas ordinarie rutiner. Kommunerna ska verka for att
Kommunernas avtal med ledningsagare kan nyttjas av SLL vid genomférandet av Delprojektet.

SLL ska traffa avtal med ledningsdgarna och kostnaderna som &r férenliga med detta ska belastas
Projektmedel. For det fall Kommunen har anldggningsprojekt i anslutning till ledningsflytt som SLL
ska utfora inom Projektet, ska SLL i samarbete med Kommunen samordna saddan ledningsflytt med
Kommunens anlaggningsprojekt.

4.3.5 Boende och verksamheter
SLL ska genomfora utbyggnaden av tunnelbanan pa ett sddant satt att stérningarna pa omgivningen
begransas.

4.3.5.1 Tillfallig vistelse
SLL ska erbjuda mojlighet till tillfallig vistelse till narboende, som under en viss tid under byggskedet
forvantas att bli sarskilt utsatta for stérningar.

Kommunerna ska i mojligaste man upplata markomraden till SLL for etablering av tillfalliga
paviljonger, se ovan under rubriken Tillfalligt markansprak.

Kommunerna ska verka for att 1agenheter och lokaler som ags av Kommunerna, eller av bolag
majoritetsagda av Kommunerna, kan nyttjas av SLL for tillfallig vistelse.

4.3.5.2 Skadestandsersattningar
SLL ska vidta erforderliga skyddsatgarder for att minimera omgivningsskador som féljd av
utbyggnaden av tunnelbanan.

SLL svarar med Projektmedel fér samtliga ersattningskostnader for skador som ar direkt relaterade
till utbygganden av tunnelbanan gentemot tredje man.

Reglerna for skadestandsersattning aterfinns huvudsakligen i miljobalken.

4.3.6 Granskning och dokumentation
Respektive Part ansvarar for att genomfora dverenskomna granskningar. Parterna ska komma
overens om tidplan for granskningar. Det ar av stor vikt att vid granskningar halla éverenskomna
tider, sammanstalla synpunkter pa ett strukturerat satt och inte lamna motsagelsefulla synpunkter,
t.ex. fran olika avdelningar i den egna organisationen.

Parterna ansvarar for att kvaliteten pa egna upprattade handlingar ar god. Alla handlingar, dar sa ar
relevant, ska vara méarkta med referens- och hojdsystem.

4.3.7 Kommunikation
Det aligger Parterna att forankra och folja den gemensamma kommunikationsplattform som har
tagits fram av parterna i Huvudavtalet.

For den aktuella Delstrackan ska SLL uppratta en kommunikationsplan, som foérankras hos Parterna.



5 VILLKOR

5.1 Auvtalets giltighet
Detta avtal trader i kraft forst nar féljande krav ar uppfyllda:

att Landstingsfullmaktige i Stockholms lans landsting senast den 30 juni 2017 godkanner
detta avtal genom beslut som vinner laga kraft,

att Kommunfullméktige i Stockholms stad senast den 30 juni 2017 godké&nner detta avtal
genom beslut som vinner laga kraft,

att Kommunfullméktige i Nacka kommun senast den 30 juni 2017 godkanner detta avtal
genom beslut som vinner laga kraft,

Parterna ar medvetna om att genomférandet av tunnelbaneutbyggnaden férutsatter nédvandiga
myndighetsbeslut sasom detaljplaner, jarnvagsplan, miljétillstand och godkénnande av
Transportstyrelsen. Myndighetsbesluten ska foregas av samrad med dem som berérs av atgarderna.
Parterna ar &ven medvetna om att sakégare har ratt att anfora besvar mot beslut enligt for respektive
process géllande lagstiftning. Vad som anges ovan géller &ven kommunernas bostadsbyggande.

5.2 Andringar i och tillagg till Avtalet samt Bestammelses ogiltighet
Andringar i och tillagg till Avtalet ska for att vara géallande ske i form av skriftliga tillaggsavtal.

For det fall bestammelser i Avtalet helt eller delvis &r ogiltiga ska inte Avtalet i sin helhet anses ogiltigt
utan resterande delar av Avtalet ska fortsatta gélla. | den man ogiltigheten vasentligen paverkar
Parternas utbyte av eller prestation enligt Avtalet s& ska i stéllet en skalig anpassning av Avtalet ske.
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Detta Avtal har uppréttats i tre (3) likalydande exemplar varav Parterna tagit var sitt.

[Ort:]
[Datum:]

For Stockholms stad
genom dess exploateringsndmnd

[Ort:]
[Datum:]

For Stockholms stad
genom dess trafikndmnd

[Namnfortydligande:]

[Ort:]
[Datum:]

F6r Nacka kommun

[Namnfortydligande:]

[Namnfortydligande:]

[Ort:]
[Datum:]

For Stockholms lans landsting

[Namnfortydligande:]
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2013 ARS

STOCKHOLMS
ORHANDLING

2016-11-22

Tillaggsavtal till Huvudavtal och Delprojektavtal
avseende utbyggd tunnelbana enligt 2013 ars
Stockholmséverenskommelse

Parter

Staten, genom Stockholmsférhandlingen
Stockholms lans landsting

Stockholms stad

Solna stad

Jarfalla kommun

Nacka kommun

oukwnPRE

Staten, genom Stockholmsférhandlingen, Stockholms lans landsting, Stockholms stad, Solna
stad, Jarfalla kommun och Nacka kommun bendmns i det foljande enskilt for ”Part” och
gemensamt for ”Parterna”. Stockholms lans landsting bendmns nedan enskilt for
”Landstinget”. Staten, genom Stockholmsférhandlingen, bendmns nedan enskilt for ”"Staten”.

1. Inledning

Parterna har genom Huvudavtal och Delprojektavtal, daterat 2014-01-07, om finansiering
och medfinansiering av utbyggnad av tunnelbanan samt 6kad bostadsbebyggelse i
Stockholms lan enligt 2013 ars Stockholmsférhandling, ingatt avtal om finansiering,
medfinansiering av utbyggnad av tunnelbanan samt ¢kad bostadsbebyggelse i Stockholms
lIan genom beslut i respektive parts beslutande organ.

Under forsta halvaret 2016 gjordes en 6versyn av anlaggningen med syfte att hitta atgarder
och optimera utformningen for att fortsatt ligga inom den ekonomiska ramen for
Stockholmsférhandlingen. Arbetet utmynnade i rapporten Aterrapportering av &tgards- och
optimeringsarbetet, som Parterna genom Styrelsen for 2013 ars Stockholmsférhandling
godkande i juni 2016 for att vidare inarbetas i genomforandeavtal samt ett tillaggsavtal for
politisk beredning och beslut. Jamfért med den inledande projekteringen av tunnelbanan
medforde atgards- och optimeringsarbetet forandringar avseende utbyggnadens omfattning,
bland annat andrad lokalisering av vissa stationslagen och i vissa fall borttagande av
uppgangar och entréer. Atgarderna finns beskrivna i genomférandeavtal for respektive
delprojekt.



Jamfort med Huvudavtalet och Delprojektavtalen innebar atgards- och optimeringsarbetet
forandringar i foljande avseenden:
¢ Tidplan for genomférandet av tunnelbaneutbyggnaden
e Tidpunkt for fullgérande av Jarfalla kommuns bostadsatagande
e Betalningsplan dar en del av kostnadstaket pa 2 925 miljoner kronor for Parternas
finansiering tas i ansprak.

Syftet med detta Tillaggsavtal ar att reglera och tydliggora dessa forandringar. Utdver de
uttryckliga forandringar som beskrivs i detta Tillaggsavtal galler Huvudavtalet och
Delprojektavtalen med oférandrade villkor. Tabellférandringar i relation till
delprojektavtalen enligt nedanstaende sammanstallning.

Tillaggsavtal Ersétter tabell i Delprojektavtal

Tabell Arliginvesteringskostnad,  Tabell 2 Arliga
Bilaga 1 investeringskostnader, Bilaga 1

Tabell Finansiering av infrastruktur,

. Tabell 1, Bilaga 1
Bilaga 2

Tabell 3 och Tabell 4, Bilaga 1 samt

Tabell Betalningsplan, Bilaga 3
&P & Tabell 1, Bilaga 2

Tabell Kostnadsansvar, Bilaga 4 Tabell 5, Bilaga 1

Tabell Bostadstillskott och

N . . Tabell 2, Bilaga 2
aterbetalning, Bilaga 5

Oversiktliga tidplaner per

Alla tabeller i Bilaga 3
delprojekt, Bilaga 6 8

2. Tidplan for genomférande

Parterna ar 6éverens om en justerad tidplan for genomférandet av tunnelbaneutbyggnaden for
samtliga Delprojekt (Tunnelbana till Nacka och sdderort, Tunnelbana till Arenastaden,
Tunnelbana till Barkarby). De justerade tidplanerna for respektive Delprojekt framgar i de
oversiktliga tidplanerna, bilaga 6. Bilaga 6 ersatter samtliga tider, gallande genomférandet av
utbyggnaden av tunnelbanan, angivna i Huvudavtalet och Delprojektavtalen.

De 6versiktliga tidplanerna redovisar en mojlig trafikstart cirka 2026 for Tunnelbana till
Nacka och soderort, cirka 2024 f6ér Tunnelbana till Arenastaden och Tunnelbana till
Barkarby. Tiderna anges exklusive eventuella éverklaganden.

3. Tider for bostadsbyggande

Tidplanerna for Stockholms stads, Nacka kommuns och Solna stads fullgérande av
bostadsataganden enligt Delprojektavtalen, ligger fast.

Parterna ar 6verens om en ny tidplan for Jarfalla kommuns fullgérande av bostadsatagandet.
Jarfalla kommun ska sjélv, eller genom annan markégare/bostadsexploatdr, uppfora cirka
14 000 bostader i tunnelbanans influensomrade fram till senast &r 2032, med en
genomsnittlig takt om cirka 735 bostader per ar.



4. Arliga investeringskostnader

De arliga investeringskostnaderna framgar av tabell i bilaga 1.
5. Finansiering

5.1 Finansiering

Parterna ska gemensamt bidra till finansieringen av utbyggnaden av tunnelbanan medan
enbart Landstinget finansierar inkop av fordon och utbyggnad av depaer och
depaanslutningar. Totalt for hela Projektet anges Parternas finansiering av Projektet enligt
nedanstaende fordelning (varvid noteras att Landstingets finansiering nedan inkluderar

6 200 miljoner kronor for fordon och depaer). Tabellen ersatter tabell i Huvudavtalet under
punkt 7.1.

Part Belopp Procent

(miljoner kronor) (avrundat)
Staten 14 270 53,1%
Stockholms ldns landsting 7 157 26,6%
Stockholms stad 3050 11,4%
Nacka kommun 891 3,3%
Solna stad 607 2,3%
Jarfalla kommun 886 3,3%
Totalt 26 860 100,0%

Finansieringen innebar att ytterligare 1 160 miljoner kronor tas i ansprak jamfort med
investeringskostnaden 19 500 miljoner kronor i Huvudavtalet och Delprojektavtalet. Upp till
kostnadstaket pa 2 925 miljoner kronor kvarstar saledes 1 765 miljoner kronor.

Parternas atagande gallande finansiering och betalning regleras narmare i bilagor till detta
Tillaggsavtal. Detta medfor att tabellerna som ar hanférliga till punkt 7.2 i Huvudavtalet
utgar.

5.2 Betalningsplan

Parterna ar éverens om en ny betalningsplan, som ar anpassad efter den nya tidplanen for
genomforandet av tunnelbaneutbyggnaden, bilaga 3. Tabellen redovisar Parternas arliga
bidrag till utbyggnaden av tunnelbanan samt forskotteringen.

5.3 Justering av betalningsplan

Med utgangspunkt i Delprojektens framdrift ar Partena 6verens om att en arlig justering av
betalningsplanen ska genomfdras vid behov i relation till de 6versiktliga tidplanerna i bilaga
6. Detta innebar att de arliga inbetalningsbeloppen vid behov justeras inom ramen for
beslutad betalningsplan.

En eventuell justering av betalningsplanen for nastkommande ar ska beslutas av Styrelsen
senast den 30 september respektive ar. Om genomférandet av utbyggnaden av tunnelbanan
forskjuts med mer an tva ar jamfort med tidplan enligt bilaga 6 eller att totalbelopp i
betalningsplanen behover revideras jamfort med beslutad betalningsplan, alternativt att
arligt belopp vasentligt utokas jamfort med beslutad betalningsplan i bilaga 3 ska reviderad
betalningsplan hemstallas till respektive parts beslutande organ for beslut.



Parterna ar 6verens om att Styrelsen for 2013 ars Stockholmstverenskommelse ges mandat
att andra betalningsplanen i enlighet med ovan.

5.4 Risk och fordyringar

For att ta hojd for kostnadsokningar definierades i Delprojektavtalen ett kostnadstak for
parterna pa 2 925 miljoner kronor. Ramen for 2013 ars Stockholmsoverenskommelse
inklusive kostnadstaket ar oférandrad jamfért med Huvudavtalet och Delprojektavtalen och
uppgar till 22 425 miljoner kronor i 2013 &rs prisniva, januari. Aven kostnadstakets
fordelning i kostnadsansvar mellan parterna ar oférandrat. Parterna ar éverens om att
kostnadstaket for delstracka Kungstradgarden-Sofia samt Sofia-Nacka slas ihop som ett
tillagg till Huvudavtalets punkt 8.1. Det utdkade kostnadsansvaret redovisas i bilaga 4.

5.5 Bostadstillskott och aterbetalning

Tidpunkterna och antalet bostader for kommunernas bostadsatagande framgar av tabell i
bilaga 5. Tiderna ar i enlighet med avsnitt 3 ovan. Antalet bostader ar oférandrat jamfért med
Huvudavtalet och Delprojektavtalen.

Tidpunkterna for aterbetalningen av den i betalningsplanen beskrivna forskotteringen fran
Jarfalla kommun senarelaggs, medan tidpunkterna for aterbetalning av gjorda

forskotteringar ligger fast for Stockholm, Nacka och Solna. Tidplanerna for aterbetalning
framgar av tabell i bilaga 5.

6. Villkor for Tillaggsavtalets giltighet

Detta Tillaggsavtal géller under foljande férutsattningar:

dels att Stockholms kommunfullméaktige senast den 30 juni 2017 godkénner detta
Tillaggsavtal genom ett beslut som vinner laga kraft,

dels att Nackas kommunfullmé&ktige senast den 30 juni 2017 godkanner detta Tillaggsavtal
genom ett beslut som vinner laga kraft,

dels att Solnas kommunfullmé&ktige senast den 30 juni 2017 godkanner detta Tillaggsavtal
genom ett beslut som vinner laga kraft,

dels att Jarfallas kommunfullmaktige senast den 30 juni 2017 godkanner detta Tillaggsavtal
genom ett beslut som vinner laga kraft,

dels att Stockholms landstingsfullmaktige senast den 30 juni 2017 godkénner detta
Tillaggsavtal genom ett beslut som vinner laga kraft,

dels att Staten undertecknar detta Tilldggsavtal samt att regeringen godkanner
Tillaggsavtalet.



Detta Avtal ar upprattat i sex likalydande exemplar varav Parterna tagit var sitt.

Stockholm

2013 ars Stockholmsférhandling Stockholms stad
Stockholms lans landsting Nacka kommun
Solna stad Jarfalla kommun
Bilagor

Bilaga 1. Arliga investeringskostnader
Bilaga 2. Finansiering av infrastruktur
Bilaga 3. Betalningsplan

Bilaga 4. Kostnadsansvar

Bilaga 5. Bostadstillskott och aterbetalning
Bilaga 6. Oversiktliga tidplaner per projekt



Bilaga 1. Arliga investeringskostnader

Tabell: Arliga investeringskostnader
Miljoner kronor

Utfall Utfall Prognos

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Totalt
2014 2015 2016
Nacka och séderort 67 242 405 611 879 1369 1610 1767 1819 1813 1700 736 181 13200
Arenastaden 56 266 193 185 209 637 817 780 539 422 45 2 4150
Barkarby 20 135 110 176 358 571 837 785 182 90 46 3310
Totalt 144 644 707 972 1446 2577 3263 3332 2540 2325 1791 739 181 20660

Totalsumman 20 660 miljoner kronor baseras pa prisniva januari 2016. Totalsumman exklusive KPI-6kning motsvarar 20 581 miljoner kronor. Notera att Landstinget utver finansieringen
ovan ansvarar for att anskaffa fordon och depéer till en kostnad om 6 200 miljoner kronor (angivet i 2013 ars prisniva, januari).



Bilaga 2. Finansiering av infrastruktur

Tabell: Finansiering av infrastruktur per Part*
Miljoner kronor

Partfinansiering N?_c ka och Arena- Barkarby Totalt
soderort staden
Staten 9435 2675 2159 14 270
varav medfinansiering 3000 125 700 3825
varav trdngselskatter 6 050 1700 1250 9000
varav ldnsstyrelsen 825 825
varav kostnadstak 385 25 209 618
Stockholms ldns landsting 429 264 265 958
varav medfinansiering 250 250 150 650
varav kostnadstak 179 14 115 309
Stockholms stad 2445 604 3 050
varav medfinansiering 2 350 600 2950
varav kostnadstak 95 4 100
Nacka kommun 891 891
varav medfinansiering 850 850
varav kostnadstak 41 41
Solna stad 607 607
varav medfinansiering 600 600
varav kostnadstak 7 7
Jarfalla kommun 886 886
varav medfinansiering 800 800
varav kostnadstak 86 86
Totalt 13 200 4150 3310 20 660

* Totalsumman 20 660 miljoner kronor baseras pa prisniva januari 2016. Totalsumman exklusive KPI-6kning motsvarar 20 581 miljoner kronor. Notera att Landstinget utéver finansieringen
ovan ansvarar for att anskaffa fordon och depaer till en kostnad om 6 200 miljoner kronor (angivet i 2013 ars prisniva, januari). Beroende pa decimalavrundningar i tabellen stammer inte alla

summeringar exakt.



Bilaga 3. Betalningsplan

Tabell: Betalningsplan*
Miljoner kronor

Fakturerat  Fakturerat  Fakturerat 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 Totalt
2014 2015 2016
Statlig medfinansiering 133 21 50 0 88 268 655 932 1377 626 4150
Statlig medfinansiering (Intdkter for trangselskatt) 280 392 628 656 919 736 375 343 608 285 70 5294
Statlig medfinansiering 0 133 300 443 628 744 1187 1392 1307 1720 1234 285 70 9444
Stockholms ldns landsting 158 163 19 19 71 72 95 65 40 78 79 81 20 959
Forskottering landstinget for lansstyrelsen 28 38 46 96 139 139 121 80 78 59 825
Forskottering landstinget for staten 950 1050 2 000
Stockholms lans landsting 186 201 64 115 210 1161 1266 145 118 137 79 81 20 3784
Stockholms stad 257 354 120 51 219 242 319 261 164 321 328 333 82 3050
Forskottering Stockholms stad 553 448 1001
Stockholms stad 257 354 120 51 219 242 319 814 612 321 328 333 82 4051
Nacka Kommun 20 18 68 98 143 122 75 147 150 40 10 891
Forskottering Nacka kommun 200 133 333
Nacka Kommun 0 0 20 18 68 98 143 322 208 147 150 40 10 1224
Solna stad 20 62 148 158 119 73 28 607
Forskottering Solna stad 200 133 333
Solna stad 0 0 20 62 148 158 119 273 161 940
Jarfalla kommun 40 84 172 174 229 187 886
Forskottering Jarfalla kommun 200 133 333
Jarfélla kommun 0 0 40 84 172 174 229 387 133 1219
Totalt 442 688 564 772 1446 2577 3263 3332 2540 2325 1791 739 181 20 660

* Totalsumman 20 660 miljoner kronor baseras pa prisniva januari 2016. Totalsumman exklusive KPI-6kning motsvarar 20 581 miljoner kronor. Beroende pa decimalavrundningar i tabellen

stdmmer inte alla summeringar exakt.



Bilaga 4. Kostnadsansvar

Tabell: Kostnadsansvar**
Miljoner kronor

Kungs-

Sofia-
Kostnadsansvar enligt tradgarden- Odenplan-  Hagastaden-
. X ) Gullmars- Barkarby Totalt
Stockholmsforhandlingen Sofia/ Hagastaden Arenastaden
. plan
Sofia-Nacka*
Staten 717 313 155 147 222 1554
Stockholms lans landsting 334 146 92 85 122 779
Stockholms stad 157 111 68 336
Nacka kommun 97 97
Solna stad 68 68
Jarfalla kommun 91 91
Totalt 1305 570 315 300 435 2925

* Delstrdckorna har slagits ihop

** Beloppen avser 2013 drs prisnivd, januari.



Bilaga 5. Bostadstillskott och aterbetalning

Tabell: Bostadstillskott och aterbetalning***

Miljoner kronor

2023 2024 2025 2026 2027 2030 2031 2032 Totalt per Atagande Atagande Atagande Totalt atagande Totalt atagande Totalt atagande
part 2025 2026 2027 2030 2031 2032
2 Lo Bostadstillskott* Bostadstillskott* Bostadstillskott*  Bostadstillskott*  Bostadstillskott*  Bostadstillskott*
Aterbetalning till kommun . . N w « «
(lagenheter) (lagenheter) (lagenheter) (Iagenheter) (Iagenheter) (Iagenheter)

Stockholms stad 500,5 500,5 1001 32400 45 900
Nacka kommun 166,5 166,5 333 8200 13500
Solna stad 166,5 166,5 333 3200 4500
Jarfalla kommun 166,5 166,5 333 9 900** 14 000**
Aterbetalning till landsting
Stockholms Ians landsting (Lansplan) 245 280 300 825

Trafikstart (ar)

Barkarby: 2024
Stockholms ldns landsting 1000 1000 2000 Arenastaden: 2024

Nacka och séderort: 2026

Summa 245 280 11335 1000 166,5 8335 1000 166,5 4 825

* Bostadstillskott raknas som fardigstallda bostader, frdn 2014-01-01 till utgdngen av angivet ar i tabellen, vars detaljplaner antas frdn och med 2014-01-01.
** Forutsatter fastighetsoverlatelse i enlighet med punkt 3.3. i Delprojektavtal for tunnelbana till Jarfalla/Barkarby.
*** Beloppen avser 2013 ars prisniva, januari.

Om berord Parts atagande ej kunnat genomforas enligt Avtalet vid respektive angiven tidpunkt for aterbetalning av forskotterade medel ska Statens betalning ske s snart respektive berérd Parts
atagande uppfyllts. Forskotterade medel betalas dock under alla omstéandigheter ut av Staten till berérd Part senast 2035 for Stockholm, Nacka och Solna samt 2037 for Jarfalla.



Bilaga 6 Oversiktliga tidplaner per Delprojekt

Oversiktlig tidplan Nacka och séderort

Lokaliseringsutredningar
Lokaliseringsutredning

Fordjupad lokaliseringsutredning
(inklusive atgards- och optimeringsarbetet)

2014 2015 2016 2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

Jarnvégsplan och detaljplaner
Projektering och framtagande av Jarnvagsplan

och detaljplaner inkl. miljokonsekvensbeskrivning

Faststallelse och laga kraft

Miljétillstand
Utredningar och undersdkningar till
miljddomsansodkan, inlamning av ansdkan
Hantering i mark- och miljodomstolen och
beslut om verkstéllighet

Lantmateriprocess

Upphandling
Arbetstunnlar

Ovriga entreprenader

Produktion
Arbetstunnlar
Bergtunnlar
Stomkomplettering och installationer
BEST (Bana, El, Signal och Tele)

Provdrift och myndighetsgodkdnnande




Oversiktlig tidplan Tunnelbana till Arenastaden

Lokaliseringsutredningar
Lokaliseringsutredning
Fordjupad lokaliseringsutredning
(inklusive atgards- och optimeringsarbetet)

2014 2015 2016

2017 2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

Jarnvagsplan och detaljplaner
Projektering och framtagande av Jarnvagsplan

och detaljplaner inkl. miljokonsekvensbeskrivning

Faststallelse och laga kraft

Miljotillstand
Utredningar och undersoékningar till
miljddomsansdkan, inlamning av ansdkan
Hantering i mark- och miljodomstolen och
beslut om verkstallighet

Lantmateriprocess

Upphandling
Arbetstunnlar

Ovriga entreprenader

Produktion
Arbetstunnlar
Bergtunnlar
Stomkomplettering och installationer
BEST (Bana, El, Signal och Tele)

Provdrift och myndighetsgodkdnnande




Oversiktlig tidplan Tunnelbana till Barkarby

2014 2015 2016 2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023 2024

2025

Lokaliseringsutredningar
Lokaliseringsutredning
Fordjupad lokaliseringsutredning
(inklusive atgards- och optimeringsarbetet)

Jarnvagsplan och detaljplaner
Projektering och framtagande av Jarnvagsplan
och detaljplaner inkl. miljokonsekvensbeskrivning
Faststallelse och laga kraft

Miljotillstand
Utredningar och undersoékningar till
miljddomsansékan, inlamning av ansdkan
Hantering i mark- och miljddomstolen och
beslut om verkstallighet

Lantmateriprocess

*

Upphandling
Arbetstunnlar

Ovriga entreprenader

Produktion
Arbetstunnlar
Bergtunnlar
Stomkomplettering och installationer
BEST (Bana, El, Signal och Tele)

Provdrift och myndighetsgodkdannande

* Faststdllande av servitutsavgrédnsning kan komma att ske efter trafikstart.
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