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Svar pa skrivelse fran Daniel Adborn (L) om
baltesanvandning i busstrafiken

Forslag till beslut
Trafiknamnden beslutar foljande.

e Skrivelsen om biltesanvindning i busstrafiken av Daniel Adborn (L)
anses besvarad med hanvisning till vad som anges i forvaltningschefens
tjansteutlatande.

Sammanfattning

I skrivelsen lyfts oro kring den laga baltesanvandningen i busstrafiken och en
informationskampanj efterfragas om vikten av att vara baltad i bussarna och
informera om att det inte ar forenligt med svensk lag att vara obaltad nar balte
finns tillgangligt. I skrivelsen efterfragas aven att trafikforvaltningen uppdras
att tillsatta en utredning vars syfte ar att se 6ver forutsiattningarna att installera
balten pa samtliga bussar i fordonsflottan. Trafikforvaltningen delar
bedomningen att baltesanvandningen ar for ldg i SL-trafiken och redogor i detta
svar péa forutsittningarna gillande en informationskampanj och en utredning
kring att installera balten pa samtliga bussar.

Forvaltningens forslag och motivering

Trafikforvaltningen instimmer i att baltesanvandningen inom SL-trafiken ar for
ldg. Lag baltesanvandning ar ett vanligt forekommande problem inom
kollektivtrafiken i Sverige generellt, och det ar av yttersta vikt att sdkerhetsbélte
anvands som skydd béde for resenéren sjilv och for andra vid en eventuell
olycka. Samtidigt ar lagstiftningen tydlig: Alla resenérer over tre ar som fardas i
en buss utrustad med sakerhetsbilten ska anvianda balte, forutsatt att en sddan
sittplats ar tillganglig. Det ar resendrens eget ansvar att anvianda siakerhetsbalte,
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och vid utebliven biltesanvindning kan Polismyndigheten utfarda boter i
samband med kontroll. Det ar dock tillatet med stdende resenirer om bussens
klassificering medger detta.

Trafikforvaltningen efterstravar alltid att kollektivtrafiken ska vara trygg och
sdker, och trafiksikerhetsfragor har darfor hogsta prioritet. I samtliga bussar i
SL-trafiken som omfattas av krav pa sidkerhetsbilten finns béltespdminnelser
som uppmanar resenarer att anvianda balte. I dldre uppdragsavtal ar bussarna
utrustade med en ljudsignal samt en baltessymbol som ténds for att pAminna
om biltesanvindning. Fran och med uppdragsavtal E36C skarptes
kravstillningen avseende baltespaminnelser. Numera kravs en audiovisuell
biltespdminnare i kombination med en upplyst baltessymbol. Kravet pa en
audiovisuell biltespdminnare innebir att ett talat meddelande eller ett
forinspelat utrop ska pdminna resendrerna om att anvianda sakerhetsbalte.
Denna kravstillning avseende audiovisuella baltespdminnelser dr mer
langtgaende dn branschrekommendationen for audiovisuella baltespaminnare
som anges i Bus Nordic.

Trafikforvaltningen har dven utvecklat och skirpt kraven avseende vid vilken
skyltad hastighet bussar i SL-trafiken ska vara utrustade med sidkerhetsbalten. I
de senaste uppdragsavtalen ska bussar som trafikerar vigar med en skyltad
hastighet pa 70 km/h eller hogre vara utrustade med bélten. I 6vriga
uppdragsavtal giller att balten ska vara installerade i bussar som trafikerar
vagar med en skyltad hastighet 6ver 70 km/h. Detta ar en striktare kravstallning
in den som tillampas av Transportstyrelsen, déar kravet ar att bussar ska vara
utrustade med sidkerhetsbalten vid trafik pa vigar med en skyltad hastighet pa
90 km/h eller hogre.

1. Trafikforvaltningen uppdras, i samrad med trafikoperatorerna, att
genomfora en informationskampanj om vikten av att vara bdltad i
bussarna och informera om att det inte dr forenligt med svensk lag att
vara obdltad ndr blte finns tillgdngligt.

Mot bakgrund av den laga anvindningen av sidkerhetsbélte i SL-trafiken ser
trafikforvaltningen 6ver mojligheten att genomfora en informationsinsats for att
fa fler att anvianda balte i bussen. Malet ar att 6ka kinnedomen om
béltesanvandning och pa ett positivt sétt driva en beteendeforandring dar det
blir normalt att kliva ombord och spanna fast baltet i de fordon dar sddana finns
installerade.
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2. Trafikforvaltningen uppdras att tillsdtta en utredning vars syfte dr att
se over forutsdttningarna att installera balten pa samtliga bussar i
fordonsflottan.

Inom SL-trafiken anviands bussar av klass I och klass II och vilka fordon som
ska vara utrustade med bilten styrs huvudsakligen av bussens fordonsklassning
samt den trafikmiljo dar den anvinds.

Klass I-bussar ar avsedda for stads- och titortstrafik och ar anpassade for lagre
hastigheter samt hog passageraromsittning. De har ett stort antal staplatser och
en lattare konstruktion, vilket innebar att de inte ar konstruerade eller
godkinda for installation av sdkerhetsbalten. Klass I-bussar ar vanligt
forekommande i SL-trafiken eftersom majoriteten av busstrafiken bedrivs i
stads- eller tatortsmiljo.

Klass II-bussar anviands framst i regiontrafik och trafikerar vigar med hogre
skyltade hastigheter. De har vanligtvis farre staplatser an klass I-bussar.
Bussarna ar konstruerade med forstarkta infastningszoner i kaross och chassi,
vilket ar ett krav for installation av sdkerhetsbélten. Dessa forstarkningar ar en
forutsattning for att baltena ska fungera som avsett och kunna motsta de krafter
som uppstar vid en kollision.

Att installera sikerhetsbalten i samtliga bussar inom SL-trafiken som i dag
saknar detta skulle innebira att alla klass I-bussar behover byggas om och
forstarkas for att uppna den strukturella héllfasthet som kravs for
baltesinfastningar. Forutom hoga installationskostnader skulle detta d&ven
medfora 6kade kostnader for underhéll samt hogre drivmedelsforbrukning.
Dartill skulle delar av fordonsflottan behova tas ur trafik under den period da
installationerna genomfors.

Om kraven pa siakerhetsbélten i stéllet skulle skédrpas sa att alla bussar i nya
uppdragsavtal maste vara utrustade med balten, skulle klass II-bussar behova
anvandas. Detta skulle, utover 6kade kostnader for inkop av bussar, da klass I1-
bussar generellt ar dyrare an klass I-bussar, 4ven begransa antalet leverantorer
som kan leverera emissionsfria fordon som samtidigt uppfyller de krav som
stills pa social hallbarhet.
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Trafikndmnden

Skrivelse av Daniel Adborn|(L) om béltesanvindning i
busstrafiken

Under hosten 2024 genomforde trafikoperatoren Nobina
stickprovskontroller pd 665 bussavgingar i Region Stockholm for att ta
reda p4 hur stor andel av resendrerna som anvinder balte nar det fanns
tillgiingligt. Resultatet av undersikningen visade att av de 11 694 resenérer
som befann sig pa de granskade avgingarna var det endast 75 personer som
anvande bilte, vilket motsvarar en anvandningsgrad pa cirka 0,65%.

Denna mycket ldga uppmitta grad av baltesanvandning ar en allvarlig
sakerhetsrisk som behover adresseras, inte minst mot bakgrund av de
olyckor som intraffat i busstrafiken den senaste tiden och de efterfoljande
personskadorna. Om fler hade anvént bilte hade forhoppningsvis en del av
skadorna kunnat undvikas eller i varje fall blivit mindre allvarliga. Utdver
sakerhetsaspekten ar det olagligt att resa obaltad nir balte finns. Den som
blir ertappad med att resa utan balte kan botfallas med 1 500 kronor.

I dagsliget ar det dessutom inte alltid méjligt for resendrer att anvanda
sakerhetsbalte, aven om de sjalva skulle vilja. Balten finns endast
installerade i cirka 60% av bussfordonsflottan, vilket innebar att
sakerhetsnivin varierar beroende pé vilken buss passageraren kliver pa. For
att dka sikerheten och forhindra skador i busstrafiken krévs darfor bade
stgarder for att oka baltesanvandningen dar balte redan finns och insatser
for att fler bussar ska utrustas med bélte.

Med anledning av ovanstdende foreslar Liberalerna att trafilkndmnden
beslutar foljande:

1. Trafikdérvaliningen uppdras, i samrad med trafikoperatirerna, att
genomfGra en informationskampanj om vikten av att vara béltad 1
bussarna och informera om att det inte ar forenligt med svensk lag
att vara obiltad nar bilte finns tillgangligt.

2. Trafikforvaliningen uppdras att tillsdtta en utredning vars syfte ar
att se ver férutsitiningarna att installera bilten pi samtliga bussar
i fordonsflottan.

Daniel Adborn
Liberalerna
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