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Forvaltning for utbyggd tunnelbana TIJANSTEUTLATANDE
2022-01-03

Trafiknamnden
2022-01-25, punkt 9

Beslut om att inleda inriktningsfasen
avseende objekten fordon och )
depa for tunnelbana Fridhemsplan — Alvsjo

Arendebeskrivning

Arendet omfattar forslag till att inleda inriktningsfasen enligt regionens
riktlinje for investeringar avseende fordon och depa for tunnelbana
Fridhemsplan — Alvsjo.

Beslutsunderlag
Forvaltningschefens tjansteutlatande den 20 december 2021.

e PM Atgardsval fordon och depd Alvsjd, underlag for
inriktningsbeslut

Forslag till beslut
Trafiknamnden foreslas besluta foljande:

1. Trafiknamnden foreslar att regionstyrelsen beslutar om att inleda
inriktningsfasen gallande fordon och depa for tunnelbana
Fridhemsplan - Alvsjo

Forvaltningens forslag och motivering

Bakgrund

I 2017 &rs Sverigeforhandling avtalades bland annat om en ny tunnelbana
mellan Fridhemsplan och Alvsj6. Tunnelbanan ska avlasta befintligt
system, uttka kapaciteten samt méjliggora en utbyggnad med 48 500 nya

bostader inom Stockholms stad. Ansvaret att driva tunnelbaneprojektet har

av regionfullmaktige tilldelats trafikndmnden som i sin tur givit uppdraget

till forvaltning for utbyggd tunnelbana. Genom att regionen och Stockholms

stad ar 2019 kom 6verens om att tidigareldgga projektstarten sa kunde
projektet starta ar 2020. Projektet har tagit fram en lokaliseringsutredning
vilken godkénts i trafiknamnden 2021-12-14 (FUT 2021-1097). Den
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beslutade lokaliseringen innebar en strackning mellan Fridhemsplan och
Alvsjo via Liljeholmen (alternativ vast).

For att trafikera den framtida linjen och darmed realisera nyttorna med
projektet behovs bade fordon och depakapacitet. Dessa bekostas inte
partsgemensamt av projektmedel utan &r regionens ansvar enligt
overenskommelse inom Sverigeférhandlingen. Omfattningen pa
fordonsanskaffningen ar beroende pa trafikeringsupplégg och aven
inriktningen géllande depa behover utredas vidare.

Overvaganden och motivering

Beslutet innebér att inleda inriktningsfasen dar atgarden vidare utreds och
definieras. | atgarden ingar fordon for att trafikera linjen Fridhemsplan —
Alvsjo samt depékapacitet for uppstéllning och underhéll av fordon
inklusive arbetsfordon, samt anslutningsspar till depa. Efter
inriktningsfasen fattas ett nytt beslut om att inleda en planeringsfas. Ett
sadant beslutsunderlag planeras till ar 2023.

En initial beddmning av behoven baserat pa lokaliseringsutredningen for
tunnelbaneprojektet visar pa:
e 7-10 fordon for tunnelbana Fridhemsplan till Alvsjo
e Utbyggnad av depakapacitet for 7—10 fordon och arbetsfordon samt
verkstadsfunktioner, tvatt, personalutrymmen etcetera
e Anslutningsspar mellan tankt depakapacitet och linjen
Fridhemsplan — Alvsjo
¢ Markanskaffning

I inriktningsfasen kommer fordjupade utredningar genomfdras avseende de
funktionskrav som fordon, arbetsfordon och depa ska tillgodose, inklusive
mer detaljerade analyser av depakapacitet och dess utformning.

Hallbarhetskonsekvenser samt riskbedomningar framgar av bifogad "PM
Atgardsval fordon och depé Alvsjd, underlag for inriktningsbeslut”.

Ekonomiska konsekvenser

Beroende pa val av strategi s kommer erforderlig budget att paverkas. |
samband med Sverigeférhandlingen kostnadsbedémdes en utveckling av
befintlig depa, anslutningsspar samt anskaffning av fordon. Med hansyn till
prisnivautvecklingen uppgar detta nu till 2 941,3 miljoner kronor och finns
upptaget i budget 2022.
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Inriktningsfasen for fordon och depé for tunnelbanan till Alvsjo bedoms till
20 miljoner kr och beréaknas vara klar i bérjan av 2024. | budget 2022 finns
1,8 miljoner kronor avsatt for ar 2022.

Det finns i detta skede inte ndgot som indikerar att en medfinansiering ar
aktuell.

Niklas Bergman
Forvaltningschef
Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Handlédggare Jorgen Altin
Telefon 073-102 52 28
E-post jorgen.altin@regionstockholm.se

PM Atgiirdsval fordon och depa

tunnelbana till Alvsjo

Underlag for inriktningsbeslut
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1. Inledning

I 2017 ars Sverigeforhandling avtalades bland annat om en ny tunnelbana
mellan Fridhemsplan och Alvsjé. Tunnelbanan ska avlasta befintligt
system, utoka kapaciteten samt mojliggora en utbyggnad med 48 500 nya
bostader inom Stockholms stad. Ansvaret att driva tunnelbaneprojektet har
av regionfullmaktige tilldelats trafiknimnden som i sin tur givit uppdraget
till forvaltning for utbyggd tunnelbana. Genom att Region Stockholm och
Stockholms stad ar 2019 kom Gverens om att tidigarelagga projektstarten sa
kunde projektet starta ar 2020. Projektet har under ar 2021 tagit fram en
lokaliseringsutredning som godkénts i trafiknimnden 2021-12-14.

For att trafikera den framtida linjen behovs bade fordon och depékapacitet.
Forvaltningen har i och med detta under november 2021 initierat
atgardsvalsprocessen som ett forberedande steg i syfte att systematiskt
identifiera kostnadseffektiva och hallbara 16sningar i ett tidigt skede.

I foljande dokument redovisas och utviarderas de dtgardsval som bedoms
sdkerstilla behov och effektmal (utokad fordonspark/behov av uppstillning
och dep4 for underhall) med anledning av den nya tunnelbanan till Alvsjo.

2. Tidigare arbete

Under foregaende fas i atgardsvalsprocessen genomforde forvaltningen en
behovsanalys med utgadngspunkt i behovet av fordon och depakapacitet for
den nya tunnelbanan till Alvsjo. Detta avsnitt redogér for en
sammanfattning av behovsanalysens resultat.

Behovsanalysen redovisar att en ny tunnelbanestrackning mellan
Fridhemsplan och Alvsjé bedéms innebira behov av en utékad
fordonspark, ett utokat antal uppstéllningsplatser samt depékapacitet for
underhall. Det finns fragor som behover utredas vidare, daribland:

e Behov av verkstads- och uppstéllningsplatser

o Effektiv logistik och transportsitt for fordon till linjen

e Behov av stodfunktioner

Darutover har ett antal alternativ for fordon respektive depa identifierats i
detta skede som fortsittningsvis bor utredas och 6vervigas vidare i
inriktningsfasen.

Behovet av depakapacitet kan 16sas genom att nyttja befintlig depa eller
utbyggnad av en ny depa. Befintliga depaalternativ som identifierats ar
beldgna i Norsborg, Nyboda och Hégdalen. Nyttjas befintlig depa innebar
det en forhéllandevis 1ag omgivningspaverkan da nybyggnation kan
begrinsas. Det ar dock viktigt att sdkerstélla en sa niara anslutning som
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mojligt till tunnelbanelinjen i syfte att minimera energiforbrukning och
underhéllsbehovet samt investeringskostnaden for ett anslutningsspér.

En ny depd bedoms kunna lokaliseras langs tunnelbanestrackningen mellan
Arstaberg och Alvsjo eller sdder om Alvsjo station. Vid utbyggnad av en ny
depa kravs en mer omfattande exploatering vilket innebar en storre risk for
omgivningspaverkan. Med ett optimerat tillvigagangssatt, genom
kostnadseffektiva 16sningar samt en lokalisering som minimerar
omgivningspaverkan, kan utbyggnaden innebira positiva mervirden ur ett
livscykelkostnadsperspektiv bland annat genom ett minskat
underhéllsbehov.

Behovet av fordon kan l6sas genom anvandning av C30-fordon eller annan
ny fordonstyp. En 6versiktlig bedomning pavisar att det finns behov av sju
till tio 70-meters tunnelvagnar inklusive fordonsreserv. Moderna fordon
har generellt en god héllbarhetsprestanda men skillnader kan finnas
gillande exempelvis energiforbrukning. Ny fordonstyp kan skapa mojlighet
att vilja en hogre automatiseringsgrad.

3. Rekommendation av atgarder
I dtgirden ingar fordon for att trafikera linjen Fridhemsplan — Alvsjo samt
depakapacitet for uppstallning och underhall av fordon inklusive
arbetsfordon, samt anslutningsspar till depa. En initial bedémning av
behoven baserat pa lokaliseringsutredningen for tunnelbaneprojektet visar
pa:
e 7-10 fordon for tunnelbana Fridhemsplan till Alvsjo
e Utbyggnad av depakapacitet for 7—10 fordon och arbetsfordon samt
verkstadsfunktioner, tvitt, personalutrymmen etcetera
 Anslutningsspar mellan tédnkt depékapacitet och linjen
Fridhemsplan — Alvsjo
e Markanskaffning

I inriktningsfasen kommer fordjupade utredningar genomforas avseende de
funktionskrav som fordon, arbetsfordon och depa ska tillgodose, inklusive
mer detaljerade analyser av depakapacitet och dess utformning.

Utredningarna samplaneras med det paborjade systemhandlingsskedet
som genomfors for tunnelbana Fridhemsplan - Alvsjé som helhet. Dirtill
bér anskaffning av fordon for tunnelbana Fridhemsplan till Alvsjo
samordnas med ovrigt fordonsbehov for tunnelbanan i Region Stockholm. I
arbetet med fordon och depakapacitet bedoms det vardefullt att inhamta
lardomar och samverka med motsvarande projekt 4ven internationellt.
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4. Hallbarhetsbedomning

Haéllbarhetsbedomning gors for att sakerstilla de tre
héllbarhetsdimensionerna; social, ekonomisk och ekologisk héllbarhet. I
detta avsnitt analyseras den miljomassiga héllbarheten (social och
ekologisk hallbarhet) medan ekonomi redovisas i kap 6.

Om tunnelbanan till Alvsjo ska ansluta till réd linje kan befintliga depier
nyttjas som grund och investeringen begransas till om- och tillbyggnad. Pa
detta satt undviks till del ny exploatering vilket ar positivt. Genom att
fordon och verksamheter forlaggs i redan paverkade miljoer utgor detta
aven en forhallandevis liten 6kad omgivningspéaverkan. Avsténdet till bade
Nybodadepan och Norsborgsdepan innebar samtidigt negativa
konsekvenser, dd dessa innebér ldnga strackor med "tomkorning”.
Underhall av fordon styrs av antal kilometer i trafik och en ldng stracka till
depa innebar ett mer frekvent underhéll samt en 6kad energiforbrukning
tillika okat slitage pa befintlig infrastruktur.

En ny depa skulle kunna lokaliseras nagonstans langs
tunnelbanestriackningen mellan Arstaberg och Alvsjo eller strax soder om
Alvsjo i nirheten av pendeltigsdepan. Viktigt dock att en s& nira anslutning
som mojligt till den nya tunnelbanan sakerstills, for att minimera
kilometeruttaget pa vagnar och belastning pa spar. Kan utbyggnaden goras
pa ett optimerat satt (kostnadseffektivt och lokaliserat utan stor
omgivningspaverkan) innebar anldggning pa sikt positiva mervarden ur ett
héllbarhetsperspektiv, genom ett framtida minskat underhéll och minskade
underhéllskostnader.

Blir den nya tunnelbanan ett eget system med nya tagtyper, gar det
samtidigt snabbare/enklare att tillfora kapacitet i systemet vid behov. Med
en ny teknisk standard finns dven potential att nya tagtyper etc. kan
innebdira ytterligare positiva effekter ur ett livscykelperspektiv, sdsom ett
minskat underhallsbehov/minskad klimatpaverkan.

En nira anslutning till Alvsj6 utgor ett resurseffektivt alternativ, di detta
innebir mindre “tomtransporter” och slitage. Vid Alvsj6 finns eventuellt
aven mgajlighet att samnyttja vissa funktioner med befintlig pendeltagsdepa.
En ny depéa innebar samtidigt negativ paverkan genom ny
omgivningspaverkan och ett storre behov av mark. Har finns bl.a. risk for
paverkan pa Alvsjoskogens naturreservat och att sivil sociala virden
(omréade som nyttjas for rekreation) och ekologiska viarden paverkas
negativt.

En ny depéa bor dock till del kunna placeras in i en redan ”stord”/paverkad
miljo (industriomréde, parkering eller liknande intill befintliga
jarnvagsspar) vilket i s fall minskar negativ paverkan for manniskors hélsa
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och milj6. Nya fordon och en utékad kollektivirafik bidrar, oavsett
alternativ, till sociala mervarden. Genom att analysera tillganglighet, olika
sociala varden kan konstateras att en tillforsel av fler fordon, en 6kad
tillgdnglighet, generellt bidrar till positiva konsekvenser avseende social
héllbarhet.

5. Riskanalys och riskbedomning

Detta avsnitt redovisar resultatet av den riskanalys och riskbedomning
kopplat till fordon och depa som utforts inom ramen for utbyggnaden av
den nya tunnelbanan till Alvsjo. Utbyggnaden bestir av ett komplext
projekt vilket stéller hoga krav pa riskhanteringen. Utfallet av risker har en
direkt paverkan pa projektets tid, kostnad och kvalitet. I syfte att skapa
goda forutsattningar for utbyggnaden och maluppfyllelsen kravs ett
systematiskt arbete med att identifiera, forebygga och hantera risker. Ett
inledande steg i det arbetet ar att identifiera och vardera riskerna.

Riskbedomningen har genomforts med utgdngspunkt i forvaltningens
rutiner for riskhantering och bedomts utifran sannolikhet samt konsekvens
pa tid och kostnad. Riskviarderingen bestar av en skala fran 1—25 och ar ett
matt pa hur allvarlig risken ar. Vardet av denna beriknas genom en
multipel av sannolikheten med den konsekvens, av kostnad och tid, som
har det hogst virderade bedomningsvardet. Vardering av sannolikhet samt
kostnads- och tidskonsekvens baseras pa skalan som visas i tabellen nedan.

1 2 3 4 5
Sannolikhet | Osannolik. Sillsynt. Mojligt. Troligt. Mycket
Mindre in  2-20% att 21-40% att  41-60% att  trolig. Over
1% att det  det det intraffar  det intraffar  60% att det
intraffar intraffar intraffar
Kostnad | <5 Mkr 5—25 Mkr 25-75 Mkr 75—300 Mkr  >300 Mkr
Tid | <1 mén 1-3 mén 3—6 min 6—12 man >14r
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Den nedanstiende tabellen redovisar de risker som i detta skede bedoms ha
storst konsekvenser och behover utredas vidare i det fortsatta arbetet.

Riskbeskrivning Sannolikhet | Kostnad | Tid | Riskviirde
Risk for att befintlig 3 5 2
depakapacitet ar
underskattad for framtida
behov

Risk for forsenad 3 5 4
trafiksattning pa grund av ny
fordonstyp!

Risk for att antal fordon 3 3 5
overstiger optionsantalet for
C30

Risk for att 2 4 2
trafikeringsbehovet blir
storre dn planerat vilket kan
ge Okade kostnader for
fordon

De redovisade riskerna bor i inriktningsfasen hanteras och utredas vidare.
Ett utokat behov av fordon medf6r konsekvenser pa depautformning samt
investerings- och driftkostnader for fordon och depa. For fordon finns det
mojlighet till justering av fordonsbehovet utifran modifieringar i
trafikeringen. I det fortsatta arbetet inom atgardsvals- och
investeringsprocessen bor analyser utforas med dndamaélet att minimera
osdkerheterna gillande behovet av fordon och depa.

Inom ramen for riskanalysen har dven ett antal osidkerheter identifierats
som kan innebéra tids- och kostnadskonsekvenser. Osidkerheter definieras
av forvaltningen som sddana hindelser som kan antas kommer att intraffa
men dar omfattningen ar oklar eller svar att berikna. Dessa osidkerheter ska
till stor del ingd i budgeten. En osdkerhet som identifierats ar &ndringar i
krav och regelverk som kan paverka fordon och depa och darmed resultera i
att projektets forutsiattningar dndras. Det kan exempelvis avse 6kade krav
pa miljohansyn, minskad klimatpaverkan och tekniska krav pa ckad
prestanda. Osdkerheter i bergkvaliteten ar ytterligare en aspekt som ar
svarbedomd.

Vid beslut om initiering av nastkommande fas i dtgards- och
investeringsprocessen bor fortsatta utredningar genomforas avseende

1 Endast aktuell om annan fordonstyp dn C30 viljs dock ett fordon utifran ett
befintligt fordonskoncept
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risker och osikerheter, ekonomiska konsekvenser och effekter, miljo- och
héllbarhetseffekter och méluppfyllelse.

6. Ekonomiskt beslutsunderlag

Beroende pé val av strategi s kommer erforderlig budget att paverkas. I
samband med Sverigeférhandlingen kostnadsbedomdes en utveckling av
befintlig depa, anslutningsspar samt anskaffning av fordon. Med hansyn till
prisnivautvecklingen uppgar detta nu till 2 941,3 miljoner kronor och finns
upptaget i budget 2022.

Det finns i detta skede inte nagot som indikerar att en medfinansiering ar
aktuell.

7. Kvantifierade effektmal

Syftet med objekten fordon och depa ar kunna trafikera den nya linjen
mellan Fridhemsplan och Alvsjo si att de efterstrivade nyttorna med det
projektet kan realiseras. Ett utvecklat malarbete kommer att ske under
inriktningsfasen dar ocksa indikatorer och matetal tas fram. Nedan de
overgripande malen som identifierats i detta skede:

e Fordon
o Erforderliga fordon finns fardiga att satta i trafik i tid till
trafikstart for tunnelbaneprojektet
e Depa
o Verkstadskapacitet finns i tid for trafikstart
o Uppstillningskapacitet finns i tid for leverans av fordon
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