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Yttrande 6ver remiss avseende Trafikverkets férslag till nationell plan f6r
transportinfrastrukturen 2022-2033

Inledning

Socialdemokraternas utgangspunkt ir en Stockholmsregion dir hela linet har mojlighet att vixa
och utvecklas och dir Stockholmsregionen kommer att fortsatta vara Sveriges tillvixtmotor.
Stockholmsregionen har alla méjligheter till stark, jamlik och hallbar tillvixt som lever upp till
klimatmaélen som bidrar till den ekonomiska utvecklingen. For att Stockholmsregionen ska leva
upp till sin potential och fortsitta vixa med inflyttade och nyfédda stockholmare behéver all
form av samhillsservice expandera. Bostider behver byggas och staten, regionen och
kommunerna behéver investera i 6kad kapacitet i transportsystemet. Det innebir att
effektiviteten inom transportsystemet behoéver 6ka samtidigt som miljobelastningen ska minska
for att uppna klimatlagen och Parisavtalet. Dirfor ar det sdrskilt viktigt att géra det enklare att
anvinda kollektivtrafiken istillet f6r bilen sé att kollektivtrafiken blir det sjilvklara valet,
elektrifiera vigtrafiken och stirka arbetsmarknadsregionen genom bittre tvarforbindelser.

Detta ir den storsta nationella planen genom tiderna och dven den hogsta avsittningen for
linsplaneanslag. Det finns dock manga historiska synder att kompensera for inte minst pa
linsplanesidan.

Infrastrukturdepartementet har genom Trafikverket remitterat drendet Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033, till Region Stockholm f6r yttrande. Region Stockholm svarar
pa remissen och socialdemokraterna delar till stora delar remissvarets slutsatser. Det finns dock
aspekter som vi vill férindra och prioriteringar pa klimatomradet som vi vill férstirka.

Det ar var principiella hallning att lagt kort ligger och att beslutade investeringar ska fullféljas.
Detta giller exempelvis Tvirforbindelse Sodertérn som édr oerhort viktig f6r hela Region
Stockholm men aven for resten av Milardalen och Sverige dd den kommer mojliggéra enklare
godstransporter fran Norviks hamn vidare ut i Sverige samtidigt som den forstirker mojligheten
att rora sig inom Sédertérn men dven fran Sodertérn till resten av Region Stockholm. Dirfor ar
vi ocksa glada 6ver att den i atgardsplanen ar fullt finansierad. Samma principfasthet giller dven
Milarbanan och Fyrspar Stockholm - Uppsala. Tyvirr har inte dessa objekt fatt full finansiering
vilket dr synd dé de ir viktiga for arbetspendlingen i Stockholm-Milardalsregionen. Atgirderna pa
Milarbanan beh6vs for att sikra forutsittningarna for titare trafik pa pendeltag och regionaltdg
savil som lingtgdaende tag. Fyrspar Stockholm — Uppsala kravs for att underlitta
arbetspendlingen i en extremt tillvaxtstark del av Sverige dir kapaciteten redan slar i taket.

Overgripande synpunkter
Bussframkomligheten i Stockholmsregionen dr undermalig och behéver forbittras 1 hela linet. Pa
vissa strickor gar utvecklingen at fel hall med férsimrad framkomlighet. Utanf6r innerstaden ar



snabb och effektiv busstrafik ofta det enda sittet att 6ka kollektivtrafikandelen av de
motoriserade resorna i tid for att uppna klimatmalet 2030. BRT-16sningar fran de yttre
kommunerna till relevanta knytpunkter i Stockholms kranskommuner ar ett bra sitt att 6ka
kollektivtrafikens attrakivitet och darmed resenirsandel.

Stockholmsregionen dr som det konstateras 1 tjansteskrivelsen en av Europas snabbast vixande
storstadsregioner, med starkare befolknings- och sysselsittningstillvixt dn genomsnittet i riket.
Linet star for nirmare en tredjedel av Sveriges BNP. Det ir dven virt att podngtera att just de
storstadsspecifika aspekterna av infrastrukturutvecklingen ocksa ger storstadsomradena en unik
mojlighet att ga fore i elektrifiering och klimatanpassning.

Enligt det férnyade uppdraget till Trafikverket att utreda nya stambanor ska kostnaden inte
overstiga 205 miljarder kronor vilket innebir besparingar. Férdyringar av redan pabérjade
utbygenader har tagit stort utrymme i ansprak i den nationella planen. Vi ir fortsatt skeptiska till
utbyggnaden av stambanor f6r hoghastighetstag inom ramen f6r nationell plan. Ska utbyggnaden
inda genomforas far finansieringen av nya stambanor pa inga villkor stillas mot utbyggnad av
annan infrastruktur.

Samtidigt gar stora delar av anslagen till statliga projekt som inte Okar kapaciteten regionalt,
exempelvis det europeiska signalsystemet ERTMS. Vi delar synpunkten att inférandet av ERTMS
(ett standardiserat europeiskt sikerhetssystem for jarnvigar) pa olika strickor i storre utstrickning
ska underordnas och ses som del i andra utvecklingsprojekt. Enligt trafikverkets underlag har
kostnaderna for pagiaende investeringar i jirnvagssystem (varav majoriteten ar ERTMS-objekt) i
genomsnitt 6kat med 38 procent sedan gallande plans faststillelse. Det ar en orimlig
kostnadsutveckling som utarmar planutrymmet och ERTMS star f6r nistan en tredjedel av
fordyringen infér bedémningen av kostnadsanspraken.

Behov av ytterligare utpekade brister

Tunnelbanans utbyggnad ar viktig f6r Stockholmsregionens fortsatta utveckling. Dirfér behover
nésta steg borja planeras. Inte minst da detta dr tunga investeringar som tar tid att genomfora.
Dirfor ser vi att en sammanlinkning av Hjulsta-Barkarby ér nista naturliga steg att ta.
Utbyggnaden av tunnelbanans bla linje som pagar till Barkarby just nu har planerad trafikstart ar
2026.

I den utbyggnaden som sker forbereds det for att kunna férlinga tunnelbanan fran Barkarby.
Hjulsta dr ocksa forberett sedan tidigare for en forliggning som planerades redan 1 Dennispaketet
pa 90-talet. Tunnelbana fran Hjulsta till Barkarby kan stirka den sociala hallbarheten i omradet
och underlitta for arbetstillfillen, samt i viss utstrickning motverka segregation samt mojliggor
for en ny typ av genomgiende trafikering. Aven det hir tunnelbaneprojektet bér delfinansieras
med byggnation av nya bostider.

Behovet av en ny férbindelse over eller under Sédertilje kanal ar viktig, inte minst f6r
exportindustrin. Férbindelsen sidkrar nationellt viktiga industriers transporter och
personaltorsorjning samt Stockholmsregionens viganslutning till S6dra Milardalen och vidare. Vi
ser att kapaciteten ytterligare behover forstirkas, utéver den kapacitetsforstirkning som gors pa
befintlig bro.

Bussframkomligheten i Stockholmsregionen dr undermalig och behéver forbittras 1 hela linet. Pa
vissa strickor gar utvecklingen 4t fel hall med férsimrad framkomlighet. Ett aktivt arbete med att



inventera nya effektiviseringar och identifiera mojligheter att inféra BRT-system pa exempelvis pa
vig 222 (Stockholm — Ingardkrysset), vig 275 (Akalla — Sollentuna), vig 259 (Tvirforbindelse
Sodertorn), vig 261 (Brommaplan — Ekerd) samt mojligheten att koppla pa Soédertilje, vig
E4/E20 pa Stockholmsbagen. Aven Férbifart Stockholm bor férberedas for kapacitetsstark
kollektivtrafik sisom BRT-l6sningar.

Staten maste ocksa ta hojd f6r behov av nya investeringar som foljer av 6kad tagtrafik som ett
resultat av nya stambanor saisom Ostlinken, exempelvis den tranga sektorn mellan Jarna och
Stockholms central. For att nya stambanor f6r hoghastighetstag ska bidra till 6kad tillganglighet
till och fran Stockholm maste strickningen dven till Arlanda flygplats 16sas ut. Arlanda flygplats
har stor betydelse f6r Stockholmsregionen och Sverige. Hoghastighetstag séderifran maste
anslutas till Arlanda flygplats via Stockholms central. Annars kommer Arlandas stallning
gentemot Kastrup undergravas och det kan inte accepteras.

Genom Arlanda har Stockholmsregionen internationell tillgianglighet och det resulterar 1 tillvaxt,
innovation och jobbskapande. Stora delar av Sveriges internationella tillgainglighet gar via
Stockholmsregionen och Arlanda vilket visar pa betydelsen av att Oka tillgingligheten till Arlanda
ur bade ett regionalt och storregionalt perspektiv. Arlandas betydelse och behovet av utveckling
kommer att 6ka nidr Bromma liggs ner. Coronapandemin paskyndar Brommas nedliggning,
enligt en rapport frain Swedavia. Efter coronapandemin behover flyget bygga tillbaka
klimatsmartare. For nationell plan innebir det bade bittre kollektivtrafiktillgang pa bade spar, via
bland annat hoghastighetstag till Arlanda som nimts ovan, men dven pa vig genom att det nya
tredje korfaltet till Arlanda destineras till kollektivtrafik vissa tider. Ytterligare korfalt pa E4:an
hela vigen till Arlanda ar en viktig prioritering.

En kalkyl maste goras av samhillsnyttan kontra kostnaden och objekt med lagre samhaillsnytta
bor av naturliga skal prioriteras ligre.
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