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Motion om infartsparkeringar

Arendebeskrivning

Jens Sjostrom (S) har i december 2019 inkommit med en motion (2019:65)
till regionfullméaktige om att Region Stockholm ska ta ett aktivt ansvar for
att bade inventera mojligheter och analysera hur behovet av
infartsparkeringar ser ut. Tillvaxt- och regionplanendmnden har ombetts
att yttra sig och 6verlamna sitt yttrande till regionstyrelsen senast den 6 juli
2020.

Aven Trafikforvaltningen har ombetts yttra sig till regionstyrelsen.
Forvaltningen har tagit del av Trafikforvaltningens forslag till yttrande.

Beslutsunderlag

Forvaltningens tjansteutlatande, 2020-06-04

Forslag till yttrande, 2020-06-04

Motion 2019:65 av Jens Sjostrom (S) angaende infartsparkeringar, 2019-
12-10

Forslag till beslut
Tillvaxt- och regionplanenimnden foreslés besluta foljande:

Yttrande 6ver motion 2019:65 av Jens Sjostrom (S) om infartsparkeringar,
TRN 2020-0032, godkinns och 6verlamnas till regionstyrelsen.
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Forvaltningens forslag och motivering

Sammanfattning

Mot bakgrund av Region Stockholms mal om att 6ka andelen resande med
kollektivtrafik, for att na klimatmaélet och minska trangseln, har en motion
inkommit om att Region Stockholm ska inventera och analysera hur
behovet av infartsparkeringar ser ut i lanet.

Forvaltningen bedomer att skapa forutsiattningar for att 6ka andelen
resande med kollektivtrafik 6verensstimmer med mal och ambitionen i
RUFS 2050. Infartsparkeringar bor ses som en del i ett hallbart regionalt
transportsystem, dar olika transportslag fyller olika funktioner i olika delar
av regionen. Forvaltningen vill ocksa lyfta fram att det for att bygga hallbara
samhallen behovs en helhetssyn, dar trafik- och transportplanering
samplaneras med bebyggelse och stadsutveckling.

Lokalisering av infartsparkeringar ar en strategisk markanvandningsfraga
pa regional och mellankommunal niva. Forvaltningen vill lyfta fram att
aven infartsparkeringar for cykel och kopplingen till kollektivtrafik bor
finnas med i diskussionen och analyseras ur ett regionalt behovsperspektiv.
For att skapa forutsattningar for hallbara resor bor hansyn tas till hela
resan och att den kan besté av olika trafikslag. Infartsparkeringar som
mojliggor snabba och enkla byten skapar forutsattningar for detta och
mojliggor hallbara resor.

Bakgrund

Motionen lyfter fram behovet av att 6ka resandet med kollektivtrafik for att
klara klimatomstallningen och trangelfrdgan. Motionen beskriver att
infartsparkeringar bor ses som en del av kollektivtrafiksystemet, for att
underlitta for byte mellan bil och kollektivtrafik och pa sa sitt 6ka
kollektivtrafikens konkurrenskraft for resor i regionens centrala delar.

I motionen foreslas regionfullmiktige besluta om att trafikniamnden ges i
uppdrag att inventera mojligheter och analyserar behoven av
kollektivtrafiknira infartsparkeringar i regionen samt tar fram en plan for
infartsparkeringsutbyggnad i samarbete med kommunerna.

Overviganden

Jens Sjostroms (S) motion om infartsparkeringar som en del av
kollektivtrafiken lyfter en aktuell frdga. Forvaltningen bedomer att
klimatsmarta transportlosningar kravs for att regionen ska kunna fortsatta
vaxa hallbart. Forvaltningen konstaterar att motionens bedomning att det
finns ett tydligt samband mellan hur man reser och var i regionen man bor
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overensstimmer med forvaltningens analys. Kollektivtrafikresor ar
vanligare mera centralt medan bilen dominerar langre ut i lanet.

Forvaltningen vill samtidigt lyfta att det beh6vs en helhetssyn for att bygga
héallbara samhallen, dar trafik- och transportplanering samplaneras med
bebyggelse och stadsutveckling. Infartsparkeringar bor ses som en del i ett
héllbart regionalt transportsystem, dar olika transportslag fyller olika
funktioner i olika delar av regionen. Ur ett “helaresanperspektiv” kan da
infartsparkeringarna ses som en funktion som mojliggor bytet mellan bilen
som fairdmedel i regionens glesare delar och pendeltag/buss/tunnelbana i
de titare delarna. Samtidigt behover det tas hansyn till att
infartsparkeringarna ar en konkurrent om marken i kollektivtrafiknira
lagen dar bostader ar prioriterade. Infartsparkeringar bor planeras
tillsammans med bebyggelsestrukturen och utformningen av
infartsparkeringarna bor goras s att de kan kombineras med
bostadsbebyggelsen.

Forvaltningen arbetar 16pande med markanvandning och
bebyggelseutveckling i de regionala stadskidrnorna och kollektivtrafiknira
lagen. I arbetet med kollektivtrafiknara stadsutveckling analyserar
forvaltningen markanviandningen och bebyggelse- och stadsutveckling runt
kollektivtrafiknoder och i detta arbete kan infartsparkeringar inga.

Enligt forhallningssatten for transportsystemet i RUFS 2050 ska
infartsparkeringar for bil och cykel utformas pa lampliga avstand fran den
centrala regionkirnan i de stora straken for att framja resor med
kollektivtrafik.

Pa landsbygden ska landsbygdsnoder vara noder for kollektivtrafiken for ett
omgivande omland och ha goda kommunikationer till kommuncentrum.
Lokalisering av infartsparkeringar till landsbygdsnoder bor 6verviagas som
en strategisk lokalisering for att 6ka mojligheten till resor med
kollektivtrafik fran landsbygden till regionens centralare delar.

Infartsparkeringar bor inte bara diskuteras och planeras for bilar, utan dven
for cykel, som en del i det transportslagsovergripande systemet. Genom att
skapa forutsattningar for enkla och snabba byten mellan cykel och
kollektivtrafik kan dessa fairdmedel ersatta bilen vid vissa typer av resor.

2018 gav naimnden ett uppdrag i budget kring infartsparkeringar till
forvaltningen. Forvaltningen hanvisade i sin aterkoppling av uppdraget, till
det arbete som trafikforvaltningen bedriver om infartsparkeringar.
Hanvisningen till trafikforvaltningen gjordes med anledning av att det
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overgripande trafikplaneringsansvaret da lag pa trafiknimnden. Fran och
med 2019 har nimnden fatt ett trafikplaneringsansvar och med det ges
tydligare maojligheter for forvaltningen att strategiskt arbeta med
infartsparkeringar.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet
Beslutet bedoms inte innebéra négra ekonomiska konsekvenser for Region
Stockholm.

Miljokonsekvenser av beslutet

I enlighet med Region Stockholms miljopolitiska program, Miljoprogram
2017-2021 har hansyn till miljon beaktats och det bedoms att en séarskild
miljokonsekvensbedomning i detta drende inte ar relevant.

Hanna Wiik

Forvaltningschef
Helena Nasstrom
Regionplanerare
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registrator.Isf@sll.se
Region Stockholm
Regionledningskontoret
Joakim Liljeberg

Yttrande over motion 2019:65 av Jens Sjostrom (S) om
infartsparkeringar

Inledning

Regionstyrelsen har skickat motion 2019:65 av Jens Sjostrom (S) om
infartsparkeringar pa remiss till tillvixt- och regionplanenamnden och
trafiknamnden.

Tillvaxt- och regionplanendmnden anser att frdgan om infartsparkeringar
som vicks av Jens Sjostrom (S) ar angeldgen. Vikten av hallbara transporter
lyfts fram i RUFS 2050, for att oka tillgangligheten i regionen och for att
bidra till klimatomstallningen. Infartsparkeringar bor ses som en del i ett
héllbart transportsystem, da de mojliggor byte mellan bil och
kollektivtrafik. Inom ramen for genomforandet av RUFS 2050 arbetar
namnden med att utveckla stod for kommunerna i deras arbete med den
regionalt prioriterade bebyggelsestrukturen. Hallbara transporter och
mobilitet satts i detta arbete i en bred stadsutvecklingskontext.

Tillvaxt- och regionplanendimnden menar att infartsparkeringar ar en fraga
som behover ses i ett helhetsperspektiv dar infartsparkeringar bade ar en
del av trafik- och transportplaneringen och en strategisk
markanviandningsfraga och bor samplaneras med bebyggelsen och
stadsutvecklingen.

Synpunkter

Jens Sjostroms (S) motion om infartsparkeringar lyfter en aktuell fraga.
Tillvaxt- och regionplanenamnden instammer i konstaterandet att okat
kollektivt resande dr en knickfraga for bade framkomligheten och
klimatomstallningen. Vikten av 6kad mobilitet lyfts fram i RUFS 2050 som
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angeldget for att oka tillgdngligheten i regionen och for att bidra till
klimatomstallningen.

Tillvaxt- och regionplanendmnden vill lyfta fram att for att bygga hallbara
samhallen behovs en helhetssyn, dar trafik- och transportplanering
samplaneras med bebyggelse och stadsutveckling. Infartsparkeringar ar en
viktig del av ett hallbart transportsystem, men samtidigt ar de en
konkurrent om marken i kollektivtrafiknara lagen dar bostader ar
prioriterade. Ett strategiskt langsiktigt arbete med infartsparkeringar bor ta
sin utgangspunkt i den bebyggelseutveckling som foreslas i RUFS 2050.

Infartsparkeringar bor lyftas ur ett “helaresanperspektiv”, dar bilen kan
vara firdmedel for den forsta delen av resan och infartsparkeringen
mojliggor bytet till kollektivtrafik for resan till regionens tatare delar. Pa
landsbygden ska landsbygdsnoder och serviceorter vara noder for
kollektivtrafiken for ett omgivande omland och lokalisering av
infartsparkeringar dit bor overvagas.

I ett hallbart transportsystem bor inte bara infartsparkeringar for bil lyftas
fram, utan aven infartsparkeringar for cykel. Cykel kan vara ett alternativ
till bilen for resans forsta och sista del, om infartsparkering majliggor ett
snabbt och enkelt byte till kollektivtrafik.

Strategisk lokalisering av infartsparkeringar ar en regional och
mellankommunal fraga och tillvixt- och regionplanenimnden ser att
regionala analyser och kartlaggningar av strategiska lagen for
infartsparkeringar i lanet ar vardefulla kunskaps- och planeringsunderlag
for Region Stockholm, kommunerna och andra aktorer.
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Motion av Jens Sjostrom (S) angaende infartsparkeringar

Stockholmsregionen har som mal att 6ka andelen resande med kollektivtrafiken. Det finns flera
skil till varfor detta ér viktigt. For det frsta kridvs klimatsmarta transportlosningar f6r att
regionen ska kunna fortsitta vixa hallbart. Ett annat skil dr tringselfragan. Nir Stockholm véxer
okar tringseln pa vigarna. Kollektivtrafiken har langt mer kapacitet dn vigtrafiken, sdrskilt nir
utrymmet dr begrinsat nirmare regionens centrum.

Det finns ett tydligt samband mellan hur man reser och var i regionen man bor.
Kollektivtrafikresor ir vanligare mera centralt medan bilen dominerar lingre ut i linet. For att
oka kollektivtrafikens marknadsandelar i regionen krivs dirfor ett sirskilt fokus pa att fa
minniskor i kranskommunerna att valja att aka kollektivt.

Det finns flera faktorer som paverkar valet av firdmedel. Den faktor som ofta framhalls som
viktigast ir restiden. I yttre frort 4r bilen i manga fall snabbare dn bussen. Eftersom det dr svart
att konkurrera med bilen for hela resan kan en metod for att bade skapa kortare restider och
vinna &ver resenirer till kollektivtrafiken vara att sikta pa kombinerade resor. Fér den som bor
lingre bort frin en knutpunkt och dir bil i dag ar det sjalvklara valet skulle méjlighet att byta till
kollektivtrafik pa ett smidigt sitt vara en bra mojlighet att korta den del av resan som gdrs med
bil avsevirt. For detta behovs infartsparkeringar.

I mera centrala ligen konkurrerar pendelparkeringar med nybyggnation av bostidder och
servicefastigheter som ocksa behdver vara i kollektivtrafiknira ligen. I andra delar finns stora
mojligheter, genom en egen inventeringar har vi identifierat mojligheter 6r cirka 2000 ytterligare
platser. Det ir f6r nirvarande kommunens ansvar att bygga infartsparkeringar men Region
Stockholm (Trafikforvaltningen) kan vara med och finansiera. Da finns det dven ett regelverk
som kommunerna behover férhalla sig till. Region Stockholm dr dock inte den drivande parten
utan kommunerna maste vara den som driver pa processen. Det gor att infartsparkeringar byggs
sporadiskt utan planering. Risken 4r att det bade hindrar bostadsutveckling i kollektivtrafiknira
ligen och att goda mojligheter till nya infartsparkeringar dir de g6r mest nytta inte tas tillvara.

Socialdemokraterna vill vinda pa ansvaret. Infartsparkering ska ses som en del av
kollektivtrafiksystemet. Vi vill didrfor att Region Stockholm tar ett aktivt ansvar for att bade
inventera mdjligheter och analysera hur behovet ser ut.



Med bakgrund i ovanstaende foreslar vi regionfullmiktige besluta

att trafiknimnden ges 1 uppdrag att inventera mojligheter och analyserar behoven av
kollektivtrafiknira infartsparkeringar i regionen samt tar fram en plan f6r
infartsparkeringsutbyggnad i samarbete med kommunerna.

Stockholm den 5 december 2019

Jens Sjostrom (S)
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