JJ& Region Stockholm 1(2)

Trafikregionradet INTERPELLATIONSSVAR
Anton Fendert (MP) 2025-10-09 RS 2025-0940

Svar pa interpellation 2025:89 av Anna Malm Kelfve
(M) om oppna sparrar och stangda butiker

Anna Malm Kelfve har i interpellationen stallt foljande fragor:

1) Om inte forlorade biljettintdkter och 6kad kriminalitet 4r grund for att
stoppa projektet, vad hade varit tillrackligt for att stoppa det? Hur langt ska
det behova ga?

2) Vad har trafikregionradet att sdga till de medarbetare som ar oroliga 6ver
att utsattas for vald pa sin arbetsplats, pa grund av forsoket?

3) Vad har trafikregionradet att saga till den naringsidkare som maste ta till
dyra atgarder for att trygga sin ekonomi och sina medarbetares sikerhet?

4) Om butiksstolderna och otryggheten for medarbetarna i en eller flera
butiker okat sedan SL dndrat sitt sétt att arbeta, ar det da "samhaéllets”
ansvar eller SL:s ansvar att vidta atgarder?

Som svar vill jag anfora foljande:

Man uppnar inte Europas basta kollektivtrafik utan att vaga prova sig fram.
Varje steg fran hastdragna droskor till det spadtag som togs hiromveckan
for bygget av den forsta forarlosa tunnelbanelinjen har inneburit att prova
nagot nytt. Pilotforsoket i Nackrosen ar ett uttryck for att vi behover viga
testa nya viagar framat pa resan mot en mer tillganglig, attraktiv
kollektivtrafik. Vi kan inte vara radda for ny kunskap. Vi behover aktivt
soka den.

Sparrfri kollektivtrafik dr 1angt fran nytt i Region Stockholms
kollektivtrafik. Tvarbanan, Sparvag City, flera pendeltdgsstationer samt
innerstadens stombussar ar sparrfria. Nar det kommer till tunnelbana i var
del av varlden ar sparrar mer undantag an regel. Vara tre nordiska
grannldnder med tunnelbana driver dessa utan sparrar. Flertalet stader i
Tyskland likasa.

Nackrosen ar en av hundra stationer i tunnelbanenitet. Det totala antalet
pé- och avstigande ar ungefar 8000 en vinterdag. Det utgor 0,16 procent av
resendrerna i kollektivtrafiken. Som pilotforsok betraktat far detta sdgas
omfatta en begransad del av systemet. Resandet utan giltig biljett pa
Nickrosen har uppvisat hogre nivaer an i kollektivtrafiksystemet som
helhet, men har kommit ner till omkring fyra procent i de senaste
matningarna. Insatser for battre information och 6kade biljettkontroller har
satts in. Hur ett inforande av sparrfrihet bast kommuniceras ar precis den
typ av lardomar vi vill dra av detta pilotforsok. I det avseendet tyder mycket
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pa att pilotférsoket kommer resultera i flera intressanta och viktiga
slutsatser. Syftet med detta pilotforsok ar att undersoka om
kollektivtrafiken kan organiseras pa ett battre satt, dar resurser kan
fordelas mer effektivt och ge oss mer och béttre trafik.

Det ar kint sedan tidigare att en stor andel av resenirerna ar oroliga for att
bli klamda i sparrarna. Sarskilt for de som reser med barnvagn, rullstol eller
storre vaskor kan sparrarna bli ett stressmoment.

Utslaget pa samtliga trafikslag har vi 6ver 1400 spéarrar i
kollektivtrafiksystemet. En enskild sparr kostar runt 300 000 kronor i
inkop och installation. Till det kommer 6ver 20 miljoner i drift och
underhall av sparrarna varje ar. Da ar inte kostnaden for den personal som
arbetar med att bemanna sparrlinjen inraknad.

Samhillet ska inte acceptera stolder, vald och hot eller att dessa blir en del
av butiksanstilldas arbetsmiljo. Trafikforvaltningen forfogar genom sitt
trygghetssystem 6ver en omfattande informationsresurs som kan anviandas
for att bista polisen med att utreda brott. Trafikférvaltningen samarbetar
med polisen for att tillgingliggora detta material nar s behovs for att
framgangsrikt utreda brott. Sa har skett i ett antal fall pa Nackrosens
tunnelbanestation.

I egenskap av Trafikregionrad ar jag hogst ansvarig for kollektivtrafiken i
Region Stockholm och att den ska folja de regler och riktlinjer som
Regionfullmaktige och Trafiknimnden beslutat om. Det dr ocksa min
uppgift att utveckla kollektivtrafiken i enlighet med beslutade mal. I det
uppdraget ingar att uppratthalla kollektivirafikens trygghet, tillganglighet
och attraktivitet. Det dr i forsta hand polisens uppgift att forebygga och
bekampa brott men sjalvklart ska SL vara behjalpliga med de resurser som
SL har till sitt forfogande, vilket ocksa sker idag.

Jag beklagar verkligen de stolder som drabbat ICA-butiken i Skogsbacken.
Att 1ata kriminella diktera villkoren for hur jag och Mittenkoalitionen ska
jobba med att utveckla kollektivtrafiken ser jag inte som ett alternativ. Det
vore att ge upp infor kriminaliteten. Draget till sin spets skulle en sddan
logik omojliggora den del av mitt uppdrag som innebar att utveckla
kollektivtrafiken efter basta formaga, och i enlighet med det mandat som
givits mig och andra fortroendevalda. Region Stockholm ser positivt och
genomfor flera samarbeten mellan aktorer dir synergieffekter ar majliga.
Samtidigt forviantas Region Stockholm utféra och utveckla sina
karnverksamheter, liksom det kan forvantas att 6vriga samhallsaktorer
fullgor det som aligger dem.

Darmed anser jag interpellationen besvarad.

Stockholm den 9 oktober 2025
Anton Fendert



