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§ 152
Godkinnande av utsind foredragningslista
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Inkomna skrivelser behandlas under rubriken ”Ovrigt”.

2. Tillaggsarendet 26 ”Yttrande avseende betédnkandet om en ny lag om
ordningsvakter m.m. (TN 2021-0703)” behandlas under rubriken
"Beslutsdrenden”.

3. Tillaggsarendet 277 “Svar pa skrivelse fran (S) angdende pilotprojekt med
pastigning vid alla dorrar pa bussen (TN 2020-0161)” behandlas under rubriken
"Skrivelser”.

4. 1ovrigt godkénns utsdnd féredragningslista.

§153
Val av justerare av protokoll
Trafiknamnden beslot foljande.
1. Jens Sjostrom (S) utses till att jaimte ordféranden justera protokollet fran dagens
sammantrade.
§ 154
Faststiillande av datum for justering av protokoll
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Datum for justering av protokoll faststills till den 14 september 2021.

Ordférande Justerare
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§ 155

Forvaltningschefsinformation TF och FUT
(TN 2021-0001)

David Lagneholm frén TF (trafikforvaltningen) och Niklas Bergman fran FUT
(forvaltning for utbyggd tunnelbana) informerade namnden via varsin presentation.
Bland annat informerades nimnden om f6ljande.

Information fran TF

- Information frin sommaren 2021; stabil trafikleverans under hela sommaren,
hogt tryck inom skirgardstrafiken och solkurvor pa Roslagsbanan.

- Avveckling Hornbergsdepén och idrifttagning av nya Tomtebodadepan
genomfordes i borjan pad sommaren.

- Trafikstarter planeras till hosten 2022; E35 (Norrort) och E38 (Norrtélje).

- Trafikavdelningen ar aktuell for organisationsférandring som innebér att den
delas upp pé en Teknikavdelning samt en Trafikavdelning.

- Resandeutveckling, punktlighet och biljettintdkter vid utgdngen av juli.

Information fran FUT

- Status byggnationer; Nacka — Soderort, Barkarby, Arenastaden, Hagalund och
depéer och arbetstunnlar.

- Tunnelbana till Alvsjo

- Effekter av cementadomen. Nuvarande tillstdnd géller till den 31 oktober i ar. 8o
procent av svensk cementtillverkning sker i Slite, 6vervigande del av den cement
som anvands for att bygga tunnelbana kommer fran Slite. Ett stopp av
cementleveranser skulle innebéra dven ett omedelbart stopp for FUT:s projekt.
Omstillning till alternativ producent kan vara komplicerad och
kostnadskravande.

- Forvaltningsovergripande risker.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférande Justerare




Sida7ava
-.JJ& Region Stockholm o

Trafikndmnden Nr 8/2021
2021-08-31

§ 156

Avsiktsforklaringar avseende objekt for ny nationell plan och lénsplan
(TN 2021-0130)

I drendet forelag tjansteutlatande daterat den 4 augusti 2021 fran forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

YRKANDE

- Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut .
- S-ledamoéterna yrkade bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 1).
- Ordforanden yrkade att forslaget till tillaggsbeslut skulle anses besvarat.

Ordféranden stéllde proposition pa yrkandena och fann forst att ndimnden beslutade i
enlighet med forvaltningschefen forslag till beslut. Darefter fann ordféranden att
forslaget till tillaiggsbeslut skulle anses besvarat.

BESLUT
Trafiknamnden beslutade foljande.

1. Forvaltningschefen uppdras att inga avsiktsférklaring avseende
framkomlighetséatgarder for stombuss strackan Johannelund — Sollentuna
och ombyggnad av stationerna Mirsta, Arstaberg och Upplands Visby.

2. Forvaltningschefen uppdras att verka for att medel avsatta for ej
genomforbara kollektivitrafikobjekt omfordelas till andra
kollektivtrafikobjekt.

RESERVATION

S-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till tillaggsbeslut.
UTTALANDE

V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 2).
EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande - Justerare
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§ 157

Yttrande 6ver regionrevisorernas Arsrapport 2020 avseende trafiknimnden
inklusive AB Storstockholms Lokaltrafik
(TN 2021-0455, FUT 2021-0577)

I drendet forelag tjansteutlatande daterat den 4 augusti 2021 frén forvaltningscheferna
for trafikforvaltningen och forvaltning for utbyggd tunnelbana.

YRKANDE

- Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefernas forslag till beslut.

- S-ledamoterna yrkade bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 3), som V-
ledamoterna anslot sig till.

- Ordforanden yrkade att forslaget till tillaggsbeslut skulle anses besvarat.

Ordforanden stéllde proposition pa yrkandena och fann forst att nimnden beslutade i
enlighet med forvaltningschefernas forslag till beslut. Darefter fann ordféranden att
forslaget till tillaggsbeslut skulle anses besvarat.

BESLUT
Trafikndmnden beslutade féljande.
1. Namnden avger yttrande i enlighet med férvaltningschefernas forslag.
2. Yttrandet 6verldmnas till regionrevisorerna.
3. Paragrafen justeras omedelbart.
RESERVATION
S-ledamasterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till tillaggsbeslut.
DELTAR INTE
SD-ledamoten deltar inte i beslutet.
UTTALANDE

V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 4).

SD-ledamoten lit till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande (bilaga 5).

Ordférande Justerare _
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EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande " Justerare -7
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§ 158

Beslut om godkiinnande av AB SL Finans beslut om utkép av vagnar fran
leasingarrangemang
(TN 2021-0452)

I drendet forelag tjansteutlatande daterat den 4 augusti 2021 fran forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslutade foljande.
1. AB SL Finans styrelses beslut den 9 juni om att inga avtal om utkop av vagnar
fran leasingavtal med Handelsbanken Finans AB (publ) enligt ndrmare villkor

i bilaga 1 till foreliggande tjansteutldtande godkanns.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande
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§ 159

Beslut om inledande av upphandling av dynamiskt inképssystem (DIS) som
avser rilsmaterial
(TN 2021-0469)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 2 augusti 2021 fran forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. S-ledamoterna yrkade bifall till sitt forslag till beslut (bilaga 6).

Ordféranden stillde proposition pa yrkandena och fann att trafiknamnden beslutat i
enlighet med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT

Trafikndmnden beslutade, inom ramen for nimndens férvaltningsuppdrag avseende AB
Storstockholms Lokaltrafik, féljande.

1. Namnden uppdrar at férvaltningschefen att genomfora upphandling av
dynamiskt inképssystem (DIS) som avser ralsmaterial
inklusive att faststélla upphandlingsdokument, fatta beslut om tilldelning,
teckna avtal samt forvalta dynamiskt inkopssystem.

2. Respektive forvaltningschef, inom ramen for faststélld budget, ges delegation
att utan beloppsbegrinsning ingé sddana upphandlingar frin dynamiskt
inkOpssystem som ryms inom respektive investerings-, drift- och
underhallsbudget.

3. Paragrafen justeras omedelbart.

RESERVATION

S-ledaméterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till beslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande s Justerare{__
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§ 160

Yttrande 6ver remiss avseende samrad for Cykelstaden, remissversion av
cykelplan for Stockholm 2021
(TN 2021-0541)

I arendet forelag tjansteutlatande daterat den 17 augusti 2021 fran forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

YRKANDE
- Ordforanden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut .

- S-ledamoterna yrkade bifall till sitt forslag till tillaggsbeslut (bilaga 7).
- Ordféranden yrkade att forslaget till tillaggsbeslut skulle anses besvarat.

Ordforanden stillde proposition pa yrkandena och fann forst att nimnden beslutade i
enlighet med forvaltningschefens forslag till beslut. Darefter fann ordforanden att
forslaget till tillaggsbeslut skulle anses besvarat.

BESLUT
Trafikndmnden beslutade f6ljande.

1. Forvaltningschefens forslag till yttrande godkénns och dversands till
regionledningskontoret.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

RESERVATION

S-ledamoéterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till tilliggsbeslut.
UTTALANDE

V-ledamd&terna lat till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 8).
SD-ledamoten lat till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 9).

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare _—
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§ 161

Yttrande 6ver remiss avseende hallbarhetsstrategi for Region Stockholm
2022-2027
(TN 2021-0552)

I drendet forelag tjansteutlatande daterat den 3 augusti 2021 fran férvaltningschefen for
trafikférvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. V-ledamoterna yrkade bifall till sitt forslag om aterremiss (bilaga 10).

Ordféranden stéllde proposition pa yrkandena och fann forst att nimnden beslutat att
avgora drendet idag. Darefter fann ordféranden att nimnden beslutade i enlighet med
forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT

Trafiknamnden beslutade foljande.

1. Forvaltningschefens forslag till yttrande godkidnns och 6versiands till
regionledningskontoret.

2. Paragrafen justeras omedelbart.
RESERVATION

V-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag om aterremiss.
UTTALANDE

S-ledamoterna 1t till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 11).
V-ledamoterna 14t till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 12).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare
-~
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§ 162

Yttrande 6ver remiss avseende samrad for Trafiksikerhetsplan — en del av
framkomlighetsstrategin, Stockholm stad
(TN 2021-0632)

I drendet foreldg tjansteutlatande daterat den 4 augusti 2021 fran forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordforanden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. V-ledaméterna yrkade bifall till sitt forslag om aterremiss (bilaga 13).

Ordforanden stéllde proposition pé yrkandena och fann forst att nimnden beslutat att
avgora drendet idag. Dérefter fann ordféranden att nimnden beslutade i enlighet med
forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT

Trafikndmnden beslutade féljande.

1. Forvaltningschefens forslag till yttrande godkdnns och 6versiands till
regionledningskontoret.

2. Paragrafen justeras omedelbart.
RESERVATION
V-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag om aterremiss.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare -7
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§163

Beslut om inledande av upphandling som avser ramavtal sparviixlar och
sparmaterial
(TN 2021-0419)

I drendet forelag tjansteutlatande daterat den 4 augusti 2021 fran forvaltningschefen f6r
trafikforvaltningen.

YRKANDE

1. Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
2. S-ledamoterna yrkade bifall till sitt forslag till beslut (bilaga 14).

Ordforanden stéllde proposition pé yrkandena och fann att trafikndmnden beslutat i
enlighet med forvaltningschefens forslag till beslut.

BESLUT

Trafikndmnden beslutade f6ljande.

1. Forvaltningschefen uppdras att genomfora upphandling av ramavtal for
sparvaxlar och sparmaterial inklusive att faststélla upphandlingsdokument,
fatta beslut om tilldelning, teckna avtal samt forvalta avtalet.

2. Inom ramen for faststdlld budget delegeras forvaltningschefen att utan
beloppsbegriansning ingd sddana avropsavtal frin ramavtalet som ryms inom
respektive investerings-, drift- och underhéallsbudget.

3. Paragrafen justeras omedelbart.
RESERVATION
S-ledamoéterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla deras forslag till beslut.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande ) Justerarf;/‘
\ ol
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§164

Beslut om forlingning av tillédggsavtal for buss- och lokalbanetrafiken med
anledning av coronapandemin
(TN 2020-0407)

I arendet foreldg tjansteutldtande daterat den 9 augusti 2021 frén férvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT

Trafikndmnden beslutade féljande.
1. Forvaltningschefen uppdras att forlinga tillaggsavtal for buss- och
lokalbanetrafiken, vad avser uppdragsavtalen E19, E19B, E20 block I, E20 block

II, E21, E22, E23, E27, E28, E31 och E32 i tre manader fran 1 oktober 2021 — 31
december 2021.

2. Forvaltningschefen uppdras att forlanga tillaggsavtal for buss- och
lokalbanetrafiken, vad avser uppdragsavtalen E19, E19B, E20 block I, E20 block
II, E21, E22, E23, E27, E28, E31 och E32 ytterligare tre ménader frén 1 januari
2022 — 31 mars 2022 om omstdndigheterna med anledning av Coronapandemins
effekter kvarstér.

3. Paragrafen justeras omedelbart.

UTTALANDE

V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 15).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare 2
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§ 165

Yttrande 6ver remiss avseende betinkandet om en ny lag om
ordningsvakter m.m. (SOU 2021:38)
(TN 2021-0703)

I drendet foreldg tjansteutlatande daterat den 25 augusti 2021 fran forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

BESLUT

Trafiknamnden beslutade féljande.

1. Forvaltningschefens forslag till yttrande godkéanns och 6versiands till
regionledningskontoret.

2. Paragrafen justeras omedelbart.
UTTALANDE
S-ledaméterna lét till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 16).
V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 17).

SD-ledamoten lt till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 18).

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare.
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§ 166

Yttrande 6ver motion 2021:24 av Msciwoj Swigon (SD) om att utreda flexibla
biljettpriser och alternativa periodbiljetter i Region Stockholms kollektivtrafik
(TN 2021-0449)

I drendet foreldg tjansteutlatande daterat den 19 augusti 2021 frén forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslutade f6ljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkénns och dversiands till
regionledningskontoret.

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ord f‘ta"de/"w“w 7 Justerare -
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§ 167

Svar pa skrivelse fran Socialdemokraterna angaende busstillverkning och

standardisering

(TN 2021-0598)

I drendet forelag tjansteutlatande daterat den 2 augusti 2020 fran forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafiknamnden beslutade foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

EXPEDIERAS TILL

§ 168

Svar pa skrivelse fran Vinsterpartiet angaende inforlivandet av
barnkonventionen
(TN 2021-0600)

I drendet forelag tjansteutlatande daterat den 2 augusti 2021 fran forvaltningschefen for
forvaltning for utbyggd tunnelbana.

BESLUT
Trafiknamnden beslutade foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

EXPEDIERAS TILL

Ordf‘ér?j—e"_______ww Justerarei [
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§ 169

Svar pa skrivelse fran Socialdemokraterna om att utreda framtidens
biljettsortiment

(TN 2021-0466)

I drendet forelag tjansteutlatande daterat den 18 augusti 2021 fran forvaltningschefen f6r
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafiknimnden beslutade féljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

EXPEDIERAS TILL

§ 170

Svar pa skrivelse fran Vinsterpartiet angaende aterstart av kollektivtrafiken
och flexibelt biljettsystem

(TN 2021-0467)

I drendet forelag tjansteutlatande daterat den 18 augusti 2020 frén forvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndmnden beslutade f6ljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande — Juster/a;e?

[4
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§ 171

Svar pa skrivelse fran Vinsterpartiet angaende utveckling av MTR:s
pendeltagsverksamhet

(TN 2021-0603)

I drendet forelag tjansteutlatande daterat den 3 augusti 2020 frén férvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

BESLUT
Trafikndamnden beslutade foljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.
UTTALANDE
S-ledamdéterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 19).

EXPEDIERAS TILL

§ 172

Svar pa skrivelse fran Socialdemokraterna angdende pilotprojekt med
pastigning vid alla dérrar pa bussen

(TN 2020-0161)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 25 augusti 2020 frén forvaltningschefen
for trafikférvaltningen.

BESLUT
Trafiknamnden beslutade f6ljande.

1. Skrivelsen anses besvarad.

EXPEDIERAS TILL

Ordférande Justerare

\<

Y
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§173

Information om Stombussbokslut 2020
(SL 2013-5828)

I drendet foreldg tjansteutldtande daterat den 18 augusti 2021 frén férvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

UTTALANDE
V-ledamoéterna ldt till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 20).

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

§174

Manadsrapport per juli manad 2021
(TN 2021-0038, FUT 2020-0288)

I drendet foreldg manadsrapporter per juli manad 2021 fran férvaltningschefen for
trafikforvaltningen och forvaltningschefen for forvaltning for utbyggd tunnelbana.

UTTALANDE

V-ledaméterna lat till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande (bilaga 21).

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférande Justerare -~
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§175

Anmaélan av delegationsbeslut
(TN 2021-0001, FUT 2021-0288)

I drendet foreldg anmailan av delegationsbeslut daterad den 20 augusti 2021 fattade av
forvaltningschefen for trafikforvaltningen under perioden 2021-06-22 — 2021-07-26,
samt anmaélan av delegationsbeslut daterat den 20 augusti fattade av forvaltningschefen
for utbyggd tunnelbana under perioden 2021-03-24 — 2021-08-13.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

§ 176

Inkommande post till nimnden
(TN 2021-0001)

I drendet foreldg postlista for perioden 2021-06-04 — 2021-08-20.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

Ordférande Justerg,ce
WA -
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§177

Ovriga fragor

Trafikndmnden beslit att 6verlamna nedanstdende inkomna skrivelserna till
trafikforvaltningen for beredning.

Skrivelse fran (S) om jamlikhetsanalys (bilaga 22)

Skrivelse fran (S) om tdgvdrdarnas framtid (bilaga 23)

Skrivelse fran (V) angdende klimatanpassning (bilaga 24)
Skrivelse fran (V) angdende tagvardar pa pendeltagen (bilaga 25)

Inga fler 6vriga fragor.

§ 178
Nista sammantriade

Datum for nésta sammantréde bestdmdes till tisdagen den 28 september 2021, kl. 14.30.

Ordférande Justera/l:e-

N\a
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Avsiktsforklaringar avseende objekt for ny nationell plan och
linsplan

Region Stockholm har paborjat arbetet med att revidera linsplanen med maélet
att en ny plan ska faststillas under varen 2022. Socialdemokraterna i Region
Stockholm kommer att dterkomma under processen med véra politiska
prioriteringar.

I arbetet med nistkommande nationella plan har vi socialdemokrater tryckt pa
for att utdka linsplaneanslagen, vilket skulle fi stor positiv effekt.
Linsplanernas anslag miste bittre motsvara mot de btister som finns i
infrastrukturen. Stockholms linsplan har dessutom intecknats for
medfinansiering i stor omfattning. Effekten dr att det i praktiken funnits f4 nya
medel att pa ett flexibelt sitt anvinda i lokala investeringar som Okar
effektiviteten i transportsystemet.

Vi dr glada 6ver att man i avsiktsférklaringen lyfter fram
framkomlighetsatgirder pa strickan Johannelund — Sollentuna som en del av
stombusslinje J. Till stora delar motsvarar denna den s3 kallade
Stockholmsbigen vilken vi socialdemokrater vill bygga i sin helhet, men
etappvis. Vi ser dock att de framkomlighetsatgirder som gors bot forberedas
tor att kunna hilla BRT-standard och att man ser detta som en del av ett
framtida BRT-system med koppling 4ven till S6dertilje i den s6dra linsdelen.
Vi ser ocksé positivt pd de avsiktsférklaringar som avser ombyggnad av
pendeltigsstationerna Arstaberg, Upplands-Visby och Mirsta.

Vi socialdemokrater har redan 2018 foreslagit att stationer ocksa ska byggas
om for att bli mer trygga som stationsmiljéer och kopplat till dess omgivning.
Vi ser dirfor dr det dr limpligt att detta ocksd 4r en utgdngspunkt i det fortsatta
arbetet.

Flemingsberg ar tink att bli en viktig bytespunkt pa vistra Sodettorn.
Regionaltdg, pendeltdg, bussar och spirvig syd ska hir pa ett smidigt sitt
samordnas och bytena méste bli smidiga. Samtidigt har regionen en viktig roll
med sin omfattande verksamhet i den stadsutveckling som sker pé platsen.
Dirfor ser vi positivt pa att ett arbete pagar kring en méjlig avsiktsforklaring.

1(2)
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Viir dock oroade 6ver att de objekt pA Brommaplan och Gullmarsplan som
bedéms vara ej genomférbara kollektivtrafikobjekt i denna avsiktsfotklaring
tiskerar att ”hamna sist i kén” vi forstdr och delar uppfattningen att de inte gar
att genomfGra kommande 4r men anser att de bor g6ra comeback s fort nya
planer finns framtagna ddr parterna ir Sverens.

I tidigare linsplaner har vi socialdemokrater tryckt pa vikten av att fokusera pa
hela linet och inte bara det inre snittet Vikten av satsningar pa
bussframkomlighet och terminaler, vindspar i Bro, sekundiruppgingar och
Tunnelbana Hjulsta-Barkarby dr sidana exempel.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslis trafiknamnden besluta:

att framkomlighetsatgirderna pa strickan Johannelund — Sollentuna
haller BRT-standatd.
att forvaltningschefen far i uppdrag att ta fram undetlag for att i

nirtid mojliggéra avsiktsférklaringar om andra mojliga framtida
objekt.
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Trafiknamnden
Arende 5
Vénsterpartiet

Avsiktsforklaringar avseende objekt for ny liinsplan

Vii Vansterpartiet ser positivt pa flertalet av objekten i forslaget till
avsiktsforklaringar. Ombyggnad av stationerna Mérsta, Upplands Visby
och Arstaberg ir viktiga atgirder for en stirkt pendeltigstrafik och ovrig
tagtrafik. Vi beklagar ombyggnad av bytespunkterna Brommaplan och
Gullmarsplan inte har varit majliga att genomfora som planerat och vill
betona vikten av att de snarast &terkommer som objekt.

Nar det giller framkomlighetsatgédrderna for stombuss strackan
Johannelund - Sollentuna &r vi inte lika positiva. Det 4r ingen nyhet att vi
ar, och alltid har varit, emot byggandet av Forbifart Stockholm, som &r ett
gigantiskt mangmiljard motorvagsbygge for bilar. Ett helt vansinnigt
projekt under den akuta klimatkris vi befinner oss i och skyndsamt méste ta
oss ur. Det foreslagna objektet visar att fossilen till forbifart inte ar
anpassad och byggd for kollektivirafik. Johannelund &r inte direkt ndgon
knutpunkt, och att anpassa kollektivtrafiken till forbifarten ér bara att dgna
sig &t konstgjord andning. Istillet borde alla de miljarder som grivs ner i
okad biltrafik anvindas for att bygga ut kollektivtrafiken utifrin de behov
som finns. Det dr djupt tragiskt att s2 mycket pengar ldggs p4 motorvig nir
de istéllet kunde lagts pa sparutbyggnad och andra
kollektivtrafiksatsningar.
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Yttrande dver regionrevisorernas drsrapport 2020 avseende
trafiknimnden inklusive AB Storstockholms Lokaltrafik

2020 var inte ett 4r som andra, coronapandemin drabbade vitlden, Sverige och
Stockholmsregionen. Det dterspeglas 4ven i revisorernas deldrsrapport.
Pandemin har tydliggjort brister, ldrt oss nya sitt att arbeta och vi vet
fortfarande inte hur den lingsiktigt kommer paverka SL-trafiken. Men det 4t
tydligare dn nénsin att det finns mycket arbete att géra och revisorernas arbete
ar ett viktigt verktyg i arbetet.

Revisionen ger oss en 6versyn av hur verksamheten fungerar och hur
térvaltningen och nimnden arbetar. Det gots mycket bra arbete men det finns
forbattringsomriden. Revisonens granskning kan och bor anvindas som ett
verktyg fOr att identifiera och atbeta med dessa omriden for att
kollektivtrafiken i Stockholmstegionen ska forbittras.

Kollektivtrafiken stod redan innan coronapandemin inf6t stora utmaningar
med befolknings6kningen och kraven pa investeringar och utbyggd trafik
denna fér med sig. Om dessa inte skots pi ett ekonomiskt ansvarsfullt sitt
tiskerar kostnaderna att fortsitta vixa i en takt som p4 sikt dventyrar regionens
ckonomi och gir ut 6ver resenirerna i form av neddragen trafik eller att nya
trafikinvesteringar inte finns pa plats nir de behovs. Nu maste dessa planer
kompletteras med analyser av framtida resenirsmonster for att fortsitta vara
aktuella.

Revisionen har tidigare, och fortsitter att, kritiserat trafiknimndens
investeringsverksamhet. Den lingsiktiga kontrollen och riskbeddmningen samt
priotiteringen emellan objekt far kritik igen. Detta 4r en synpunkt som
socialdemokraterna helt delar. Ett typexempel pd den daliga kontrollen ir
férdyringarna av tunnelbanans utbyggnad men 4ven Slussenprojektet som
revisorerna genomfort en hel granskning om. Kopplat till detta fortsitter
revisorerna kritisera behovet av att trafikndmnden har bittre kontroll 6ver
tillkommande investeringsbehov bade till féljd av utbyggnaden av tunnelbanan
inom bade Stockholms och Sverigeférhandlingarna och ocksa
etsittningsinvesteringar d anldggningen i manga delar it gammal och sliten.
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Nigot vi socialdemokrater dterkommande kritiserat dr behovet av tydligare
redovisningar av personal- och konsultkostnaderna, med f6rdelning mellan
drift- och investeringsredovisning for att kunna f6lja upp efterlevnaden av
milet att minska konsultanvindning, Idag géms konsultkostnader pa
investeringsprojekt undan i investeringsbudgeten vilket gor det nistan oméjligt
att félja upp kostnaderna. Vi socialdemokrater har linge varit kritiska mot det
beroende av konsulter som finns och stottar malet om att minska
konsultanvindningen men bade transparensen och takten i arbetet maste éka.

Revisionen rekommenderade nimnden redan 2018 att sikerstilla att det finns
forutsittningar for ett tillrackligt brandskydd i verksamheten med en samlad
prioritering och l6pande uppfdljning. 2019 forelade Stockholms brandférsvar
nimnden att skyndsamt installera avskiljande vigg- och dotrpartier, vars syfte
ar att forhindra och férdr6ja spridningen av brandgaser vid utrymning, pa
samtliga 51 undermarkstationer. Hir har visst atbete skett men nimnden
behover fortsatt forsdkra sig om en kontinuerlig och korrekt dterrapportering
kring samtligt pdgdende brandprojekt for att kunna sikerstilla en samlad
planering vilket fortsatt har brustit.

Att dra lirdomar av pandemin for att std bittre rustade infér nista kiis —
oavsett om det ir en pandemi eller ndgot annat 4r viktigt och 4ven hir kan
revisionens granskning hjilpa nimnden.

Att vi socialdemokrater varit kritiska till hur beredningarna under
trafiknimnden har fungerat samt motsatt oss sjotrafikutskottet Sverlag ir
vilkint. Det dr bra att revisorerna granskat denna hantering. Som det har
fungerat hittills har beredningarna begtinsad funktion och bereder inte
drenden i egentlig mening utan berdrda drenden passerat beredningarna fér
sakens skull och inte for att drendena faktiskt ska betedas, finslipas, férbattras
eller andras.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslés trafiknimnden besluta

att ge forvaltningschefen i uppdrag att tillse att nimnden 4tligen i
samband med budgetarbetet far ta del av en 10-drskalkyl f6r hur
respektive 4rs verksamhetsplan med investetingsplan ryms inom
det ekonomiska utrymmet som antaganden om
anslagsutveckling, prisjusteringar och 16pnade effektiviseringar

ger.
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att
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att

att

arligen i samband med budgetarbetet &versinda en 10-arskalkyl
tll regionstytelsen 61 hur respektive drs verksamhetsplan med
investetingsplan ryms inom det ekonomiska utrymmet som
antaganden om anslagsutveckling, prisjustetingar och l6pnade
effektiviseringar get.

forvaltningen uppdras genomféra en genomlysning samt ta fram
nya processer kopplade till sjotrafikutskottet,
sjotrafikberedningen och beredningen f6r tillginglighet och
framkomlighet f6r att sikerstilla att kommunallagens regler
efterlevs samt dterrapportera till nimnden.

trafiknimnden dterkommande informetas skriftligen om FUT:s
investeringsprojekt med bedémning av totala utgifter, sluttid och
eventuella avvikelser i utférandet i férhallande till avtal och
genomforandebeslut i enlighet med revisionens
rekommendationer.

trafiknimnden dtetkommande far del av skriftliga redovisningar
av personal- och konsultkostnaderna, med férdelning mellan
drift- och investeringsredovisning for att kunna félja upp
eftetlevnaden av malet att minska konsultanvindning.
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Trafikndmnden
Arende 6
Vansterpartiet

Yttrande over regionrevisorernas arsrapport 2020
avseende trafiknimnden inklusive AB Storstockholms
Lokaltrafik

Vii Vénsterpartiet tackar regionrevisorerna for deras insiktsfulla rsrapport
for 2020. Vi delar deras kritik och rekommendationer, och finner det
bekymmersamt att vissa brister patalas ar efter ar utan att de atgérdas.
Revisorernas rapport visar att det fortfarande finns brister kopplat till
investeringsprocesserna, brandskydd och informationssakerhet. Det ar
allvarligt att dessa brister kvarstar ar efter ar.

Nytt for i &r ar revisorernas stranga kritik av nimndens hantering av
sjotrafiken med en omfattande och oprecis delegation till sjotrafikutskottet
och under utskottet en sjétrafikberedning. Revisorerna menar att
ordningen i vissa avseenden strider mot kommunallagen. Vi i
Vinsterpartiet har vid ett otal tillfallen patalat det djupt odemokratiska och
upprorande att beslut om kollektivtrafik pa vatten fattas av ett utskott som
inte alla partier i trafikndmnden &r representerade i. December 2020 la vi
en skrivelse i trafikndmnden och fick till svar att det &r regionfullméktige
som fattar eventuella beslut i frigan, varpa vi la en liknande skrivelse i
regionstyrelsen om att uppdra at fullmaktige att dndra i "Reglementet for
trafikndmnden”. Till svar fick vi den 24 augusti att inrattande och
overldtandet av beslutskompetens under ndmnder ar fullt forenlig med
kommunallagen. Revisorerna delar uppenbarligen inte den uppfattningen
nér det giller sjotrafikutskottet och nimndens delegation. Vi ser fram emot
att den borgerliga majoriteten tar revisorernas kritik pa allvar.
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Region Stockholm

Yttrande éver regionrevisorernas Arsrapport 2020 avseende
trafiknamnden inklusive AB Storstockholms Lokaltrafik

Sverigedemokraterna Region Stockholm ser positivt pa att regionrevisorerna rent
generellt beskriver en positiv bild av Region Stockholm i sin &rsrapport. Det &r bra
att regionen har kommit en bit pa vagen med att atgirda de rekommendationerna
som revisorerna har gett i tidigare rapporter. Vi forstar ocksa att den pagéende
pandemin som har varat i ett och ett halvt ar paverkar regionen kraftigt och sa
aven Trafikforvaltningen. Laget ar svart for alla parter nu och en tid framdver.

En sak som vi har papekat tidigare och som fortfarande kritiseras av revisorerna ar
den I3ngisktiga strategiska styrningen samt hur behov av prioriteringar i det
langsiktiga perspektivet ska hanteras. For alla myndigheter géller det att ta ansvar
for och forvalta det dagliga arbetet, men en viktig aspekt dr ocksa att se till
framtiden och att det finns en plan fér hur férvaltningen ska hantera regionens
utveckling inom berérda delar. Det &r anmarkningsvért att detta inte &r dtgirdat,
och vi hoppas att detta kommer fa storre prioritering nu nér pandemin verkar ha
sett borjan av slutet i alla fall.

1(1)
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Beslut om inledande av upphandling av dynamiska
inkopssystem (DIS) som avser rilsmaterial

Vi socialdemokrater har linge protesterat mot den langtgiende delegationen
vid upphandlingar som finns i trafiknimnden. Var principiella 4sikt dr att beslut
om viktiga upphandlingar ska fattas i nimnden och anser att den lingtgdende
delegationen ir ett demokratiskt problem.

Region Stockholm nuvarande ramavtal avseende rilsmaterial 16per ut 2022-02-
12 och behovet av rilsmaterial kvarstir varfor detta forslag till beslut kommer

upp.
Mot bakgrund av ovanstdende f6reslds trafiknimnden besluta pa punkt ett

att uppdra édt forvaltningschefen att genomféra upphandling av
dynamiskt inképssystem (DIS) som avser rilsmaterial; att ta fram
torslag pa upphandlingsdokument och aterkomma till nimnden
for faststillande samt f6r beslut om tilldelning, teckna avtal samt
torvalta dynamiskt inkopssystem.
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Yttrande 6ver remiss avseende samrad f6r
Cykelstaden, remissversion cykelplan f6r Stockholm
2021

Socialdemokraterna vilkomnar en cykelplan for Stockholm stad, och héller i mangt
och mycket med om f6tvaltningens forslag pa remissvar. Vi vill dock pipeka nigra
saker.

Vi tycker att ambitionsnivan kan héjas och att det ar viktigt att samverkan éver
kommungrinserna fungerar bittre 4n idag. Hela linet behover inkluderas i
planeringen for att cykelpendlingen in till Stockholm ska kunna utvecklas i storte
utstrickning.

Vivill dven lyfta ett stort problem som vixer och som pavetkar cyklandet i staden:
elspatkcyklarna. Dessa parkeras pd gator, trottoarer och cykelvigar, blockerar for
giende och cyklister vilket i flera fall har lett till olyckor. Felparkerade och slingda
elsparkcyklar skapar dven en stékig gatumiljé. Om majoriteten i Stockholm stad it
seridsa med att Oka tryggheten for cyklister, men dven fotgingare, kollektivtrafik och
bilister, méste de se till att detta problem I6ses. Dessutom kéts de pa gingvigar som ej
dr avsedda for cykeltrafik. Kostnaden f6r samhillet i sjukvirdskostnader Skar for att
inte sdga ndgot om lidandet f6r individen. Mer behéver goras.

For kollektivtrafikens del 4r det viktigt att cykelbanor planeras med separerade

kétbanor. Det dr viktigt for bade trafiksikerheten och bussframkomligheten. Har kan
och bor Regionen och Stockholms stad fordjupa sitt samarbete.

Forslag till tilliggsbeslut
att yttrandet i tjdnsteutlitande kompletteras med f6ljande stycke:

” Cykelplanen behdver lyfta det 6kade problemet med elspatkcyklar som skapar
otrygghet och leder till olyckor, frimst f6r giende och cyklister.”
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Trafikndmnden
Arende 9
Vansterpartiet

Yttrande Over remiss avseende samrad for
Cykelstaden, remissversion cykelplan for Stockholm
2021

Det ar mycket positivt att stadens arbete med cykelfragor fornyas, med
framkomlighetsstrategin som fortsatt grund for en framkomlig
resurseffektiv och mer klimatvénlig stad. Mycket i den foreslagna
cykelplanen &r positivt, men vi skulle vilja se en hogre ambitionsniva. Vi
instammer i stort i férvaltningens forslag till yttrande, men vill lyfta nigra
saker.

Andelen av stockholmarnas resor som sker med cykel ska vara minst 25
procent ar 2040. Malet i RUFS 2050 &r att 20 procent av resorna i linet ska
ske med cykel till 2030. Stockholms stad dr en av kommunerna med storst
potential att 6ka cykelandelarna. For att nd mélet krdvs betydligt mer
handlingskraft och en grundlédggande prioritering av cykel- och
kollektivtrafik framfor biltrafik. Vi skulle vilja se tydligare skrivningar om
att forbattrad infrastruktur for cyklande och gdende ska beaktas vid
nybyggnationer. Tyvérr saknas det ocksa ett funktionsvariationsperspektiv.

Det dr bra att planen lyfter nyttan av lanecykelsystem men vi skulle vilja se
ett storre omtag kring l&necyklar. Vi vill infora och samordna ett regionalt
l&necykelsystem tillsammans med lédnets kommuner som ett komplement
till kollektivtrafiken. Det &r viktigt att Stockholms stad dven erbjuder
l&necyklar som kan anvéndas av boende i kringliggande kommuner.
Lanecyklar borde inte bara vara tillgingligt i Stockholms innerstad utan
dven i fororterna i anslutning till kollektivtrafiken for att underlitta en
kombinerad mobilitet och minska bilanvindandet.
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SARSKILT UTTALANDE
2021-08-31 TN 2021-0541

Trafiknamnden

CS)ME’/" edesmobraterna ’

Region Stockholm

Yttrande dver remiss avseende samrad fér Cykelstaden,
remissversion av cykelplan for Stockholm 2021

Sverigedemokraterna tycker att det &r positivt att samrdd pagdr for
framtagandet av en langsiktig cykelplan. Vi anser att detta samrad generellt
sett har ett bra innehall i det stora hela. Sarskilt viktigt &r att cykelstraken far
egna huvudleder och priméra trafiknat som inte hanger ihop med de priméra
naten och huvudleder som kollektivtrafiken samt biltrafiken anvénder sig av.

Det blir kontraproduktivt att férsoka fa in alla trafikslag pa varje enskild vag,
och da dr det battre att skapa specifika huvudleder och priméra nar for de
olika trafikslagen. Detta &r ndgot som Sverigedemokraterna har papekat
tidigare och &r glada att se att det har fatt en sa stor del av cykeplanen.

En aspekt som vi saknar i remissvaret ar ett tydligare framhallning att
kollektivtrafiken beh&ver prioriteras hogre an cykeln rent generellt i och med
att det ar en mycket stérre andel personer som aker kollektivtrafik an som
cyklar. Som det ser ut just nu kommer andelen som cyklar inte ndrma sig
regionens ambitioner och det &r svart att tvinga méanniskor att andra
beteende. Vi anser att det &r viktigt att bevara minniskors frihet att vlja
trafikslag och inte sdrbehandla vissa. Regionen och Stockholm Stad bor ha
ambitionen att ha en effektiv och realistisk balans mellan de olika trafikslagen.
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Yttrande éver remiss avseende hillbarhetsstrategi for
Region Stockholm 2022-2027

Grunden i ett framgangsrikt héllbarhetsarbete dr att det finns konkreta,
mitbara och tidsatta mél inom varje omréde. Tydliga nyckeltal som mits.
Ett sddant nyckeltal kan vara hur mycket direkta och indirekta utslipp av
vixthusgas ska minskas. Ett annat nyckeltal kan vara ett tydligt matt for
jamlik vard. I en dndamaélsenlig strategi finns en tydlig beskrivning av vad
som ska uppnas och hur den egna organisationen ska n3 dit.

Viénsterpartiet anser att forslaget till héllbarhetsstrategi dr alltfor allmént
héllet och saknar konkret inneh&ll. Det uppfyller tyvirr inte de krav som
ridknas upp ovan. Det anges att strategin ska beskriva nédvindiga &tgirder
for att stinga gapet mellan bérldge och nuldge. Vi vilkomnar de synpunkter
forvaltningen foreslagit, men anser att de méste kompletteras.

Det ar anmérkningsvart att det inte tydligt framgar hur hallbarhetsmélen
ska inarbetas i mél och budget. Detta trots att det m&l och budget 4r
regionens overlédgset viktigaste styrdokument. Att pengar anslés och tydliga
maél anges i budgeten 4r en forutsittning for att ni mal for till exempel en
mer jamlik kollektivtrafik och en minskning av utslippen av viixthusgaser.

Det anges att regionens héllbarhetsarbete ska styras av tre olika dokument:
policy, strategi och en riktlinje. Processen for framtagande och
remissforfarande ar méarklig. Att styrdokumenten inom hallbarhetsomradet
tas fram och remitteras i delar forsvérar mojligheten att ta stillning till
helheten och vad slutresultatet blir.

Strategin dr formulerad pa en 6vergripande niv8. Samtidigt anges det att
denna ska ersitta en rad andra styrdokument. Vinsterpartiet ser det inte
som mojligt att strategin ensamt i dess nuvarande form ska kunna vigleda
arbetet med till exempel personer med funktionsnedsittningar, nationella
minoriteter, jamstdlldhet eller hbtq-fragor”.

[ forslaget till strategi saknas langsiktiga mé&l for de tre prioriteringarna i
strategin. I stéllet uppmanar regionen remissinstanserna att limna forslag
pé ldngsiktiga mél for de tre prioriteringarna i strategin. Det 4r rimligt att
anta att processen blivit mer givande och stéllningstagandet for
remissinstanserna blivit lttare om det i det utskickade forslaget funnits
forslag pa langsiktiga mal. Att ldngsiktiga m&l ocks saknas i forslaget till
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strategi innebér ocks4 att remissinstanserna inte ges méjlighet att ta
stéllning till de 14ngsiktiga mal som ska beslutas av regionfullmiktige.

Ett l&ngsiktigt mal ska naturligtvis vara att Region Stockholm n&r netto
noll-utslapp av vaxthusgaser. Konkreta &tgiirder som skulle kunna fora oss
dit 4r exempelvis att:

e Satta mél for hur mycket koldioxidutslippen i Region Stockholm
ska minska per &r.

e Begrinsa flygande for politiker och tjénstepersoner inom Region
Stockholm. Ingen ska resa med inrikesflyg till exempelvis Goteborg
och Malma.

o Allaresoriregionen méste klimatkompenseras. Intikterna gar till
att utveckla resfria métestjdnster samt till att finansiera tigbiljetter.

e Genomfor den regionala cykelplanen.

e Att Region Stockholm verkar for utékad produktion av fornybar
energi i hela regionen genom att aktivt bidra till byggande av sol-
och vindkraft bade p4 land och i vatten.

e Minska klimatavtrycket pa den mat som serveras inom Region
Stockholm.

For att sidkerstélla social héllbarhet ar det viktigt att det i strategin eller i
kommande riktlinje sl&s fast att krav pa kollektivavtal ska stillas i regionens
upphandlingar och inkép, och att det dven inkluderar underleverantorer
och -entreprendrer sd att krav stélls p4 hela leverantorskedjorna. I forslaget
till strategi saknas sddana skrivningar.

For Vinsterpartiet dr den sociala héllbarheten mycket mer 4n frihet fran
diskriminering och respekt for de ménskliga réttigheterna — for att uppna
ett socialt hdllbart samhélle behGver vi arbeta med den strukturella
ojamlikheten i alla dess former och aktivt lyfta grupper som pa olika sétt
har det simre stllt i samhallet. Detta behdver dven genomsyra regionens
hallbarhetsstrategi.

Med héanvisning till ovanstdende foreslas trafiknamnden besluta

att ovan anforda synpunkter inarbetas i det féreslagna yttrandet
over hallbarhetsstrategin for Region Stockholm och Gversinds
till regionledningskontoret



Bilage \\
-.JJL Region Stockholm \ %1(2)

SARSKILT UTTALANDE TN 2021-0552
2021-08-31

‘P

‘Q'D Socialdemokraterna Trafiknamnden

e | STOCKHOLMSREGIONEN Arende 10

Yttrande 6ver remiss avseende hallbarhetsstrategi for
Region Stockholm 2022-2027

Vi socialdemokrater stiller oss mycket frigande till det strategiska tinket kring
utformningen av Hallbarhetsstrategi, och till det dven kopplat det foregiende arbetet
med Hallbarhetspolicy, samt det kommande arbetet med en samlad riktlinje. Vi har
aven en del synpunkter pi omriden som vi tycker saknas i utskickade remissversionen.

Kopplingen till Agenda 2030 och dess 17 globala mél bér géras tydligare. Den
tillhandahdller ett ramverk som kan anvindas for att hitta synergieffekter och
identifiera malkonflikter.

Forslaget till Hallbarhetsstrategi har vissa fordelar men ér alldeles for svagt nir det
giller sambandet mellan ekonomiskt, socialt och miljémissigt hillbar utveckling,
Dessa tre hallbathetsaspekter dr dmsesidigt beroende av varandra och detta forslag till
strategi har en alldeles f6r lig ambition nir det giller framforallt den sociala
héllbarheten. Vi kan exempelvis inte hitta ndgot om hur segregationen och dess
orsaker/effekter ska hanteras, trots att det 4r en nyckelfriga for regionen.

Minskade ekonomiska klyftor skapar trygghet och tillit. En fungerande, generell och
gemensamt finansierad vélfird som bidrar till minskade klyftor dr ddrfér avgérande
for att utveckla en hallbar region.

Hir dr ocksa bostadsfragan central. Den icke fungerande bostadsforsériningen i var
region driver unga och studenter ifrin den samma. Det leder till en trikigare och
mindre dynamisk region — den utvecklingen kan vi inte lata fortsitta. Ritten till ett
tryggt och modernt boende till ett rimligt pris 4r en av grundbultarna for att uppna
social héllbathet.

En annan friga som ir grundliggande for att skapa social hillbarhet 4r goda
arbetsvillkor och sund konkurrens mellan olika arbetsgivare. Den som behandlar
personal eller milj6 illa ska inte kunna dra ekonomiska férdelar, framfor allt inte i en
offentlig upphandling.
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Den bista garanten f6r otrdning och reda pé arbetsmarknaden 4r kollektivavtal. Anda
berdrs inte kollektivavtal med ett enda ord i dokumentet.

Det ir ocks2 viktigt att inse att kostnadsminskningar kanske inte 4r det primira nir det
kommer till att implementera en omstillning tll en hillbar region. For att vi ska klara
detta krivs satsningar pa jobb, omstillning och vilfird. Vi stir infér en enorm
utmaning och man kan inte bromsa sig ur en uppférsbacke. Med det sagt behover
man inte h6ja hastigheten men att bromsa kan vara direkt farligt.

Socialdemokraterna saknar dven tydliga skrivningar kring jimstilldhet och HBTQ-
rittigheter. Att ha ett alldeles £6r otydligt stycke om “Lika rittigheter och méjligheter”
ricker inte. Samma sak giller kring barn, nationella minoriteters rittigheter och
personer med funktionsnedsittning.

Flera av region Stockholms viktiga dokument, sisom HBTQ-policy,
Jamstilldhetspolicy och Handlingsplan f6r arbetet med barnkonventionen (for att
nimna nigra) hat inte uppdaterats pa flera 4r. Enligt den bligréna majoriteten beror
detta pd att héllbarhetsdokumenten ska ersitta dessa. Ett annat dokument som ska
ersattas dr Miljoprogrammet. Den nuvarande, Miljéprogrammet 2017-2021, har idag
mycket tydliga och litt Sverskidliga mal. Dit finns ocks4 tuffa klimatambitioner som
inte far tappas bort i det framtida arbetet. Utifrin hur arbetet med en ny
Hallbarhetspolicy och —strategi hittills sett ut kinner vi dirfér en stor oro for att allt
gott som kommit ur dessa dokument riskerar att raderas.

For vatje hillbarhetsdokument som hittills tagits fram har vi sett mycket lite, om ens
nigot, av de frigeomriden som vi nimnt ovan. Svatet i Hillbarhetsstrategin ir att
dessa ska l6sas i den samlade riktlinjen som blir det tredje styrande dokumentet. Vi
tycker dock att det dr synd att frigorna inte ens bet6rs i strategin som vi nu limnar
yttrande om.

Vi socialdemokrater skulle vilja géra Stockholmstegionen till virldens hillbaraste
region — men di krivs betydligt hégre ambitioner och tydligare mal 4n det som
utarbetats nu.
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Yttrande 6ver remiss - Hallbarhetsstrategi

Sverigedemokraterna tycker att det &r positivt att framtagandet pagar av en
mer omfattande hallbarhetsstrategi. Vi anser att denna hallbarhetsstrategi
har ett bra innehall i det stora hela. Sarskilt viktigt &r helhetsperspektivet pa
hdllbarhet som lyfts fram och genomsyras av sociala, miljémassiga samt
ekonomiska aspekter.

Under rubriken Hdllbar konsumtion och produktion vill vi se ett tillagg med
foljande ambition — Ovdrdig djurhélining och ett osunt och utbrett
anvéindande av antibiotika motverkas aktivt i leveranskedjor for varor och
ticéinster.

Vi vill ocksa framhalla vikten av att strategin inte innehaller diskriminerande
element likt textutformningen under prioriteringen Tillgdng och tillgénglighet
till hdlso- och sjukvdrd sdkras utifrdn ett jamlikhetsperspektiv. Att anvinda
begrepp likt “geografiskt lampliga ldgen” Oppnar upp for segregerande
ingrepp som riskerar att diskriminera individer med behov som enligt
ovanstdende princip bor i fel geografiskt omrade. Sverigedemokraterna anser
att féljande skrivelse ar effektivare och rattvisare ur ett jamlikhetsperspektiv
— Preventiva halsoinsatser ska i storsta méjliga utstrackning inte ges utefter
geografisk bostadsort, utan baserat pa individuella halsoférutsattningar.

En aspekt som vi saknar i hallbarhetspolicyn &r ett bvergripande
ansvarstagandeperspektiv om att forandringar bér ske i lagom takt med
hénsyn till just hallbarheten 6ver livscykeln och inte enbart kortsiktiga
effekter.
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Yttrande over remiss avseende samrad for
Trafiksidkerhetsplan — en del av
framkomlighetsstrategin, Stockholms stad

Det ar positivt att Stockholms stad tar ett samlat grepp om trafiksikerheten
och dess inriktning 6verensstimmer i stort med regionens inriktning for
trafiksdkerhetsarbetet. Vi tycker att forvaltningens forslag till yttrande i
stort ar bra, och sarskilt att det lyfter komplexiteten kring farthinder; hur
de paverkar bussforares arbetsmiljo, resendrsmiljon, restider och i
forlangningen méangden bilar och trafiksidkerheten. Vid behov av farthinder
maste rekommendationen vara att inféra dynamiska sidana som tar
hansyn till bussarnas framkomlighet.

Utéver det som forvaltningen anfort behover elsparkcyklarna adresseras i
Trafiksdkerhetsplanen, da de for niarvarande medfor stora
trafiksdkerhetsproblem, bade for trafikanterna som anvinder dem och for
ovriga trafikanter sdsom gaende, cyklister och bussforare. De orsakar
framkomlighetsproblem for kollektivtrafiken och pé trottoarerna, sirskilt
besvarligt for dldre och ménniskor med funktionsvariationer. Det har
kommit mycket oroande rapporter frin sjukvarden om det 6kande antalet
olyckor med elsparkcyklar inblandade.

Vi efterlyser ocksa ldgre och béttre efterlevda hastighetsgrinser. Som texten
konstaterar ar olyckor vid 6vergdngsstillen och med
hastighetsbegrinsningen 50 km/h de vanligaste. Dessa fakta borde fa storre
genomslag i form av fortsatt arbete for sidnkta hastighetsgrinser och
hastighetssdkrade korsningar. Generellt sinkta hastigheter i stadsmiljé
leder ocksa till ett jamnare flode och minskat behov av farthinder med
tidigare ovan ndmnda problematik for busstrafiken.

Till sist fortjdnar det att pdpekas att utokad sopsaltning fér bade fotgingare
och cyklister minskar anvindandet av grus, som annars ir en av de
vanligaste forekommande anledningarna till singelolyckor med cykel under
varmanaderna.

Med héanvisning till ovanstdende foreslas trafiknimnden besluta

att ovan anforda synpunkter inarbetas i det foreslagna yttrandet
over remiss avseende samrad for Trafiksidkerhetsplan — en del
av framkomlighetsstrategin, Stockholms stad och Gversinds
till regionledningskontoret
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Beslut om inledande av upphandling som avser ramavtal
sparvixlar och spiarmaterial

Arendet berér upphandling av sparvixlar och annat sparmaterial. Det ir en
viktig friga och pandemin har ocksa visat tisken for leveransavbrott och andra
storningar som kraver bittre framf6rhillning.

Vi socialdemokrater har linge protesterat mot den lingtgiende delegationen
vid upphandlingar som finns i trafiknimnden. Var principiella 4sikt 4r att beslut
om viktiga upphandlingar ska fattas i nimnden och anser att den lingtgiende
delegationen ar ett demokratiskt problem.

Detta drende ir ett typiskt exempel pa problematiken som den nuvarande
delegationsordningen f6r med sig d4 informationen som 4terfinns i handlingen
ar minst sagt knaper och snarare vicker fler frigor 4n den ger svar. Systemet
kring upphandlingar i trafiknimnden behéver fériandras.

Mot bakgrund av ovanstdende féreslis trafiknimnden besluta pa punkt ett

att genomfora upphandling av ramavtal f6t sparvixlar och
sparmaterial, att dtertkomma till nimnden for faststillande av
upphandlingsdokument och beslut om tilldelning, samt teckna
avtal och forvalta avtalet.
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Beslut om forlédngning av tilléiggsavtal for buss- och
lokalbanetrafiken med anledning av coronapandemin

Under rddande omsténdigheter finner vi forslaget om en férlédngning av
tilldggsavtal for buss- och lokalbanetrafiken med anledning av
coronapandemin motiverat. Vi finner att pandemin och den kris som den
orsakat med all tydlighet visar p4 manga av de problem som finns med att
driva kollektivtrafiken med upphandlad trafik. I en situation nir
trafikforvaltningen méste agera snabbt och fatta bra beslut som far
genomslag skapar situationen med ménga olika operatdrer och
avtalsrelationer onddiga problem. Forvaltningen har inte automatisk
tillgdng till verksamhetsinformation d4 den finns hos operatdrerna och man
méste ta hinsyn till rddande avtal. Detta for med sig att besluten med stor
sannolikhet tas under storre besvir och stress, att de kommer senare samt
ar samre underbyggda och ddarmed av samre kvalité. I denna kris har
avtalens olika ersittningsmodeller, till exempel VBP-modellen, skapat
problem. Med ett uppsplittrat ansvar for trafiken, med ménga olika aktérer
och avtalsomraden blir det tungrott. Var &r smidigheten och flexibiliteten?

Kollektivtrafiken r en samhallsviktig funktion. Samhillsviktiga funktioner
ska inte dldggas privata aktorer att driva och ha ansvar for. Egen regi ger
den rédighet och kontroll som krévs for smidig hantering av kriser och
andra oforutsedda héindelser.

Bussférarna har uttryckt att de var mycket ngjda med det tidigare beslutet
att 1ata trafikanterna gd pa genom bussarnas bakdorrar och att inte behdva
visera. De upplevde det som en kraftig forbattring av deras arbetsmiljé och
hoppades att det skulle bli bestende &ven efter krisen. Tyvérr har
bakddrrarna dterigen sténgts for ombordstigning. D4 vi i Véansterpartiet
lange har drivit frégan om méjligheten att g p& genom alla dérrar och att
forarna inte ska behova visera kan vi bara hoppas att bussforarnas
synpunkter tas p4 allvar nér resenérerna ska lockas tillbaka nir pandemin
ar over. Ombordstigning genom alla dérrar och 6ppen spérrlinje skulle
béade vara valkomnande och minska restiden.
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Svar pé skrivelse frian (V) angdende utveckling av
MTR:s pendeltagsverksamhet

Vinsterpartiet tackar forvaltningen for svaret. Vi beklagar att det inte
verkar finnas n&gon vilja hos den borgerliga majoriteten att erkéinna
problematiken och komma till ratta med den.

Det hinvisas till att vinnande anbudsgivare ar skyldig att 6verta nuvarande
trafikutovarens personal i enlighet med de villkor som uppstillts i lag
(1982:80) om anstillningsskydd. Problemet ér att en eventuellt ny
vinnande anbudsgivare av tunnelbanan inte kommer behova ta 6ver
personal inom verkstad/reparation och stddning eftersom dessa har flyttats
over till ett bolag som &r underentreprenor till MTR och inte har avtal med
SL..

TN 2021-0603
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Information om Stombussbokslut 2020

ViiVinsterpartiet tackar for den tydliga och upplysande informationen om
Stombussbokslut 2020. Stomnétsplanen som antogs 2014 for &tgéirder i
stomnitet fram till 2030 var och &r i grunden en mycket viktig plan dven
om den naturligtvis kunde varit mer ambitios. Stombussarnas
framkomlighet dr en fundamental pusselbit for att 6ka kollektivtrafikens
andel av de motoriserade resorna, dd framsvishande bussar intill
stillastdende bilkder ar ett vinnande argument for att inte kora bil.
Dessutom handlar det om relativt modesta investeringar som ger cirka sex
génger pengarna tillbaka i uppskattad samhéllsnytta. Med rejila satsningar
pé stombussarnas framkomlighet skulle s&ledes kollektivtrafikens
attraktivitet 6ka rejélt och de grupper dir den egna bilen inte 4r ett
alternativ skulle komma fram snabbare.

Tyvarr visar bokslutet att behovet av framkomlighetsétgarder #r fortsatt
stort sex &r efter planen antogs, och att ingen tydlig forbittring av
framkomligheten i stombussnétet har skett jamfort med tidigare &r. Hittills
har bara omkring 208 miljoner kronor investerats och detta ska da ses i
ljuset av att det totala investeringsbehovet for &tgéirderna i planen har
uppskattats till storleksordningen 2 500 miljoner. Med andra ord har
mindre &n en tiondel av investeringarna gjorts fast det gitt mer 4n en
tredjedel av tiden for planens realiserande. Det gér helt enkelt alldeles for
l&ngsamt, vilket for med sig en rad negativa konsekvenser for miljon,
jamlikheten och jamstélldheten samt ekonomin.

Den enda rimliga slutsatsen att dra utifrdn Stombussbokslutet r att man
nu méste sitta hogsta fart pa arbetet for att fa fart p stombussarna. Vi i
Véansterpartiet anser att sikerstilla bussarnas framkomlighet 4r av hogsta
prioritet for klimatet och miljon, jamlikheten och jamstilldheten, samt
integrationen. Och det skadar inte att ekonomin gynnas. Vi kriver att
arbetet skyndas p4, och att bussarnas framkomlighet tydligt prioriteras
framfor bilarnas. I manga stdder har man under senare ar inte tvekat att ta
utrymme frén bilarna och for att skynda pé gjort enkla och billiga
provisoriska l6sningar som sedan vid gynnsamt utfall har permanentas.
Kanske vi kan ldra av New York? For att skynda pa arbetet méaste det ocksé
vara av hogsta prioritet att ta fram regionala principer for hur
framkomlighetsdtgérderna ska finansieras. Dessa principer méste sjalvklart
finnas pa plats.

Vii Vinsterpartiet ser med forviantan att den bldgrona majoriteten nu
snarast trappar upp arbetet med framkomligheten rejlt.
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Manadsrapporter

Ménadsrapporten per juli manad for Trafikndmnden visar att
biljettintédkterna har minskat med 2 467 miljoner jimfort med budget till
foljd av den utdragna pandemin, och utfall per juli som uppgar till minus 1
690 miljoner kronor, samt en prognos per april for arets resultat p& minus
3 706 miljoner kronor, exklusive eventuellt extra statligt stod. Vi delar
konstaterandet i rapporten att det krévs att forvaltningen ersitts frn
staten, eller att medel omfordelas inom Region Stockholm, for uteblivna
biljettintdkter orsakade av pandemin. Vi framh4ller dock att med en dkad
skattefinansieringsgrad och ett l4gre biljettpris hade tappet i intikter inte
varit lika stort.

Pandemin skapar stora osikerheter kring framtida resandeunderlag och
biljettintékter. Det dr dock mycket viktigt att trots osdkerheten arbeta for
att dterskapa fortroendet for kollektivtrafiken och for att locka tillbaka
resendrerna nir pandemin ar 6ver. Det innebdr att det dr viktigt att den
ekonomiska osékerheten inte for med sig indragning av trafik.

Viénsterpartiet har linge foresprékat ett &tertagande av kollektivtrafik och
for kollektivtrafiken fundamentala funktioner i egen regi. Den radande
Coronapandemin och den kris som den orsakat har med all tydlighet visat
pa ménga av de problem som finns med att driva kollektivtrafiksystemet
uppsplittrat pA ménga olika vinstdrivna entreprenorer. Kollektivtrafiken ar
en samhallsviktig funktion. Samhallsviktiga funktioner ska inte 8liggas
privata aktorer att driva och ha ansvar for. Egen regi ger den radighet och
kontroll som krévs for smidig hantering av kriser och andra oférutsedda
handelser, men ocksd den kunskap och éverblick for att uppritthalla och
utveckla kollektivtrafiksystemet.
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Yttrande avseende betinkandet om en ny lag om
ordningsvakter m.m. (SOU 2021:38)

Vi socialdemokrater 4r glada 6ver mycket i detta betinkande. Alla ska kunna kinna sig
trygga ndr de firdas i kollektivtrafiken. Som resenir ska du kunna lita p4 att alla
aktSrer och personal som har till uppgift att uppritthalla ordning och trygghet inom
kollektivtrafiken har utbildning och limplighet for att gora detta pa ett korrekt sitt.
Som anstilld ska du kunna lita pé att arbetsgivaren ger dig forutsittningar att gora ett
bra jobb.

Att vara ordningsvakt dr ett svart, utsatt och viktigt yrke. Ordningsvakter behéver
dagligen fatta svira beslut i pressade situationer och med befogenheter som annars
endast innehas av poliser. Det stiller stora krav pa den personliga limpligheten hos
dem som utSvar det. Vi ir glada 6ver att utbildningen foreslas férlingas. Vi har linge
krivt att Region Stockholm ska genomféra en lingre kompletterande utbildning
genomfors £6¢ ordningsvakter som ska verka inom Region Stockholms verksamheter.
Den endagsutbildning som idag finns ir inte tillricklig. Att grundutbildningen féreslas
forlingas 4r bra men oavsett det ir det upp till regionen att sikerstilla att vi genomfor
och kravstiller den utbildningsnivi som vi ser att ordningsvakterna som verkar i var
verksamhet behover.

Vianser att regionen bér sikerstilla att det bedrivs regelbunden kompetensutveckling
for yrkesverksamma ordningsvakter. Till detta hér dven 16pande normutbildning och
virdegrundsarbete bdde inom organisationen och mellan aktérerna inom
kollektivtrafiken f&r att se till att all personal som verkar pa uppdrag av SL beméter
resendrer med ett sammanhéllet och professionellt sitt. Dirutéver ser vi att det finns
anledning att hja minimibemanningen fér att minska risken for farliga och pressade
situationer f6r sdvil resenirer som otdningsvakter.

Socialdemokraterna anser sedan tidigate att SL:s biljettkontroll bér bedrivas i egen regi
d4 det rér sig om en strategiskt viktig verksamhet som ir beroende av allminhetens
fortroende. Samma f6rutsittningar giller for otdningsvaktsverksamheten som ir helt
betoende av resenirernas fortroende for att fungera. Till detta kommer att samspelet
med biljettkontrollanterna ir en viktig del av arbetet. Vi vill dirfor utreda att ta tillbaka
ordningsvakterna i egen regi.
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Vdnsterpartiet

Yttrande avseende betéinkandet om en ny lag om
ordningsvakter m.m. (SOU 2021:38)

Vansterpartiet dr generellt positiva till flera av utredningens férslag men
anser att hela den privata bevakningsbhranschen bor genomlysas p4 ett
djupare sitt &n vad utredningen gjort. En utredning behéver éven géras
med fokus pa att se Gver om bevakningsbranschens uppgifter p4 sikt ska
forstatligas.

Regeringen bor tillsdtta en utredning som ser 6ver den privata
bevakningsbranschen, dels for att kartldgga omfattningen av kommuners
och regioners anvandning av tjdnsterna, dels for att se 6ver mojligheten att
bedriva dylika bevakningstjanster i statlig regi.

Fordubblingen av utbildningen for ordningsvakter fran 8o till 160 timmar
dr ett steg i ritt riktning men vi vill att det ska krivas &nnu ldngre
utbildning. I véintan p4 ett eventuellt forstatligande av branschen anser vi
att regionen bor tillfredsstalla behovet av ordningsvakter med att
organisera dem i egen regi. Regionen skulle dirmed kunna sékerstilla en
bra arbetsmiljo och bra arbetsvillkor, samt en breddning av
rekryteringsbasen.
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Yttrande éver remiss avseende Betdnkandet om en ny lag om
ordningsvakter m.m. (SOU 2021:38)

Sverigedemokraterna tycker att det ar positivt att regeringen ser 6ver den
nuvarande lagen om ordningsvakter. Vi anser att anser att remissen har ett
bra innehall i det stora hela och haller med Trafikférvaltningens yttrande i
stora drag. Sarskilt viktigt 4r det att ordningsvakter nu féreslas ocksa verka for
sékerheten och framjandet av trygghet.

En aspekt som ddremot inte tas upp ar problematiken kring att under de
senaste aren har polisens narvaro minskat drastiskt i kollektivtrafiken.
Speciellt efter tunnelbanepolisen lades ner. Detta har lett till att SL:s vaktare,
ordningsvakter och trygghetsvardar har blivit nddgade att ta 6ver mycket av
polisens roll i kollektivtrafiken. De har fitt ta ett stort ansvar i att stdvja det
6kade vdldet och antalet brott i anslutning till kollektivtrafiken.

For att fortsatt ha mojlighet att uppratthélla ordningen behodver deras
befogenheter 6ka. Regionen bér darfor uppmana regeringen att se till att de
far tillstdnd att anvanda OC-spray, fotfangsel och spotthuva. Dessa
hjalomedel kan underlétta for ordningsvakterna i deras vardag och for att
klara av sitt nuvarande och kommande uppdrag i fall remissens forslag blir

lag.
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Skrivelse om jédmlikhetsanalys

Med hjilp av blippningar frin 1,8 miljoner individuella resekort har forskare
fran Kungliga tekniska hégskolan, kartlagt stockholmarnas resvanor i
kollektivtrafiken under varen och hosten 4r 2020. Frin de mest vilbirgade
omrddena minskade resenirerna sitt resande med SL-trafiken med i genomsnitt
77 procent, jimfért med innan pandemin. I resurssvaga omriden med lag
utbildningsniva och méinga utrikesfédda var minskningen bara 61 procent.

Regionens egna centrum f6r epidemiologi och samhillsmedicin publicerade
redan i april 2020 en prognos om lang och kortsiktiga effekter gillande
coronapandemin och socioekonomiska skillnader och i november 2020 en
rapport om Socioekonomiska faktoter och covid-19 i Stockholms lin som
man aven f6ljt upp under pandemin.

I prognosen si konstaterar man att “Socioekonomiskt utsatta grupper har en
6kad risk dels for att smittas av coronaviruset covid-19, dels for att sprida
smittan i sin umgingeskrets och i lokalsamhillet.”” och att detta beror pa en rad
orsaker sisom tringboddhet men 4ven att liginkomsttagare har i hégre grad
kontaktyrken dir arbete hemifrdn inte 4r mojligt. Detta innebir 6kad risk for
att smittas i arbetet och i kollektivtrafiken pd vig till och frin arbetet samt att
smitta andra.

Man konstaterar dven att socioekonomiskt utsatta sven riskerar att drabbas
hirdare av sjukdomen och har storre risk att bli allvatligt sjuka. Detta d4
torekomsten av kroniska sjukdomar 4r vanligare bland socioekonomiskt utsatta
grupper 4n befolkningen i 6vrigt vilket 4r riskfaktorer for att drabbas allvarligt
av covid-19. Det finns ocksa risk for att socioekonomiskt utsatta grupper soker
vard i ett senare skede, vilket kan medféra en hégre risk for allvarlig sjukdom
eller dédlighet som féljd.

I CES prognos frin april 2020 s kom man med ett antal rekommendationer
till beslutsfattare. Det fanns 4ven riktade rekommendationer rérande
kollektivtrafiken vilka lydde: ”Vidare har studier visat en kotrelation mellan
pendlingsvolym och lokal spridning av influensa (28). Det ir viktigt att distans
mellan resendrer kan hallas i kollektivtrafiken, exempelvis genom att bibehélla
eller rentav 6ka trafikfrekvensen under rusningstider samt p4 strickor med
mycket resendrer.”
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Vi har sett under hela pandemin att det finns vissa busslinjer som drabbas av
tringsel. Det dr samma busslinjer dtertkommande. Det 4t bland annat 179:an i
Jarva. Och dnd4 s hat vi inte kunnat fa ordning pd detta. Det dr oacceptabelt
att man inte lyckats.

Det behovs en annan struktur i kollektivtrafiken vad giller jamlikhet,
tillgédnglighet, kapacitet, och anslutningar mellan bostadsomriden och
arbetsplatser. Vi ser att kollektivtrafiken kan underlitta for 6kad jamlikhet.
Men den kan dven f6rsvaga jimlikheten om den anvinds fel.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslis trafiknimnden besluta:

att genomféra en jamlikhetsanalys av kollektivtrafiken utifrin att
unders6ka hur kollektivtrafikens dragning, kapacitet och
anslutningar kan anvindas for att frimja jimlikheten i hela
Stockholmsregionen.
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Skrivelse om tigvirdarnas framtid

Innan sommaren fattades beslut om eftermontering av kameror vilket ocksi far
konsekvensen att tigvirdarna ska fi nya arbetsuppgifter. Vi socialdemokrater
ar teknikpositiva men trygghets- och sikerhetsaspekter behéver virnas vid
forindringar och i den aspekten ser vi brister med beslutet.

I torslaget sd hanterades sikerheten i relation till dorrfrigan och mobila team
infrs for att ha beredskap att hjilpa lokforaren vid eventuella problem sdsom
evakuering. Risk och sikerhetsanalysen kopplat till att lokféraren i ett
inledande skede kommer arbeta ensam i eventuella nodsituationer fanns inte
med i underlaget vilket var en stot btist och ngot vi socialdemokrater set it
nédvindigt innan man kan fatta beslut om att inte lingre ha tigvirdar — oavsett
kameramontering eller ¢j. I dagsliget 4r det tva personer som hjilps 4t vid till
exempel brand eller annan nddsituation. Om tiget beh6ver utrymmas
omedelbart kan inte mobila team vintas in utan lokforaren kommer ensam
beh6va hantera detta.

Trygghetsfrigan for resendrerna ir en lite annan friga di minsklig nirvaro
hojer kinslan av trygghet for resenirerna. De satsningar som beskrivs pa
trygghetsskapande aktiviteter, vilket kan innebira rétlig personal i systemet
som kan anpassas efter var behoven finns, bér kunna hantera detta pa ett bra
sitt. Enligt uppgifter har det fungerat vil nir denna férindring gjordes pa
pendeltiget i Nyndshamn. Vi vill dock att den férindring som gjorts i
Nynashamn utvirderas infor inférande brett i systemet f6r om behov finns
mdste fler insatser till for att 6ka tryggheten for resenirerna.

Dessa frigor och ett antal andra trygghets och sikethetsaspekter gjorde att vi
socialdemokrater yrkade Aterremiss pd beslutet innan sommaren. Trots det
fattades beslutet men vi anser fortsatt att dessa aspekter behéver analyseras och
belysas innan tigvirdarna avvecklas frin tigen.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslis trafiknimnden besluta:

att avvecklingen av tigvirdarna pausas for att en risk- och
sakerhetsanalys med fokus pd nédsituationer och siketheten och
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tryggheten for resenirer och petsonal ska genomféras och
dtetrapporteras till namnden.
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Angéiende klimatanpassning inom SL och FUT

Den hér sommaren har préglats av 6versvdmningar pa flera hall. Aven om
situationen i Stockholm inte har varit lika svir och omfattande som till
exempel i vistra Tyskland i juli eller i Gévle i augusti, har skyfall redan
fororsakat problem for SL-trafiken. Till exempel har trafiken p& linje 19
mellan Hogdalen och Hagsidtra gétt pa endast ett spar en lingre tid, och
anledningen anges vara en tidigare versvimning.

Det ér sannolikt att vi kommer fa extremvider med skyfall och
oversvamningar i framtiden nér klimatférandringarna fortskrider. Darfor
ar det viktigt att vidta atgdrder som forebygger trafikstopp, olyckor och
skador pa egendom vid kraftigt regn. Den befintliga infrastrukturen och
fordonstlottan behéver anpassas och den nya infrastrukturens byggas med
tanke pa det forandrade klimatet.

Med hénvisning till ovanstdende vill vi ha svar pa féljande frigor:

1. Hur arbetar trafikforvaltningen med klimatanpassning?

2. Har trafikforvaltningen tagit fram en riskanalys och
handlingsplan for klimatanpassning?

3. Behover den befintliga fordonsflottan klimatanpassas?

4. Hur arbetar forvaltningen for utbyggd tunnelbana med
klimatanpassning nir ny infrastruktur planeras och byggs?

5. Nér kommer trafiken pa linje 19 atergd till normal trafikering?
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Angiende tagvirdar pa pendeltigen

Vii Vinsterpartiet anser att tryggheten i kollektivtrafiken #r grundlaggande
och att den stérks av att det finns gott om personal i systemet. Under senare
ér av borgerligt styre och nu blégront styre har utveckling, trots allt prat om
trygghet, tyvirr gatt & motsatt héll och personal ombord pa fordonen har
minskat. Konduktdrerna p& Tvérbanan forsvann, konduktorerna pa
Nynéspendeln, konduktérerna pé del av Saltsjobanan och nu ar det
tégvirdarna pd pendeltigen som av majoriteten foreslas forsvinna och
ersattas av kameror.

I juni yrkade vi pa avslag nir namnden fattade beslut om att ta bort
tagvirdarna ombord pa pendeltéigen och 14ta tagforarna ta 6ver deras
arbetsuppgifter med hjélp av nyinstallerade kameror. Beslutet 6kar inte
tryggheten, vare sig for resenérerna eller for lokférarna. Hot, vald ékar pa
tdgen och &r redan ett problem som fackforbundet Seko har lyft. Atti detta
lége ta bort tAgvirdarna som finns for sékerhet och trygghet ombord 4r
oansvarigt. Utover det innebér beslutet att endast en enda person utbildad i
sékerhetsarbete kommer finnas ombord p4 pendeltigen. Vidare okar
forarnas arbetsbelastning markant nir kameror installeras vid fordonens
dorrar och de ska ha 6verblick 6ver skdrmar och ansvara for siker av- och
péstigning. Det saknas en ordentlig konsekvens- och riskanalys av forslaget.

Vi, liksom fackférbundet SEKO, har ldnge krivt mer personal for 6kad
trygghet. Beslutet dr ett enormt bakslag p4 den fronten. Vi behéver anstilla
fler tdgvardar dn vi har idag, inte ta bort en hel yrkesgrupp och ignorera vad
béde facket och anstillda efterfragat 1ange nu. Trygghet skapas genom mer
personal, fler tgvirdar, inte farre. Kameror hjilper inte vid olyckor, brak
och stok.

I samband med beslutet i juni och dérefter har det inkommit negativa
synpunkter frén ménga hall, fran tdgvirdar- och forare, resenérer,
Funktionsratt Stockholms ldn, Synskadades forbund Stockholm Gotland
och DHR Stockholms lén. De inkomna synpunkterna uttryckt en énskan att
tégvirdarna pé pendeltdgen ska f finnas kvar och sammantaget av samma
skal vi fort fram ovan.

Med hénvisning till ovanstdende vill vi ha svar p4 foljande frigor:

1. Hur arbetar forvaltningen vidare med frigan om tagvirdarna
utifrdn de inkomna synpunkterna?
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2. Ser forvaltningen ndgon majlighet att fatta ett nytt beslut, som

river upp eller modifierar det tidigare och later tigvirdarna vara
kvar?



