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Overenskommelse om behorighet att fatta beslut om
allmén trafikplikt for regional tagtrafik i 6stra Sverige

Foredragande 1andstingsré’1d: Christer G Wennerholm
Arendebeskrivning

Arendet giller godkiinnande av en dverenskommelse om Stockholms ldns
landstings behorighet att fatta beslut om allmén trafikplikt for regional
tagtrafik i Stockholms, S6dermanlands, Uppsala, Vastmanlands,
Ostergotlands och Orebro lin.

Forslag till beslut

Landstingsradsberedningen f6reslar landstingsstyrelsen foresla
landstingsfullméktige besluta

att godkidnna dverenskommelse avseende behdrighet for Stockholms léns
landsting att fatta beslut om allmén trafikplikt gillande regional tdgtrafik i
Ostra Sverige.

Landstingsradsberedningens motivering

Stockholms l4n och 6vriga Malardalsregionen véxer i rekordtakt.
Tagpendlandet 6kar och darfor dr det viktigt att méta behoven av ett
finmaskigt och valfungerande linjenét i Ostra Sverige.

For att sakerstilla en formellt korrekt hantering av beslut om allmén
trafikplikt avseende den regionala tagtrafiken i Ostra Sverige som
Stockholms lans landsting 6verenskommit i samverkansavtal med
Sédermanlands, Uppsala, Vistmanlands, Ostergstlands samt Orebro lin
foreslas fullméktige godkinna en Gverenskommelse innebirande att
Stockholms ldns landsting ges ratt att besluta om allmén trafikplikt i de
ovriga lanen.

Beslutsunderlag

Bitridande landstingsdirektdrens tjansteutldtande den 11 september 2014
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Overenskommelse avseende behorighet for Stockholms lans landsting att
fatta beslut om allmin trafikplikt gillande regional tagtrafik i Ostra Sverige
(Overenskommelsens bilagor bifogas ej, men finns tillgdngliga p&

LSF Kansli)

Trafiknimndens protokollsutdrag den 3 juni 2014

Trafikforvaltningens tjansteutldtande den 16 maj 2014
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Overenskommelse om behérighet att fatta beslut om
allmiin trafikplikt for regional tagtrafik i 6stra Sverige

Arendebeskrivning

Arendet giller godkinnande av en 6verenskommelse om Stockholms lins
landstings behorighet att fatta beslut om allmén trafikplikt for regional
tagtraflk 1 Stockholms, S6dermanlands, Uppsala, Vistmanlands,
Ostergotlands och Orebro lin.

Beslutsunderlag

Bitrddande landstingsdirektorens tjansteutldtande den 11 september 2014
Overenskommelse avseende behérighet for Stockholms lins landsting att
fatta beslut om allmén trafikplikt géllande regional tigtrafik i Gstra Sverige
(Overenskommelsens bilagor bifogas ej, men finns tillgéngliga pa

LSF Kansli)

Trafikndmndens protokollsutdrag den 3 juni 2014

Trafikforvaltningens tjansteutldtande den 16 maj 2014

Forslag till beslut
Landstingsstyrelsen foreslar landstingsfullmiktige besluta

att godkinna 6verenskommelse avseende behérighet for Stockholms lins
landsting att fatta beslut om allmén trafikplikt géllande regional tigtrafik i
Ostra Sverige.

Forvaltningens forslag och motivering

Sammanfattning

For att sikerstilla en formellt korrekt hantering av beslut om allmin
trafikplikt avseende den regionala tégtrafiken i dstra Sverige som
Stockholms lans landsting 6verenskommit i samverkansavtal med
Stdermanlands, Uppsala, Vistmanlands, Ostergétlands och Orebro liin,
foreslas fullmiktige godkidnna en 6verenskommelse innebérande att




JJLL. Stockholms léns landsting | 2 (3)

TJANSTEUTLATANDE
2014-09-11 LS 1405-0694

Stockholms lins landsting ges ritt att besluta om allmin trafikplikt i de
ovriga lénen.

Bakgrund

Landstingsfullméktige beslutade den 10 juni 2014, § 114 (LS 1403-0377) att
godkinna Samverkansavtal om utveckling av regionaltigstrafiken i Ostra
Sverige med de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i S6dermanlands,
Uppsala, Vdstmanlands, Ostergétlands och Orebro lin.
Landstingsfullméktige beslutade &ven, § 99, (LS 1404-0542), att uppdra at
AB Transitio att anskaffa sparfordon m.m. for den avtalade trafiken.
Trafikndamnden beslutade for egen del den 11 mars 2014, § 43

(TN 2014-0103) att faststilla allmén trafikplikt for den i samverkansavtalet
overenskomna regionala tagtrafiken i Stockholms, Sédermanlands,
Uppsala, Vistmanlands, Ostergétlands och Orebro lin.

Trafikndmndens beslut avseende allmén trafikplikt har sedermera
overklagats till férvaltningsrétten, enligt det forfarande som anvisas i lagen
(2010:1065) om kollektivtrafik. Trafikforvaltningens uppfattning 4r att det
overklagade beslutet 4r korrekt i sak och talan ogrundad, men gor
bedémningen att trafikndmnden och 6vriga regionala
kollektivtrafikmyndigheter inte i alla delar f5ljt vissa formella
forfaranderegler vad avser etablering av linséverskridande trafik.

Overvéiganden

For att sakerstilla att trafikndmndens eller ndgot av de 6vriga lanens beslut
om allmén trafikplikt inte ska riskera att undanréjas med anledning av
overklagandet krévs ett nytt beslut, vars formenlighet inte kan ifrigasittas.
En forutsittning for att det nya trafikpliktsbeslutet ska uppfylla de formella
kraven dr att de 6vriga regionala kollektivtrafikmyndigheterna ger
Stockholms léns landsting behdrighet att fatta beslut om allmén trafikplikt
inom deras respektive omrade. Ett sddant bemyndigande kriver enligt
kollektivtrafiklagen en 6verenskommelse mellan myndigheterna som bl.a.
ska reglera omfattningen av trafikplikten och finansieringen av trafiken.

Trafikndmnden beslutade den 3 juni 2014, § 112 (TN 2014-0302) under
forutséttning av att Stockholms léns landstingsfullméktige och Gvriga
beslutande férsamlingar i Sédermanlands, Uppsala, Vistmanlands,
Ostergdtlands och Orebro lin bl.a. godkinner éverenskommelsen avseende
behorighet for Stockholms lins landsting att fatta beslut om allmin
trafikplikt géllande regional tagtrafik i Gstra Sverige, att faststilla ett nytt
beslut om allmén trafikplikt. Beslutet har i allt viisentligt samma
sakinnehall som det 6verklagade trafikpliktsbeslutet med undantaget att
trafikplikten férldngs fran utgangen av &r 2019 till utgéngen av &r 2029.
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Den nu framtagna 6verenskommelsen med Sédermanlands, Uppsala,
Vastmanlands, Orebro och Ostergétlands 14n om att Stockholms lins
landsting ska fatta beslut om allmén trafikplikt for regional tagtrafik i 6stra
Sverige, reglerar utformningen och finansieringen av trafiken i
overensstimmelse med vad som beslutats i samverkansavtalet. Mot
bakgrund av bestimmelserna i lagen om kollektivirafik och det ovan
anforda, foreslar forvaltningen att 6verenskommelsen om behérigheten att
fatta trafikpliktsbeslut avseende den trafik som ska etableras, ska
godkénnas.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

De ekonomiska konsekvenserna for Stockholms lins landsting kopplade till
den regionala tagtrafiken i 6stra Sverige behandlas i LS 1403-0377
(Samverkansavtal om utvecklingen av den regionala tgtrafiken i éstra
Sverige) och LS 1404-0542 (Anskaffning av spérfordon fér regional
tagtrafik).

Miljokonsekvenser av beslutet

I enlighet med landstingets Miljépolitiska program 2012-2016 har hansyn
till miljon beaktats och slutsatsen &r att det inte 4r relevant med en
miljokonsekvensbedémning i detta drende.

! et ,/
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“atarina Andersson Forsman

Bitradande landstingsdirektor \_

Anne Rundquist
Chefsjurist




Overenskommelse avseende behérighet
for Stockholms lans landsting att fatta
beslut om allman trafikplikt gallande
regional tagtrafik i 6stra Sverige

Denna 6verenskommelse avseende behorighet for Stockholms ldns landsting att
fatta beslut om allman trafikplikt for regional tigtrafik i Ostra Sverige
("Overenskommelsen”) har denna dag triffats mellan

SARANE Sl L A

Stockholms lans landsting

Kommunalférbundet Sormlands kollektivtrafikmyndighet
Landstinget i Uppsala lan

Orebro lins landsting

Landstinget Vastmanland

Landstinget i Ostergotland

nedan var for sig "Part" eller "Myndigheten” och, gemensamt, "Parterna"
eller "Myndigheterna”.

1. Bakgrund

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

De regionalt kollektivtrafikansvariga for 1anen i Mélardalen har sedan
ar 1991 samverkat om den regionala kollektivtrafiken i Milardalen.

I och med ikrafttradandet av lagen (2010:1065) om kollektivtrafik har
ansvaret for den regionala kollektivtrafiken i respektive ldn 6verforts till
regionala kollektivtrafikmyndigheter. Var och en av Parterna ar regional
kollektivtrafikmyndighet i respektive lan.

Som regional kollektivtrafikmyndighet aligger det Myndigheterna att,
inom sitt 14n, besluta om 6vergripande trafikforsorjningsprogram.
Baserat pa saddana trafikforsorjningsprogram beslutas vidare om s.k.
allman trafikplikt avseende den trafik som enligt Myndigheternas
bedomning behover upphandlas i sarskild ordning. Sddan upphandling
kan antingen ske genom Myndigheternas forsorg eller genom att
uppdra at ett bolag att genomfora upphandling.

Det nuvarande samarbetsavtalet mellan Parterna och SJ AB avseende
kollektivtrafiktrafiken i Malardalen (TiM III, Tim = Trafik i
Mialardalen) 16per ut i december ar 2016. Lanen i 6stra Sverige har
darfor under aren 2012 och 2013 férhandlat om ett nytt samarbete som
resulterat i en Avsiktsforklaring avseende utvecklingen av den
regionala tagtrafiken i ostra Sverige, Bilaga 1, samt ett
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1.5.

Samverkansavtal om utveckling av regionaltdgstrafiken i Ostra
Sverige (’Samverkansavtalet”), Bilaga 2.

Mot bakgrund av ovanstdende och i syfte att etablera ett nytt samarbete
avseende kollektivtrafiken i Malardalen fran och med december ar 2016
ingds Overenskommelsen. Samverkansavtalet #r en integrerad del av
Overenskommelsen.

2. Trafikutbud

2.1.

Den trafik som ska etableras ("Milartrafiken”) beskrivs i Bilaga B till
Samverkansavtalet, Trafikutbud etapp 1.

3. Finansiering

3.1.

Principerna for hur Milartrafiken ska finansieras framgar av
Samverkansavtalets Bilaga C Finansiering, Bilaga D Principer for
prissdttning samt Bilaga E Anskaffning av fordon for trafik i etapp 1.

4. Allméan trafikplikt

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Ett kommande avtal om allmén trafik avseende Milartrafiken
forutsatter att beslut fattas om allmén trafikplikt avseende den aktuella
trafiken. Omradet for Malartrafiken omfattar sex lan. Enligt
kollektivtrafiklagen far en regional kollektivtrafikmyndighet, efter
overenskommelse med en eller flera andra sidana myndigheter, fatta
beslut om allmén trafikplikt inom myndigheternas gemensamma
omrade. Ett sddant beslut far endast avse regional kollektivtrafik.

Parterna bedomer att Milartrafiken utgor regional kollektivtrafik i
kollektivtrafiklagens mening.

Kommunalférbundet S6rmlands kollektivtrafikmyndighet, Landstinget
i Uppsala lin, Orebro lins landsting, Landstinget Vistmanland samt
Landstinget i Ostergotland ger Stockholms lins landsting, i och med
ingdendet av Overenskommelsen, behérighet att fatta beslut om allmén
trafikplikt inom Myndigheternas gemensamma omrade vad avser
Malartrafiken.

Stockholms lans landsting dger fatta beslut om allman trafikplikt enligt
punkt 4.3 under férutsittning av att nodvandiga godkdnnanden enligt
punkt 5.1 sedermera erhalls.
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5. Overenskommelsens giltighet

5.1. Overenskommelsen triader i kraft under forutsittning av att den
undertecknas av foretradare for respektive Part och sedermera
godkanns av behorigt organ inom respektive 1an samt under
forutsattning av att Samverkansavtalet godkanns av behorigt organ
inom respektive 1an.

5.2. Overenskommelsen ska gilla frin dagen for godkinnande enligt punkt
5.1 och tills vidare.

5.3. Overenskommelsen fér séigas upp under iakttagande av en
uppsagningstid om tre (3) manader.

6. Andringar och tilligg

6.1. Samtliga dndringar, fortydliganden och tilléigg till Overenskommelsen
ska ske skriftligen samt undertecknas och godkinnas i enlighet med vad
som framgar av punkt 5.1.

7. Tvist

7.1. Tvist angdende tillimpning och tolkning av denna Overenskommelse
och ddrmed sammanhingande rattsforhallanden ska i forsta hand
avgoras genom forhandling Parterna emellan.

7.2. Om inte uppgorelse nas genom férhandling ska tvist prévas av allmén

domstol med Stockholms tingsritt som forsta instans och med
tillampning av svensk lag.

**¥
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Overenskommelsen har upprittats i sex (6) exemplar, av vilka Parterna tagit var
sitt.

Stockholmden / 2014

For Stockholms lans landsting

For Kommunalforbundet Sormlands kollektivtrafikmyndighet

For Landstinget i Uppsala lan

For Orebro lins landsting

For Landstinget Vastmanland

For Landstinget i Ostergotland

Bilagor:

Bilaga 1 - Avsiktsforklaring avseende utvecklingen av den regionala tagtrafiken i
Ostra Sverige

Bilaga 2 - Samverkansavtal om utveckling av regionaltagstrafiken i Ostra
Sverige
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Avsiktsforklaring avseende utvecklingen av den
regionala tagtrafiken i Ostra Sverige
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1.1
1.2
L3
14
1.5
1.6

2.1

2.2

1

Parter
Stockholms léns landsting
Kommunalférbundet Sérmlands kollektivtrafikmyndighet
Orebro lans landsting
Landstinget Uppsala
Landstinget i Ostergétland

Landstinget Vastmanland

2 Syftet med avsiktsférklaringen

De regionala kollektivtrafikmyndigheterna ("parterna”) i Stockholm,
Sédermanland, Uppsala, Vistmanland, Ostergétland och Orebro lin, nedan
kallade Ostra Sverige, har enats om féljande avsiktsférklaring om gemensam
utveckling av regional tagtrafik.

Linen har sedan tidigare kommit &verens om 6vergripande mal for
transportsystemet som helhet.

Milet dr att skapa ett transportsystem:

= dér regionens och nationens internationella konkurrenskraft
utvecklas och bidrar till ett attraktivt Stockholm, Gotland och Ostra
Mellansverige i samverkan

= dir utvecklingen 4r ldngsiktigt hallbar - ekonomiskt, socialt och
ekologiskt

»  dir samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra trafikslagen
leder till effektivitet

= ddr flerkdrnighet och en forstorad arbetsmarknad frimjar regional
utveckling

2.3 Den regionala tigtrafiken utgor ryggraden i detta transportsystem. Dess siirskilda

bidrag till transportsystemet ar att
* skapa forutsittningar for en fortsatt regionférstorning

* mdjliggora ett kat arbets-, studie- och Gvrigt vardagsresande i en
expanderande region som &r [dngsiktigt haltbart

* frimja en samhills- och stadsutveckling i goda ligen for
kollektivtrafik




»  bidra till att gora kollektivirafiksystemet i sin hethet
konkurrenskraftigt och attraktivt

2.4 De senaste 15 aren har det linsdverskridande resandet 6kat kraftigt, vilket gor

2.5

2.6

linsgranserna allt mindre relevanta for arbets- och vardagsresande. Utvecklingen
har ocksa gjort att resendrerna och samhillet i stort pa gott och ont blivit allt mer
beroende av regional tagtrafik. P& motsvarande sitt har det faktum att allt fler
minniskor rér sig dver ldnsgrinserna gjort att linen successivt blivit allt mer
beroende av varandra. Den regionala tagtratikens omfattning, men alltmer ocksa
kvalitet och formaga till stabilitet Gver tiden, har ddrmed blivit en kritisk faktor fr
linens och regionens utveckling.

Sedan tidigare har anen framgangsrikt inom ramen for den sd kallade En Bittre
Sits-processen etablerat samarbete om utveckling av transportsystemets
infrastruktur. Ett bevis pd denna framgéng ar bygget av Citybanan genom
Stockholm, som nir den fardigstélls ar 2017, gor det mbjligt att for forsta gingen péd
ett decennium utoka och férbittra den regionala tigtrafiken dven i rusningstid.
Citybanan med foljdinvesteringar i anslutande banor innebir dirmed ett
fullbordande av de stora satsningar pa sparinfrastrukturen som inleddes i bérjan av
90-talet. P4 samma siitt som att linen haft och har ett gemensamt intresse av att
bidra titl att strategiska infrastruktursatsningar kommer still sténd, finns
motsvarande gemenensamma intresse av att sikerstilla nyttan av investeringarna
genom att ny trafik etableras.

Parterna, som 4r de regionala kollektivtrafikmyndigheter som sedan rsskiftet
2011/2012 ansvarar for regional kollektivirafik inom och mellan sina respektive
lin, ar darfér Sverens om att utveckla och forbéttra den regionala tagtrafiken.
Utvecklingen ska ske genom att linen tillsammans till Citybanans 6ppnande
etablerar ett nytt gemensamt trafiksystem, ett storregionalt stomnit for arbets- och
vardagsresande i Ostra Sverige.




3.1

3.2

3.3

34

3.5

3.6

3 Ataganden

Det dr parternas avsikt att med denna avsiktsférklaring som grund verka for att
efter Citybanans 6ppnande sikerstilla etablerandet av ett storregionalt stomnit
baserat pa regionaltigstrafik for arbets- och vardagsresande mellan orterna i Ostra
Sverige.

Det ér parternas avsikt att den fortsatta utvecklingen och genomforandet av
trafiken i det storregionala stomnitet ska ta sin utgdngspunkt i
trafikbeskrivningarna under punkt 5.

Det dr parternas avsikt att man i enlighet med beskrivningarna under punkt 6 ska
anskaffa/finansiera for fordon i tillricklig omfattning for trafiken, i frsta hand
genom upphandling/avrop via Transitio.

Det iir parternas avsikt att MALAB ska ges uppdrag och resurser for att etablera en
organisation fér genomforandeprojekt, férvaltning och utveckling av det
storregionala stomnitet i enlighet med punkt 7. Landstinget Ostergétland ska
erbjudas gi in som deldgare i MALAB.

Det dr parternas avsikt att sinsemellan ta fram en &verenskommelse som definierar
ansvar {or det storregionala stomnitet och MALAB i enlighet med punkt 7. Utifran
denna ansvarsfordelning ska modell och avtal for styrning respektive fordelning av
intdkter och kostnader tas fram.

Det dr parternas avsikt att avtal som reglerar genomférande, drift och framtida
utveckling av detta trafiksystem ska utarbetas mellan parterna under MALAB:s
ledning, sa ett samlat genomférandebeslut kan fattas under 2013.




4.1

4.2

4.3

44

4.5

4 Bakgrund

I bérjan av 90-talet gjordes utredningar infor etablerandet av ny regionaltagstrafik i
Stockholm - Milarregionen till det att Svealandsbanan och Malarbanan skulle tas i
bruk. Ar 1995 bildade trafikhuvudmiannen i Stockholm, Sédermanland, Uppsala,
Vistmanland och Orebro lin bolaget MALAB (under divarande firmanamnet Tég
i Milardalen) med uppgift att handligga fragor av gemensamt intresse vad giller
regionaltigstrafiken i regionen.

MALAB och trafikhuvudminnen slét sedermera avtal med SJ, TiM I-1I avtalen,
med innebdrden att S] frin &r 1997 atog sig att etablera och vidmakthalla trafik, till
allra stérsta delen utan finansiering frain MALAB eller Linstrafikbolagen.
Samverkan var en anpassning till den d énnu inte 16sta kapacitetsbristen genom
Stockholm, eftersom den regionala trafiken till del kunde samordnas med SJ:s
interregionala trafik. SJ:s dvergripande trafikitagande inom TiM II 16pte ut &r 2010
och direfter har MALAB mot ersittning slutit separata trafikavtal p4 vissa stréckor.

Aren 2007-2008 gjordes pa initiativ av MALAB och En Bittre Sits en utredning om
kollektivtrafiken i Stockholm — Miilarregionen, Framtidens kollektivtrafik
(FramKo), Utredningen limnade forslag pa principer for utveckling av trafikutbud,
prissystem och organisationsfrigor. I ljuset av kommande avreglering sdgs det som
nddvindigt att regionen fick ett stérre inflytande dver den regionala tigtrafiken.
MALAB foreslogs fa rollen som regional samarbetsorganisation med ansvar att
gentemot resendrerna tillhandahilla ett ssmmanhallet trafikutbud bestiende av
trafik frin olika foretag och avtalsformer.

Ar 2007 tecknades en verenskommelse mellan staten och foretridare for linen i
Milarregionen och Ostergtland om medfinansiering med tva miljarder kr fér
bygget av Citybanan. I avtalet atog sig staten att fardigstilla andra
infrastrukturobjekt for att mojliggéra utdkad storregional tagtrafik och ge linen
riitt att gemensamt skapa en storregional trafikhuvudman, Ar 2010 beslutade
Riksdagen om en ny kollektivtrafiklag, vilken bland annat ger de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna méjlighet att med allmén trafikplikt gemensamt
organisera linsoverskridande regional kollektivtrafik

Sedan ar 2010 har MALAB tillsammans med
trafikhuvudminnen/landstingen/RKTM utrett hur regionaltigstrafiken ska
utformas efter 2017 nir Citybanans kapacitetsutékning kan tas i ansprak och det
nuvarande TiM-avtalet (TiM III} 16per ut. Till stéd for utformningen av
trafikférsdrjningsprogram tog MALAB under 2011 fram underlags-pm med forslag
till gemensamma beskrivningar om behov av regional tigtrafik och férslag pé ett
storregionalt stomndt, Trafikplan 2017. Mot bakgrund av langa ledtider har
utgingspunkten varit att mojliggéra gemensamma genomforandebeslut under
2013,




5.1

5.2

5.3

5 Beskrivning av det storregionala stomnaitet

Utformningen av trafiksystemets &vergripande funktioner har utgitt fran linsvisa
behovsbeskrivningar och de gemensamma regionala malen fér transportsystemet i
Stockholm - Milarregionen. Dessa stiller krav pa trafikeringen, men ocksa p4 att
trafiken bedrivs inom avtal som sikerstiller stabilitet Gver tiden, hog grad av
integration med dvrig regional kollektivtrafik och att trafiken oavsett entreprendr
eller avtalsform omfattas av ett for trafiksystemet sammanhiangande prissystem
med gemensamma resevillkor. Behovsbeskrivningarna, de gemensamina malen
och hur den regionala tdgtrafiken kan bidra till dess uppfyllande, beskrivs i PM Mdl
och behov av regional tdgtrafik.

Trafikutbudet i det storregionala stomnitet beskrivs dversiktligt nedan och utgar
frdn PM Trafikplan 2017 version maj 2012, Overgripande planeringsprinciper for
det storregionala stomniitet dr att trafiken ska bedriva som stomtrafik med fasta
linjestrickningar, styva tidtabeller och enhetligt uppehallsmaonster. Linjendtet bor,
forutsatt att det efter Citybanans dppnande bedéms ekonomiskt och
kvalitetsmassigt mojligt, 1 storre utstrdckning vara genomgiende i Stockholm. En
turtithet bor efterstrivas med timmestrafik vardagar 06-23 (ca 18 avgingar per
riktning) och dérutéver insatstig morgon/kvill pa vissa strackor.
Lordag/sondag/helgdag efterstravas avgdngar varannan timme.

Planeringen av det storregionala stomndtet har utgdtt frin de strickor inom det s3
kallade TiM-omradet dir regionaltigstrafik idag bedrivs av §] med eller utan
trafikavtal med MALAB. Forutom trafiken i det storregionala stomnitet forutsitts
det ocksa finnas andra system med avtalad eller kommersiell regional tagtrafik.

= SL Pendeltaget

= UL Upptaget

= Ostgotatrafiken Ostgdtapendeln
= Tagi Bergslagen

= Visttrafik Visttagen

= Virmlandstrafik

= §] Regional Linkoping - Stockholm — Giévle via Katrineholm (den sd
kallade Ostpendeln)

= A-train Arlanda Express

Utdver regional tigtrafik férutsiitts det ocksé finnas omfattande interregional tagtrafik,
exempelvis snabbtag/Intercity, trafik som till viss utstrickning kan nyttjas for regionalt
resande.




5.4  Aven efter ett genomfdrandebeslut kommer det att vara nodvindigt infor
genomfdrande fortsitta utveckla och anpassa trafikutbudet i forhallande till
utvecklingen for 6vrig tagtrafik. Genomforandet av trafiken kan och kommer ocksd
att behdva goras etappvis under flera ar. Takt for genomférande, ekonomiska
kontrollstationer mm kommer att behéva definieras tydligt i kommande
genomforandebeslut.

5.5 Infor genomforandebeslut behdver bedomningar (bland annat genom en s kallad
Request For Information RFL, som riktas till potentiella leverantorer/trafikféretag)
om limpliga afférsmodeller for hela eller delar av det storregionala stomniitet.
Sannolikt kommer det att finnas strickor dér det finns behov av att upphandla
trafik och ansvara for fordonsforsérjning, medan det pa andra strackor kan vara
mer indamalsenligt att etablera storregional stomtrafik genom avtal om
trafiktjinster som stabilitet i trafikutbudet, biljettgiltighet och kompletterade
avgangar fran féretag som bedriver eller avser bedriva kommersiell trafik pd
strickan.

5.6

Linjer I storreglonalt stomnit — Trafikplan 2017 verslon maj 2012

Linkdping - Nyk&ping — Stockholm - Uppsala
Stockholm — Vasterds — Orebro — Hallsberg

Orebro - Eskilstuna — Stockholm - Uppsala Uppsala
Hallberg - Katrineholm — Stockholm

Krnsts
Sala — Visterds — Eskilstuna - Norrk&ping - Link&ping

Linjestricka med turtithet timmestrafik 06 - 23 Arlanda Mirsta
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57 Linje Linkoping - Nykoping - Stockholm - Uppsala (gron)

5.7.1  Avgingar planeras varje timme pa delstrickan Norrkoping - Nykdping - Stockholm
- Uppsala. Varannan timme kors tagen till och fran Linképing. Insatstag trafikerar
delstrackan Norrkdping - Nykoping - Stockholm i huvudriktningen mot Stockholm
pa morgonen och fran Stockholm p# eftermiddagen. Lordag/sondag/helgdag
planeras avgingar varannan timme,

5.7.2  Infor genomforandebeslut behéver en fortsatt utredning géras om det totala
trafikutbudet pa delstrickan Norrkoping - Linképing och méjligheterna till
integration av trafiken med regionaltsg och Ostgétapendeln, Utbudet pd delstriickan
betraktas tills vidare som preliminirt.

58 Linje Stockholm - Visterds - Orebro - Hallsberg (lila)

5.8.1  Avgangar planeras varje timme pé delstriickan Orebro ~ Visterds ~ Stockholm,
Varannan timme kors tigen till och frin Hallsberg. Insatstag trafikerar Visterds -
Stockholm och antas kopplas thop med tag frin Bergslagspendeln fran
Fagersta/Ludvika for att skapa direktforbindelser till Stockholm fér orterna utmed
Bergslagspendeln. Nigra insatstdg striicks ut till Arboga for att skapa 30-min trafik
dven mellan Arboga - Képing - Visterds - (Stockholm) pd morgonen och omvint
pa eftermiddagen. Lordag/séndag/helgdag planeras avgangar varje timme pa
delstrickan Orebro - Visterds - Stockholm, samt varannan timme till och frdn
Hallsberg.

5.8.2 Infor genomforandebeslut behdver en fortsitt utredning goras av effekterna av
samkorning meilan insatstdgen Visterds - Stockholm och Bergslagspendeln.

59 Linje Orebro - Eskilstuna - Stockholm ~ Uppsala (réd)

5.9.1  Avgingar planeras varje timme delstrackan Arboga - Eskilstuna - Stockholm -
Uppsala. Mellan 06-09 samt 15-18 kors tégen till och frdn Orebro, dvriga tider sker
byte i Arboga. Insatstag trafikerar delstrickan Eskilstuna - Stockholm i bada
riktningarna. Lordag/sdndag/helgdag planeras avgangar varannan timme pa
delstriickan Arboga ~ Eskilstuna - Stockholm - Uppsala.

510 Linje Hallsberg — Katrineholm - Stockholm (orange)

5.10.1 Avgangar planeras varannan timme, med avgingar varje timme mellan ca 06-10,
samt 14-18. Lordag/sondag/helgdag planeras avgdngar varannan timme.

511 Strickan Stockholm - Miirsta/Arlanda - Uppsala (r6d-gron)

5.11.1 Avgangar planeras varje halvtimme, varannan avging med trafik p vardera linjen
till/frin Eskilstuna — Arboga — Orebro (réd) respektive Nykdping - Norrképing -




Linkdping (gron), dirutdver insatstig. Lordag/sondag/helgdag planeras avgingar
varje timme,

5.11.2 Infér genomforandebeslut behover en fortsatt utredning gbras om det totala utbudet
pé strickan, inkluderande pendeltagstrafik och med antaganden kring kommersiell
trafik. Det finns en stor osikerhet hur resandet pé striackan Uppsala ~ Stockholm
kommer att utvecklas och fordelas mellan regionaltig, SL pendeltig och kommersiell
trafik, liksom vilken trafik som spirkapaciteten i slutindan medger. Inom regionen
finns ocksd olika behov av trafik via Mirsta respektive Arlanda. Utbudet betraktas
tills vidare som prelimindrt.

512 Sala — Visteras — Eskilstuna - Norrkoping - Linkoping (bla)

5.12.1 Avgéngar planeras varje timme. P4 vissa delstriickor planeras insatstig beroende pa
vilken kapacitet som infrastrukturen medger. Lordag/séndag/helgdag planeras
avgingar varannan timme.

Resande och ekonomi

5.13 Den historiska resandeutvecklingen i SJ:s regionala tagtrafik frin forsta TiM-
avtalet, 1997-2011 har i genomsnitt varit 325 000 resendrer, eller ca 2,2 procent per
ar. Om denna utveckling fortsitter kommer resandet att 6ka med totalt 19 procent
till drygt 18 miljoner resor per &r. Denna 6kning ligger ocksd i linje med prognoser
MALAB l4tit gora for ett scenario med oférindrad trafik ar 2020.

5.14 Nedan redovisas en uppskattning av ekonomin i trafiken i det storregionala
stomnétet &r 2020 baserat pa ett antagande om att resandet dr 2020 4r ca 30 procent
hégre dn idag. Okning dr stérre dn den trendmissiga Skning som drivs av
ekonomisk tillvixt och 6kande befolkning, men mindre dn den dkning som
indikeras i de prognoser som MALAB latit géra dver resandet &r 2020 med trafik
med ett storregionalt stomnit.

Uppskattade | Uppskattade Resultat

bruttokostnader, 2012 &rs  resendrsintikter, antaget 80
prisniva ore/personkm :

1700 miljoner kr 1400 miljoner kr -300 miljoner kr




6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6 Fordonsforsérjning

I den mén det inte bedéms majligt eller ekonomiskt forsvarbart att avtala om trafik
frén operatdrer med egna moderna fordon, kommer parterna behdva
nyanskaffa/finansiera fordon till trafiken,

De fordon som anskaffas ska tillhandahallas till det gemensamma trafiksystemet
och administreras och utvecklas gemensamt av en part i en gemensam
fordonspool. Eftersom trafiken &r ett langsiktigt dtagande bedéms anskaffning med
finansiering med borgen fran kommuner/landsting som den modell som &r
ekonomiskt forsvarbar, Inom ramen fér en modell £6r kostnads- och
intéktsfordelning ska en form for hyra/ersittning definieras.

Baserat pa tidigare erfarenheter bedoms borgenséitagandet per fordon uppga till ca
100 miljoner och det totala fordonsbehovet uppskattas, inklusive fordonsreserv,
uppga till 80 fordon riknat pA ett antaget typfordon med 275 sittplatser.

En forstudie infor en fordonsupphandling bedrivs under viren 2012 av Transitio
pd MALAB:s uppdrag. Under hdsten 2012 forviintas Transitio pabdrja en
upphandling av ramavtal f6r fordon, frin vilken avrop kan goras under och efter
2013.

Depikapacitet for underhall och uppstéllning mm beddms preliminirt och
inledningsvis kunna hanteras i befintlig infrastruktur. Det kan och kommer
troligen att bli nédviindigt att utoka depakapaciteten.




7.1

7.2

7.3

7 Organisation for genomforandeprojekt, forvaltning och

langsiktig utveckling

MALAB ska fortsatt ges uppdraget att leda utveckling av trafik i ett storregionalt
stomnit och pa sikt ocksd fér forvaltning och framtida utveckling. Uppdraget ska
utformas for att frimja utvecklingen av ett granslost och sammanhallet
kollektivtrafikutbud i enlighet med intentionerna i FramKo-utredningen,
exempelvis med ett linsoverskridande prissystem. Det ar Fimpligt att Landstinget
Ostergotland erbjuds ga in som #gare i bolaget.

For genomforande av det storregionala stomnitet behdver en sirskild
projektorganisation skapas, till vilken MALAB kan sluta avtal om resurser fran
andra organisationer/parter, exempelvis Transitio. Till kommande samlat
genomfdrandebeslut ska en samlad programplan tas fram f6r de olika delprojekten,
inklusive budget och form for finansiering. I programplanen ska ocksd anges hur
styrning av program och delprojekt ska gé till. I dagsldget finns en form etablerad
for samverkan mellan MALAB och dgarna/RKTM, kallad "RKTM-gruppen”.

Utformningen av trafiken i det storregionala stomnitet har gjorts med grund i
nytto- och behovsbeskrivningar som dels dr gemensamma, dels enskilda for
respektive lin. Infor ett genomforandebeslut dr det nédvindigt att tydligt viga av
och definiera ansvaret, enskilt eller linsgemensamt, for enskilda funktioner (pris-
och biljettsystem, marknadsféring, resurser for utveckling mm), hela eller delar av
trafikutbudet eller trafiksysystemet som helhet. Utifrdn hur detta ansvar definieras
ska sen modeller tas fram for styrning av MALAB och det storregionala stomniitet,
respektive hur férdelning av kostnader och intéikter ska hanteras. Utgdngspunkten
bor hir vara att synen pé ansvar och i nista steg styrning och finansiering hidnger
ihop.
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Samverkansavtal om utveckling av
regionaltagstrafiken i Ostra Sverige

Samverkansavtal traffat mellan de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Stockholm,
Sodermanland, Uppsala, Vastmanland, Orebro och Ostergtjtlands lan om samverkan i
en samordnad och integrerad trafik i 6stra Sverige.

De regionalt kollektivtrafikansvariga for 1anen i Méalardalen, nedan kallade parterna,
har sedan 1991 samverkat om den regionala tagtrafiken i Méalardalen. | december 2012
ingick parterna en avsiktsforklaring, se bilaga H, om gemensam utveckling av regional
tagtrafik, nedan kallat trafiken, genom att lanen tillsammans till Citybanans 6ppnande
ska etablera ett nytt gemensamt trafiksystem, ett storregionalt stomnét for arbets- och
vardagsresor.

Detta samverkansavtal reglerar genomforandet av de ambitioner som parterna uttryckt i
avsiktsforklaringen och reglera den fortsatta samverkan mellan parterna.

Samverkan mellan parterna ska omfatta ett gemensamt atagande att genomfdra och
utveckla ett storregionalt sammanhallet stomnat med samordnad trafikering, garanterad
fordonsforsorjning, samordnat pris- och biljettsystem och en gemensam information och
marknadsforing.

Planerings- och beslutsformer

Parterna &r Overens om att genomforandet av den nya trafiken ska ske genom bolaget
MALAB, vilket parterna &ger sedan tidigare och for vilket parterna ingétt ett
aktieagaravtal. MALAB:s uppdrag avseende den nya trafiken ska regleras i
uppdragsavtal tillika &gardirektiv mellan bolaget och parterna enligt bilaga A.

Principerna for samspelet mellan MALAB och parterna for trafiken illustreras i bilaga F
Planeringsprocess.

Parterna ar Gverens om att arrangera ett arligt samverkansmaéte for uppfoljning och
diskussion om utveckling av samarbetet och trafiken. Samverkansmétet kan vid behov
bereda frdgan om inriktningsbeslut och dgardirektiv till MALAB.

Parternas beslut om trafiken skall ske i enighet da det avser fragor som avser det
gemensamma atagandet enligt inriktningen angiven i detta avtal. Parterna ar vidare
dverens om att beslut i fragor som endast berdr en eller nagra av parterna ska kunna
fattas av berdrda parter, exempelvis beslut om trafik som enbart ber6r en linje eller
linjedelstracka.



Med grund i beslut hos parterna om allméan trafikplikt ska parterna uppdra &t MALAB
att inga avtal om allman trafik samt andra avtal till trafiken anknutna tjanster.
Utformning av avtal ska utga fran principer beskrivna i en affarsplan vilken understalls
parterna for godkannande.

Parterna ar 6verens om att genomforande av trafiken i enlighet med etapp 1 ska utga
fran principerna i framtagen affarsplan bilaga G Affarsmodell.

Trafikutbudet

Parterna &r Overens om att utveckla trafiken med ett trafikutbud i enlighet med den
avsiktsforklaring som parterna ingick i december 2012.

| etapp 1 ska trafiken fran december 2016 utformas enligt bilaga B Trafikutbud i etapp
1.

Fortsatt utveckling av trafikutbudet ska beslutas i enlighet med de planerings- och
beslutsformer samt principer for finansiering som beskrivs i detta avtal.

Prissattning

Parterna &r Overens om att trafiken ska omfattas av ett, tillsammans med parternas egen
trafik, gemensamt prissystem utifran beskrivningen i bilaga D Principer for prisséttning.

Principer for finansiering

Parterna ar 6verens om att kostnaderna for regionala tagtrafik som bedrivs fran och med
den 11 december 2016 ska finansieras i enlighet finansieringsmodell i bilaga C
Finansiering.

Fordon och depaer

Parterna atar sig att antingen sjalva tillnandahalla eller stalla sakerhet for anskaffning av
fordon i en omfattning som kravs for den trafik som bedrivs inom ramen for samarbetet.
Fordelning mellan parterna av tillhandahallande eller sékerhet ska ske i proportion till
nyttjandet av fordonen for trafik i respektive lan.

Fordonen ska hanteras gemensamt som en flotta och vara tillgédngliga for anvandning i
hela trafiksystemet.

Fordelning av kostnader for fordon beskrivs i bilaga C Finansering.



Skulle en situation uppstéa dar fordon inte behovs eller kan utnyttjas for parternas
trafiksystem ska dessa i forsta hand hyras ut till annan trafik eller pa annat sétt avyttras.
| andra hand ska kostnaderna for dessa fordon férdelas som generellt paslag pa
trafikkostnaderna.

Parterna atar sig att vid behov antingen sjélva tillhandahalla eller stélla sékerhet vid
investering i underhallsdepa eller annan for trafiken nédvandig sidoinfrastruktur.
Tillhandahallande eller sakerhet ska stéllas av de parter som ar berérda av den trafik
som nyttjar det aktuella objektet.

Parterna &r Overens om att for trafiken i etapp 1 anskaffa fordon i enlighet med bilaga E
Anskaffning av fordon.

Avtalstid

Detta avtal géller fran avtalets undertecknande och till och med december 2019. Avtalet
forlangs med fem ar i taget om avtalet ej uppséages senast arton (18) manader fore
avtalets utgang. Sadan uppsagning skall ske skriftligt och tillstallas samtliga parter i
avtalet. Annan uppsagningstid kan tillampas om samtliga parter sa beslutar. Avtalet kan
dock ej upphora forrdn samtliga parternas ansvar for finansiering och fullgérande av
trafikataganden enligt avtal om allméan trafik mellan MALAB, 556425-0610, och
operatdrer/leverantdrer upphor att gélla, undantaget om part tecknat ett separat
borgensatagande for fordon och depaer.

Vid uppsagning skall parterna efterstrava att avtalet
ersatts med nytt avtal. Tvister

Eventuella tvister angaende tolkningen eller tillampning av detta avtal, eller ur avtalet
harflytande rattsforhallanden, skall hanskjutas till allman domstol.

Bilagor

Detta avtal omfattar bilagor A-H enligt féljande:
Bilaga A Uppdragsavtal tillika &gardirektiv
Bilaga B Trafikutbud i etapp 1

Bilaga C Finansiering

Bilaga D Principer for prissattning

Bilaga E Anskaffning av fordon for trafik i etapp 1



Bilaga F Planeringsprocess
Bilaga G Affarsmodell

Bilaga H Awvsiktsforklaring om ny trafik

Detta avtal har upprattats i sex originalexemplar, varav parterna tagit var sitt.

Ort/datum

For Stockholms lans landsting

Namn:

For Uppsala lans landsting

For Orebro lans landsting



For Véstmanlands lans landsting

Fér Kommunalférbundet Sérmlands
kollektivtrafikmyndighet

For Ostergétlands lans landsting



Bilaga A Uppdragsavtal tillika agardirektiv

Uppdragsavtal traffat mellan & ena sidan de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i
Stockholm, Sédermanland, Uppsala, Vastmanland, Orebro och (")stergijtlands lan, i
avtalet gemensamt benamnda Uppdragsgivarna, och & andra sidan MALAB, 556425-
0610, - ang&ende MALAB:s uppdrag och roll i en samordnad och integrerad trafik i
Ostra Sverige.

Genom detta uppdragsavtal, fortsatt benamnt uppdragsavtalet, forbinder sig MALAB
att svara for de uppgifter Uppdragsgivarna overlater till MALAB for att fullfélja
samverkan som beror den aktuella trafiken utifran de grundlaggande principer som
anges i detta avtal och i samverkansavtalet mellan Uppdragsgivarna, fortsatt bendmnt
Samverkansavtalet. Samverkansavtalet med dess bilagor redovisas som bilaga till detta
avtal.

Trafik som ingar i uppdraget

Trafiken som omfattas av detta uppdragsavtal skall genomféras av MALAB enligt de
riktlinjer och principer som anges i Samverkansavtalet mellan Uppdragsgivarna.
Uppdraget utgor del i ett gemensamt atagande mellan Uppdragsgivarna och omfattar
jarnvagsstréckorna och stationerna i den dverenskomna trafikeringen enligt bilaga B till
Samverkansavtalet.

Ansvarsfordelning mellan lanen och MALAB

Ansvaret for tagtrafiken i Ostra Sverige &r ett gemensamt ansvar mellan de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna i Stockholms l&n, Uppsala 1an, Véastmanlands l&n,
Sérmlands lan, Orebro 14n och Ostergétlands lan.

Uppdragsgivarna dger MALAB som pa uppdrag av Uppdragsgivarna, med stod av 3
kap. 2 § lag (2010:1065) om kollektivtrafik, planerar och genomfoér den trafik som
Uppdragsgivarna beslutat.

Beslut om trafikomfattning och ataganden som innebar ekonomiska ataganden for
nagon av Uppdragsgivarna fattas gemensamt av de Uppdragsgivare som berors i enligt
de principer for finansiering av trafiken som framgar av Samverkansavtalet.

For samverkan i planeringsskeden och forberedelser infor beslut om genomférande och
avtal med operatdrer skall samverkan ske enligt de principer som redovisas i bilaga F
till Samverkansavtalet.



MALAB ska ta fram forslag till en utvecklad planeringsprocess med arscykel, vilken
ska godkénnas av Uppdragsgivarna.

Styrning och beslut i Ibpande verksamhet

Riktlinjer och principer for MALAB:s uppdrag som Uppdragsgivarnas gemensamma
organ for genomférande och uppféljning regleras i bolagsordning, aktiedgaravtalet for
MALAB, i detta uppdragsavtal tillika dgardirektiv och i separata dgardirektiv som forst
beslutas av beslutande férsamling hos respektive Uppdragsgivare och darefter beslutas
av MALAB:s bolagsstamma.

Uppdragsgivarnas stallningstagande och godkdnnande i
sarskilda fragor

MALAB ska till Uppdragsgivarna understilla fragor som ar av principiell betydelse
eller annars av storre vikt.

Ansvarsfordelning mellan MALAB och operator

Uppdragsgivarna 6verlater till MALAB att upphandla och traffa avtal med tdgoperatér
och andra tjansteleverantorer.

Upphandling av tagtrafik och andra tjanster samt ansvarsfordelning mellan MALAB
och operator, ska félja principer beskrivna i en affarsplan som MALAB ska ta fram
infor upphandling och understélla Uppdragsgivarna for godkannande.

En forsta affarsplan, som ska utgéra underlag for en inledande period, redovisas i bilaga
G till Samverkansavtalet.

Biljettsystem

Uppdragsgivarna Gverlater till MALAB att besluta om former for forsaljning och
samverkan med operator vad avser biljett- och betalsystem.

MALAB ska vid genomférandet och i samarbetet med trafikoperator sékerstalla
forséljning och biljetter inom ett gemensamt samordnat system som mdjliggdr en
biljett for hela resan” inklusive samordning med Uppdragsgivarna fér genomgaende
resor och samordning med kommersiell trafik och angrénsande lokal och regional trafik.

Prissattning

Uppdragsgivarna 6verlater till MALAB att utforma 6vergripande prissystem utifran
Samverkansavtalets bilaga D Principer for prissattning.
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Forslag till prissattning av produkter ska understéllas parterna for godkannande.
Undantaget &r produkter som prissatts av trafikoperator.

Information och marknadsforing

Uppdragsgivarna 6verlater till MALAB att besluta om former for marknadsféring och
information i samverkan med operator.

MALAB skall vid genomférandet sékerstilla att marknadsforing och information sker
sa att resenaren upplever ett sammanhallet trafiksystem och far information samlat pa
ett stélle.

Finansiering

Kostnader for genomférande av trafiken avseende dels avtal med operatdr och dels
avseende Ovriga kostnader for bedrivande av trafiken skall finansieras enligt principer
redovisade i Samverkansavtalet mellan Uppdragsgivarna.

Fordon och depaer

Om en eller flera av Uppdragsgivarna sé begar skall MALAB foretrada
Uppdragsgivarna vid anskaffning och forvaltning av fordon eller depaer.

Beslut om investeringar eller langsiktiga hyresataganden avseende fordon eller depaer
ska understallas Uppdragsgivarna for godkénnande.

Avtalstid

Detta avtal géller fran avtalets undertecknande och till och med december 2019. Avtalet
forlangs med fem ar i taget om avtalet ej uppséges senast arton (18) manader fore
avtalets utgang. Sadan uppsagning skall ske skriftligt och tillstallas samtliga parter i
avtalet. Annan uppsagningstid kan tillampas om samtliga parter sa beslutar.

Tvister

Eventuella tvister angaende tolkningen eller tillampning av detta avtal, eller ur avtalet
harflytande rattsforhallanden, skall hanskjutas till allman domstol.

Bilagor

Bilaga 1 Samverkansavtal med bilagorna B-H



Detta avtal har upprattats i sju originalexemplar, varav parterna tagit var sitt.

Ort/datum

For Stockholms l&ns landsting

For Orebro lans landsting

For Véstmanlands lans landsting



Namn:

Fér Kommunalférbundet Sérmlands
kollektivtrafikmyndighet

For Ostergétlands l4ns landsting

For Malardalstrafik MALAB AB



Bilaga B Trafikutbud etapp 1

Denna bilaga beskriver det trafikutbud i det storregionala stomnatet som parterna
kommit 6verens om att genomfora som etapp 1. Utbudet ligger till grund for
gemensamma beslut om fordonsanskaffning och upphandling av trafik och andra
tjanster som krévs for att trafiken ska kunna etableras.

Malet ar att trafikstart for den nya trafiken ska ske fran december 2016. | det fortsatta
arbetet kommer detaljerade trafikplaner behdva tas fram dar hansyn tas till nar nya
fordon levereras samt annan trafik vid tidpunkt foér genomfdrande. Sannolikt kommer
upptrappning av trafikutbudet behdva ske under nagot eller nagra ar.

Beslut om arliga trafikplaner fattas av MALAB i enlighet med uppdragsavtal.

Begrepp

| stomtrafiken ingér de tdg som vanligen avgar en gang i timmen. Avgangar pa en linje
som ingar i stomtrafiken bendmns stomtag.

Insatstdg som gar hela eller delar av en linje och har samma uppehallsmonster som den
aktuella linjen benamns insatstag. Insatstag kors vanligen for att vardagar forstarka
trafiken for den dagliga pendlingen morgon respektive eftermiddag, for att skapa 30-
minuterstrafik eller tatare. Antalet timmar med insatstag kan skilja mellan linjerna.

Insatstag som passerar en eller flera stationer, benamns direkttag. Direkttag kan vara ett
komplement till stomtrafiken framforallt vid sérskilt behov av okad sittplatskapacitet pa
enstaka linjer samt for att korta restiden mellan storre orter.

Trafikutbudet pa foretagsekonomiskt Ionsamma linjer

Det samrad infor upphandling som MALAB gjorde under hésten/vintern 2012/2013
indikerar att en eller flera linjer i det storregionala stomnétet kan ha forutséttningar att
vara foretagsekonomiskt I6nsamma. Skulle detta intréffa ska det nedan redovisade
utbudet ses som det utbud som parterna sinsemellan kommit Gverens om att garantera
och finansiera, medan det faktiska trafikutbudet kan komma att bli storre beroende pa de
kommersiella forutsattningarna.



3 Linkdping — Norrkoping — Nykdping — Stockholm — Uppsala

Etapp 1 innebar att trafiken pa linjen endast bedrivs pa strackan Norrképing — Nykoping
— Stockholm med uppehall i Norrkoping, Kolmarden, Nykoping, Vagnharad, Sodertalje
syd, Flemingsberg och Stockholm C.

Stomtrafiken vardagar ar avgangar varje timme Norrkdping - Stockholm, for de sista
kvéllsturerna planeras avgangar varannan timme. Trafik med insatstag bedrivs pa
delstrackan Nykdping — Stockholm, mot Stockholm pa morgonen och mot Nyképing pa
eftermiddagen.

Utbudet helger ar avgangar varannan timme Norrkdéping — Stockholm.

Utover trafik pa linjen forvantas det ocksa finnas kommersiell regionaltagstrafik
Stockholm — (")sterg('jtland via Vastra Stambanan, som sannolikt kommer vara det mest
attraktiva valet for direkta resor Linkdping/Norrkdping — Stockholm. Om méjligt ska
den faktiska tidtabellen planeras sa att utbudet pa de tva linjerna tidsmassigt
kompletterar varandra.

MALAB ska ocksé verka for att kommersiell regionaltagstrafik pa strackan Stockholm
— Ostergétland ska kunna vara integrerad i den dvriga regionala kollektivtrafiken,
exempelvis genom avtal om giltighet for MALAB:s fardbevis.

Linjedelstracka Stomtag vardag Insatstdg vardag | Stomtag helg

Linkdping — Norrkdping 0 0 0
Norrkoping — Nykdping 17 0 7
Nykdping — Stockholm 17 2 7
Stockholm — Uppsala 0 0 0




4 Orebro — Eskilstuna — Stockholm — Uppsala

Etapp 1 innebar att trafiken pa linjen huvudsakligen bedrivs pa striackan Orebro —
Eskilstuna — Stockholm, med uppehall i Orebro, Arboga, Kungsor, Eskilstuna,
Strangnas, Laggesta, Nykvarn, Sodertalje syd, Flemingsberg och Stockholm C.

Stomtrafiken vardagar ar avgangar varje timme pa strackan Arboga — Eskilstuna —
Stockholm, for de sista kvéllsturerna planeras avgangar varannan timme. Stomtrafiken
trafikerar Orebro morgon och eftermiddag med avgangar varje timme.

Négra avgangar pa morgonen forlangs till Arlanda och Uppsala, samt omvant utgar
nagra avgangar fran Uppsala och Arlanda pa eftermiddagen. Omfattningen av den
genomgaende trafiken hanteras i kommande trafikplaner och gors utifran tillganglig
kapacitet samt med hansyn till helheten av trafik i straket.

Trafik med insatstag bedrivs vardagar pa delstrackan Eskilstuna — Stockholm morgon
och eftermiddag.

Utbudet helger &r avgangar varannan timme pa strackan Arboga — Eskilstuna —
Stockholm, byte i Arboga for resor till och fran Orebro.

Linjedelstracka Stomtag vardag Insatstdg vardag | Stomtag helg

Orebro — Arboga 8 0 0
Arboga — Eskilstuna 17 0 8
Eskilstuna — Stockholm 17 5 9
Stockholm — Uppsala 2 0 0




5 Hallsberg — Katrineholm — Stockholm

Etapp 1 innebar att trafiken bedrivs pa strackan Hallsberg — Katrineholm — Stockholm,
med uppehall i Hallsberg, Vingaker, Katrineholm, Flen, Gnesta, Sodertélje syd,
Flemingsberg och Stockholm C.

Stomtrafiken vardagar ar avgangar varannan timme pa hela linjen, forstarkt till avgangar
varje timme morgon och eftermiddag.

Utbudet helger ar avgangar varannan timme pa hela linjen. Det kan bli aktuellt med en
glesare spridning av avgangarna for att tacka en storre del av trafikdygnet.

Linjedelstracka

Stomtag vardag

Insatstag vardag

Stomtag helg

Hallsberg — Katrineholm

12

0

Katrineholm — Stockholm

12

0




6 Sala— Vasteras — Eskilstuna — Katrineholm — Linkdping

Etapp 1 innebar att trafiken pa linjen bedrivs pa strackan Sala — Linkoping, med
uppehall i Sala, Ransta, Vasteras, Kolback, Kvicksund, Eskilstuna, Halleforsnas, Flen,
Katrineholm, Norrkdping och Linkdping.

Stomtrafiken vardagar ar avgangar varje timme Sala — Norrkoping. Trafiken bedrivs till
Linkoping endast morgon och eftermiddag, med avgangar varje timme.

Trafik med insatstag bedrivs pa delstrackan Vasteras — Norrképing morgon och
eftermiddag. Insatstagen delas dven upp pa olika delstrackor pga av begransningarna i
sparkapaciteten pa enkelsparstrackorna. Flest insatstag trafikerar Vasteras — Eskilstuna.

Utbudet helger ar avgangar varannan timme pa delstrackan Sala — Norrkoping.

Linjedelstracka Stomtag vardag Insatstdg vardag | Stomtag helg

Sala — Vasteras 16 0 7
Vésteras — Eskilstuna 18 4 7
Eskilstuna — Katrineholm 17 2 7
Katrineholm — Norrkoping 17 2 7
Norrkoping — Linkdping 8 0 0




7 (Goteborg) — Hallberg — Orebro Vasteras — Stockholm

Etapp 1 innebar att trafiken pa linjen bedrivs pa strackan Hallsberg — Véasteras —
Stockholm med uppehall i Hallsberg, Kumla, Orebro S/C, Arboga, Koping, Vésteras,
Enkoping, Balsta, Sundbyberg och Stockholm.

Stomtrafiken vardagar ar avgangar varje timme pa delstrackan Orebro — Stockholm,
Hallsberg trafikeras med avgangar varannan timme.

Trafik med insatstag bedrivs morgon och eftermiddag pa delstrackan Vasteras —
Stockholm, nagra av dessa tag kors fran Arboga pa morgonen respektive till Arboga pa
eftermiddagen.

Utbudet helger &r avgangar varje timme mellan Orebro - Vésterés — Stockholm.,
Hallsberg trafikeras med avgangar varannan timme.

Idag bedrivs trafiken till och fran Géteborg med avgangar varannan timme, vilket ar
Onskvart dven efter 2017. Utbudet sdder om Hallsberg regleras dock inte i
samverkansavtalet mellan MALAB:s dgare. Vid trafik soder om Hallsberg forutsatts att
tagen gor uppehall i Laxa.

Linjedelstracka Stomtag vardag Insatstdg vardag | Stomtag helg

Hallsberg — Orebro 10 0 10
Orebro — Vasterds 18 0 18
Vasteras — Stockholm 18 10 18




8 Strackan Stockholm — Uppsala

Etapp 1 innebar att trafiken pa strackan i huvudsak bedrivs som en lokal linje mellan
Uppsala — Stockholm med uppehall i Uppsala, Knivsta, Marsta/Arlanda och Stockholm
C. Fordelning av trafiken mellan Mérsta respektive Arlanda hanteras i kommande
trafikplaner och gors utifran tillganglig kapacitet samt med hansyn till helheten av trafik
i straket.

Malsattningen for stomtrafiken vardagar ar avgangar varje halvtimme. Trafik med
insatstag bedrivs morgon och eftermiddag.

Négra avgangar pa strackan utférs med trafik som &r genomgaende fran Orebro och
Eskilstuna till Arlanda och Uppsala och omvant. Omfattningen av den genomgaende
trafiken hanteras i kommande trafikplaner och gors utifran tillganglig kapacitet samt
med hansyn till helheten av trafik i straket.

Utbudet helger ar avgangar varje timme.

Utover trafik pa linjen forvantas det ocksa finnas kommersiell regionaltagstrafik
Stockholm — Gavle med uppehall i Arlanda, Uppsala och Tierp. MALAB ska verka for
att kommersiell regionaltagstrafik pa strackan Stockholm — Géavle ska kunna vara
integrerad i den dvriga regionala kollektivtrafiken, exempelvis genom avtal om giltighet
for MALAB:s fardbevis.

Linjedelstracka Stomtag vardag \ Insatstdg vardag | Stomtag helg

Stockholm — Uppsala Det exakta utbudet faststélls efter fortsatt utredning




Bilaga C Finansiering

Kostnader for MALAB:s allmanna forvaltning samt
systemkostnader

Kostnaderna for MALAB:s allmanna forvaltning ska folja § 3 i parternas Aktieagaravtal for
bolaget, vilket séger att kostnader for bolagets allménna forvaltning ska bestridas av parterna
i forhallande till deras aktieinnehav. | kostnaderna for bolagets allmanna forvaltning anses
inga kostnader for att mojliggora Iopande utveckling av trafiksystemet samt att ge stod till
agarna i hantering av fragor med berdring pa den regionala tagtrafiken.

Med systemkostnader avses kostnader for sadana funktioner som kravs for att trafiken ska
fungera som ett éver linjer, operatorer och trafikslag sammanhallet system. De funktioner
som definieras som systemkostnader &r den del av marknadsforing, férsaljning och
kundtjanst som antas ske genom MALAB:s upphandlade marknadsorganisation och dess
varumarke.

Systemkostnadernas storlek ska utgoras av MALAB:s kostnader for dessa funktioner.

Systemkostnader ska fordelas pa samma satt som kostnader for bolagets allmanna
forvaltning.

Trafikkostnader och biljettintakter

Med trafikkostnader avses MALAB:s kostnader for trafik som inte &r kostnader for
MALAB:s allmanna forvaltning eller systemkostnader. Exempel pa trafikkostnader ar
kostnader for avtal med trafikoperator, fordonskostnader, banavgifter och annan kostnad for
infrastruktur inklusive depéer, drivstrom mm samt kostnader for forsaljning, marknadsforing
och kundtjanst utanfor MALAB:s upphandlade marknadsorganisation.

Fordon som av parterna tillhandahalls trafiksystemet ska ersattas med en sjalvkostnadshyra
som tacker fordonens kapital- och forvaltningskostnader samt vissa kostnader for underhall i
enlighet med forvaltnings- eller hyresavtal med AB Transitio. Parterna ska infor beslut om
anskaffning av fordon iseparat avtal reglera hur finansiering och férvaltning av dessa fordon
ska ske.

Med biljettintakter avses intakter for salda resor, antingen direkt eller indirekt (t ex intakter
dar operator far ersattning for resor gjorda med av bestallaren utfardade biljetter), minus
eventuella kostnader for marknadsforing, forséljning och kundtjénst utanfor MALAB:s
upphandlade marknadsorganisation.

For trafik som bedrivs av trafikoperatér under nettoavtal gors en skattad uppdelning av
trafikkostnader respektive biljettintakter.



2.1

2.2

Fordelning av trafikkostnader och intakter

Verkliga och skattade trafikkostnader fordelas mellan linjedelstréackor, definierade enligt
punkt 3 nedan, i forsta hand baserat pa kdannedom om hur de faktiska kostnaderna fordelas, i
andra hand schablonmassigt utifran tillgangliga matetal som tidtabellslagda
fordonskilometer.

Hyreskostnad for av parterna tillhandahallna fordon ska fordelas sa att fordonshyran for
varje fordon éar lika for respektive fordonstyp.

Intdkter som inte ar biljettintakter, exempelvis intakter fran reklamforsaljning ombord,
intakter fran vinstdelning/viten mm férdelas pa samma satt som trafikkostnader.

Verkliga och skattade biljettintakter fordelas mellan linjedelstrackor i forsta hand baserat pa
kannedom om hur de faktiska biljettintakterna fordelas, i andra hand schablonmaéssigt utifran
tillgangliga matetal som personkilometer uppdelat pa olika biljettyper.

Fordelning av resultat mellan parterna

Med resultat avses MALAB:s nettokostnader for trafiken med intakter och kostnader
fordelade mellan linjedelstrackor enligt punkt 2.1 ovan.

Resultatet beraknas for respektive linjedelstracka. Pa strackan Stockholm — Uppsala, som
bestar av tre parallella linjer och linjedelstrackor, beréknas resultatet samlat for alla tre
linjedelstrackor.

Ett negativt resultat pa en linjedelstracka fordelas mellan ber6rda lan utifran respektive lans
andel av linjedelstrackans totala antal tidtabellslagda fordonskilometer.

Ett positivt resultat pa en linjedelstracka ska i forsta hand fordelas till linjedelstrackor med
negativt resultat pa aktuell linje proportion till respektive linjedelstrackas resultat, i andra
hand till linjedelstrackor med negativt resultat pa dvriga linjer, i tredje hand for att finansiera
MALAB:s systemkostnader och allmanna forvaltning och i fjarde hand tillfalla berérda lan
utifran respektive lans andel av linjedelstrackans totala antal tidtabellslagda
fordonskilometer.



Sammanstéallning av linjedelstrackor

Linkdping — Nykoping — Stockholm — Uppsala (1)

Linkoping — Nykoping — Stockholm -
Nykdping Stockholm Uppsala

Orebro - Eskilstuna — Stockholm — Uppsala

Orebro — Eskilstuna — Stockholm -
Eskilstuna Stockholm Uppsala

Hallsberg — Katrineholm — Stockholm

Hallsberg — Katrineholm -
Katrineholm Stockholm

Sala — Vasteras — Eskilstuna — Katrineholm - Linképing

Sala — Vasterds | Vasterds — Eskilstuna — Katrineholm -
Eskilstuna Katrineholm Linkdping

(Goteborg) - Hallberg — Orebro Vasteras - Stockholm

(Goteborg) — Orebro - Vasteras -
Orebro Vésterds Stockholm

Ovrig trafik Stockholm - Uppsala

Stockholm -
Uppsala

(1) Linjen trafikerar i etapp 1 endast strackan Norrkdping - Stockholm




Bilaga D Principer for prissattning

1. Overgripande utgdngspunkt

Prissystemet for den regionala tagtrafiken ska utformas i syfte att bidra till att trafiken
fungerar som ett 6ver linjer, operatorer och trafikslag sammanhallet system.

MALAB kan i avtal med trafikoperator uppdra at denne att sjalv fatta beslut om prissattning,
framforallt for produkter som inte i forsta hand ar amnade for arbets- och vardagsresande.

Avvagning mellan vilka beslut som ska fattas av MALAB eller parterna respektive
trafikoperattren ska definieras i den affarsplan som tas fram infor varje upphandling.

2. "Malardalstaxan”

For arbets- och vardagsresande ska MALAB fran december 2016 inratta "Maélardalstaxan”,
ett sortiment av produkter som séljs och distribueras av MALAB under trafiksystemets
varumarke.

Mélardalstaxan ska omfatta giltighet for resenéren att inom geografiskt sammanhéangde
omraden resa i parternas trafik som bedrivs under avtal om allméan trafik. I detta ingar bade
den av MALAB avtalade regionala tagtrafiken och parternas Gvriga buss- och spértrafik.

En part kan begara inférande av giltighet for egna produkter i den trafik som upphandlas av
MALAB. Beslut om sadan giltighet fattas av MALAB. Erséttning for giltighet ska ske s att
MALAB fér full kostnadstackning i forhallande till om resandet skett med Malardalstaxan
eller trafikoperat6rens produkter.

a. Prissattning
For produkter i Malardalstaxan ska prissattningen utformas utifran nedanstaende riktlinjer.

e Maélardalstaxan och prisséttningen av dess produkter ska bidra till att trafiken
uppfattas som ett lansovergripande och sammanhallet trafiksystem. Prissattningen
ska vidare kunna uppfattas som lattbegriplig och logisk och prisnivan i jamforbara
relationer bor vara likartad. Behov av lansvis anpasshing av priserna, som innebér en
avvikelse i forhallande till prissystemets dvergripande logik, ska ske genom
inforande av giltighet for parternas egna produkter.

e FOr att undvika o6nskad dverstromning mellan Mélardalstaxan och parternas egna
prissystem ska priset pa produkterna i Méalardalstaxan som lagst vara samma som
priset for produkter i parternas trafik med motsvarande geografisk giltighet.

Pa dvergripande niva for hela trafiksystemet ska prissattningen efterstrava att dagens relativa
pris- och intaktsniva uppratthalls.



b. Fordelning av intakter fran Malardalstaxan

Resandet med produkter i Malardalstaxan delas in i regionalt resande respektive lokalt
resande.

Med regionalt resande avses resor i den regionala tagtrafiken i en eller flera zoner samt till
den regionala tagtrafiken parallella resor i parternas dvriga trafik.

9/10 av intakterna fran Malardalstaxan ska anses vara intakter fran regionalt resande och ska
fordelas mellan linjer, linjedelstrackor och l&n i enlighet med Bilaga C Finansiering.

Om intakterna fran regionalt resande pa en linjedelstracka vasentligen Gverstiger de
forvantade intakterna, och detta antas bero pa att Malardalstaxan nyttjas for parallella resor i
parternas dvriga buss- eller spartrafik, ska dessa merintakter fordelas mellan berérda parter
utifran en uppskattning av andelar av det faktiska resandet matt som personkilometer.

Med lokalt resande avses resor i annan trafik an den regionala tagtrafiken inom en zon,
antingen som anslutningsresor till en regional resa eller som en fristdende resa. En stor del av
de lokala resorna antas ske inom Stockholms lan.

Av intakterna fran Malardalstaxan ska 1/10 ses som intékter for lokala resor.

Intakter for lokala resor ska fordelas mellan parterna utifran en uppskattning av andelar av
det faktiska resandet matt som personkilometer. Inledningsvis anvands en schabloniserad
fordelningsnyckel baserad den fordelningsnyckel som anvands for fordelning av intakter fran
TiM Komplett (exklusive fordelning till X-trafik). Fordelningsnyckeln redovisas nedan.

Stockholms lans landsting 50 procent

Kommunalférbundet Sérmlands 7,5 procent
Kollektivtrafikmyndighet

Uppsala lans landsting 28 procent
Véstmanlands lans landsting 9 procent
Orebro lans landsting 2 procent
Ostergdtlands lans landsting 3,5 procent

Efter inforandet av Mélardalstaxan ska sa snart som mojligt fordelningsnyckeln uppdateras
med stod av resanderékningar eller annan lamplig metod.




Bilaga E Anskaffning av fordon for trafik i
etapp 1

1. Fordonsbehov

| Bilaga G Affarsmodell anges att MALAB eller parterna ska tillnandahélla fordon for trafik
pa linjer som inte bedéms vara kommersiellt Ionsamma.

For linjer som bedéms vara kommersiellt Ionsamma ska MALAB i forsta hand préva
mojligheten att sluta avtal om allmén trafik med trafikoperatérer som sjélva avser
tillhandahalla fordon for trafiken.

Under perioden 29 november 2012 till 27 januari 2013 genomforde MALAB ett samrad
infor upphandling riktat till marknadsaktorer och stéllde da fragan om det fanns linjer pa
vilka de svarande skulle vara beredda att bedriva trafik med egna fordon utan erséttning.
MALAB har ocksa gjort egna kostnads- och intaktsuppskattningar av trafiken. Utifran detta
ska parterna anskaffa fordon till trafiken beskriven i Bilaga B Trafikutbud for nedanstaende
linjer.

- Linkdping — Norrkdping — Nykdping — Stockholm — Uppsala

- Orebro — Eskilstuna — Stockholm — Uppsala

- Hallsberg — Katrineholm — Stockholm

- Sala - Vasteras — Eskilstuna — Katrineholm — Linkdping

Parterna ar ocksé dverens om att vid behov i ett kommande beslut aven anskaffa fordon for
nedanstaende linjer.

- Hallsberg — Orebro — Visterds — Stockholm
- Lokal trafik Stockholm — Uppsala

De av parterna anskaffade fordonen ska stillas till MALAB:s forfogande for utforande av
trafiken. Riktlinje for hur hyresavtal ska utformas beskrivs i Bilaga C Finansiering.

2. Form for anskaffning och forvaltning

Anskaffning av fordon ska ske genom att parterna pa forslag fran MALAB tillsammans ingér
avtal med AB Transitio om avrop fran AB Transitios ramavtal. Avrop ska ske med den
kravspecifikation och utifran det forfragningsunderlag som utarbetats av Transitio pa
MALAB:s uppdrag, det s& kallade AMT-projektet.

Respektive part kan vélja att uppdra at AB Transitio att std som agare for sin andel av
anskaffade fordon och i sa fall stélla fullgod sakerhet for restvarde i form av borgen eller
liknande.

Oavsett dgande av fordonen ska parterna sinsemellan sluta avtal om gemensam forvalting
och utveckling av parternas fordon inom en gemensam forvaltningsorganisation. Férvaltning



av fordon ska ske sa att fordonen under sin livslangd hanteras och utvecklas som en
sammahallen fordonsflotta snarare an enskilda individer tillhériga en part.

3. Fordelning av anskaffning

Fordelning mellan parterna av anskaffning av antal fordon ska ske utifran total andel
fordonskilometer av trafiken pa respektive linje i respektive lan.

Nedan redovisas fordelningen av antal fordon utifran en beraknad trafik med ett typfordon
med ca 250-275 sittplatser.

Part Antal fordon
Stockholms lans landsting 14
Kommunalforbundet Sérmlands 20

Kollektivtrafikmyndighet

Uppsala lans landsting 0
Véstmanlands 1&ns landsting 6
Orebro lans landsting 2
Ostergdtlands lans landsting 4

Vid beslut om uppdrag at AB Transitio att genomfora ett avrop ska fordelningen av andel
fordonskilometer och antalet fordon uppdateras utifran slutliga beslut om exempelvis
fordonsreservens storlek samt storlek pa fordon.

Landstinget VVastmanland forfogar sedan tidigare dver fyra stycken fordon av typen X50
"Regina”. Ovriga parter &r Gverens om att lata Landstinget Vastmanland som del av sin
fordonsanskaffning tillhandahalla dessa fordon till trafiksystemet.



Bilaga F Planeringsprocess

1 Beslutsprocess och samspel mellan Uppdragsgivarna och
MALAB i utrednings- och planeringsskede

1) Uppdragsgivarena ger uppdrag i form av inriktningsbeslut, vilket ar av
uppdragsgivarna gemensamt beslutade rekommendationer inom ramen for ett sedan
tidigare beslut &gardirektiv

2) MALARB tar fram férslag i samrad med &gargruppen som férankrar hos respektive
uppdragsgivare

3) MALARB antar forslag som forelaggs uppdragsgivarna for beslut, alternativt fattar
MALAB beslut i de frgor dir dgardirektivet har delegerat beslut

RKTM initierar Rapportering/ RKTM fattar
> och ger avstimning beslut
— uppdra
= ppdrag
o
Beredning i
agargruppen
= MALAB Styrelsen
utreder och redovisar godkanner
3 tar fram — forslag w— forslag
:g underlag

2 Beslutsprocess och samspel mellan uppdragsgivarna och
MALAB i verkstallighetsskede

1) Uppdragsgivarna ger uppdrag enligt verksamhetsplan i ett dgardirektiv
2) MALAB tar fram forslag efter samrad i dgargruppen som férankrar hos
respektive uppdragsgivare

3) MALAB fattar beslut i de fragor dar agardirektivet har delegerat beslut,
alternativt MALAB antar forslag som understélls uppdragsgivarana for beslut
i de fall de ej ryms inom avtal och direktiv



RKTM

Beredning i

agargruppen

MALAB

Verksamhets- Styrelsen fattar
plan beslut

Definitioner:

Agargrupp Tjanstemannagrupp med en representant per uppdragsgivare som utses av
respektive uppdragsgivare att foretrada uppdragsgivarna i planeringsprocessen
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Bakgrund

Landstingen i Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Ostergétland och Orebro 1an samt
Kommunalférbundet Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet ingick i november 2012 en
avsiktsforklaring om utveckling av den regionala tagtrafiken i regionen.

| avsiktsforklaringen anges att det infor genomférandebeslut behdver goras bedémningar om
lampliga affarsmodeller. MALAB har darfor gjort en forstudie om affarsmodeller inklusive
en SIU mot marknadens aktorer.

| detta PM redovisas MALAB:s tankta affarsmodell och upphandlingsstrategi. MALAB:s
styrelse har faststallt modellen som planeringsinriktning i avvaktan pa kommande
genomfdrandebeslut.

De i affarsmodellen redovisade tidpunkterna bygger pa antagandet att den nya trafiken
gentemot kund etableras i december 2016 genom inférande av nya trafikavtal och nytt
varumarke. December 2016 ar valt utifran att flera av MALAB:s avtal med SJ da léper ut,
bland annat TiM 111, men ska inte ses som absolut. Utdkningen av trafikutbudet och
inforandet av nya fordon forvantas dock ske under en flerarsperiod.
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Affarsmodellens utgangspunkt

Affarsmodellen ska bidra till att avtal skapas som gor att regionaltagstrafiken fyller sin
avsedda funktion i regionens transportsystem, uttryckt i form av funktionella krav pa
trafiken. De funktionella kraven refereras i avsiktsforklaringen.

(5.1) Utformningen av trafiksystemets vergripande funktioner har utgatt fran
lansvisa behovsbeskrivningar och de gemensamma regionala malen for
transportsystemet i Stockholm — Mélarregionen. Dessa staller krav pa
trafikeringen, men ocksa pa att trafiken bedrivs inom avtal som sakerstaller
stabilitet dver tiden, hog grad av integration med 6vrig regional
kollektivtrafik och att trafiken oavsett entreprenor eller avtalsform omfattas
av ett for trafiksystemet sammanhangande prissystem med gemensamma
resevillkor.

(5.2) Overgripande planeringsprinciper for det storregionala stomnétet ar att
trafiken ska bedriva som stomtrafik med fasta linjestrackningar, styva
tidtabeller och enhetligt uppehallsmonster. Linjenatet bor, forutsatt att det
efter Citybanans 6ppnande beddms ekonomiskt och kvalitetsmassigt mojligt, i
storre utstrackning vara genomgaende i Stockholm. En turtathet bor
efterstravas med timmestrafik vardagar 06-23 (ca 18 avgangar per riktning)
och darut6ver insatstdg morgon/kvall pa vissa strackor.
Lordag/sondag/helgdag efterstravas avgangar varannan timme.

I avsiktsforklaringen finns ockséa andra avgransningar, som att trafiken i forsta hand ar
amnad for arbets- och vardagsresande och att fordonsanskaffning i forsta hand ska ske via
Transitio. Darutover maste trafiken bedrivas inom randvillkor avseende ekonomisk
effektivitet och styrning.
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Paverkan pa trafiken med hansyn till de funktionella kraven

Synen pa behovet av paverkan pa trafiken ar central for utformningen av upphandlingar och
avtal. Om inga krav stalls pa paverkan finns av naturliga skal ingen anledning att fatta beslut
om allmén trafikplikt. Nedan de omréden dar MALAB behdver stalla krav.

Fordonsférsorjning

Den langsiktiga fordonsforsarjningen, savél avseende fornyelse som
utkning till foljd av 6kat resande, maste vara tryggad.

Fordonen behdver ha tekniska prestanda som gor att de klarar att halla
styva tidtabeller. Trafikplan 2017 forutsatter att trafiken bedrivs med
motorvagnstag med maxhastighet om 200 km/h.

Fordonen ska omfattas av samma niva av tillganglighet for
funktionshindrade som géller for den lansvisa kollektivtrafiken.

MALARB ska tillhandahalla fordon for linjer dar MALAB betalar ut
ersattning (utdver periodkortsersattning).

Trafikdrift

Oavsett om linjen forvéntas vara foretagsekonomiskt 16nsam eller inte
ska MALAB efterstrava avtal som reglerar att de funktionella kraven
uppfylls. Avtalstiderna ska vara sé& langa att MALAB kan parera en
situation dar en operator séger upp avtalet, utan att riskera att trafiken
upphor.

Utbudet i stomtrafiken ska vara reglerat 6ver tid. Sannolikt har
MALAB ramavtal om kapacitet som gor att trafiken méste bedrivas
inom vissa givna kanaler, eller sa finns motsvarande praktiska
begransningar genom trangsektorplan. Aven insatstédg bor planeras
ihop med stomtrafiken for att skapa jamn halvtimmestrafik.

Trafikplanering, information och stdrningshantering ska ske
samordnat for alla linjer i stomndatet och med 6vrig regional
kollektivtrafik.

Marknadsféring
och forséljning

Overgripande marknadsféring behover vara knuten till trafiksystemet
snarare an till for tillfallet verksam operatdr och vara sammanlankad
med &vrig regional kollektivtrafik. Forsaljningskanaler och produkter
maste vara utformade sa att de passar med den regionala
kollektivtrafiken.

Prissystemet behtver vara gemensamt for alla linjer i det
storregionala stomnétet och det ska vara mojligt att gora
anslutningsresor och parallellresor med samma fardbevis. 30-
dagarskort ska utfardas av MALAB eller lanen.
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Avtalens utformning

Erfarenhetsmassigt finns ett vérde i att bestéllaren har sa fa avtalsmassiga granssnitt som
mojligt, medan & andra sidan alltfér komplexa affarer kan minska antalet potentiella
leverantorer och leda till forsamrad konkurrens pa kort och/eller lang sikt.

Den 6nskade styrningen av trafiken satter upp begransningar for hur tjansterna kan
paketeras. Fordonsanskaffning forutsatts atminstone till del ske via avrop fran Transitio,
vilket innebér att MALAB kommer tillhandahalla fordon for en del av trafiken.

Marknadsforing och forsaljning ska till del vara gemensam for hela trafiksystemet och
dessutom vara besténdig 6ver tid for operatdrsbyten. Detta talar for att dessa tjénster bor
organiseras separat, framforallt i ett lage dar det finns flera trafikoperatorer.

Avtalsomraden

P4 linje som kan komma att vara foretagsekonomiskt I6nsamma ser MALAB det som
affarsmassigt lampligt préva upphandling av trafik fran operatérer som tillhandahaller egna
fordon. Den eller dessa linjer bor handlas upp separat fran linjer dar MALAB tillhandahaller
fordon. For att kunna nyttja stordriftsfordelar avseende fordonsreserv, depad mm bor de linjer
diar MALAB tillhandahéller fordon hallas ihop i ett avtalsomrade.

Bilden nedan illustrerar ett trafiksystem med tva avtalsomraden for linjer dar operator
respektive MALAB tillhandahéller fordon samt darut6ver periodkortsavtal med fristdende
kollektivtrafik.

”Malardalstrafiken”
For trafiksystemet gemensamt av MALAB &gt granssnitt gentemot resenarerna
e Varumirke
o Forsaljningssystem (automater, ombud, appar)
e MALAB:s 30-dagarskort ("MALAB-taxan”)
e Hemsida med reseplanerare
e Ev kundtjanstfunktion
Avtalsomrade 1 Avtalsomrade 2 Periodkortsavtal
Linje/linjer for vilka Linjer for vilka MALAB Annan trafik som genom
operatoren langsiktigt anskaffat fordon avtal ingar i MALAB-taxan
tillhandahaller fordon .
¢ Regional
(kan vara flera snabbtagstrafik
avtalsomraden) o Fjarrtagstrafik i vissa
relationer
e Ev busstrafik
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Avtalsstruktur

Nedan redovisas den tankta avtalsstrukturen for linjer dar MALAB respektive operatoren
tillhandahaller fordon. I bada modellerna forutsatts trafikoperatoren vara primar avtalspart
gentemot MALAB och ta ett stort ansvar for trafiken inklusive méjlighet till egen
marknadskommunikation, viss forsaljning av egna fardbevis och paverkan pa trafikutbudet.

o Dar trafikoperatéren tillhandahaller fordon sa forutsatts trafikoperatren
MALAB ha ett helhetsatagande som omfattar alla delar inklusive underhéll och
depéer. Undantaget ar systemgemensam marknadskommunikation och forsaljning av
systemgemensamma fardbevis. Detta liknar till stor del den avtalsméssiga relation
som SJ idag har med MALAB.

e Dar MALAB tillhandahaller fordon kan det komma att vara nodvéndigt att
MALAB ocksa garanterar viss depékapacitet genom separat upphandling.
Trafikoperatoren bor fa ansvaret for att organisera fordonsunderhall. Denna kan i sin
tur vélja att teckna underhallsavtal med fordonsleverantoren.

Periodiskt
Biljett- Trafik- och
forsaljning, produktion | felavhjalpand
distribution dagligt e underhall Leverantdr av
kundservice underhall av fordon fordon Depatjanster
Operat6ren
tillhandahaller 3
fordon <
<
k%
MALAB S
. . 3 Avtal med
tillhandahaller i<
s fordons-
fordon ?

leverantor
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Avtalsformer

Regionaltagstrafiken i MALAB:s omréde bedrivs idag med stora kommersiella inslag och
MALAB och RKTM ser det som positivt att &ven framover lata trafikoperatérerna paverka
saval prissattning av vissa produkter som delar av trafikutbudet. Detta gor att
tjanstekoncessionsavtal &r den 6nskade avtalsformen, oavsett om trafiken bedrivs med
operatorens eller av MALAB tillhandahallna fordon.

Det faktum att operattren i en tjanstekoncession forutsatts ta en stor del av risken staller
sarskilda krav pa bade bestéllaren och de leverantorer som deltar i upphandlingen. For att
budgivarna ska kunna uppskatta den framtida intktsutvecklingen behéver bestallaren kunna
presentera mer detaljerad information inte bara om produktionen, utan ocksa om resandet.
Budgivare ocksa kan ha olika forutsattningar att t ex nyttja stordriftsfordelar med anslutande
trafik.

MALAB har idag begransad information om dagens trafik att formedla till marknaden.
Framforallt finns stora osékerheter kring storlek och fordelning av intakter. Samtidigt har
den befintliga operatoren full insyn i den egna trafiken och ekonomin.

For trafiken i Trafikplan 2017 finns ocksa osdkerheter som alla budgivare kan tvingas ta hojd
for i anbuden.

¢ Resande och intékter, framférallt for de delar av trafiken som blir véasentligt
annorlunda mot idag. Osakerheter finns ocksa i vilken man kommersiella aktorer
avser bedriva parallell trafik och om den kompletterar eller konkurrerar med
MALAB:s trafik.

e Exakt vilket utbud som ska bedrivas, eftersom detta sannolikt kommer vara
beroende av hur resande och intdkter utvecklas.

e Kostnaden for fordonsunderhall ar osaker eftersom beslut om depaplacering samt
vilka fordon som ska nyttjas for trafiken inte &r fattade och fordonstypen dessutom
kommer vara ny.

e For tiden fram till dess MALAB:s fordon &r levererade kommer operatdren i likhet
med idag behova tillhandahalla egna, tillfalliga fordon. Detta gor att affaren de forsta
aren blir vasentligt annorlunda jamfort med nér trafiken bedrivs med MALAB:s
fordon.

MALAB bedoémer det darfér som olampligt att direkt géra en upphandling av ett langsiktigt
tjanstekoncessionsavtal. Istallet planeras for att upphandlingen tidsméssigt delas in i tva
perioder; ett kortare dvergangsavtal och ett darpa foljande langsiktigt
tjanstekoncessionsavtal. | det inledande 6vergangsavtalet kan operatoren avlastas fran vissa
av de osékerheter som ar forknippade med 6vergang fran dagens trafik och uppbyggnad av
det nya trafiksystemet. MALAB kan da ocksa sékerstalla full insyn i trafiken och ekonomin
for att i nasta skede kunna formedla denna information till anbudsgivarna i kommande
upphandling. | det inledande dvergangsavtalet ska ocksa inga krav pa att operatoren
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tillhandahaller egna fordon som under avtalstiden véxlas ut mot MALAB:s fordon i takt med
att dessa levereras.

Upphandling av det forsta kortare dvergangsavtalet bor inledas efter att genomforandebeslut
om den nya trafiken har fattats, med trafikstart i december 2016 nar MALAB:s nuvarande
avtal for Svealandsbanan Igper ut.

Fran ca 2019-2020 skulle ett renare tjanstekoncessionsavtal enligt den 6nskade modellen
vara mojligt och lampligt. MALAB:s fordon bor dé vara beprovade och de stérsta
osakerheterna kring kostnader, utbud och resande undanréjda. Upphandling av detta andra
avtal bor inledas ca 2016.

Upphandling av linje dar operatoren langsiktigt tillhandahaller fordon

For linje ddr MALAB bedomt det kan vara fordelaktivt att Gverlata at operatoren att
tillhandahalla fordon finns inte samma problem med osékerheter kopplat till genomférande.
Upphandling av dessa bor darfor kunna ske utan att ga omvégen via ett 6vergangsavtal och
goras for en trafikstart i december 2016 nér nuvarande samverkansavtal med SJ (TiM 111)
I6per ut. En tidig upphandling gor ocksé att MALAB, om forutsattningarna for att handla
upp trafik av operatdr med egna fordon av nagon anledning skulle ha missbedémts,
skyndsamt kan avropa egna fordon aven foér denna/dessa linjer.

Bilden nedan illustrerar en mojlig och grov tidplan fér kommande trafikupphandlingar och

avtal.
2014 2015 2016 - 2017 2018 2019
TiM 11l ”Malardalstrafiken”

Trafikupphandlingar
banor till vilka MALAB
anskaffar fordon

e e S
langsiktigt { €
tillhandahaller fordon

= Avtal om

periodkortsgiltigheter
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Avsiktsforklaring avseende utvecklingen av den
regionala tagtrafiken i Ostra Sverige
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1.1
1.2
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2.1

2.2

1

Parter
Stockholms léns landsting
Kommunalférbundet Sérmlands kollektivtrafikmyndighet
Orebro lans landsting
Landstinget Uppsala
Landstinget i Ostergétland

Landstinget Vastmanland

2 Syftet med avsiktsférklaringen

De regionala kollektivtrafikmyndigheterna ("parterna”) i Stockholm,
Sédermanland, Uppsala, Vistmanland, Ostergétland och Orebro lin, nedan
kallade Ostra Sverige, har enats om féljande avsiktsférklaring om gemensam
utveckling av regional tagtrafik.

Linen har sedan tidigare kommit &verens om 6vergripande mal for
transportsystemet som helhet.

Milet dr att skapa ett transportsystem:

= dér regionens och nationens internationella konkurrenskraft
utvecklas och bidrar till ett attraktivt Stockholm, Gotland och Ostra
Mellansverige i samverkan

= dir utvecklingen 4r ldngsiktigt hallbar - ekonomiskt, socialt och
ekologiskt

»  dir samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra trafikslagen
leder till effektivitet

= ddr flerkdrnighet och en forstorad arbetsmarknad frimjar regional
utveckling

2.3 Den regionala tigtrafiken utgor ryggraden i detta transportsystem. Dess siirskilda

bidrag till transportsystemet ar att
* skapa forutsittningar for en fortsatt regionférstorning

* mdjliggora ett kat arbets-, studie- och Gvrigt vardagsresande i en
expanderande region som &r [dngsiktigt haltbart

* frimja en samhills- och stadsutveckling i goda ligen for
kollektivtrafik




»  bidra till att gora kollektivirafiksystemet i sin hethet
konkurrenskraftigt och attraktivt

2.4 De senaste 15 aren har det linsdverskridande resandet 6kat kraftigt, vilket gor

2.5

2.6

linsgranserna allt mindre relevanta for arbets- och vardagsresande. Utvecklingen
har ocksa gjort att resendrerna och samhillet i stort pa gott och ont blivit allt mer
beroende av regional tagtrafik. P& motsvarande sitt har det faktum att allt fler
minniskor rér sig dver ldnsgrinserna gjort att linen successivt blivit allt mer
beroende av varandra. Den regionala tagtratikens omfattning, men alltmer ocksa
kvalitet och formaga till stabilitet Gver tiden, har ddrmed blivit en kritisk faktor fr
linens och regionens utveckling.

Sedan tidigare har anen framgangsrikt inom ramen for den sd kallade En Bittre
Sits-processen etablerat samarbete om utveckling av transportsystemets
infrastruktur. Ett bevis pd denna framgéng ar bygget av Citybanan genom
Stockholm, som nir den fardigstélls ar 2017, gor det mbjligt att for forsta gingen péd
ett decennium utoka och férbittra den regionala tigtrafiken dven i rusningstid.
Citybanan med foljdinvesteringar i anslutande banor innebir dirmed ett
fullbordande av de stora satsningar pa sparinfrastrukturen som inleddes i bérjan av
90-talet. P4 samma siitt som att linen haft och har ett gemensamt intresse av att
bidra titl att strategiska infrastruktursatsningar kommer still sténd, finns
motsvarande gemenensamma intresse av att sikerstilla nyttan av investeringarna
genom att ny trafik etableras.

Parterna, som 4r de regionala kollektivtrafikmyndigheter som sedan rsskiftet
2011/2012 ansvarar for regional kollektivirafik inom och mellan sina respektive
lin, ar darfér Sverens om att utveckla och forbéttra den regionala tagtrafiken.
Utvecklingen ska ske genom att linen tillsammans till Citybanans 6ppnande
etablerar ett nytt gemensamt trafiksystem, ett storregionalt stomnit for arbets- och
vardagsresande i Ostra Sverige.
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3 Ataganden

Det dr parternas avsikt att med denna avsiktsférklaring som grund verka for att
efter Citybanans 6ppnande sikerstilla etablerandet av ett storregionalt stomnit
baserat pa regionaltigstrafik for arbets- och vardagsresande mellan orterna i Ostra
Sverige.

Det ér parternas avsikt att den fortsatta utvecklingen och genomforandet av
trafiken i det storregionala stomnitet ska ta sin utgdngspunkt i
trafikbeskrivningarna under punkt 5.

Det dr parternas avsikt att man i enlighet med beskrivningarna under punkt 6 ska
anskaffa/finansiera for fordon i tillricklig omfattning for trafiken, i frsta hand
genom upphandling/avrop via Transitio.

Det iir parternas avsikt att MALAB ska ges uppdrag och resurser for att etablera en
organisation fér genomforandeprojekt, férvaltning och utveckling av det
storregionala stomnitet i enlighet med punkt 7. Landstinget Ostergétland ska
erbjudas gi in som deldgare i MALAB.

Det dr parternas avsikt att sinsemellan ta fram en &verenskommelse som definierar
ansvar {or det storregionala stomnitet och MALAB i enlighet med punkt 7. Utifran
denna ansvarsfordelning ska modell och avtal for styrning respektive fordelning av
intdkter och kostnader tas fram.

Det dr parternas avsikt att avtal som reglerar genomférande, drift och framtida
utveckling av detta trafiksystem ska utarbetas mellan parterna under MALAB:s
ledning, sa ett samlat genomférandebeslut kan fattas under 2013.
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4 Bakgrund

I bérjan av 90-talet gjordes utredningar infor etablerandet av ny regionaltagstrafik i
Stockholm - Milarregionen till det att Svealandsbanan och Malarbanan skulle tas i
bruk. Ar 1995 bildade trafikhuvudmiannen i Stockholm, Sédermanland, Uppsala,
Vistmanland och Orebro lin bolaget MALAB (under divarande firmanamnet Tég
i Milardalen) med uppgift att handligga fragor av gemensamt intresse vad giller
regionaltigstrafiken i regionen.

MALAB och trafikhuvudminnen slét sedermera avtal med SJ, TiM I-1I avtalen,
med innebdrden att S] frin &r 1997 atog sig att etablera och vidmakthalla trafik, till
allra stérsta delen utan finansiering frain MALAB eller Linstrafikbolagen.
Samverkan var en anpassning till den d énnu inte 16sta kapacitetsbristen genom
Stockholm, eftersom den regionala trafiken till del kunde samordnas med SJ:s
interregionala trafik. SJ:s dvergripande trafikitagande inom TiM II 16pte ut &r 2010
och direfter har MALAB mot ersittning slutit separata trafikavtal p4 vissa stréckor.

Aren 2007-2008 gjordes pa initiativ av MALAB och En Bittre Sits en utredning om
kollektivtrafiken i Stockholm — Miilarregionen, Framtidens kollektivtrafik
(FramKo), Utredningen limnade forslag pa principer for utveckling av trafikutbud,
prissystem och organisationsfrigor. I ljuset av kommande avreglering sdgs det som
nddvindigt att regionen fick ett stérre inflytande dver den regionala tigtrafiken.
MALAB foreslogs fa rollen som regional samarbetsorganisation med ansvar att
gentemot resendrerna tillhandahilla ett ssmmanhallet trafikutbud bestiende av
trafik frin olika foretag och avtalsformer.

Ar 2007 tecknades en verenskommelse mellan staten och foretridare for linen i
Milarregionen och Ostergtland om medfinansiering med tva miljarder kr fér
bygget av Citybanan. I avtalet atog sig staten att fardigstilla andra
infrastrukturobjekt for att mojliggéra utdkad storregional tagtrafik och ge linen
riitt att gemensamt skapa en storregional trafikhuvudman, Ar 2010 beslutade
Riksdagen om en ny kollektivtrafiklag, vilken bland annat ger de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna méjlighet att med allmén trafikplikt gemensamt
organisera linsoverskridande regional kollektivtrafik

Sedan ar 2010 har MALAB tillsammans med
trafikhuvudminnen/landstingen/RKTM utrett hur regionaltigstrafiken ska
utformas efter 2017 nir Citybanans kapacitetsutékning kan tas i ansprak och det
nuvarande TiM-avtalet (TiM III} 16per ut. Till stéd for utformningen av
trafikférsdrjningsprogram tog MALAB under 2011 fram underlags-pm med forslag
till gemensamma beskrivningar om behov av regional tigtrafik och férslag pé ett
storregionalt stomndt, Trafikplan 2017. Mot bakgrund av langa ledtider har
utgingspunkten varit att mojliggéra gemensamma genomforandebeslut under
2013,
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5 Beskrivning av det storregionala stomnaitet

Utformningen av trafiksystemets &vergripande funktioner har utgitt fran linsvisa
behovsbeskrivningar och de gemensamma regionala malen fér transportsystemet i
Stockholm - Milarregionen. Dessa stiller krav pa trafikeringen, men ocksa p4 att
trafiken bedrivs inom avtal som sikerstiller stabilitet Gver tiden, hog grad av
integration med dvrig regional kollektivtrafik och att trafiken oavsett entreprendr
eller avtalsform omfattas av ett for trafiksystemet sammanhiangande prissystem
med gemensamma resevillkor. Behovsbeskrivningarna, de gemensamina malen
och hur den regionala tdgtrafiken kan bidra till dess uppfyllande, beskrivs i PM Mdl
och behov av regional tdgtrafik.

Trafikutbudet i det storregionala stomnitet beskrivs dversiktligt nedan och utgar
frdn PM Trafikplan 2017 version maj 2012, Overgripande planeringsprinciper for
det storregionala stomniitet dr att trafiken ska bedriva som stomtrafik med fasta
linjestrickningar, styva tidtabeller och enhetligt uppehallsmaonster. Linjendtet bor,
forutsatt att det efter Citybanans dppnande bedéms ekonomiskt och
kvalitetsmassigt mojligt, 1 storre utstrdckning vara genomgiende i Stockholm. En
turtithet bor efterstrivas med timmestrafik vardagar 06-23 (ca 18 avgingar per
riktning) och dérutéver insatstig morgon/kvill pa vissa strackor.
Lordag/sondag/helgdag efterstravas avgdngar varannan timme.

Planeringen av det storregionala stomndtet har utgdtt frin de strickor inom det s3
kallade TiM-omradet dir regionaltigstrafik idag bedrivs av §] med eller utan
trafikavtal med MALAB. Forutom trafiken i det storregionala stomnitet forutsitts
det ocksa finnas andra system med avtalad eller kommersiell regional tagtrafik.

= SL Pendeltaget

= UL Upptaget

= Ostgotatrafiken Ostgdtapendeln
= Tagi Bergslagen

= Visttrafik Visttagen

= Virmlandstrafik

= §] Regional Linkoping - Stockholm — Giévle via Katrineholm (den sd
kallade Ostpendeln)

= A-train Arlanda Express

Utdver regional tigtrafik férutsiitts det ocksé finnas omfattande interregional tagtrafik,
exempelvis snabbtag/Intercity, trafik som till viss utstrickning kan nyttjas for regionalt
resande.




5.4  Aven efter ett genomfdrandebeslut kommer det att vara nodvindigt infor
genomfdrande fortsitta utveckla och anpassa trafikutbudet i forhallande till
utvecklingen for 6vrig tagtrafik. Genomforandet av trafiken kan och kommer ocksd
att behdva goras etappvis under flera ar. Takt for genomférande, ekonomiska
kontrollstationer mm kommer att behéva definieras tydligt i kommande
genomforandebeslut.

5.5 Infor genomforandebeslut behdver bedomningar (bland annat genom en s kallad
Request For Information RFL, som riktas till potentiella leverantorer/trafikféretag)
om limpliga afférsmodeller for hela eller delar av det storregionala stomniitet.
Sannolikt kommer det att finnas strickor dér det finns behov av att upphandla
trafik och ansvara for fordonsforsérjning, medan det pa andra strackor kan vara
mer indamalsenligt att etablera storregional stomtrafik genom avtal om
trafiktjinster som stabilitet i trafikutbudet, biljettgiltighet och kompletterade
avgangar fran féretag som bedriver eller avser bedriva kommersiell trafik pd
strickan.

5.6

Linjer I storreglonalt stomnit — Trafikplan 2017 verslon maj 2012

Linkdping - Nyk&ping — Stockholm - Uppsala
Stockholm — Vasterds — Orebro — Hallsberg

Orebro - Eskilstuna — Stockholm - Uppsala Uppsala
Hallberg - Katrineholm — Stockholm

Krnsts
Sala — Visterds — Eskilstuna - Norrk&ping - Link&ping

Linjestricka med turtithet timmestrafik 06 - 23 Arlanda Mirsta
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57 Linje Linkoping - Nykoping - Stockholm - Uppsala (gron)

5.7.1  Avgingar planeras varje timme pa delstrickan Norrkoping - Nykdping - Stockholm
- Uppsala. Varannan timme kors tagen till och fran Linképing. Insatstag trafikerar
delstrackan Norrkdping - Nykoping - Stockholm i huvudriktningen mot Stockholm
pa morgonen och fran Stockholm p# eftermiddagen. Lordag/sondag/helgdag
planeras avgingar varannan timme,

5.7.2  Infor genomforandebeslut behéver en fortsatt utredning géras om det totala
trafikutbudet pa delstrickan Norrkoping - Linképing och méjligheterna till
integration av trafiken med regionaltsg och Ostgétapendeln, Utbudet pd delstriickan
betraktas tills vidare som preliminirt.

58 Linje Stockholm - Visterds - Orebro - Hallsberg (lila)

5.8.1  Avgangar planeras varje timme pé delstriickan Orebro ~ Visterds ~ Stockholm,
Varannan timme kors tigen till och frin Hallsberg. Insatstag trafikerar Visterds -
Stockholm och antas kopplas thop med tag frin Bergslagspendeln fran
Fagersta/Ludvika for att skapa direktforbindelser till Stockholm fér orterna utmed
Bergslagspendeln. Nigra insatstdg striicks ut till Arboga for att skapa 30-min trafik
dven mellan Arboga - Képing - Visterds - (Stockholm) pd morgonen och omvint
pa eftermiddagen. Lordag/séndag/helgdag planeras avgangar varje timme pa
delstrickan Orebro - Visterds - Stockholm, samt varannan timme till och frdn
Hallsberg.

5.8.2 Infor genomforandebeslut behdver en fortsitt utredning goras av effekterna av
samkorning meilan insatstdgen Visterds - Stockholm och Bergslagspendeln.

59 Linje Orebro - Eskilstuna - Stockholm ~ Uppsala (réd)

5.9.1  Avgingar planeras varje timme delstrackan Arboga - Eskilstuna - Stockholm -
Uppsala. Mellan 06-09 samt 15-18 kors tégen till och frdn Orebro, dvriga tider sker
byte i Arboga. Insatstag trafikerar delstrickan Eskilstuna - Stockholm i bada
riktningarna. Lordag/sdndag/helgdag planeras avgangar varannan timme pa
delstriickan Arboga ~ Eskilstuna - Stockholm - Uppsala.

510 Linje Hallsberg — Katrineholm - Stockholm (orange)

5.10.1 Avgangar planeras varannan timme, med avgingar varje timme mellan ca 06-10,
samt 14-18. Lordag/sondag/helgdag planeras avgdngar varannan timme.

511 Strickan Stockholm - Miirsta/Arlanda - Uppsala (r6d-gron)

5.11.1 Avgangar planeras varje halvtimme, varannan avging med trafik p vardera linjen
till/frin Eskilstuna — Arboga — Orebro (réd) respektive Nykdping - Norrképing -




Linkdping (gron), dirutdver insatstig. Lordag/sondag/helgdag planeras avgingar
varje timme,

5.11.2 Infér genomforandebeslut behover en fortsatt utredning gbras om det totala utbudet
pé strickan, inkluderande pendeltagstrafik och med antaganden kring kommersiell
trafik. Det finns en stor osikerhet hur resandet pé striackan Uppsala ~ Stockholm
kommer att utvecklas och fordelas mellan regionaltig, SL pendeltig och kommersiell
trafik, liksom vilken trafik som spirkapaciteten i slutindan medger. Inom regionen
finns ocksd olika behov av trafik via Mirsta respektive Arlanda. Utbudet betraktas
tills vidare som prelimindrt.

512 Sala — Visteras — Eskilstuna - Norrkoping - Linkoping (bla)

5.12.1 Avgéngar planeras varje timme. P4 vissa delstriickor planeras insatstig beroende pa
vilken kapacitet som infrastrukturen medger. Lordag/séndag/helgdag planeras
avgingar varannan timme.

Resande och ekonomi

5.13 Den historiska resandeutvecklingen i SJ:s regionala tagtrafik frin forsta TiM-
avtalet, 1997-2011 har i genomsnitt varit 325 000 resendrer, eller ca 2,2 procent per
ar. Om denna utveckling fortsitter kommer resandet att 6ka med totalt 19 procent
till drygt 18 miljoner resor per &r. Denna 6kning ligger ocksd i linje med prognoser
MALAB l4tit gora for ett scenario med oférindrad trafik ar 2020.

5.14 Nedan redovisas en uppskattning av ekonomin i trafiken i det storregionala
stomnétet &r 2020 baserat pa ett antagande om att resandet dr 2020 4r ca 30 procent
hégre dn idag. Okning dr stérre dn den trendmissiga Skning som drivs av
ekonomisk tillvixt och 6kande befolkning, men mindre dn den dkning som
indikeras i de prognoser som MALAB latit géra dver resandet &r 2020 med trafik
med ett storregionalt stomnit.

Uppskattade | Uppskattade Resultat

bruttokostnader, 2012 &rs  resendrsintikter, antaget 80
prisniva ore/personkm :

1700 miljoner kr 1400 miljoner kr -300 miljoner kr
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6 Fordonsforsérjning

I den mén det inte bedéms majligt eller ekonomiskt forsvarbart att avtala om trafik
frén operatdrer med egna moderna fordon, kommer parterna behdva
nyanskaffa/finansiera fordon till trafiken,

De fordon som anskaffas ska tillhandahallas till det gemensamma trafiksystemet
och administreras och utvecklas gemensamt av en part i en gemensam
fordonspool. Eftersom trafiken &r ett langsiktigt dtagande bedéms anskaffning med
finansiering med borgen fran kommuner/landsting som den modell som &r
ekonomiskt forsvarbar, Inom ramen fér en modell £6r kostnads- och
intéktsfordelning ska en form for hyra/ersittning definieras.

Baserat pa tidigare erfarenheter bedoms borgenséitagandet per fordon uppga till ca
100 miljoner och det totala fordonsbehovet uppskattas, inklusive fordonsreserv,
uppga till 80 fordon riknat pA ett antaget typfordon med 275 sittplatser.

En forstudie infor en fordonsupphandling bedrivs under viren 2012 av Transitio
pd MALAB:s uppdrag. Under hdsten 2012 forviintas Transitio pabdrja en
upphandling av ramavtal f6r fordon, frin vilken avrop kan goras under och efter
2013.

Depikapacitet for underhall och uppstéllning mm beddms preliminirt och
inledningsvis kunna hanteras i befintlig infrastruktur. Det kan och kommer
troligen att bli nédviindigt att utoka depakapaciteten.
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7 Organisation for genomforandeprojekt, forvaltning och

langsiktig utveckling

MALAB ska fortsatt ges uppdraget att leda utveckling av trafik i ett storregionalt
stomnit och pa sikt ocksd fér forvaltning och framtida utveckling. Uppdraget ska
utformas for att frimja utvecklingen av ett granslost och sammanhallet
kollektivtrafikutbud i enlighet med intentionerna i FramKo-utredningen,
exempelvis med ett linsoverskridande prissystem. Det ar Fimpligt att Landstinget
Ostergotland erbjuds ga in som #gare i bolaget.

For genomforande av det storregionala stomnitet behdver en sirskild
projektorganisation skapas, till vilken MALAB kan sluta avtal om resurser fran
andra organisationer/parter, exempelvis Transitio. Till kommande samlat
genomfdrandebeslut ska en samlad programplan tas fram f6r de olika delprojekten,
inklusive budget och form for finansiering. I programplanen ska ocksd anges hur
styrning av program och delprojekt ska gé till. I dagsldget finns en form etablerad
for samverkan mellan MALAB och dgarna/RKTM, kallad "RKTM-gruppen”.

Utformningen av trafiken i det storregionala stomnitet har gjorts med grund i
nytto- och behovsbeskrivningar som dels dr gemensamma, dels enskilda for
respektive lin. Infor ett genomforandebeslut dr det nédvindigt att tydligt viga av
och definiera ansvaret, enskilt eller linsgemensamt, for enskilda funktioner (pris-
och biljettsystem, marknadsféring, resurser for utveckling mm), hela eller delar av
trafikutbudet eller trafiksysystemet som helhet. Utifrdn hur detta ansvar definieras
ska sen modeller tas fram for styrning av MALAB och det storregionala stomniitet,
respektive hur férdelning av kostnader och intéikter ska hanteras. Utgdngspunkten
bor hir vara att synen pé ansvar och i nista steg styrning och finansiering hidnger
ihop.
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Beslut om allmén trafikplikt for regional tagtrafik i 6stra Sverige
(TN 2014-0302)

I drendet féreldg skrivelse 2014-05-16 fran férvaltningschefen.

BESLUT
Trafikndmnden beslot dels

att upphéva tidigare fattat beslut om allmén trafikplikt géllande regional tagtrafik i
Ostra Sverige (TN 2014-0103) sdvitt avser § 43, tredje att-satsen, enligt justerat
protokoll den 7 april 2014,

dels besluta, under forutsdttning av att de beslutande férsamlingarna f6r var och en av de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Stockholms, S6dermanlands, Uppsala,
Vistmanlands, Ostergdtlands och Orebro lin fattar nddvindiga beslut innefattande

godkénnande av

6) overenskommelse avseende behorighet for Stockholms lans
landsting att fatta beslut om allmén trafikplikt géllande regional
tagtrafik i Ostra Sverige 1 enlighet med bilaga 1 till detta

tjdnsteutlatande,
(id) samverkansavtal (bilaga 2 till ovan angiven 6verenskommelse),
(iii) éverlimnande av befogenhet att ingé avtal om allmén trafik till
Milardalstrafik MALAB AB vad avser regional kollektivtrafik
enligt bilaga 1,

att med stod av lagen (2010:1065) om kollektivtrafik och i enlighet med géllande
trafikforsorjningsprogram faststilla allmén trafikplikt for regional tagtrafik i
Stockholms, Sédermanlands, Uppsala, Vistmanlands, Ostergétlands och Orebro
lan i enlighet med vad som framgér av bilaga 1 till detta tjansteutlatande, att gilla
till och med den 31 december 2029.

forts.
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dels besluta att foresld landstingsstyrelsen besluta att foreslé landstingsfullmaktige besluta

att godkinna 6verenskommelsen enligt bilaga 1.
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Beslut om allmin trafikplikt for regional tagtrafik i
ostra Sverige

Arendebeskrivning

Upphévande av tidigare fattat beslut om allmén trafikplikt gallande regional tigtrafik i
ostra Sverige pa grund av formfel samt fornyat beslut om allmén trafikplikt gillande
regional tagtrafik i 6stra Sverige.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutldtande den 16 maj 2014

Overenskommelse avseende behérighet for Stockholms lins landsting att fatta
beslut om allmin trafikplikt géllande regional tigtrafik i 6stra Sverige, bilaga 1

Forslag till beslut
Trafiknamnden foreslas dels besluta

att upphiva tidigare fattat beslut om allmén trafikplikt gallande regional
tagtrafik i 6stra Sverige (TN 2014-0103) sévitt avser § 43, tredje att-
satsen, enligt justerat protokoll den 7 april 2014,

dels besluta, under forutséttning av att de beslutande férsamlingarna for var
och en av de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Stockholms,
Sodermanlands, Uppsala, Vistmanlands, Ostergétlands och Orebro 14n fattar
noédvandiga beslut innefattande godkidnnande av

6))] overenskommelse avseende behorighet for
Stockholms lans landsting att fatta beslut om
allmén trafikplikt gdllande regional tigtrafik i
ostra Sverige i enlighet med bilaga 1 till detta
tjansteutlatande,

(id) samverkansavtal (bilaga 2 till ovan angiven
overenskommelse),
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(iii) overlamnande av befogenhet att ingd avtal om
allmén trafik till Mélardalstrafik MALAB AB vad
avser regional kollektivtrafik enligt bilaga 1,

att med st6d av lagen (2010:1065) om kollektivtrafik och i enlighet med
gallande trafikforsorjningsprogram faststélla allmén trafikplikt for
regional tagtrafik i Stockholms, S6dermanlands, Uppsala,
Vistmanlands, Ostergétlands och Orebro lin i enlighet med vad som
framgar av bilaga 1 till detta tjansteutldtande, att gélla till och med den
31 december 2029.

dels besluta att foresla landstingsstyrelsen besluta att foresla
landstingsfullméktige besluta

att godkidnna 6verenskommelsen enligt bilaga 1.

Forvaltningens forslag och motivering
Bakgrund och sammanfattning

Trafikndmnden beslutade den 11 mars 2014 att for egen del faststélla allméan
trafikplikt for regional tagtrafik i Stockholms, S6dermanlands, Uppsala,
Vistmanlands, Ostergétlands och Orebro 1in (TN 2014-0103). Ett motsvarande
beslut har fattats av landstinget Ostergétland och &vriga lin har planerat att
fatta motsvarande beslut fore juni méanads utgang.

Trafikndmndens beslut har sedermera 6verklagats enligt det forfarande som
anvisas i kollektivtrafiklagen. Forvaltningen ar av uppfattningen att det
overklagade beslutet ar korrekt i sak och talan ogrundad. Vid den interna
utredning som gjorts i och med 6verklagandet har dock bedémningen gjorts att
trafikndamnden och 6vriga regionala kollektivtrafikmyndigheter inte i alla delar
foljt vissa formella forfaranderegler vad avser etablering av lanséverskridande
trafik. Aven om beslutet i sak bedéms vara korrekt och lagenligt skulle det
saledes kunna angripas pa rent formella grunder. For att undvika situationen att
beslutet undanrdjs pa sddana grunder i ett sent skede har bedémningen gjorts
att det 6verklagade beslutet bor upphéavas och erséttas av ett nytt trafikplikts-
beslut vars formenlighet inte kan ifragasittas.

Det nya beslutet baseras pa att dvriga regionala kollektivtrafikmyndigheter ger
Stockholms léns landsting behorighet att fatta beslut om allmén trafikplikt pa
myndigheternas gemensamma omrade. Ett sddant bemyndigande kraver enligt
kollektivtrafiklagen en 6verenskommelse myndigheterna emellan, i vilken bland
annat omfattningen av trafikplikten och finansieringen av trafiken regleras.
Overenskommelsen #r bifogad detta tjinsteutldtande som bilaga 1.
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Det nya beslutet om allmén trafikplikt har i 6vrigt i allt vasentligt samma
sakinnehall som det 6verklagade beslutet, dock foreslas perioden for
trafikplikten utokas fran utgdngen av ar 2019 till utgéngen av ar 2029. En langre
tidsperiod mojliggor att langre trafikavtal kan tecknas, vilket 6kar robustheten i
trafikforsorjningen.

Overvéiganden

De kollektivtrafikansvariga i lanen har sedan go-talet samarbetat om den
regionala tagtrafiken via bolaget Milardalstrafik MALAB AB ("MALAB”) genom
avtal med Statens Jarnvégar (sedermera SJ AB) om det trafiksystem som
vanligen bendmns Trafik i Mélardalen (TiM). Det nuvarande huvudavtalet TiM
ITI, som avser formerna for 6vergripande samverkan, samt vissa av
trafikavtalen, l6per ut i december ar 2016.

De senaste 15 aren har det lansoverskridande resandet 6kat kraftigt.
Utvecklingen har ocksa gjort att resenédrerna och samhaéllet i stort blivit allt mer
beroende av en vil fungerande regional tagtrafik. PA motsvarande sitt har det
faktum att allt fler méanniskor ror sig 6ver lansgrianserna gjort att ldnen
successivt blivit mer beroende av varandra. Den regionala tagtrafikens
omfattning, men ocksé kvalitet och formaga till stabilitet Gver tiden, har ddrmed
blivit en kritisk faktor f6r lanens och regionens utveckling.

De berorda ldnen har inom samarbetet En Bdttre Sits sedan tidigare kommit
overens om Overgripande mal for transportsystemet som helhet, ddar mélet ar att

skapa ett transportsystem
e dir regionens och nationens internationella konkurrenskraft utvecklas
och bidrar till ett attraktivt Stockholm, Gotland och Ostra Mellansverige

i samverkan
e dir utvecklingen ar langsiktigt hallbar — ekonomiskt, socialt och

ekologiskt

e dir samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra trafikslagen leder
till effektivitet

e dir flerkdarnighet och en forstorad arbetsmarknad framjar regional
utveckling

Den regionala tagtrafiken antas utgora ryggraden i detta transportsystem
genom att bidra till att skapa forutséttningar for en fortsatt regionférstorning,
mojliggora ett 6kat arbets-, studie- och 6vrigt vardagsresande i en
expanderande region som ar langsiktigt hallbart. Den ska ocksa framja
samhills- och stadsutveckling i goda lagen for kollektivtrafik och bidra till att
gora kollektivtrafiksystemet i sin helhet konkurrenskraftigt och attraktivt.
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Beskrivningar av behov av regional tagtrafik i
trafikforsorjningsprogram

De berorda kollektivtrafikmyndigheterna har beskrivit behov av regional
tagtrafik i sina trafikforsorjningsprogram, vilka dr framtagna och antagna i
enlighet med kollektivtrafiklagen.

I programmen finns likartade beskrivningar av de krav som behéver stéllas pé
den regionala tagtrafiken.

For att kollektivtrafiken ska uppfattas som enkel och attraktiv behovs ett ‘
hela-resan-perspektiv dir reseniren kan kombinera olika resesitt pa ett

effektivt och enkelt sitt. Den regionala trafiken i regionen bor ses som

ett ssmmanhaéllet system snarare dn enskiljda linjer och avgangar. For

att detta ska kunna genomforas &r det speciellt viktigt att regionaltdgen

kors enligt en stabil tidtabell for att underlétta for pendlare men dven

planering av den anslutande lokala kollektivtrafiken. Timmestrafik

kompletterad med insatstag i rusningstid efterstravas for hela

trafiksystemet.

For regionen ar tillgdngligheten till Stockholm och Arlanda viktig och
den regionala stomtrafiken méste darfor vara sirskilt utvecklad mot
dessa malpunkter.

Det regionala tagsystemet ska uppfattas som forutségbart, palitligt och
bestdende 6ver tid. Ett stabilt trafiksystem skapar langsiktig trygghet for
befolkning och naringsliv.

Med grund i ldnens trafikforsérjningsprogram ingick berérda parter i november
ar 2012 en avsiktsforklaring om utveckling av den regionala tagtrafiken i form
av ett storregionalt stomnit.
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I avsiktsforklaringen beskrivs planeringsprinciper for det storregionala
stomnatet. Trafiken ska bedrivas som stomtrafik med fasta linjestrdckningar,
styva tidtabeller och enhetligt uppehéllsmonster. Linjenétet bor, forutsatt att
det efter Citybanans 6ppnande bedoms ekonomiskt och kvalitetsméassigt
mojligt, i storre utstrackning vara genomgéende i Stockholm. En turtithet bor
efterstravas med timmestrafik vardagar kl. 06-23 och darut6ver insatstag
morgon/kvill pa vissa strackor. Lordag/sondag/helgdag efterstrivas avgangar

varannan timme.

Det anges vidare att trafiken ska bedrivas inom avtal som sékerstéller stabilitet
over tiden, hog grad av integration med 6vrig regional kollektivtrafik och att
trafiken oavsett entreprenor eller avtalsform omfattas av ett for trafiksystemet

sammanhingande prissystem med gemensamma resevillkor.

—— Nale - Vasterds - Esvivhea - Homopng - Linkapng

5(8)
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Infosédk. klass

K1 (Oppen)
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Till skillnad mot den nuvarande trafiken, dir linen via MALAB “kopt in sig” i
SJ:s trafik till stor del pa de villkor SJ angett, skulle regionen i det storregionala
stomnatet sjalv definiera systemet utifran lanens behov samt de mél och
forutsattningar som anges i beslutade trafikférsorjningsprogram. Ansvaret att
genomfora den nya trafiken delegeras fran de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna till det gemensamt dgda bolaget MALAB, vilket i sin tur handlar
upp trafikoperator och andra tjanster som kravs for att trafiken ska komma till
stand.

I december ar 2013 ingick foretradare for de sex ldnen en 6verenskommelse om
att verka for att lanen ska inga ett samverkansavtal om den nya trafiken samt
fatta erforderliga beslut om allmén trafikplikt. Samverkansavtalet behandlas for
nirvarande av de beslutande forsamlingarna och férvantas trada i kraft under
sommaren ar 2014.

I samverkansavtalet anges att trafiken ska utvecklas i enlighet med
avsiktsforklaringen. Det initiala trafikutbudet som ska genomforas fran &r 2017
beskrivs i samverkansavtalets bilaga B och innebér i princip timmestrafik pa alla
linjestrackor, pa vissa strackor med forstarkning till halvtimmestrafik i
rusningstid. P4 vissa strackor blir utbudet mindre, pa andra strackor mer och i
vissa relationer kommer direkt trafik enbart att finnas morgon och kvill medan
det ovrig tid forutsétts att resenirerna byter tag. Totalt sett 6kar trafikutbudet
med ca 30 procent jamfort med dagens trafik. Vissa linjer bedoms enligt
avsiktsforklaringen ha forutséattningar att bedrivas med foretagsekonomisk
lonsamhet. I samverkansavtalet beskrivs regionens 6vergripande behov av trafik
men det exakta utbudet kommer att behova definieras i kommande
upphandlingar.

En effekt av att det i trafiksystemet bade antas finnas l6nsamma och olénsamma
linjer ar att trafiken kommer att bedrivas i olika avtalsomréden och sannolikt
ocksa av olika operatorer.

"Mailardalstaxan”

En viktig del i den nya trafiken &r inférandet av en "Mailardalstaxa” som dr mer
integrerad &n dagens forsiljningssamarbete inom TiM. Produkterna i
"Malardalstaxan” ska siljas under ett for trafiksystemet gemensamt varumarke,
t.ex. "Malartrafiken” (att faststéllas senare), som ar oberoende av avtalsomrade
och trafikoperator.

De 6vergripande riktlinjerna for "Mélardalstaxan” beskrivs i samverkansavtalets
bilaga D och innebér i korthet att taxan ska vara zonbaserad med majlighet att
resa i bade den lokala trafiken och regionaltégstrafiken inom de zoner
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fardbeviset galler. Till skillnad mot dagens TiM-taxa innebar detta att
parallellresor (t ex med pendeltag och buss) och lokala resor ska kunna goras.
Foréandringen kommer fé storst betydelse for de som har behov av att gora
kombinationsresor med regionaltég buss och/eller lokal spartrafik, eller som
har méjlighet att kunna véxla mellan att resa med t ex regionaltag och
pendeltag.

Overviiganden avseende beslut om allmiéin trafikplikt

I enlighet med kollektivtrafiklagen ska tecknande av avtal om allmén trafik
foregés av ett beslut om allmén trafikplikt. Eftersom trafiken bedrivs 6ver flera
lan har de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Stockholm, S6dermanland,
Uppsala, Vistmanland, Orebro och Ostergotland kommit Gverens om att
Stockholms lans landsting ska fatta beslut om allmén trafikplikt avseende den
trafik som ska etableras.

Den 8 december 2012 gjordes forannonsering i EU:s officiella tidning i enlighet
med kollektivtrafiklagen. Under perioden den 29 november 2012 — den 27
januari 2013 genomférde MALAB ett samrdd infor upphandling (SIU) riktad
till marknadsaktorer och stillde da fragan om det fanns ett intresse av att
bedriva kommersiell regional tagtrafik inom omradet. Vid samradet och den
darpa efterféljande dialogen med marknadsaktorer har det framkommit att det
pa flertalet linjer eller delstrackor finns intresse av att bedriva kommersiell
regional tagtrafik, pa nagra i en omfattning som atminstone kvantitativt skulle
uppfylla de krav regionen stéllt upp pa trafiken. Kommersiella aktorer bedoms
dock totalt sett inte kunna uppfylla de funktionella krav pa trafiken som
uttrycks i ldnens trafikforsorjningsprogram.

e Pé flertalet linjer bedoms en kommersiell trafik kvantitativt sett bli for
liten eller pa annat sétt avvika fran regionens behov, exempelvis
avseende trafik med fordon med tillgdnglighet for funktionshindrade
eller uppehéll 4ven vid mindre orter.

e En rent kommersiell trafik bedoms inte kunna uppfylla den grad av
integration som krévs med annan kollektivtrafik, exempelvis i form av
trafikslagsovergripande periodkort for arbets- och vardagsresande och
sammanhéngande trafikplanering.

e Kollektivtrafiklagen tillater att kommersiell trafik anmals och avanmals
med tre veckors varsel, vilket inte sdkrar den langsiktighet och stabilitet
som &r nodvéndig for kollektivirafiken i dessa relationer.

Mot nu redovisad bakgrund foreslas trafikndmnden faststélla allméan trafikplikt
for regional tagtrafik i Stockholms, Sodermanlands, Uppsala, Vastmanlands,
Ostergétlands och Orebro lin i enlighet med vad som framgar av bilaga 1 till
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detta tjansteutlatande, att gélla till och med den 31 december 2029. Det tidigare
fattade beslutet géllde till utgdngen av ar 2019, vilket sammanfaller med nér
samverkansavtalet som tidigast kan séigas upp. En ldngre tidsperiod mojliggor
dock att langre trafikavtal kan tecknas, vilket 6kar robustheten i trafikfor-
sorjningen.

De avtal om allmén trafik som tecknas ska utformas utifrin beskrivna behov och
mal i trafikforsorjningsprogrammen och darutover si att de kommersiella
forutsattningarna i trafiken tas till vara. Pa strackor som bedoms foretags-
ekonomiskt 16nsamma ska i férsta hand avtal provas dar kommersiell trafik
funktionellt integreras i det storre trafiksystemet. Overgripande riktlinjer for
hur detta ska ske beskrivs i den affdrsplan som ingar som del i samverkans-
avtalet.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

De ekonomiska konsekvenserna i stort samt for Stockholms lans landsting
beskrivs i drendena Beslut om samverkansavtal och allmdin trafikplikt for
regional tdgtrafik i 6stra Sverige (TN 2014-0103) samt Anskaffning av
sparfordon for regional tagtrafik (TN 2014-2043), vilka behandlades av
namnden den 11 mars respektive den 29 april 2014.

Miljokonsekvenser av beslutet

I enlighet med landstingets Miljopolitiska program 2012-2016 har hinsyn till
miljon beaktats och slutsatsen ar att det inte ar relevant med en
miljokonsekvensbedomning i detta drende.

Anders Lindstrom

Forvaltningschef
Jens Plambeck
Chef Strategisk Utveckling
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