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Genomforandebeslut Bussterminal Barkarby
Arendebeskrivning

Arendet avser godkinnande av investeringsutgift avseende Bussterminal
Barkarby.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutldtande samt foljande bilagor.

e Investeringskalkyl for genomférandebeslut Bussterminal Barkarby, Bilaga 1

e Huvudrapport fran planeringsfasen avseende Barkarby bussterminal,
Bilaga 2

e Principoverenskommelse mellan Stockholms ldns landsting, Jarfilla
kommun och AB Sagax om Barkarby bytespunkt, Bilaga 3.

e Barkarby Hallbarhetsinriktning, Bilaga 4

o Tillaggsavtal till principéverenskommelse avseende finansiering av ny
bussterminal i Barkarby i Jarfialla kommun, Bilaga 5

Forslag till beslut
Trafikndmnden foreslas besluta foljande:

1. Genomforandebeslut avseende investeringen av Bussterminal Barkarby
godkanns, med en total budgetram om 243,8 miljoner kronor inklusive
index, varav investeringen uppgar till 230,3 miljoner kronor, inom
ramen for 2022 ars investeringsbudget med inriktningsnivaer for
plandren 2023-2031, varav medfinansiering fran Jarfalla kommun
uppgar till 50 % av investeringsutgiften for genomforandefasen.

2. Forvaltningschefen ges i uppdrag, med ratt att besluta om
vidaredelegering, att inom ramen for ovan angiven total budget
upphandla, tilldela samt teckna och forvalta erforderliga kontrakt och
ovriga avtal.

3. Paragrafen justeras omedelbart.
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Forslag och motivering

Bakgrund

Utifran 2013 ars Stockholmsoverenskommelse, som undertecknats av
regeringens forhandlare och SLL, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad
och Jarfilla kommun ska Stockholms tunnelbana byggas ut.

Overenskommelsen innebir att Stockholms tunnelbana byggs ut till bland annat
Barkarby, vilket skapar okad kapacitet for den befintliga tunnelbanan och ger en
okad tillgdnglighet for boende och verksamma inom Stockholmsregionen.

Inom ramen for 2013 ars Stockholmsoverenskommelse ska berérd kommun och
SLL gemensamt ansvara for och sinsemellan jamnt dela pa kostnaden for att
mojliggora omstigning mellan viagburen SL-trafik och tunnelbanan. I Barkarby
innebar detta en ny bussterminal i den nya bytespunkten. Jarfalla kommun och
Trafikforvaltningen finansierar bussterminalen 50/50.

Tunnelbanan byggs ut av Forvaltning for Utbyggd Tunnelbana (FUT). I
Barkarby byggs en ny pendeltdgsuppgang och nya regionaltdgsplattformar, bada
av Trafikverket. Jarfalla kommun och Trafikverket bygger en ny bro,
Veddestabron, 6ver jirnviagen och motorvagen. Jarfalla kommun bygger dven
ny kommunal infrastruktur och tillskapar mojligheter for nya bostader. Nya
bytespunkten i Barkarby kommer innehalla tunnelbana, pendeltag,
bussterminal och regionaltag, diar beriknad trafikstart ar slutet av 2026.
Fastigheten som utgors av bussterminalen ags idag av AB SL. Bussterminalen
kommer delvis 6verdackas av bostadshus och en gata, som Peab uppfor. Peab
har under 2021 forvarvat fastighet med tillhoérande projektet av AB Sagax.

Trafikforvaltningen har utrett ny Bussterminal i Barkarby som ar att anse som
en forutsattning for omstigning mellan viagburen SL-trafik och tunnelbana. En
planeringsstudie for bussterminalen har pagatt sedan 2018, se bilaga 2. En nara
samverkan sker kontinuerligt mellan TF, FUT, Trafikverket, Jarfalla kommun
och Peab. For byggnation av tunnelbana, pendeltagsuppgéng,
regionaltagsplattform, gang- och cykelviag och Peabs bostadsexploatering
behover FUT, Trafikverket, Jarfalla kommun och Peab nyttja ytan som
bussterminalen ska uppforas pa. Ledningsforlaggning till tunnelbana,
pendeltag, regionaltag och bussterminal behover samforlaggas igenom
bussterminalen.
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Tidigare beslut som ar vasentligt for detta beslut:

Datum | Diarienr

Instans

Beslut

2015 TN 2015-0993-1

TN

att genomfora en forstudie for en kostnad av 2
miljoner kronor for att utreda behov, kapacitet,
kostnader och utformning f6r Barkarby
bussterminal

2016 TN 2015-0993-8

LF

att godkdnna principéverenskommelse mellan
Stockholms lans landsting, Jarfilla kommun och
AB Sagax om Barkarby bytespunkt enligt bilaga

2017 TN 2015-0993-12.1

LS

att fatta ett inriktningsbeslut for planeringsfasen
avseende bussterminal Barkarby station till en
investeringsutgift om hogst 10 miljoner kronor
inklusive index inom beslutad ram i 2017 ars
investeringsbudget.

Utredningsstudie (forstudie) for Barkarby bussterminal pagick 2015-2017 och
planeringsstudien paborjades 2018 och avslutas under 2022. Under
planeringsstudien har en samverkansorganisation mellan Trafikforvaltningen,
FUT, Jarfilla kommun, Trafikverket och Peab etablerats. Parterna medverkar
pa projektniva. Samverkan i bytespunkten ror fradgor sasom:

¢ Utformning av projekten

e Byggproduktionsplanering

Miljo

Trygghet
Kommunikation
Modellsamverkan
e Riskhantering

e Kris och incident

Bussterminalen ar en del av den nya bytespunkten. For att kunna gora
avvaganden och anpassningar for bytespunkten som helhet kravs att
projekteringen av bussterminalen utforts relativt tidigt i forhallande till

byggstart.
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Uppskattad byggstart for bussterminalen ar Q1 2025 och avslut Q4 2026. Fore
byggstart for bussterminalen behover vissa forberedande arbeten utforas under
2022-2024.

Overvaganden och motivering

Region Stockholm har inom ramen for 2013 ars Stockholmsoéverenskommelse
och i Principéverenskommelse mellan Stockholms lins landsting, Jarfilla
kommun och AB Sagax kommit 6verens om att Trafikforvaltningen och Jarfalla
kommun, finansierar en ny bussterminal i nya bytespunkten Barkarby, med en
fordelning om 50/50.

Ekonomiska konsekvenser
Bussterminal Barkarby ar medtagen som objekt i 2022 ars investeringsbudget
med inriktningsnivaer for planaren 2023-2031, med en total investeringsutgift
om 212,2 miljoner kronor.

Detta beslut ger Bussterminal Barkarby en ny total budgetram om 243,8
miljoner kronor inklusive index, varav 230,3 miljoner kronor ar investering och
13,6 miljoner kronor ar driftkostnad.

Totalutgiften fran Principoverenskommelsen har 6kat pga bedomningar for
index och risk som inte funnits med i tidigare beslut. I arbetets planeringsfas
med bl a succesivanalys har en nu en ny och mera fullstindig bedomning gjorts
inkluderade risk och indexberdkningar.

Detta tjansteutlatande syftar till att ga vidare med genomforandefasen for
objektet. Tabell 1 nedan redovisar tidigare beslutade faser, samt nu féreslagen
investeringsutgift for genomforande.

Tabell 1. Tidigare beslutad, samt nu foreslagen investeringsutgift for

genomforande:
Beslut (Miljoner kronor) Investeringsutgift Kostnad Totalt
Inriktning 2.2 0,0 2,2
Planering 11,2 0,0 11,2
Genomférande 2169 13,6 230,5
Totalt 230,3 13,6 2438

De driftkostnader som berdknas uppsta efter ibruktagning 2027 bestar av, drift
och underhéll av bussterminal om 1,2 miljoner kronor per ar med en bedémd
antagen 0kning av underhéllskostnad med 1,2 procent per ar. Intdkter for
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kommersiell lokal berdknas uppga till ca 0,6 miljoner kronor per ar.
Avskrivningskostnader beriknas uppga till 3,1 miljoner kronor per ari 40 ar
(beraknad livslangd) exkl rantekostnad, efter att hansyn ar tagen till
medfinansiering. Nuvarande tillfalliga terminal kommer avvecklas i samband
med ibruktagandet av nya bussterminalen dir utrangeringskostnaden beriknas
till ca 0,3 miljoner kronor i 2027 ars prisniva.

Se Bilaga 1, Investeringskalkyl for genomforandebeslut Bussterminal Barkarby,
for detaljer.

Riskbedomning

Trafikforvaltningen arbetar med successiva kalkyler for att fa fram
osidkerheterna i investeringskalkylen. Dessa visar tydligt att de storsta
osdkerheterna ligger inom produktion, upphandling och tid. Trafikforvaltningen
och Jarfalla kommun stravar dock i det gemensamma projektet Bussterminal
Barkarby att arbeta bort osidkerheterna och riskerna for att na en sa lag
totalutgift som mojligt, dar 6verenskommen funktion och kvalitet bibehalls.

Aven om Trafikforvaltningen har en 6kad insikt i var de ekonomiska
osidkerheterna ligger sa forsvinner dock inte riskerna for 6kningar av
investeringsutgiften. Uppdraget dr utmanande i utférandet, komplexa
entreprenadsdelar behover utforas och projektet utfors i en miljo dar bl.a. andra
byggherrar behover framkomlighet 6ver den blivande bussterminalen for
uppforande av sina projekt. Med insikten fran de successiva kalkylerna kommer
Trafikforvaltningen och Jarfalla kommun att jobba prioriterat med att minska
osdkerheterna.

Riskbeskrivning Riskens ekonomiska
konsekvens
Om andra aktorer (sa som Peab, FUT, 5-15 MSEK

Trafikverket och Jarfalla kommun) blir
forsenade paverkas byggentreprenadtiden for
bussterminalen. Konsekvensen blir att
bussterminalens genomforandetid forkortas
med forceringskostnader som foljd.

Om andra aktorer blir forsenade (sa som Peab, | 5-15 MSEK
FUT, Trafikverket och Jarfalla kommun), kan
konsekvensen bli att utbyggnaden behover
delas upp ytterligare.

Ovanstaende risker, ar de storsta identifierade riskerna inom detta projekt och
ar medtagna i bifogad investeringskalkyl.
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Upphandlingsstrategi

Upphandlingar som omfattas av detta genomforandebeslut ska utformas pa ett
rattssakert satt i enlighet med gillande lagstiftning samt interna riktlinjer och
styrdokument. Vidare ska upphandlingarna skapa forutsattningar for god
konkurrens genom att stilla proportionerliga och funktionella krav.

Inledande arbeten under 2022-2023 kommer att utforas gemensamt med andra
byggherrar i bytespunkten. Dessa arbeten kommer att upphandlas gemensamt
med t ex FUT och Trafikverket.

Byggproduktionen for bussterminalen planeras utforas i huvudsak i etapper.
Framst for att FUT och Trafikverket behover utnyttja halva ytan for etablering
och transporter, under hela byggtiden. Det innebar att de forsta etapperna
kommer att omfatta schaktningsarbeten for delar av ytan. Senare etapper
omfattar asfaltering, installationer, SL-specifik utrustning, inredning
bussvanthall inkl foérarlokal mm.

Upphandlingsform kan vara en generalentreprenad med entreprenadformen
totalentreprenad dar entreprendren projekterar och foreslar tekniska losningar.

Systemhandling

Trafikforvaltningen har inom ramen for planeringsfasen for detta
investeringsobjekt tagit fram en systemhandling. Detta har gjorts i samverkan
med Jarfilla kommun. Systemhandlingen ar baserad pa riktlinjer fran ar 2019.
Bussterminalen ar en sa kallad sagtandslosning och trafikeras enkelriktad i ett
motsolsvarv. Systemhandlingen bedoms omfatta en dubbel avstigningshallplats,
tre dubbla pastigningsplatser, en enkel pastigningsplats samt sju
uppstallningsplatser. Det planeras for en inomhusyta som mojliggor en
bussvanthall, rastlokal for bussforare, och kommersiella lokaler placeras i
anslutning till bussterminalen. Totalt utgér bussterminalen ca 6 000
kvadratmeter, varav ca 200 kvadratmeter adr inomhusytor.

Utformningen bedoms fa bl.a. féljande effekter:
o effektiv anslutning till pendeltag och tunnelbana

¢ tillsammans med hallplatser i det kommunala vagnatet ges tillracklig
kapacitet for busstrafiken 2030 och 2050.

Terminalens omréde kan inte utdkas sa darfor behover eventuella framtida
tillkommande busslinjer angora héllplatser i det kommunala gatunitet.
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Verifiering och overldmning

Verifieringen av slutresultatet planeras att ske enligt de riktlinjer och processer
som beskrivs i plan och bygglagen, t.ex. med hjilp av kontrollprogram,
kontrollplaner och egenkontroller samt besiktningar. Projekterade handlingar
skall granskas av sakkunniga. Projektet kommer i god tid innan driftsattning
faststilla 6verlamnandet av bussterminal Barkarby till mottagande och
forvaltande organisation inom Trafikforvaltningen. Denna organisation
kommer att inkluderas i tidigt projektskede for att sdkerstilla att
forvantningarna pa slutresultatet blir uppfyllt.

Intressentanalys

En intressentanalys har skapats och uppdateras kontinuerligt. Resenédrerna och
mottagande organisation bedéms som prioriterade eftersom det ar dessa som
kommer leva med och nyttja bussterminal Barkarby. Under byggandet av
bussterminalen s& behover starkt samarbete ske med de intressenter som ar
involverade, bl.a. Jarfalla kommun, FUT, Trafikverket och Peab.

Resendrspaverkan

Vid en eventuell forsening av driftsdattningen av bussterminal Barkarby sa
innebar detta ocksa att byggandet av bytespunkt Barkarby forsenas, vilket i sin
tur innebar att provisoriska losningar for t.ex. kollektivtrafiken behover
anvandas.

Konsekvenser for miljon

Miljoatgarder har projekterats i systemhandlingen. Det finns en framtagen
miljoplan som i sin tur bygger pa Trafikforvaltningens gillande riktlinjer for
milj6 och buller. Den storsta miljoaspekten for projektet dr dagvattenhantering
fran den 6ppna delen av terminalen. Pa korytorna uppstar fororenat vatten som
renas innan det kan tillatas sldppas ut i den kommunala dagvatten-
anldggningen. Detta 16ses genom en viaxtbadd i mitten av terminalen.

En miljobedomning for investeringen ar gjord, genom utarbetandet av en
Haéllbarhetsinriktning.

Sociala konsekvenser

Bussterminal Barkarby projekteras med utgédngspunkt ifran
Trafikforvaltningens riktlinjer, t.ex. Riktlinje for social hallbarhet och Riktlinje
for tillganglighet. Terminalens utformning ger en viderskyddad och trafiksaker
miljo med sa effektiva byten mellan buss, tunnelbana och pendeltag som det ar
mojligt med hansyn till platsen som helhet.
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Bilagor

Bilaga 1, Investeringskalkyl for Genomforandebeslut Bussterminal Barkarby.
Bilaga 2, Huvudrapport fran planeringsfasen avseende Barkarby bussterminal
Bilaga 3, Principoverenskommelse mellan Stockholms lans landsting, Jarfalla
kommun och AB Sagax om Barkarby bytespunkt.

Bilaga 4, Barkarby Hallbarhetsinriktning

Bilaga 5, Tillaggsavtal till principoverenskommelse avseende finansiering av ny
bussterminal i Barkarby i Jarfialla kommun

Expedieras till

David Lagneholm
Forvaltningschef

John Soderberg
Avdelningschef, Investeringsprojekt
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Version 1.0
Handlaggare:

Totalekonomiska konsekvenser

Syftet med detta dokument &r att fungera som kalkylunderlag infér beslut om finansiering av projekt.
Dokumentet ingar som en del av Ekonomihandboken under avsnitt "investeringar".
For instruktioner kring anvandandet av kalkylmallen hanvisas till dokumentet "Instruktion fér Totalekonomiska konsekvenser", Ekonomihandboken.

Lank till Ekonomihandboken: Ekonomihandboken

Observera att vid initiering av ett beslutat projekt sa ska den for detta avsedda projektregistreringblanketten anvandas.
Denna blankett hittas som mall bland trafikférvaltningen Excel-mallar i menyn ovan.

Majoriteten av antaganden ar sddana som anvandaren sjalv anger. Foljande antaganden ar dock
gemensamma for alla anvandare:

Index: Indextakten satt som generellt antagande till 3% under hela kalkylperioden

Réanta: Rantan satt som generellt antagande till 2% under hela kalkylperioden

Kalkylranta: Enligt riktlinjer fran Region Stockholm ar kalkylrantan 4%

De totalekonomiska konsekvenserna ska redovisas fran och med beslut om Inriktning och sedan uppdateras i
varje fas med successivt sakrare underlag. | varje fas ska kalkyl fér samtliga faser i projektet uppdateras.


https://intranat.sll.se/stod-i-arbetet/ekonomi/ekonomihandboken-tf/?departmentOverride=tf




2. Information

Program (namn) Delportfolj Buss / IP

Program (nummer) 30009 |
Huvudprojekt (nhamn) Bussterminal Barkarby

Huvudprojekt (nummer) 10272 |
Projekt (namn) Barkarby Bussterminal

Projekt (nummer) 501071

Arendenummer for beslut - Atgardsval
Arendenummer fér beslut - Inriktning  |TN 2015-0993-1

Arendenummer for beslut - Planering  |TN 2015-0993-12.1
Arendenummer for beslut - Genomforan|ej erhallit

Observera att vid initiering av ett beslutat projekt sa ska den for detta avsedda
projektregistreringsblanketten anvandas. Denna blankett hittas som mall bland trafikférvaltningens Excel-
mallar i menyn ovan.

For instruktioner kring anvandandet av mallen hanvisas till dokumentet "Instruktion fér totalekonomiska
konsekvenser", Ekonomihandboken alternativt kontakta handldggaren enligt kontaktuppgifter ovan.

Lank till instruktion: Ekonomihandboken

Kalkyl utférd av: Kent Hietala


http://diarium.intranat.sll.se/DocLink/ActiveRevision/15182056

3. Atgérdsval Program: Delportfolj Buss / IP Ange om informationen utgor beslut eller prognos foi
Huvudprojekt: Bussterminal Barkarby
Projekt: Barkarby Bussterminal
[Kalkylar 2021 | Arendenr: 0
Kostnader exkl. index (tkr) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 Totalt
[Kostnadspost] 0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | 0|
|Total beslut inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | 0

Kommentarer




r denna fas:



4. Inriktning Program: Delportf6lj Buss / IP Ange om informationen utgdr beslut eller prognos foi

Huvudprojekt: Bussterminal Barkarby
Projekt: Barkarby Bussterminal
[Kalkylar [ 2015 | Arendenr: TN 2015-0993-1
Investeringar exkl. index (tkr) 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 Totalt
Inriktningsfas 640 695 831 2 166
0
0
0
0
Total exkl. index 640 695 831 0 0 0 0 0 0 0 2 166
Indexprognos 0% 0% 0% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 100% 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123%
Total investeringar inkl. index 640 695 831 0 0 0 0 0 0 0| | 2 166|
Kostnader exkl. index (tkr) 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 Totalt
[Kostnadspost] 0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] | 0]
[Total beslut inkl. index 640] 695] 831] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] | 2 166]

Kommentarer




r denna fas:



5. Planering

Program:

Delportfolj Buss / IP

Huvudprojekt: Bussterminal Barkarby

Ange om informationen utgér beslut

Projekt: Barkarby Bussterminal
[Kalkylar [ 2017 | Arendenr: 2015-0993-12.1
Investeringar exkl. index (tkr) 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
Planeringsfas 130 921 3513 5373 540 723

Total exkl. index 130 921 3513 5373 540 723 0 0 0 0
Indexprognos 0% 0% 0% 0% 0% 0% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 100% 100% 100% 100% 100% 103% 106% 109% 113%
Total investeringar inkl. index 130 921 3513 5373 540 723 0 0 0 0
Kostnader exkl. index (tkr) 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




3%

3%

3%

3%

3%

3%

3%

3%

3%

3%

Indexprognos

Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%

Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

[Total beslut inkl. index 130] 921] 3 513] 5 373] 540] 723] 0] 0] 0] 0]

Kommentarer




t eller prognos foi

Totalt

- -
- -
S S
O|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o

Totalt

o|o|o|o|o|o







r denna fas:






6. orande och Overla Program: Delportfélj Buss / IP Ange om informationen utgér beslut eller prognos fér denna fas:
Huvudprojekt: Bussterminal Barkarby

Projekt: Barkarby Bussterminal
Kalkylar [ 2020 | Arendenr: &j erhalit
Investeringar exkl. index (tkr) 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 Totalt
010 Byggherrekostnader 1000 3000 4000 6 000 6000 2000 22 000
060 Detaljplan 795 795
090 Ledningsentreprenad 6 000 6 000
090 ad 3600 3000 45 000 50 000 101 600
160 Risker 3000 25 000 27 400 55 400
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 7795 6600 10 000 76 000 83 400 2000 0 0 0 0 0 0 0 185795
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130% 134% 138% 143% 147% 151%
Total investeringar inkl. index 0 0 8270 7212 11255 88 105 99 584 2460 0 0 0 0 0 0 0] [ 216 885]
Kostnader exkl. index (tkr) 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 Totalt
(")vriga entreprenader 5000 7 568 12 568
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 5000 7568 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 568
Ir 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130% 134% 138% 143% 147% 151%
Total kostnader inkl. index 0 0 5305 8270 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] [ 13 574]
Total beslut inkl. index [ o] [ 13 574] 15 482] 11 255] 88105] 99 584] 2460] o] o] o] o] o] o] o] [ 230 460]
[ 2020 [ 2021 [ 2022 [ 2023 [ 2024 | 2025 | 2026 [ 2027 [ 2028 [ 2029 [ 2030 [ 2031 [ 2032 [ 2033 [ 2034 | | Totalt|
Andel aktiverat (Alla faser) [ [ [ [ [ [ [ 40% | 20%| 20%| 20%] [ [ [ 100%  0.00%
Medfinansiering
Investeringsbidrag (tkr) [ [ [ 4135] 3606] 5 628] 44 052] 49 792] 1230] [ [ [ [ [ [ ] 108 443]

Kommentarer
Investeringsbidrag avser medfinansiering enligt Finansieringsavtal med Jarfalla Kommun




7. Avskrivningstider

Avskrivningstiderna justeras efter behov

Investeringar

Inriktning

Planering

Genomférande och Overlamnande

2166
11 200
216 885

|Tota| investeringsutgift

230 251]

Avskrivnings-
tid Andel (%) Virde
Sparanlaggningar 20 0
Fordon 30 0
Stationer/terminaler 40 100% 230 251
Depaer 20 0
Fartyg 30 0
Mark- och kajanlaggningar 20 0
Maskiner och inventarier 10 0
Ovriga investeringar 5 0
100,0% 230 251
Kvar att allokera: 0,0% 0




8. Driftkonsekvenser

[Driftstart 2027 |

Prognos exkl. index (tkr) 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
Intéktsdkning 600 600 600 600 600 600 600 600 600 600
[Biljettintakter]

[Uthyrning fordon]

[Uthyrning lokaler] 600 600 600 600 600 600 600 600 600 600
[Reklam]

[Andra intakter]

Intéktsbortfall 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[Biljettintakter]

[Uthyrning fordon]

[Uthyrning lokaler]

[Reklam]

[Andra intaktsbortfall]

Kostnadsdkningar -1200 -1224 -1248 -1273 -1299 -1325 -1.351 -1378 -1406 1434
[Kopt trafik]

[Drift] 1200 1224 1248 1273 1299 1325 1351 1378 1406 1434
[Underhall]

[Ovrigt]

Kostnadsreduktioner 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[Kopt trafik]

[Drift]

[Underhall]

[Ovriga kostnadsreduktioner]

Total exkl. index -600 -624 -648 -673 -699 725 -751 -778 -806 -834
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total Intaktsékning inkl. index 600 618 637 656 675 696 716 738 760 783
Total Intaktsbortfall inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total Kostnadsdkningar inkl. index -1200 -1261 -1325 -1392 -1462 -1536 -1614 -1695 -1781 -1871
Total Kostnadsreduktioner inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Totala intékter/kostnader inkl. inde) -600 643 -688 -736 -787 -840 -897 957 -1021 -1088
[utrangering av tillgang (tkr) [ 300] [ [ [ [ [ [ [ [ |
[Avskrivningar [ 3 454] 4605] 5756] 5756] 5756] 5756] 5756] 5756] 5756] 5756|
[Nedskrivning av investeringsbidrad 1627] 2169] 2 711] 2711] 2711] 2711] 2 711] 2711] 2 711] 2711]
[Rantekostnader [ 2322] 2229] 2 114] 1999] 1.884] 1769] 1.654] 1539] 1424] 1308

Kommentarer




2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051

600 600 600 600 600 600 600 600 600 600 600 600 600 600 600
600 600 600 600 600 600 600 600 600 600 600 600 600 600 600

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
-1463 1492 1522 1552 -1583 -1615 -1647 -1680 1714 1748 -1783 -1819 -1855 -1.892 -1930
1463 1492 1522 1552 1583 1615 1647 1680 1714 1748 1783 1819 1855 1892 1930
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

-863 -892 922 952 983 -1015 1047 -1.080 1114 1148 1183 1219 1255 1292 -1330
3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
134% 138% 143% 147% 151% 156% 160% 165% 170% 175% 181% 186% 192% 197% 203%
806 831 855 881 908 935 963 992 1021 1052 1084 1116 1150 1184 1220

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
-1.966 -2 065 2170 -2 280 2395 2516 2644 2777 2918 -3 065 3221 3384 -3 555 3735 3924
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1160 1235 1314 1399 1487 1581 1681 1786 1896 2013 2137 -2 267 -2 405 -2 550 2704
I I I I I I I I I I I I I I |
5756] 5756] 5756] 5756] 5756] 5756] 5756] 5756] 5756] 5756] 5756] 5756] 5756] 5756] 5756)|
2 711] 2 711] 2 711] 2 711] 2 711] 2 711] 2 711] 2 711] 2 711] 2 711] 2 711] 2 711] 2 711] 2 711] 2711]
1193] 1078] 963 848] 733] 618] 503 ] 387] 272] 157] 42] o] o] 0] 0]




2052

2053 2054 2055 2056 Totalt

600 600 600 600 600 18 000

0

0

600 600 600 600 600 18 000

0

0

0 0 0 0 0 0

0

0

0

0

0

-1969 -2008 2048 -2 089 2131 -48 682

0

1969 2008 2048 2089 2131 48 682

0

0

0 0 0 0 0 0

0

0

0

0

-1.369 1408 1448 1489 1531 -30 682
3% 3% 3% 3% 3%
209% 216% 222% 229% 236%

1256 1294 1333 1373 1414 28 545

0 0 0 0 0 0

-4 122 -4 331 -4 550 -4 780 -5 022 -80 553

0 0 0 0 0 0

-2 866 3037 3217 -3 407 -3 608 -52 008

I I I I | 300]

5756] 5756] 5756] 5756] 5756) 169 235|

2711] 2711] 2711] 2711] 2711] 79 706]

[ [ [ [ 0] 25 036]
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Sammanfattnin g Alla belopp i tusen kronor

Program Delportfdlj Buss / IP
Huvudprojekt Bussterminal Barkarby
Projekt Barkarby Bussterminal

Atgéardsval

Avslutad fas

Kalkylar 2021
Kostnader 0
Atgardsvalsbeslut 0

Tidigare beslut
|Totala kostnader | |

Utfall
|Totala kostnader | |

Inriktning

Avslutad fas

Kalkylar 2015
Investeringar 2 166
Kostnader 0
Inriktningsbeslut 2166

Tidigare beslut

Investeringar

Kostnader

Totalt 0
Utfall

Investeringar

Kostnader

Totalt 0
Planering

Prognos

Kalkylar 2017
Investeringar 11 200
Kostnader 0
Planeringsbeslut 11 200

Tidigare beslut

Investeringar
Kostnader
Totalt 0

Utfall

Investeringar
Kostnader
Totalt 0




Genomfdrande och Overlimnande

Beslut

Kalkylar 2020
Driftstart 2026
Investeringar 216 885
Kostnader 13 574
Genomforandebeslut 230 460
[Medfinansiering totalt | 108 443

Tidigare beslut

Investeringar

Kostnader

Totala utgifter 0

Driftkonsekvenser

Driftstart 2027

Intéktsokning 6 878

Intaktsbortfall 0

Kostnadsokning -15 136

Kostnadsreduktion 0

Utrangering av anlaggningstillgang -300

Avskrivningar -54 109

Nedskrivning av investeringsbidrag 25 485

Réntekostnader -18 242

Drift och Underhall 10 ar -55 424

Driftstart 2027

Intéktsokning 16 122

Intéktsbortfall 0

Kostnadsodkning -39 932

Kostnadsreduktion 0

Utrangering av anlaggningstillgang -300

Avskrivningar -111 672

Nedskrivning av investeringsbidrag 52 595

Réntekostnader -24 994

Drift och Underhall 20 ar -108 180

Nuvarde inkl. Investeringsbidrag -119 887 Ar noll = start fér genomférande (inte vid start fér
Nuvarde exkl. Investeringsbidrag -208 219 atgardsval)
Internrénta inkl. Investeringsbidrag 0%

Internranta exkl. Investeringsbidrag 0% Tar ej hansyn till utgifter under atgardsval,

inriktning och planering

Totalt alla faser

Tidigare beslut Investeringutgift Kostnad Totalt beslut

Atgardsval 0 0

Inriktning 0 0 0

Planering 0 0 0
Genomférande och Overldmnande 0 0 0

Totalt (tkr) 0 0 0

Detta beslut Investeringsutgift Kostnad Totalt beslut

Atgardsval 0 0JAvslutad fas
Inriktning 2 166 0 2 166]Avslutad fas
Planering 11 200 0 11 200|Prognos
Genomférande och Overldmnande 216 885 13 574 230 460]Beslut
Totalt (tkr) 230 251 13 574 243 826

|varav medfinansiering | 108 443 | 108 443|













Arsvis sammanstillning

Alla belopp i tusen kronor

Resultatrakning (kostnader)

2015

2016

2017

2018

2019

2020

2021

Atgardsval

Inriktning

Planering

Genomforande och éverlamnand

Driftkonsekvenser

Utrangering

Avskrivningar

Nedskrivning av investeringsbidrs

Rantekostnader

Total inkl. index

=lk=l =l (=l =l =l (=l =l l=]]=]

=lk=l =l (=l =l =l (=l =il l=]l=]

=l1k=l =l (=l =l =l (=l =l l=]l=]

=l1k=l =l (=l =l =l (=l =l l=]]=]

=lk=l =l =l =l =l (=l =l l=]l=]

=lk=l =l =l =l =l (=l =il l=]l=]

=lk=l =l =l =l =l (=l =l l=]l=]

Balansrakning (utgifter)

2017

2018

2019

2020

2021

Inriktning

831

Planering

130

921

3513

5373

540

Genomforande och éverlamnand

Total inkl. index

961

921

3513

5373

540

Varav medfinansiering

(TKR)

9 000
8 000
7 000
6 000
5000
4000
3000
2000
1000

0

Resultatrakning (kostnader)

20152016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 203



[ 2022 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5305 8270 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 600 643 688 736 787
0 0 0 0 0 300 0 0 0 0
0 0 0 0 of 3454] 4605 5756 5756 5756
0 0 0 0 of -1e27] -2169] -2711] -2711] -2711
0 0 0 0 of 2322] 2229 2114 1999] 1884
5305 8270 0 0 of 5048] 5308] 5848 5780 5716
[ 2022 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
723 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8270 7212] 11255 88105 99584] 2460 0 0 0 0
8993 7212] 11255 88105/ 99584 2460 0 0 0 0
4135 3606 5628 44052 49792 1230 0] 0] 0] 0|
(TKR)

120 000

100 000

80 000

60 000

40 000

20 000
0 41===::::::==.-===::

52036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 202:



[ 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040 [ 2041
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
840 897 957] 1021] 1088 1160] 1235] 1314 1399 1487
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5756] 5756] 5756] 5756] 5756 5756 5756 5756] 5756 5756
2711 2711 271 2711 271 2711 2711 271 2711 2714
1769] 1654 1539 1424 1308 1193 1078 963 848 733
5655 5596] 5541 5490 5442 5398 5358] 5323] 5292 5265

[ 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040 | 2041
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0]

Balansrakning (utgifter)

2 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042

= Balansrakning (utgifter)

= \/arav medfinansiering



| 2042 2043 2044
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
1581 1681 1786
0 0 0
5756] 5756 5756
2711 2711 2711
618 503 387
5244] 5228 5218

| 2042 2043 2044
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0] ]| 0|

2043 2044
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Trafikférvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Sektion Buss, Pendelt8g och Bytespunkter 2021-03-11
Program UTB Version

Infosak. klass
K1 (Oppen)

1.1 Bakgrund
I 2013 ars Stockholmsforhandling har staten tréaffat en 6verenskommelse med
Stockholms ldns landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och
Jarfalla kommun om att tillsammans finansiera en utbyggnad av tunnelbanan i
Stockholm. Region Stockholm ansvarar for genomforandet av utbygganden av
tunnelbanan genom FUT, Forvaltning for Utbyggd Tunnelbana. Uppgiften
innebar att regionen nu bygger nastan tva mil ny tunnelbana, elva nya stationer
och utbyggd depa. Utover detta tillkommer bytespunkter med sina
bussterminaler varav en ar Barkarby Bussterminal.
Planeringen och utbyggnaden av tunnelbanan leds av FUT men arbetet sker
genom samverkan med en rad avtalsparter, organisationer och inte minst med
Trafikforvaltningen. De anldggningar som forvaltningen ska bygga kommer
efter fardigstallandet att 6verlamnas till Trafikforvaltningen.

En av de nya tunnelbanestationerna ar Barkarby i Jarfialla kommun. Hér uppfor
aven Trafikverket ny uppgang for pendeltagen samt nya plattformar och
uppgangar for regionaltdgen. Barkarby kommer bli en ny bytespunkt for buss,
tunnelbana, pendeltag och regionaltdg. Trafikforvaltningen ansvarar for att
genomfora bussterminalen. Bussterminalen kommer uppforas pa fastigheten
Veddesta 1:13. Denna fastighet dgs idag av privata fastighetsigaren Sagax.
Fastighetsbildning for bussterminalen &r inledd och bussterminalen kommer
agas i sin helhet av Region Stockholm genom AB SL.

Utredningen for Barkarby Bussterminal pagick 2015-2018 (SL-2016-0151). I
utredningen togs en tidig utformning av bussterminalen fram utifrin AVS-
arbetet 2015/2016 samt den givna ytans storlek. Utredningsstudien Ny
bussterminal Barkarby — Veddesta 1:13, godkéndes av Trafiknimnden 2017-06-
27. Inriktningsbeslut for planeringsfasen avseende bussterminal Barkarby
station (LS 2017-0545) togs 2017-09-28. Beslutet omfattade en
investeringsutgift om 10 miljoner kr.

Planeringsstudien for Barkarby Bussterminal paborjades pa TF, Strategisk
utveckling, under 2018. Under april 2019 6verfordes projektet till avdelningen
for Investeringsprojekt. TFs investeringsprojekt ar Bussterminalen och
projektet ingick fram till december 2020 i Program UTB, Utbyggd Tunnelbana
och Bytespunkter. Nu ingér projektet i Program Buss.

Under 2015 tecknades Principoverenskommelse avseende utvecklandet av
fastigheten Veddesta 1:13 vid Barkarby Station, TN 2015-0993. 2018 tecknades
Tillaggsavtal till Principoverenskommelse avseende utvecklandet av fastigheten
Veddesta 1:13 vid Barkarby Station, TN 2015-0993. Principéverenskommelsen
och dess tillagg tecknades mellan Trafikforvaltningen, Forvaltning Utbyggd



J& Region Stockholm

1.2

Trafikforvaltningen

Sektion Buss, Pendelt8g och Bytespunkter

Program UTB

50% av bussterminalens genomforande.

Omfattning och avgrinsning
Effektmaélet for Bytespunkten i Barkarby ar en trygg, siker, tillganglig

RAPPORT
2021-03-11
Version

Tunnelbana, Jarfalla kommun och Sagax. Jarfalla kommun och Sagax har
tecknat exploateringsavtal. Dessa 6verenskommelser omfattar gransdragnings
fragor och dven beslut om medfinansiering, dir kommunen medfinansierar

Jarfalla kommun antog ny detaljplan, Veddesta I, 2020-05-11. Detaljplanen
vann laga kraft 2020-06-05.

bytespunkt som majliggor byten mellan olika kollektivtrafikslag och med en
trafikeringslosning som omhéandertar behovet i niromradet.

Bytespunkten i Barkarby bestar av bland annat foljande delprojekt:

4(19)

Arende/Dok. id.

Infosak. klass
K1 (Oppen)

Delprojekt Investering Byggherre | Drift och
forvaltning
Tunnelbana Enligt Stockholms- FUT (AB TF
overenskommelsen SL)
Pendeltdg, ny entré | FUT & TrV (50/50) TrvV TF
(Norra entrén)
Regionaltag, Trv Trv TrvV
plattformar och
lyftpaket
Bussterminal TF & Jarfilla (50/50) TF(ABSL) | TF
Veddestabron TrV, Jarfalla mfl Trv, Jarfalla
Jarfalla mfl
Sagax kvarter ovan Sagax Sagax Sagax
bussterminal (har
anslutning till
bytespunkten)
Serneke kvarter (har | Serneke Serneke Serneke
anslutning till
bytespunkten)
GC-viag mellan Jarfalla Jarfalla Jarfalla
bussterminal och
Mailarbanan
Infart bussterminal | Jarfilla Jarfalla Jarfalla
Infrastruktur i Jarfalla Jarfalla Jarfalla
naromradet
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1.3

Trafikférvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Sektion Buss, Pendelt8g och Bytespunkter 2021-03-11
Program UTB Version Infosik. klass
K1 (Oppen)
Planeringsstudien har bland annat omfattat investeringsprojektet Barkarby
Bussterminal, Trafikanalyser for bussar samt aktivt deltagande i
samverkansarbetet i Bytespunkten.
Arbetsprocess
Investeringsprojektet har varit en stor del av arbetet med Bytespunkten
Barkarby. Nedanstdende WBS (Work breakdown structure) har tagits fram for
att strukturera projekten i arbetspaket.
\ I — I I \
Bytespunkt nvesterings- Bussterminal ,
samvzrkan Avtal p'r:;:‘s;et::’/ "hygg” Norra Entrén Busstrafik
Resendrsmiljo ~{ Tillagg princip-OK ‘ Studierapport P
Arbetsmiljp Princip-OK ‘ TuT ‘ Systemhandliing BuSSZﬁi:at‘anfbr

«{ Upphandling

Il

Forfragnings- ‘

T

Pendeltag Norra Genomforande- . underlag Kérsparstudie HPLer
A Projektspec.
Entrén avtal Produktion Veddestabron

W
temhandli i
TF/Sagax/IFK systemhandling HPLer nattrafik
M e HPLer
TF/IFK andras handlingar ersittningstrafik
Kravstalining pa Infart
Driftsavtal TF/JFK bussvinthallen ‘{ bussterminal
Detaljplaner Kalkyl Busstrafik under
Driftsavtal TF/ produktion
Sagax

Elbussar

T-uppging Bygghandling
Veddesta

|

Sagax (officiell?)
entré

Veddesta | & Il

Status for
TF/TrV/Sagax (om
Barkarby C ‘{ e

. ] nuvarande
Fastighetsgrinser X
spang & 6ppning) bussterminal
BAS-P
TF/IFK/TrV Konsekvenserav
rand spillvattenledn trafikanalys
. - Produktionsplan

. OK med JFK om
Tillgénglighet infart till terminal

Flodesanalys

A

Servitut

Figur 2 WBS for Bytespunkt Barkarby

Bytespunkten Barkarby har till storre delen ingétt i program UTB pa
avdelningen for Investeringsprojekt pa Trafikforvaltningen. Projektet har haft
samma styrgrupp som program UTB och projektledaren har regelbundet haft
avstimning med programledaren pa UTB.
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Trafikforvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
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Program UTB Version

Projel

Infosak. klass

K1 (Oppen)

ktledare Linnea

Wetterberg

TF, SU:
Mikael Eriksson
Azhar Al-Mudhaffar
Gerasimos Loutus
Melker Larsson
Kundmiljostrateg
Karl Tuikkanen

Projektadministrator
Pernilla Warmefors

Projektcontroller Reija
Sintonen

TF, TA-buss: Avtalssamordnare Lotta

Kenneth Domeij Franzén
Malin Lindberg
Eric Hornfeldt
Kent Stoltz
Mikael Degerman
Niclas Saptovic

TA Pendel:
Erik Dahl

TF, TA-fastighet:
Daniel Rydholm
Anita Osterberg
Gustav Kukacka

Figur 3 Projekt Bytespunkt Barkarby organisation TF

Projekteringsledare
bussterminal Shannah
Calamar

Arkitekt: Sven Ahnborg
Arkitekt: Haider Alghifary
PDagvatten: Karl Johan Lenneryd
Dagvatten: Madeleine Ekenberg
orspar: Marit Tandstad
Brand: Magnus Rkerlind
Brand: Jenny Magnusson
I: villiams Springis
VS: Marko Ramkovic
Btyr: Thomas Hulthman
arkkonstruktor: Peter Flygare & Karl
Johan Lenneryd
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Trafikforvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
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2 Mal

Under 2018 holls workshop géllande bussterminalens mél. Arbetet hade
Trafikforsorjningsprogrammets malmodell som ursprung.

Sakert
Miljdanpassat Resurseffektivt

Tillgangligt

Smart
kollektivtrafikssytem

Tryggt

Okat kollektivt Attraktiv
resande region

i MPREY

Vision

Resultatet frin WS mynnade ut i ett dokument som anvints som ett tidigt
program for bussterminalen (se Ny Bussterminal Barkarby — program). Under
arbetets gdng med planeringsstudien har framtagna mal utvecklas och
preciserats.
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Overgripande syfte och mal for projektet ir att skapa en attraktiv bytespunkt i
Barkarby.
Andra projektmal ar att:
e Trafikanalys ska tas fram som visar pa minimibehovet av antal
héllplatser/uppstéllningsplatser for bussar i bytespunkten. Detta behov
ska uppfyllas i bytespunkten.
e Genomfora bussterminalen inom planerade investeringsramar.
e Bytespunkten utformas mht driftbudget som ska tas fram.
Dessa har delats upp i mitbara mal:
Mal Kommentar
1 | Attraktiv bytespunkt: Definieras av att BP har
hog upplevd trygghet, ar trafiksaker, har
minimerat vaderpaverkan, ar rent & snyggt
samt har tydlig orienterbarhet. Detta
definieras nedan:
1.1 | Upplevd trygghet: f6ljs upp via att antal Foljs upp i genomférandeavtal med
pelare ska ej dverstiga tillagget till Sagax

principoverenskommelsen samt 0% skapande
av dolda ytor.

1.2 | Trafiksakert: f6ljs upp via 100% av ytor Foljs upp vid detaljprojekteringen
avsedda for resendrer kan tdankas gena ska ha
hinder utsatta.

1.3 | Trafiksakert: tillrackligt stora ytor for Korsparstudie genomfors under
busstrafik systemhandlingsprojekteringen och foljs
upp vid detaljprojekteringen

1.4 | Minimera vaderpaverkan: Resenarer ska ga Foljs upp vid detaljprojekteringen
torrskodda fran buss till noden (90% ska vara

under tak)

1.5 | Rent och snyggt: 100% av resendr- och Foljs upp vid detaljprojekteringen
korytor ska kunna stadas med maskin

2 | Trafikanalys ska tas fram som visar pa Stams av l6pande med SU och TA.

minimibehovet av antal hallplatser och
uppstallningsplatser for bussar i
bytespunkten. Detta behov ska uppfyllas i

bytespunkten.
3 | Genomfodra bussterminalen inom planerade | Succesiva kalkyler kommer genomfdras
investeringsramar under projekttiden.

4 | Bytespunkten utformas mht till driftbudget Preciseras vid detaljprojekteringen.
som tas fram

(For ytterligare information se SMARTA projektmal bby)
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3 Nulége och forutsittningar

I Barkarby finns idag en tillfallig bussterminal vid pendeltigets sodra entré.
Tunnelbanans entré kommer placeras vid den nya tillskapade norra
pendeltagsentrén. Vid det nya laget, dar omstigning sker mellan pendeltiag och
tunnelbana, placeras nya bussterminalen.

Yta som idag anvands for tillfallig bussterminal planerar Jarfalla kommun for
bostadsexploatering. Tillfalliga bussterminalen behover flytta senast arsskiftet
2026/2027.

Ingangna overenskommelser, sa som Principoverenskommelsen fran 2015 och
Tillagg till principoverenskommelsen fran 2018 har gett ménga forutsattningar
gillande nya terminalens utformning, storlek och placering.

Under hosten 2019 blev det kint att tunnelbanans utbyggnad kraver ytterligare
tva ar. Trafikstart for tunnelbanan uppskattas idag till december 2026.
Bussterminalen ska 6ppna i samband med tunnelbanans 6ppnande.

3.1 Tagna beslut som styrt bussterminalens utformning.
Trafiknamnden godkanner utredningsstudien TN 2015-0993, (2017-06-27)
innebar bland annat:
e Attlandstinget (nuv Regionen) ska dga terminalen
e En bestamd yta definieras for bussterminalen
e Eventuella stombussar kommer trafikera pa Veddestabron och €j i
terminalen.
e En allmin utformning av bussterminalen (bild fran Utredningsstudien):

63
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Principoverenskommelsen undertecknas och godkanns av Trafiknamnden TN
2015-0993-2. Efter FUTs optimeringsarbete tas Tillagg till
Principéverenskommelsen fram och undertecknas i slutet av 2018. Detta
innebar ytterligare utformningar av bussterminalen och bytespunkten lases
(foljande bilder ar fran Tillagget till principoverenskommelsen):
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BILAGA B: Sektion planerad bebyggelse pa fastigheten Veddesta 1:13, med redovisade ytor/volymer for utokad vanthall, nod/vanthall 2018-11-22

Stora delar av utformningen ar beroende av att samtliga parter i bytespunkten
ar 6verens. Darfor ar samverkan mellan byggherrarna av yttersta vikt.
Samverkan i Barkarby Bytespunkt

Byggandet av bytespunkten ar komplext. Flera byggherrar behover nyttja
samma yta samtidigt. For att majliggora byggandet kravs samverkan mellan
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samtliga byggherrar for detta har man bildat en Samverkansorganisation mellan
Jarfalla kommun, FUT, TF, Trafikverket, Sagax och Serneke. Deltagande i
samverkansorganisationen sker frimst pa projektniva.

Styrgrupp

Samverkansgrupp
- Stod till styrgruppen
Samordningsgrupp "= sssssssssEsssannnn + Samverkansgrupp - Tillsitter sarskilda Funktions-
och arbetsgrupper
- Ansvar for att tillsatta grupper

*ﬁ Byggarbetsmiljé
Bussterminal (TF/JFK)
Breddning E18 (TRV)

Tunnelbana (FUT)

Kommunal exploatering

4‘~ Kris & Incident

| J Trygghetsfragor

Limpliga parter bjud: :

T e Posv

o —— Arbetsgrupper

SO (samordning) SEITELET L Funktionsgrupp

Tillfalliga

Organisationsbild 6ver samverkansarbetet i Bytespunkt Barkarby.

Figur 5 Bild fran modellsamordningsfil, Bytespunkt Barkarby

Ovanstédende bild ar framarbetad tillsammans med 6vriga aktorer i
bytespunkten. Den ar en del av modellsamordningen. Den visar foljande
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projekt: Orange — tunnelbana, turkos — del av Veddestabron, gratt — pendel-
och regionaltag, gult — Sagax exploatering, rosa linjer — bussterminalen.

4 Krav
Foljande av TFs riktlinjer har identifierats som beror projektet.

Riktlinje Faststillt datum
Riktlinjer Utformning av terminaler 2019-02-08
Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hansyn till | 2019-05-20
busstrafik
Riktlinjer Reseniarsmiljo — utformning av fasta 2019-05-26
resendrsmiljoer
Riktlinjer Tillganglighet for barn, dldre och personer 2019-01-16

med funktionsnedsittning
Riktlinjer Brandskydd i byggnad, anldggning och fordon | 2018-01-16

Riktlinjer Anldggning 2018-01-16
Riktlinjer Affarer inom bygg- och anlaggningsprojekt 2018-01-18
Riktlinjer BEST (Bana, El, Signal, Tele) 2019-01-16

Riktlinjer Buller och vibrationer 2019-01-11

Riktlinjer Fastighet (radighet, rattigheter och innehav) | 2019-06-04
Riktlinjer Miljo 2019-02-27
Riktlinjer Las och tilltrade till trafikférvaltningens 2018-06-26
byggnader, anldggningar och lokaler

Riktlinjer Social hallbarhet 2019-01-11

Riktlinjer Trafikinformation 2019-01-16

Riktlinjer Infartsparkering 2019-06-03

Utifran ovannadmnda riktlinjer har en kravdatabas tagits fram och stimts av
med framtagen systemhandling.

Lagar som giller for projektet ar bland annat:

Plan- och bygglagen, Arbetsmiljolagen, Fastighetsbildningslagen,
Kommunallagen, upphandlingslagstiftning mfl

Myndighetskrav for projektet finner man ibland annat BBR, AFS mfl
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5 Atgirder och utredningsalternativ

Projektet har under planeringsfasen bland annat arbetat och tagit fram:
e Trafikanalyser
e Systemhandling — inkl korsparstudier
e Avtal och 6verenskommelser

5.1 Genomforda trafikanalyser
Planeringstudien har tagit fram trafikanalyser och en systemhandling 6ver
bussterminalen.
Enligt Riktlinjer Utformning av terminaler (RiTerm) ska trafikanalyser

genomforas vid byggandet av nya terminaler. I huvudsak ar det tva anlyser; en
pa macroniva och en pa microniva. Kortfattat kan man séja att den forsta ar for
bussarna, den andra for resenérsrorelser.

Under varen 2019 genomfordes en trafikanalys for busstrafikering. Analysen
innehaller kapacitetsutredning och forslag till justerade linjenét i Barkarby.
Behovet av busstrafikerings- och resenarsfunktioner som ar nodvandiga for att
skapa en attraktiv och héllbar trafikering, for ett langsiktigt perspektiv (ar
2050), var ocksa en del av trafikanalysen.

Under 2020 genomfordes en trafikanalys pa micronivé 6ver de delar som
samverkansparterna gjort bedomningar over att sk flaskhalsar kan uppsta. Det
innebar 6ver resenarsfloden. Analysen visar att resenirsfloden under
formiddagens maxtimme ar full acceptabla.

Resenarsfloden under formiddagens maxtimme
2050

Ca 8500 rorelse inom bytespunkten*

= o

. Buss (bro) Pendeltdg
A = A
6

Bl oy, 2w

140 Buss (terminal) Regionaltag N-S 40
«
k > k

120 40

* Det &r pa samma niva som Danderyds sjukhus (7400), Alvik (8600) och Ropsten (9000) i maxtimme ar 2018 (Fakta om SL och lanet).
Gullmarsplan bytespunkt har 20800 rérelse i jamforelse ar 2018.
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Trafikanalyser gjorda for busstrafikering visade att terminalen hade viss
kapacitetsbrist. Detta har resulterat till att enbart vindande linjer trafikerar

bussterminalen. Genomgaende linjer trafikerar bytespunkten pa Veddestabron.
I bussterminalen finns uppstallningsplatser och rastlokal for bussforare.

A A e R | W B WS |

Figur 6 TF, Systemhandling, Ahnborg arkitekter

Systemhandling

Forst en forenklad systemhandling 2019

Arbetet med systemhandlingen paborjades under 2018. Fram till sommaren
2019 hade en forenklad systemhandling tagits fram med arkitekt och
dagvattenkonsult. Under hosten 2019 fortsatte arbetet med systemhandlingen
och under forsta halvaret 2020 arbetades systemhandlingen fram i sin helhet.
I arbetet har samarbete skett regelbundet inom TF, framst med
Trafikavdelningen och Strategiskutveckling.

Under sommaren 2020 granskades systemhandlingen (18 maj — 5 juni) och en
sista version har tagits fram efter detta. Systemhandlingen finns i sin helhet pa
projektets yta pa Atlas, Webbforum.
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Figur 7 Utklipp fran situationspldn, TF, Systerﬁhandling, Ahnborg arkitekter

Byggskedet

Byggskedet i Bytespunkt Barkarby ar komplext. Framst dé flera andra
byggherrar behover nyttja bussterminalfastigheten. Projektet deltar i flera
samverkansforum for planering av bytespunkten. Detta innebar att
utformningen och genomforandet av bussterminalen behéver vara flexibel, och
vi behover se bytespunkten som helhet och inte enbart bussterminalen som en
isolerad anlaggning.

Foreslagna fordndringar i bussterminalens utformning (efter
systemhandlingen)

Efter framtagningen av systemhandlingen foreslas vissa forandringar i
utformningen av bussterminalen. Det ar for att bland annat mojliggora
ledningsforlaggning till FUT och Trafikverkets anlaggningar. Andra
forandringar ar for kostnadseffektivisering och delvis kvalitetsh6jning av
terminalen.
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Anpassning for FUT och Trafikverkets projekt:

Trafikverket och FUT behover kunna dra ledningar till sina anldggningar genom
bussterminalen. For att kunna gora detta mer kostnadseffektivt for
skattebetalarna foreslas att projekterat tak 6ver nordostra bussterminalen
andras till 'vanliga’ viderskydd. Denna forandring av terminalen innebar att
mer plats i marken finns for ledningsgrav.

<

. Plattformstaket tas bort och ersitts med ‘vanliga, stora’ vaderskydd ca 3-6 st, ovan i blatt.
Innebér att dessa vaderskydd kan stéllas ovan ledningsgrav och ledningsgraven dérmed kan
breddas till viss del. Konstruktionen for ledningsférldggningen forenklas likasa.

- Konsekvenser for bussterminalen ar att fordréjningsmagasin for dagvattenhanteringen
behover tillskapas. Detta kan I6sas med tex, nergravda dv-ror breddas eller vaxtbaddar
tillskapas 'mellan véderskydden’ (ovan i gront).

Flytta forarlokal och undercentral in i bussvdnthallen:

Projekterad plats for forarlokal och undercentral har varit i mitten av
terminalen. Under projekteringens arbete visade det sig att kéllarvaning kréavs
for att fa plats med undercentral. Killarvaningen skulle kriava avsevirt storre
bergschakt och dven att byggnaden da placeras under grundvattennivan. Vidare
sa blockerar en byggnad i mitten av terminalen siktlinjer och resenirer riskerar
att inte bli sedda i hela terminalen. Nedanstdende bild visar att detta 4r mojligt:

-RANNDAL, DAGYAT Pt
dsblodd ol el

Andringsférslag e o

Lckaher | | /- NEBSANKT-KANTSTEN
Im /. PASSAGE UTRYCKNINGSFIROON

Férutsattningar: 3D-fastigheten
fér bussvanthallen ar mellan
+12 och +18. Innebér att tvd

- -3 AL “NODEN"
vaningar far plats. Byggnaden (TRAFKVERKET)
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For mer se ‘Barkarby Bussterminal PM systemhandling’.
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5.3 Avtal och 6verenskommelser

Ett antal 6verenskommelser och avtal har tagits fram, varav tre utgor storre
paverkan for projektet.

1. Fastighetsbildning

2. Genomforandeavtal med Jarfialla kommun

3. Genomforandeavtal med Sagax och Jarfilla kommun

5.3.1 Fastighetsbildning

I samverkan med Jarfalla kommun och Sagax beslutades att bista losningen for
tillskapandet av bussterminalfastigheten, Veddesta 2:98, var att forst bilda
fastigheten Veddesta 2:98 genom kop av del av fastigheten Veddesta 2:1 fran
Jarfilla kommun for en kopeskilling om 1 kr. Resterande del av
bussterminalfastigheten kommer att vederlagsfritt fastighetsregleras fran
Veddesta 1:13 (Sagax fastighet) till Veddesta 2:98. Fastighetsbildningen for
Veddesta 2:98 genomfordes varen 2020 och del som regleras fran Veddesta 1:13
tilltrader SL 2022-01-01 enligt pagdende lantmaiteriforrattning.
Veddesta 2:98, bussterminalfastigheten, kommer utgoras av ca 6000 kv, ca
halften av ytan utgors av en 3D-fastighet under Sagax blivande bjalklag.

5.3.2 Genomforandeavtal med Jarfdlla kommun
Enligt tidigare 6verenskommelser ska investeringen for bussterminalen delas
lika mellan TF och Jarfalla kommun. I 6verenskommen gransdragningslista
finns definition 6ver vad som ingéar i bussterminalprojektet. For att tydliggora
innehallet i bussterminalen, att TF projektleder och ar formell byggherre, och
betalningsfléden mellan kommunen och TF har ett utkast till
genomforandeavtal tagits fram. En uppskattning ar att avtalet ar klar for
underskrift av Jarfalla kommun och TF under véren 2021.

5.3.3 Genomforandeavtal med Sagax och Jarfdlla kommun
Som en f6ljd av Principoverenskommelsen 2015 och dess Tillagg 2018 ska ett
genomforandeavtal traffas mellan Sagax, TF och Jarfilla kommun. Avtalet
kommer innehalla hur Sagax ska kunna bygga sina delar samtidigt som TF
bygger bussterminalen. Hansyn behover ocksa tas till delar som Trafikverket,
FUT och Jarfilla kommun bygger.
Infor kommunens antagande av detaljplanen varen 2020 tecknades 'Barkarby
Kompletterande avtal’ mellan Jarfalla kommun, Sagax och TF. Avtalet inneholl i
huvudsak tre punkter:
1. Overenskommelse om fastighetsreglering (del av fastighet 6verfors fran
Sagax till SLs nybildade fastighet)
2. Principer for servitutsbildning och fastighetsreglering av 3D-
fastighetsgrans
3. Ett genomforandeavtal ska tecknas
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Avtalsdiskussionerna med Sagax har aterupptagits under mars 2021. En tidplan
for framtagning av genomférandeavtal har tagits fram, och en uppskattning ar
att genomforandeavtal finns klart innan sommaren 2021.

J

Figur 8 TF, Systemhandling, Ahnborg arkitekter
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6 Fortsatt arbete for projektet

Utvecklingen av en gemensam bytespunkt kraver att alla deltar i
samverkansarbetet, darfor ar det viktigt att TF fortsatter med sin medverkan.
Aven om projektet for nya bussterminalen inte har ndgon aktiv pigéende
projektering ar det viktigt att delta i samverkan.

Uppskattad byggstart for bussterminalen ar ca 2024. Fore byggstart for
bussterminalen behover vissa forberedande arbeten utféras under 2021-2023.
Forberedande arbeten ar tex ledningsforlaggning och bergschakt. Forberedande
arbeten planeras utforas gemensamt med FUT, Trafikverket, Jarfalla kommun
och Sagax.

6.1 Rekommendation om fortsatt arbete:

e Fortsatt deltagande i Samverkansarbetet for bytespunkten. Fragor som
kraver samverkan ar tex: Utformning av projekten,
Byggproduktionsplanering, Miljo, Trygghet, Kommunikation,
Modellsamverkan, Riskhantering, Kris och incident

e Slutfora arbetet med genomforandeavtal med Sagax och Jarfalla
e Slutfora arbetet med genomforandeavtal med Jarfilla

e Delta i samverkan for forberedandearbeten for bussterminalen



Diarienummer:FUT 1511-0212

Mellan Stockholms ldns landsting org.nr: 232100-0016 genom Forvaltning for utbyggd
tunnelbana (FUT) och Trafikférvaltningen (TF) nedan gemensamt kallade SLL, och Jarfalla
kommun, org.nr: 212000-0043 nedan kallad Jarfalla samt AB Sagax som genom Marcato
Forvaltnings AB dger fastigheten Veddesta 1:13 org.nr: 556248-7982 nedan kallad Sagax, nedan
gemensamt kallat “Parterna”, har traffats féljande

Principoverenskommelse
avseende utveckling av
fastigheten Jarfilla Veddesta 1:13
vid Barkarby Station

Bakgrund

Stockholmsforhandlingen

Den 7 januari 2014 undertecknades ett avtal mellan staten, Stockholms lans landsting,
Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla kommun om utbyggnad av
tunnelbanan och nya bostader kallat Stockholmsférhandlingen.
Stockholmsforhandlingen innebar att Stockholms tunnelbana bla byggs ut till Barkarby
fran Akalla. Utbyggnaden av tunnelbanan for denna delstriacka startar 2016 med
planerad trafikstart 2021.

SLL ansvarar for kollektivtrafiken inom Stockholms lan. SLL, genom FUT, har ansvaret
for planering och byggande av ny tunnelbana med tillhérande anldggningar fran Akalla
till Barkarby. SLL, genom TF, har ansvaret for planering och byggande av ny
bussterminal i Jarfalla kommun.

Jarfalla kommun ansvarar fér bostadsbyggandet kopplat till tunnelbanans utbyggnad. I
Stockholmsforhandlingen fastslés att Jarfalla kommun ska medfinansiera utbyggnaden
av tunnelbana med 800 mkr samt enligt samma avtal tillsammans med SLL jamnt dela
pa kostnaden for att mojliggora omstigning mellan vigburen SL-trafik och
tunnelbanan, vilket i detta fall inbegriper bussterminalen vid Barkarby station.

Atgiirdsvalsstudie fér Barkarby station

Det pagar i Jarfalla kommun flera projekt kring Barkarby station sdsom Trafikverkets
utbyggnad till fyra spar p& Malarbanan, tunnelbana frén Akalla till Barkarby och flera
omkringliggande stadsutvecklingsprojekt. Projekten tillsammans innebar att
kollektivtrafikresandet till och fran Barkarby station kommer att 6ka.

En atgirdsvalsstudie vid Barkarby station har med anledning av detta tagits fram i
Trafikverkets regi. Syftet med atgérdsvalsstudien ar att landa i en mellan parterna
gemensam malbild for en framtida Barkarby station. Studien visar pa vilka funktioner
som ska finnas vid stationen och hur de samverkar med varandra samt med
omkringliggande bebyggelse.

Parterna i Atgirdsvalsstudien #r Trafikverket, Jarfilla kommun samt Stockholms léns
Landsting.
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Diarienummer:FUT 1511-0212

Jarfilla Veddesta 1:13

Jarfalla kommun har tagit fram och godként ett planprogram fér Veddesta omradet
som inbegriper Jarfalla Veddesta 1:13. Planprogrammet anger inriktningen tét
blandstad och beskriver att fastighetsdgare som far del av de fordelar som utbyggnaden
av infrastruktur medf6r ska vara med och medfinansiera densamma. Omradet vid
kollektivtrafiknoden Barkarby station ska enligt planprogrammet ges en hog
exploatering med en tydlig urban karaktar med exempelvis kontor i skyltlagen mot E18
och Milarbanan. Omradet knyts ihop med Barkarbystaden med en ny bro. Ett hogt
vaningsantal och tatheten pa bebyggelsen markerar denna viktiga plats i den regionala
stadskarnan. I denna del kan ett nytt landmaérke utvecklas. Omradets kollektivtrafiklage
gor det attraktivt for bade bostdder och verksamheter.

Sagax ager Veddesta 1:13 som berors av planerade utbyggnader. Fastigheten ar idag
bebyggd och pa fastigheten bedrivs det sedan ménga ar bilhandel och verkstadsrorelse.
En detaljplan for kollektivtrafikdndamal i syfte att anldgga en bussterminal pa del av
fastigheten antogs 2011-06-15 (Laga kraft 2012-07-12). Detaljplanens genomférandetid
startar 2017-01-01 med en genomforandetid pa 10 &r.

Sagax onskar utveckla Veddesta 1:13 med bostader, handel och kontor i linje med
kommunens planprogram vilket dagens detaljplan ej tillater.

1 Syfte och omfattning

Syftet med denna principéverenskommelse ar att lagga fast utformningen av platsen pa
Veddesta 1:13 vid Barkarby Station s att alla parter gynnas.

Avtalet omfattar samverkan kring framtagandet och genomforandet av en ny detaljplan
for bussterminal, ny tunnelbaneuppgang samt blandad bostads- handels- och
kontorsbebyggelse.

Syftet nis genom att parterna i denna principéverenskommelse reglerar principer for
utformningen av platsen, finansiering och genomférande mellan parterna.

2 Samverkan

For att nd syftet ar parterna ense om att det dr av yttersta vikt att samverka kring for
parterna gemensamma fragor. Parterna forbinder sig att aktivt delta i
samverkansarbetet och effektivt bidra till att 16sa gemensamma frégor sa att optimala
l6sningar erhélls och att de projekt och verksamheter som berors kan fortlopa enligt
tidplaner och med minsta mojliga inverkan pa respektive parts verksamhet. Parterna
ska dartill verka for att begriansa eventuella intrang och kostnader.

3 SLLs ataganden

Planera och bygga ut tunnelbana med tunnelbaneuppgang i anslutning till planerad
bussterminal i enlighet med pagéende Jarnvéagsplan bilaga 2.
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Diarienummer:FUT 1511-0212

Planera och bygga bussterminal i huvudsaklig 6verensstimmelse med bifogad ritning,
bilaga 1.

Teckna genomférandeavtal med Sagax i enlighet med principerna i detta avtal.

Teckna ett Tillfalligt Nyttjanderéttsavtal med Sagax for SLLs fortida tilltrade till mark
for tunnelbaneuppgang.

4 Jarfalla kommuns ataganden

Ta fram forslag pa planuppdrag i enlighet med principerna i denna
principoverenskommelse till kommunstyrelsen under december 2015, f6r att omgaende
paborja ett planarbete for en ny detaljplan for bussterminal, ny tunnelbaneuppgéng
samt blandad bostads-, handels- och kontorsbebyggelse. Genom planarbetet ska en
exploatering motsvarande minst 50 000 m2 sammanlagd byggratt ljus BTA samt
bussterminal prévas. Planen skall vara i huvudsaklig 6verensstimmelse med de av
White redovisade skisserna, Volymstudie Veddesta 1:13 daterad 2015-10-01, med
planerad bussterminal och planerad tunnelbaneuppgéng enligt bifogade ritningar
bilaga 1 och 2 samt 5.

Teckna Plankostnadsavtal med Sagax.

Teckna Exploateringsavtal med Sagax. Exploateringsavtalet ska reglera eventuella
markdéverlételser, ansvar for genomforande av detaljplanen, uttag av gatuavgifter m.m.

Kommunen ska medverka till markfoérvarv for Sagax inom Stékets verksamhetsomrade
for att underlatta avveckling av Sagax hyresgéster pa Veddesta 1.13.

5 Sagax ataganden

Medverka till att utbyggnaden av de kollektiva fairdmedlen, tég, tunnelbana och buss,
med dess uppgéngar och 6vriga markansprak kan ske pé ett s& kostnadseffektivt satt
som mojligt for samtliga parter inom redovisade tidplaner.

Teckna plankostnadsavtal med kommunen for framtagande av ny detaljplan enligt
principerna ovan.

Teckna genomforandeavtal med SLL i enlighet med principerna i detta avtal.

Teckna Exploateringsavtal med kommunen. Exploateringsavtalet ska reglera eventuella
markdverlatelser, ansvar for genomforande av detaljplanen, uttag av gatuavgifter m.m.

Overlata mark permanent for SLLs behov for tunnelbanan till SLL utan kostnad fér
SLL.

Overlata mark permanent for bussterminalen till SLL utan kostnad fér SLL.

Genom en aktiv férvaltning av befintlig byggnad och hyresgéster ska Sagax, med stéd av
kommunen underlétta och minimera eventuella kostnader for avveckling av
hyresgasternas verksamheter inom fastigheten avseende SLLs behov av tillfalliga
markansprék och permanenta. SLL ska bistd med att planera behovet av tillfalliga
markansprak i dialog med Sagax for att hitta kostnadseffektiva 16sningar fér bada
parter utifran situation och behov.

y
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Diarienummer:FUT 1511-0212

6 Principer for gemensamma ataganden

Tillfalliga markansprak

Tillfalliga markansprék som behévs for tunnelbanans byggnation for planerad uppgang
samt ovrig etablering for bodar och upplagsplats m.m regleras i separat
nyttjanderattsavtal for tillfalliga etableringar mellan Sagax och SLL med utformning i
huvudsak enligt bilaga 2. Nyttjanderéttsavtal tecknas preliminért Q1 2016 i samband
med granskning av jarnvagsplan.

Tillfalliga markansprék behovs dven for bussterminalen inom Veddesta 1:13, vilket 16ses
gemensamt i samband med planering av byggnation av bussterminalen och Sagax
ovriga byggnader.

Pigaende planarbeten

Parterna ska medverka till att pdgéende planarbete avseende nédvindiga éndringar i
befintlig detaljplan (D 120712 Mélarbanan) kan genomforas enligt tidplan for att inte
omojliggora jarnvagsplan for tunnelbanan som ar under framtagande. Ny detaljplan i
och med denna principéverenskommelse tas fram parallellt och kommer sedermera
ersatta befintlig detaljplan med dndringar for tunnelbanan.

Permanent markansprak

Sagax och SLL ska sommaren 2016 forutsatt en lagakraftvunnen Jarnvagsplan, teckna
separat fastighetsoverlatelseavtal réorande omfattning och utbredning av utrymme for
den 3D fastighet som kommer att fastighetsbildas for tunnelbaneindamal i huvudsak
enligt Bilaga 2. Principen &r att utrymmet 6verlats utan kostnad och kommer att
innehalla rulltrappor och andra nédvandiga tillhérande utrymmen mellan biljetthall
och upp till markniva och entréer pé +12. Dér placeras en tillfallig entré, en sé kallad
holk”. Nar fastigheten bebyggs och entrén kan komma att flyttas upp till +18, déar bl.a.
access till Veddestabron sker, ska detta regleras mellan parterna genom nya avtal med
samma principer.

Sagax, SLL och Jarfilla ska teckna separata fastighetsoverlatelseavtal rorande
overlatelse utan kostnad av den mark som i detaljplan ska laggas ut som egen fastighet
for bussterminalen respektive allmén platsmark for gator och torg i huvudsak enligt
Bilaga 1.

Principen i kommande planarbete &r att bussterminalen ska planldggas och fungera i
denna framtida bytespunkt smidigt ur ett resenarsperspektiv. Det ska pa Veddesta 1:13
ga att rora sig mellan de olika trafikslagen till och frén entrén till bytespunkten via de
olika plusnivéer +5, +12 och +18 under hela trafikdygnet utifran SL:s standard pa
denna typ av anldggning.

Genomforandefragor
Genomforandeavtal mellan SLL och Sagax for genomforandefragor avseende
bussterminal ska tecknas.

Genomforandeavtal mellan SLL och Sagax for genomférandefragor avseende
tunnelbana ska tecknas.

For tider avseende dessa processer se tidplan Bilaga 4 Tidplan, processer och avtal.
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7/ Finansiering

Utover parternas dtagande enligt ovan ska finansiering ske enligt nedan:

Sagax tar pa sig Jarfilla kommuns kostnadsansvar gentemot SLL for att mojliggora
omstigning mellan vagburen SL-trafik och tunnelbanan, i enlighet med
Stockholmsférhandlingens huvudavtal. Sagax medfinansiering ar dirmed 50 % av den
nya bussterminalens kostnad. Darigenom ska Jarfalla kommun i kommande
Exploateringsavtal med Sagax inte ha ndgra ansprak pa medfinansiering av
tunnelbanan gentemot Sagax. Bussterminalens omfattning och vilken part som star
vilken kostnad redovisas i gransdragningslista, bilaga 3.

Kostnaderna for att bygga bussterminalen, omstigning mellan vagburen SL-trafik och
tunnelbanan, uppgéar preliminart till 104 miljoner kronor, exklusive moms
(huvudalternativ). 104 miljoner kronor avser de kostnader f6r bussterminalen som skall
delas mellan parterna i enlighet med Stockholmstéverenskommelsen.

Sagax, som inte kommer att projektera eller utféra entreprenaden av sjialva
bussterminalen, betalar ett belopp om 52 miljoner kronor for sin del av kostnaderna for
bussterminalen. Beloppet om 52 miljoner kronor inkluderar samtliga skatter och
avgifter som kan tillkomma, sdvida inte Sagax sjilva bestaller nagot tillaggsarbete i
samband med bussterminalentreprenadens utférande.

Om det enklare lyftpaketet (lyftpaket C) fran +12 till +18 frén bussterminalen utgar,
betalar Sagax 50 miljoner kronor (sidoalternativ). Den preliminara kostnaden for
bussterminalen blir dd 100 miljoner kronor, exklusive moms.

Skulle kostnaden for bussterminalen 6verstiga eller understiga 104 miljoner kronor for
huvudalternativet eller 100 miljoner kronor for sidoalternativet skall den 6kade eller
minskade kostnaden for utférande av bussterminalen delas jamnt mellan Jarfalla
kommun och SLL. SLL skall ge Jarfalla kommun full insyn och kommunen far vara
delaktiga i upphandlingen och i genomférandet av bussterminalens byggande. SLL &r
skyldiga att meddela Jarfalla kommun om nagot kostnadsoéverskridande forvéantas ske
och skall inhdmta synpunkter frén kommunen vid sédana tillféllen.

Oaktat att Sagax skall hantera avflytt av hyresgéster enligt deras dtagande ovan, sa skall
kostnaderna for evakueringen delas mellan SLL och Sagax. Jarfalla kommun bidrar till
en smidigare avflytt genom att verka for att alternativa platser stélls till hyresgasternas
forfogande.

Sagax overlater mark &t SLL for tunnelbana samt bussterminal vederlagsfritt. Sagax
atagande om att 6verlata mark vederlagsfritt till SLL for tunnelbanan kommer att
effektueras nér jairnvagsplan och fastighetsbildningsbeslut enligt denna vinner laga
kraft och 6verlatelsen kommer besta permanent.

Sagax dtagande om att 6verlata mark vederlagsfritt till SLL for bussterminalen upphor
om inte den nya detaljplanen vinner laga kraft.

Om inte den nya detaljplanen for fastigheten Veddesta 1:13 enligt Jarfélla kommuns
ataganden ovan vinner laga kraft sa skall SLL ersétta Sagax for den ianspraktagna
marken for tunnelbaneuppgéngen dvs ytor under och ovan jord. Ersattningen skall
uppgé till skillnaden fore ianspraktagandet, dvs virdet av pagdende markanvandning,
industriindamal, jamfort med virdet efter ianspréktagandet, dvs vardet av pagaende
markanviandning, industridndamal, fér en mindre fastighet med en tunnelbaneuppgang
och troligtvis en till viss del riven byggnad. Parterna ar 6verens om att vardet skall tas
fram av tva av varandra oberoende auktoriserade virderingsforetag.
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8 Organisation

Kontaktpersoner rérande denna principéverenskommelse ar:

SLL/Forvaltning for utbyggd tunnelbana: Anna Nylén, projektchef Akalla-Barkarby
SLL/Trafikforvaltningen: Eva Leijon, sektionschef Fastighetsutveckling

Jarfalla kommun: Emelie Grind, samhallsbyggnadsdirektor

AB Sagax: Urban Sj6lund, fastighetschef

Parterna ska meddela varandra skriftligt via mail eller brev vid byte av kontaktpersoner.

: Tidplan

Parterna ar 6verens om att f6lja den preliminéra tidplanen for processer och avtal som
framgar av bilaga 4.

10 Overlatelse

Sagax ska vid framtida Gverlatelse av Veddesta 1:13 sékerstilla och skriftligen for 6vriga
parter visa att innehéllet i denna principoverenskommelse 6verforts pa nista dgare,
samt omgaende informera SLL och Jarfélla kommun om 6verlatelsen.

Sévil SLL som Jarfilla kommun skall godkdnna Gverlatelsen, men skall visa starka
objektiva skal for att inte godkdnna en sddan Gverlételse i syfte att sdkerstéilla denna
principéverenskommelse.

11 Giltighet

Ovanstéende principoverenskommelses giltighet forutsatter:

- Dels att Jarfilla kommunstyrelse godkanner principoverenskommelsen
- Dels att Sagax styrelse godkant principéverenskommelsen
- Dels att landstingsfullmiktige godkénner principéverenskommelsen

senast 1 maj 2016.
- Dels att Jarnvagsplanen vinner laga kraft.

Om denna principéverenskommelse faller ska alla parter sta sina egna nedlagda
kostnader.
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Denna principoverenskommelse dr upprittat i tre (3) likalydande exemplar varav
parterna tagit var sitt.

Stockholm den 2 /t2 2015 Stockholm den * /() 2015

For Marcatq Forvaltnings AB For Stockholms lans landsting

Peter Larsen Toivo Heinsoo

Marcato Forvaltnings AB Landstingsdirektor

Stockholm den /\a_ 2015

ForJ éirf/' la kommun :
V. \J

Claes Thunblad

Kommunstyrelsens ordférande

BILAGOR

Bilaga1  Volymstudie Veddesta 1:13, genomférd av White pa uppdrag av AB Sagax,
2015-10-01

Bilaga2  Arbetsutkast Jirnvigsplan Tunnelbana med permanenta och tillfalliga
markansprak 2015-11-20

Bilaga3  Gransdragningslista Bytespunkt Barkarby Norra 2015-11-23
Bilaga 4  Tidplan processer och avtal 2015-11-23

Bilagas5  Kartoversikt Bytespunkt Barkarby Norra Niva +5 2015-11-19
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Bilaga 1

VOLYMSTUDIE "4
VERLESTL ;

SLUTREDOVISNING 2015.04.22
REVIDERAD 2015.10.01 '

4



UPPDRAG

Bebyggelsens tathet, volym och
uttryck ska generera storsta mojliga
mervarde — pa kort och lang sikt.

sid 2



sid 3

METOD
Bakgrund

- forutsattningar for att skapa en urban struktur

Volymstudier

- fastighetens mojligheter och begransningar

Fastighetsberakningar

- intakter/kostnader som parameter

L

5 strategier for blandstad

- ett forslag med storsta mojliga mervarde

Volymstudie Veddesta 1:13
Parallella uppdrag White 2015.10.01



sid 4

N X AT
DAING

i _ Vision
o E " +18000 bostader

Jarfalla kommun vaxer nast mest i landet, mycket tack vare
tunnelbaneutbyggnaden (utbyggnad av tunnelbanans bla
linje fran Akalla till Barkarby, som berakas vara i trafik ar
2021) och Stockholmsdverenskommelsen.

—
—

Jarfalla kommun har genom 6verenskommelsen ansvar for
att ca 14 000 bostader uppfars i tunnelbanans influensom-
rade med en arlig takt som i genomsnitt ska vara ca 825
bostader/ar.

. Siiderhéjg;\

~—

Med liggande detaljplaneprogram ar syftet att ge Sodra
Veddesta forutsattningar att utvecklas till blandstad samt
tillvarata och utveckla goda kollektivtrafikméjligheter.

! | samband med utbyggnaden av Malarbanan, flytt av

: Barkarby station och utbyggnad av tunnelbanan fran Akalla
till nya Barkarby station/ Stockholm vist far Veddesta och
Veddesta 1:13 i synnerhet ett mer strategiskt lage dn
tidigare.
Samtidigt utvecklas Barkarbystaden pa andra sidan E18,
med ett stadscentrum/nav for utbildning, teknikutveckling,
kultur och eventuellt vard som kompletterar kommande
centrumbildning kring Stockholm vast.

Gf s BarRagpy sta

NS, "éB Tillsammans med Jakobsberg och Barkarby handelsplats
; /‘?\aigarfyl\ bildar omradet en av lanets atta regionala karnor. Inom
2, 74, regionkdrnan planeras for 18 000 nya bostader till 2030.

Visionen dr en tat, sammanhangande och upplevelserik
M()TS[UCA‘HQL\, stadsmiljé med urbana kvaliteter, fler boendeméjligheter,
fler arbetsplatser och en bittre kollektivtrafik.

Jakobsberg-Barkarby { Vistra Sicklagn | Norra Djurgdrdsstaden { Hagastaden { NyaKiruna
+18000 bostider 13500 bostider; 1+12000 bostdder 1 +6000 bostdder * +3000 bostdder

Volymstudie Veddesta 1:13
Parallella uppdrag White 2015.10.01




' JARFALLA KOMMUN

Volymstudie Veddesta 1:13
Parallella uppdrag White 2015.10.01

Dnr Kst 2013/301
2015-01-07

sid 5

BAKCRUND

Planprogram

SODRA VEDDESTA

Med liggande detaljplaneprogram ar syftet att ge Sodra
Veddesta férutsattningar att utvecklas till blandstad samt
tillvarata och utveckla goda kollektivtrafikmajligheter.
Planprogrammet antogs 2015.01.07 och har legat till grund
for forslaget Fullriggaren, for Veddesta 1:13.




Volymstudie Veddesta 1:13
Parallella uppdrag White 2015.10.01

BAKGRUND

Veddesta idag

Veddesta ska ga fran ett renodlat industriomrade
(kommunens férsta och starsta, idag ca 300 foretag) till att
bli centrum for narmare 45 000 invanare.

VEDDESTA 1:13

Fastigheteten Veddesta 1:13 (ca 14 800 kvm), i etapp 2
platsen for bytespunkten nya Barkarby station / Stackholm
Vast (pa sikt en av de tyngsta noderna for kollektivtrafik i
norra Stor-Stockholm). Idag bilhandel (Riddermarks bil och
Kindwalls bil) om 4800 kvm.

VEDDESTA CENTRUM

|Veddesta kapcentrum finns ett blandat utbud av handel
med bland annat blomsterbutik, restauranger samt
livsmedelsbutik. Veddesta centrum dr med sitt lage intill E18
och de kommunala huvudvégarna lattillgangligt for bil.

VEDDESTAVAGEN

Veddestavagen ar omradets huvudgata, med en relativt hog
andel trafik. Vagnatet ar forenklat uttryck uppbyggt kring
Veddestavagen, ifran vilket det utgar ett antal dtervandsgator.
Fyrvagskorsningar saknas inom omradet. Istallet férekommer
férskjutna trevagskors - trafiksakra, men framjar inte stadsliv.

sid6




Volymstudie Veddesta 1:13
Parallella uppdrag White 2015.10.01

STRATEGI
Koppla samman
huvudstrak!

Méjliggér samband, urbanitet och rorelse 6ver hela stadsdelen,
med en tydlig stadskarna.

VEDDESTAVAGEN / VEDDESTABRON

Veddestavdgen ar omradets pulsader. Genom att tydligt
kopplas pa Nya Veddestabron och Barkarbystaden far
Veddestavagen bibehallen, och férstarkt, funktion i den nya
strukturen. Dagens forskjutna T-korsningar kan successivt
byggas om i takt med att omradet utvecklas.

SKALBYVAGEN

Skalbyvagen kopplas till karnan/Veddestavagen genom en
férlangning av Fasanvagen. Via Nya Barkarbybron (fér gang
och cykel) finns starka kopplingar till Norrviksvagen.




"’-ﬁ‘
" : § =
. !

SodraiVeddesta ¢ | |

~ centrum

Volymstudie Veddesta 1:13
Parallella uppdrag White 2015.10.01

STRATEGI 2
Skapa
framsidor!

Stationsomradet, for manga entrén till omradet, ar en sarskilt
strategisk del av den nya stadskarnan. Dess utformning ska
bidra till en pa samma gang hallbar som levande stadsdel.

LOKALA KOPPLINGAR

Nya och utvecklade lokala kopplingar, stadsgator, bildar tata
kvarter och majliggér okade rérelser. Genom att prioritera
trafikslagen gaende, cykel och buss framjas stadsliv.

LEVANDE BOTTENVANINGAR

Ett levande gatuliv med samspel mellan byggnad och gata
skapas genom att lokaler i bottenvaningar utformas flexibla for
olika typer av verksamheter och service.

TATHET

En hag exploatering foreslas for omradet“da ett hogt vaningstal
och tatheten pa bebyggelsen markerar den viktiga platsen for
den regionala stadskarnan” (Detaljplaneprogrammet, sid 20).

Fértatning ar sarskilt lampligt stationsnara. Det ar miljosmart
fortatning, da arbetsplatser och bostader attraherar foretag,
arbetskraft och boende fran hela regionen.

| en hallbar, levande och tat stadsdel samsas olika funktioner pa
sma ytor - blandstad. Att skapa framsidor innebér en finmaskig
gatustruktur, en tat fastighetsindelning och ett program som
innefattar bostader.

sid 8
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Ett nytt torg

Stationsomradet ska vara en urban métesplats som bidrar
till omradets attraktivitet och rorelse. Nya Veddesta torg ar

navet som kopplar Barkarbystaden till Veddesta och vidare till

Barkarby.

Volymstudie Veddesta 1:13

Parallella uppdrag White 2015.10.01



BARKARBYSTADEN

VEDDESTA 1:192

Volymstudie Veddesta 1:13
Parallella uppdrag White 2015.10.01

sid 10

Ett nytt torg!

NYA VEDDESTA TORG

Veddestatorget ska vara en urban métesplats som bidrar till
omradets attraktivitet och vérde. Det centrala laget motiverar
en tydlig urban gestaltning. Veddestas mest offentliga rum — ett
attraktivt stadsrum med potential att bli samlingspunkt.

Torget kantas av levande bottenvaningar, med lokaler for olika
typer av service och smaskalig handel.

Som medlare mellan omradets fléden och nya Barkarby
station/Stockholm Vast ska torget ocksa majliggora nara och
effektiv angoring.




Volymstudie Veddesta 1:13
Parallella uppdrag White 2015.10.01

VEDDESTA 1:192

BARKARBYSTADEN

sid 11

s

STRATEG! 4

En effektiv nod!

En tillgdnglig nod som mojliggor effektiva byten — med balans
mellan trafiktekniska krav och ett attraktivt och anvandbart
stadsrum.

TILLGANGLIGHET

Med kvarteret i en val integrerad struktur, i ett framtida
gatunat for en tat stadsbebyggelse, ges resendren trygga,
bekvama och direkta forbindelser. Cykelparkering i ndra
anslutning till stationen ar hogt prioriterad. Angoring for taxi,
fardtjanst och bilar (Kiss and ride) ligger vid nya Veddesta torg.

Bussterminalen ligger pa niva +12,i nara anslutning till
jarnvdgen (norra danden av pendeltagsplattformen).

EFFEKTIVITET

Stationen utformas med en gemensam biljetthall pa niva +5,
for direkt omstigning mellan T-bana och pendeltag. Hallen
dimensioneras med en kapacitet for framtida resestrommar.

Bussterminalen har angéringsmojligheter for 13 busslinjer/
hallplatser. Resenarer ansluter till terminalen planskilt, fran
biljetthall (+5) samt direkt fran torgentrén (+18). Majlighet finns
attansluta aven i plan (+12) med 6vergangsstallen.

Terminalen ska hantera saval vandande som genomgaende
linjer medan den genomgaende stombusslinjen far en hallplats
pa nya Veddesta torg (+18), nara stationsentrén.




Volymstudie Veddesta 1:13
Parallella uppdrag White 2015.10.01

sid 12

SETRATER
oI RAIEG 4

En effektiv nod!

Férslaget innebdr en delvis 6verdackad terminallgsning dar
busstrafiken bedrivs utomhus och samtidigt méjliggér generella
blandstadskvarter.

N\
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Volymstudie Veddesta 1:13
Parallella uppdrag White 2015.10.01
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RISK/BULLER

En miljosmart fortatning dar slutna
kvarter majliggar skyddade in-
negardar. Bebyggelse i huvudsak
utanfor 50m-risk.

Kvartersformen ger en attraktiv
milj, klimatanpassad och med
minsta risk, buller och luftférorening.

LANDMARKE

Ett gronskande bostadstorn som
kopplar samman Veddesta med
Barkarbystaden.

Bottenvaningen aktiverar torget i
motet med bron.

EN EFFEKTIV NOD

Med stationskvarteret i en val
integrerad struktur, i ett framtida
gatunat for en tat stadsbebyggelse,
erbjuds resendren trygga, bekvama
och direkta forbindelser.

FASTIGHETSINDELNING

Kvartersstrukturen mojliggor en
flexibel fastighetsindelning och
varierade utbyggnadmajligheter
och bostadstypologier.

Volymstudie Veddesta 1:13
Parallella uppdrag White 2015.10.01

ETTNYTT TORG

Veddestatorget ar navet och
entrépunkten som kopplar
Barkarbystaden till Veddesta och
vidare till Barkarby.

Veddestas mest offentliga rum — ett
attraktivt stadsrum med potential
att bli samlingspunkt.

BOSTADER

LEVANDE BOTTENVANINGAR

Ett levande gatuliv med samspel
mellan byggnad och gata skapas
genom att lokaler i bottenvaningar
utformas flexibla for olika typer av

verksamheter och service.

sid 14

Férhfséttningar
for blandstad!

Tat stadsbebyggelse i en sarskilt strategisk del av den nya
stadskarnan.

Bostader ar ett villkor for blandstad och av sar-
skild betydelse pa denna strategiska fastighet.
Férslaget redovisar ca 460 Igh, med bra
boendekvaliteter, med tillgang till bade stadsliv
och lugn. Gronska pa gardar och tak.

Vissa lagen inom kvarteren ar sarskilt lampliga
for smaldgenheter/studentlagenheter.

BUSSTERMINAL
En trafiksaker 16sning med planskild
6 (+12). Huvudsaklig entré fran
biljetthall (+5) och fran Veddesta
torg (+18). En delvis verdackad
terminallésning mojliggor generella
fastigheter fér blandstad. Infart fran
| gamla Veddestavagen.

PARKERING

Fastighetens hojdskillnader méjlig-
gor ett effektivt parkeringsgarage
(390 pl) , i tva plan, pa cirka niva
+12och +15.

P-norm bostader 0,6-0,8 (320 pl) till-
godoses i garage. Handelns behov
om 135 pl tillgodses dels i garage
(70 pl), dels angdringsgata (40 pl)
och angéringsparkering stadsgata
(25 pl).

'y P
EXPLOATERING

| férslaget redovisas en max-exploatering med i
snitt 8 van i kvarter samt ett 30-van landmarke

mot torget/Veddestabron.

Exploateringen ar ungefar jamforbar med Lilje-
holmskajen, Kajen 5 - 24 van landmarke (ingen

. jamforelse i Gvrigt).
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FORSLAG VEDDESTA 113

Fullriggaren

Pa nyckelfastigheten Veddesta 1:13
utvecklas tva blandstadskvarter som utgor
navet i en robust och levande stadsdel.

medverkande

-WHITE

Robert Schmitz

Britta Holmblad

Astrid Gabrielsson

Katharina Bjérlin Wiklund, Whiteview
- EVIDENS

Anna Rogberg

Henrik Osterberg

- LRg-konsult Volymstudie Veddesta 1:13
Leif Rurling Parallella uppdrag White 2015.10.01
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Bilaga 2 Arbetsutkast Jarnvagsplan tunnelbana
permanenta och tillfdlliga markansprak

Bilaga 2

Teckenforklaring

\
\ PERMANENTA MARKANSPRAK AGANDERAT T
\\ J, Ny jarnvigsinark med permanent dganderdtt under mark
\ \\ e 3 Ny jarnviigsmark med permanent dganderdtt dver mark
T ey rbefsvi
| g ey
I |
| | 2
| | T PERMANENTA MARKANSPRAK MED SERVITUTSRATT
/ // VEDDE 3 Omréde med servitutsratt under mark
; 15 Servitut for servicevd
/ / 21 g
/ / 12 Servitut f6r utrymningsviig
! / Ja Servitut for grundkonstrustioner och skyddszon
3 ervituf for anldggande och vdmak ande av
4 Servitut for anldggande och vdmakthaliand
// ledningar och fordrdjningsmagasin for anldggningsvatten
/ A3 //
|/ i TILLFALLIGA MARKANSPRAK
/
\ s T Omr@de med tillfallig nyttjandriif. Galler 7 &r fran byggstart
\\ // 12 8ygg- och etableringsomrade samt byggvig
\\ / T; 8yggvdg dven dppen fdr annan trafik, far ef blockeras
\\\ / T Tillfatigt upplag
A .
VoL | %3 —-——-  Grdns fir jdenvagsmari Grdns for amrade med servitutsrdtt

fraktgrdns e FOSHighetsgrans /kvartersgrans

Grins fér tillfdllia nvttiandergtt

2015-11-20




Bilaga 3

2015-11-23
Utgar del Utgdr del av l
G Barkarby Norra ellerav. byggnad {eller Agande Utfdres sv Drift
[fo._[Tillhrande
Grundlsggande forstarkningsarbeten som beror pi
Sverli i Sagax Sagax Sagax Sagax
Vaggar och bilklag, angransande bussterminalen med
Iyftpaket B och C, vars syfte 3r att bira upp ovanliggande
i Sagax Sagax Sagax Sagax Sagax
Pelarefrin Sagax Sagax Sagax Sagax Sagax
Tatskikt som skyddar frin ickage frin ovanstiende ytor
5 Sagax Sagax Sagax Sagax Sagax
Tatskikt som skyddar fran lickage fran ovanstiende ytor
utgdrande alimin platsmark H rk Sagax Sagax
Gangytor i Sagax byggnad frin niva +12 till +18 som leder
frin bijetthall till torgyta Sagax Sagax Sagax/stL sagax Sagax st
10.1
om bir upp Sagax
byggnader Sagax Sagax Sagax Sagax
50/50 i enlighet med
som endast bir upp stL sLL avtalet [st
B3rande konstruktion for Iyftpaket A fran +5 till +12 mot T
i siL stL siL | T8
Ovriga delar av biljetthallen fran 45 till +12 inklusive
Iyftpaket D séder om jarnvgssparen (jmf Malarbanans
jamvagsplan). Birande konstruktioner samt inredning och SLL( i dizlog med
installationer. TR! [stt(idialogmed TRV) [SLL{idialog med TRV)|SLL(idialog med TRV)
|T1. |UTEMIUO
L1
Vegetation inom omride Kommer inte att finnas n3got
T1.2. [ M
50/50 i enlighet med
Markyi 3 siL avtalet st
50/50 i enlighet med
| |vtbeliggning inklusive slitlager kdrbana och tungor siL avtalet stL
50/50 i enlighet med
| |Kantsten st avtalet sLL
50/50 i enlighet med
ex tallen stL avtalet sLL
50/50 i enlighet med
Anl3ggning for inning ink! ofjeavskiljare siL avtalet SLL
50/50 i enlighet med
Refuger siL avtalet st
50/50 i enlighet med
Tillga stL avtalet sLL
1.3 [Fast utrustning
(s i karmtak,cykekstall
50/50 i enlighet med
3 3 sLL avtalet stL
50/50 i enlighet med
p3 terminal SLL avtalet SLUTF
50/50 i enlighet med
Binkar vid siL avtalet
50/50 i enlighet med
skyltar inklusive ledningar st avtalet
50/50 i enlighet med
sLL avtalet
50/50 i enlighet med
| |Klockor inklusive ledningar sLL avtalet
Vaderskydd kommer att finnas vid 50/50 | enlighet med
erstt om stomlinje avtalet
50/50 i enlighet med
Digital siL avtalet
Ventilationssystem Bussterminalen 50/50 i enlighet med
stL avtalet
50/50 i enlighet med
Belysningsarmatur (i tak) siL avtalet
Anslutands ging- och cykelvig till
Vagmirken
INNEMILIO
Fast utrustning 3
Vanthall inkl glasparti och entréddrrar samt belysning 50/50 i enlighet med
("Holken") stL avtal st [stL
50/50 i enlighet med
Personalutrymme; pentry, we sLL avtal stL stL
50/50 i enlighet med
Bankar i vinthall stL avtal stL stL
50/50 i enlighet med
Klockor sLL avtal sLL st
50/50 i enlighet med
skyltar inklusive ledningar i vanthall stL avtal stL sLL
50/50 i enlighet med
Digital s avtal st st
50/50 i enlighet med
st avtal sLL JstL
Lyftpaket A: Lyftpaket (inkluderar rulltrappor, hiss och
teknikrum) frin +5 till + 12 stL stL stL st
Lyftpaket B: Lyftpaket (Rulitrappa och/eller hiss och 50/50 i enlighet med
teknikrum och/eller trappa) frdn + 12 till + 18 StL avtal sLL [st
Lyftpaket C: Lyftpaket (inkluderar rulltrappor, hiss och 50/50 i enlighet med
teknikrum) frin + 12 till + 18 St avtal sLL sLL
50/50 i enlighet med
Konst st avtal sLL siL
50/50 i enlighet med
T3 stL avtal
50/50 i enlighet med
T.4. |VA-VVS System inkl teknikrum [ste avtal sLL stL
50/50 i enlighet med
T.5._|Elsystem ikl teknikrum stL avtal st StL
50/50 i enlighet med
T6. inkl teknikrum sLL avtal stL stL

Vaggbekladnad Bussterminalen:

SLL ger fastighetsagaren ratt att p§ vaggen ut mot bussterminalen informera genom skyltning om de verksamheter som
kommer att finnas i kvarteret. Placeringen av s8vél skyltar som ev informationstavior ska ske i samrd mellan parterna.

Oom

pd det

som grdnsar mot bussterminalen dndras fr3n garage till butikslokal eller liknande

@r parterna Gverens om att fonsterdppningar kan vara positiva for bigge parter. Antal dppningar och placering av dessa ska
parterna skriftligen éverenskomma om i god tid innan de genomfdrs. Genomforande av, ansvar och kostnader fér eventuella

fénsteréppningar bars av fastighetsagaren.

Skyltningen och fonster f&r inte pdverka verksamheten i bussterminalen pd ett negativt sitt, exempelvis genom stérande
ljussken eller liknande. SLL ager ratten till eventuell extemnt reklam som placeras pd vaggen mot bussterminalen.

Sesidalli
Bilaga 1

Sesida11i
Bilaga1

Sesida1li
Bilaga1

Sesidalli
Bilaga 1

~\



Bilaga 4

Tidplan Processer och avtal avseende utveckining av Veddesta 1:13 Tidplan Processer och avtal avseende wvecking av Veddesta 1:13
(preliminar) 2015-11-23
(Adidiy Hame Start Finsh 2015 2016 T 2017 2018 2019 T 2021

Tidplan Pr de utveckini

av\ 20150531A 2021-1231

@[a]ao

m|uz|m|o4]m|nz|cn|m}m{oz[m|m

¥ 20170109, Nirvarande Det

phiiid {0} @ MNuvarande OP b baftandamalbuss | |
2017-01:02, Jainagspln | ‘

Granskning JP Mars 2016

2016-03-04' | 2016-03-24 | Gransining JP Mars 2015 |

Uppratande efier gransining 2016.03.25 | 2016-06-30 . Uppratiande efer granskning. |
JP for fastetakande td TRV juni 2016 2616-06-30° ; aTR)

7 Frafiverkets handiggning 20160701 | 2017-0102

5 1 JP Bga kratt dec 2016 2017-01-02*

; om for Jarnvigspian i 30154130 2017:0102

MD siickas in il domstol Hovember 2015

2015-11-30"

1 MIgdomstolens handliggning

2015-12-01  2016-11-01

MD limnas Nov 2016

2016-11-01*

Antagande MO Dec 2016

2016-03-04*  2016-03-24

Kommunal beskiisprocess

2016-03-25 | 2016-08-31

" "DPlgatraht aug 2016

94 K

aft aug 2016 - :

2017-06.30, Hy Detatpian

E Framtagande av ny detalpian 2015-12-15 | 2017-06-30 B : ayny detafpbn | | |

1 Plnkostnadsawtal tecknas 201542451 2016-01-15 bs' SRR RIS R

T Samvads D Mars 2016 ait maj 2016 20160331 rs 241 piLlshpatagdly
Gransining DP dec 2016 2017-01-02 ° ining DP dec 2016

2017 + expohieringsavial sgneras

'~ DP baga krat juni 2017 + epolatecingsavtal sgneras | |

20160202 2016-10-31 201611031, tyttapdertisa

2016:02-02" 20161031

de (start etal

%020
i [@[x@[ai[al [@2[a[as[ar[a2[a3]a4 ]

. Tiltrade (start etablerng) :
FastighetsdveriAtelseavtal Tunnelbana !
20170102 pana | | |
Tecknas maj 2016
Fastighetsbidning Mar 2017-01-02
Fastighetsdverlatelseavtal Bussterminal 2017-05-30
¢ e permanent i 2016-05-31* | 2017-05-30 —J~ta rmanent
Tednas maj 2016 2016-05-31* s maj 2016, E" HEHE S -
Fastighetsbidning Har 2017-06-30 it LegaFadighelehianing Mar | :
Garomitran {8031 40170551 VY 2017.05.01, Genomiotandeat :
" Genomforande avtal SLLFUT-SAGAX Tunnebana 2016-10-31 je atal SLLFUT-SAGAX Tunneloana
" Genomforande avial SLUTF-SAGAX Busstsrminal 2017-0601° | - : NEE i % Génomiorande avial SLUTF-SAGAX Bussterminal il
Byggande - 2016-11:01  2021-12:31 Hidd : R — EERREGE
Etablering enfgt for FUT 20161101 | 20170131 i 01| I3 Etablering enigt nytanderstisautal for FUT. | ik
Byggande Tunnebana barande konstruktioner pa Veddesta 1:13 2017-01-02° 20181231 il 1 Byggande
Byggande Hus 2018-07-02° | 2021 ¥ 5 i =
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SAMMANTRADESPROTOKOLL 126
J ARFAI"LA KOMMUN Sammantréddesdag ( )
2015-12-07
Némnd e. dyl. Kommunfullméktige
Plats och tid Jéarfillasalen, kommunalhuset, Jakobsberg, 18.30 —22.15
Beslutande Se bilaga 1.
Ovriga narvarande Ej tjénstgérande erséttare Agnita Wirn (MP)

Politisk sekreterare Fredrik Stahl (S)

Kommundirektor Christina Rapp Lundahl, ekonomidirektor Ingvar
Hakansson, kommunikationsdirektér Mats O Johansson, socialdirektor
Johan Bergman, kommunjurist Frederic Klinghoffer,
kommunsekreterare Kristofer Duarte, sekreterare Ella-Britt Ornstedt

Justerare Anita Mickos (L) och Anneli Johansson (S)
Justeringens plats och tid Mandagen den 14 december 2015, kl. 16.00
Underskrifter Sekreterare M[c (g/‘(«(/% éW&é{) Paragrafer 158-189
Ella—Brltt Omstedt
Ordférande % %/ /d/ { /
Anette Lmdered ? J
/ . %
Justerande /ébl '4 ki ( d ( W 6/( /% M&‘I/L
Anita MleOS @) Anneli Johansson (S)
ANSLAG

Kommunfullméktiges protokoll fran sammantréddet 2015-12-07 &r justerat och finns hos
registrator.

Wha, /ﬁ}«j@t 6/%1/)?@@?

Ella-Britt Ornstedt

Detta anslag satts upp 2015-12-15 Anslaget tas ned 2016-01-05 J




2 Tt UTDRAG Sid 1 (2)
JARFALLA KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Expedieras till

Claes Thunblad
Christina Rapp Lundahl
Goran Persson

Emelie Grind

Carolina Bjurling
Ingvar Hakansson

Axel Bernhult

Claes Wester

Birgit Reinbrand
Susanne Norén

Birgitta Forslund
Solveig Nilsson -
Annette Liljestrand
Yvonne Danielsson
Lilian Rosenberg

Lucia Mecea

Karina Karro

Christina Larsson
Birgitta Vesstrém Eklund
Monica Djerf ‘
Claire Thom Lénn
Kristina Griibb

Akten

Sammantradesdag

Kommunstyrelsens arbetsutskott 2015-06-10

§ 29 |
Firmatecknare for avtal, k6pehandingar, fullmakter och dylikt
Dnr Kst 2015/233

Arbetsutskottets beslut

L

Kommunens firma i fraga om avtal, képehandlingar, fullmakter och andra
liknande handlingar tecknas av kommunstyrelsens ordférande Claes Thunblad,
kommundirekt6r Christina Rapp Lundahl, bitrddande kommundirektér Goran
Persson, samhillsbyggnadsdirektér Emelie Grind och kvalitetsdirektdr Carolina
Bjurling, tva i forening. S
Kommunens firma i friga om laneforbindelser for upptagande av 14n och
borgensataganden tecknas av kommundirektdr Christina Rapp Lundahl, vik
ekonomidirektdr Ingvar Hakansson, finanschef Axel Bernhut och
redovisningschef Claes Wester, tva i forening.

Kommunens firma i friga om plusgiro, bankgiro, samtliga bankkonton och
bankfack tecknas av kommundirektor Christina Rapp Lundahl, vik
ekonomidirekt6r Ingvar Hakansson, finanschef Axel Bernhult och
redovisningschef Claes Wester tva i férening eller en av ovanstadende personer
med kontrasignation av forvaltningscontroller Birgit Reinbrand, ekonom Susanne
Norén, ekonomisekreterare Birgitta Forslund, ekonomisekreterare Solveig Nilsson

Uusterandes sign

‘ Ratt utdraget intygas

Quoice Cheg—
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JARFALLA KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL
Sammantradesdag
Kommunstyrelsens arbetsutskott 2015-06-10

eller ekonomisekreterare Annette Liljestrand.

4. Kommunens firma for momsredovisning tecknas av vik ekonomidirektér Ingvar
Hakansson, finanschef Axel Bernhult, redovisningschef Claes Wester, ekonom
Susanne Norén, ekonomisekreterare Yvonne Danielsson och ekonomisekreterare

Solveig Nilsson, var for sig.

5. Kommunens checkkonto 3529 18 18827 1 Nordea avseende kommunens
lneenhet tecknas av Lilian Rosenberg, Lucia Mecea, Karina Karro, Christina
Larsson, Birgitta Vesstrom Eklund, Monica Djerf, Clarie Thom Lénn och Kristina

Griibb, var for sig.
6. Detta beslut géller fr o m 15 juni 2015 da Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut
den 1 april 2015, § 15, ska upphora att gélla.

Arendet i korthet

Med anledning av personalférandringar foreslés &dndring av gillande beslut om
firmatecknare for avtal, kopehandlingar, fullmakter och dylikt.

Handlingar

1. Kommunstyrelseforvaltningens tjdnsteskrivelse 2015-05-20
Arbetsutskottets behandling |
Beslutsgang

Ordf6randen konstaterar att kommunstyrelsens arbetsutskott beslutar enligt
kommunstyrelseforvaltningens forslag.

Uusterandes sign

{Rétt utdraget intygas
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JARFALLA KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL
Sammantrédesdag
Kommunstyrelsen 2015-12-14

hExpedleras. till

Samhallsbyggnadskontoret

Sagax -

Landstingets forvaltning for utbyggd tunnelbana FUT
- Landstingets trafikforvaltning '

Akten

§ 163
Pr|nc1poverenskommelse och utokai planuppdrag for Veddesta

1:13
Dnr Kst 2015/469

Kommunstyrelsens beslut

1. Det av kommunstyrelsen 2015-02-02 givna planuppdraget for S6dra Veddesta,
etapp 1 utdkas till att omfatta fastigheten Veddesta 1:13.

2. Upprittat forslag till principdverenskommelse mellan landstinget, Sagax och
Jarfilla kommun avseende utveckling av fastigheten Veddesta 1:13 vid Barkarby
station godkénns.

Arendet i korthet

Fastighetségaren Sagax, landstinget genom forvaltningen for utbyggd tunnelbana och
trafikforvaltningen och Jarfélla kommun har gemensamt tagit fram ett forslag pa hur
fastigheten Veddesta 1:13 kan utvecklas for att inrymma bussterminal och ny
bebyggelse i stadskvarter ovanpa bussterminalen vid Barkarby station. Forslaget till
pnnc1poverenskommelse reglerar gestaltning, finansiering och genomf6rande.
Overenskommelsen forutsitter utékat planuppdrag for Sodra Veddesta etapp 1.

Handﬁngar

1. Kommunstyrelseférvaltningens tj insteskrivelse 2015-11-23
2. Bilagor 1 - 5, volymstudier Veddesta 1:13
3. Principdverenskommelse avseende utveckling av fastigheten Veddesta 1:13

Kommunstyrelsens behandling
Lamnade forslag
Mikael Jamtsved (MP) yrkar bifall till kommunstyrelseforvaltningens forslag.

Beslutsgang

Ordféranden konstaterar att kommunstyrelsen beslutar enligt
kommunstyrelseférvaltningens forslag.

- Ratt utdraget intygas Q
@aww yn

Justerandes sign




J& Region Stockholm

Trafikforvaltningen

Sektion Buss, Pendelt8g och Bytespunkter

Delportfélj Buss

Handlaggare
Linnea Wetterberg
+46 761 251 334

linnea.dessi-wetterberg@regionstockholm.se

Barkarby Bussterminal

ANALYS/ANALYS/PLAN
2022-03-16
Version

OHAllbarhetsanalys i planeringsbeslut
XHallbarhetsinriktning i genomférandebeslut

Kortfattad projektinformation

1(8)

Arende/Dok. id.
2351913

Referens id.

Infos'a_i.k. klass
K1 (Oppen)

Projektnamn: Barkarby Projektnr: 501071
Bussterminal

Huvudprojekt: Ingar i program: |Program Buss

Sponsor: Christian Herold Programledare: [Kent Hietala

Projektledare: Linnea Wetterberg

Bestiillare: Fredrik Cawalli Mottagare: [Anna Mostert
Bjorkman

Styrgrupp: Styrgrupp Delportfo]j Buss

Kort beskrivning av [Ny bussterminal vid nya bytespunkten i Barkarby.

projektet: Bussterminalen byggs vid nya tunnelbanans uppgang.
Bussterminalen kommer delvis vara 6verbyggd av privat
exploatering.

» Rapporten dr en del av beslutsunderlaget for Trafiknamnden eller

Regionfullmdaktige vid planeringsbeslut (s.k. Hallbarhetsanalys) respektive
genomforandebeslut (s.k. Hallbarhetsinriktning)

» Rapporten skall redovisa projektets hallbarhetsstatus samt visa pa
eventuella ambitionsfordandringar i forhallande till tidigare beslut.

Region Stockholm
Trafikforvaltningen
105 73 Stockholm

Leveransadress:
Lindhagensgatan 100
Godsmottagningen
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Choose an item

Sektion Buss, Pendelt8g och Bytespunkter

Delportfélj Buss

1 Kortfattad redovisning av projektets hallbarhetsaspekter

1.1 Miljomaissiga hallbarhetsaspekter

Aspekt

Begriinsa klimatpaverkan
Minimera utslapp av vaxthusgaser
fran material och byggprodukter,
bygg-etableringen, drift samt
avveckling av projektets
anlaggningar

Energi:
Effektiva system samt féornybara
energibarare.

Klimatanpassning:
Vattennivaer, skyfall,
viarmeeffekter, vindlaster,
snolaster, fuktighet slagregn samt
risk for ras, erosion, sattningar,
fororeningsspridning

Kort beskrivning av
relevans

(varfor relevant och viktig att
jobba med alt. irrelevant for
projektet)

Lag relevans.

Endast val av ytbeldggning i
bussterminalen kan paverkas.
Bussterminalen uppfors pa en
befintlig industritomt. Projektet
beroende av intilliggande
projekt vars schaktningsarbeten
ar avsevart storre.

Lag relevans. Bussterminalen ar
framst placerad utomhus.
Inomhusdelar bestar av
bussvinthall med pauslokal for
forare.

Relevant.

Projektet kommer omfatta en
dagvattenanldggning med
vaxtbaddar som renar
dagvattnet fran korytorna.

ANALYS/PLAN
2022-03-16
Version

Beskriv hur projektet omhindertar aspekten i
-projektering (bygg/anldggningar) eller
-produkt/kravspecifikation (fordon och system)

utifran foljande “faser”:

System och designval och
lokalisering.

Dagvattenanldggningen ar
anpassad efter behov och
placeras for att minska
sprangningsarbeten.

Utred behov och konsekvenser
av markvirme.

Se punkt om markviarme ovan.

Losning med vaxtbaddar for
dagvattenhantering ar
framtagen.

Byggnation/Produktion

Kravstéllning pa entreprenoren
enligt RiMiljo.
Masshanteringsplan kommer att
begdras frén entreprenor.

Kravstéllning pa entreprenoren
enligt RiMiljo.

3(8)
Arende/Dok. id.

Referens id.

Infosdk. klass
K1 (Oppen)

Drift och
avveckling/skrotning

Vid eventuell avveckling ar det
markbeldggning och vaderskydd
som behover omhandertas.
Konstruktionerna ar latta att
riva. Ovanpaliggande
konstruktioner ansvarar annan
fastighetsagare for.

Fortsitta utredning avladdning
av el-bussar.

Utred effektivaste system for
uppvarmning av inomhusytor.
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Choose an item

Sektion Buss, Pendelt8g och Bytespunkter
Delportfélj Buss

Resurs-anvandning:
Materialfloden under produktion och
drift, atervinning och &terbruk

Ekologiska virden:

Paverkan pé& naturmark och
naturviarden samt biologisk méngfald.
Befintliga ekosystem-tjanster samt
forstarkning av dessa.

Effektiv markanvandning:
Lokalisering for optimering av
kollektivtrafik samt minimering av
markansprak

Kulturmiljo:

Paverkan pé bevarandevird
bebyggelse och fornldmningar

Ljud och vibrationer:
Bullerskydds-atgiarder, minimera
vibrationer och stomljud

Lokala utslépp och

emissioner:
Till luft, mark, yt- och grundvatten

Hydrologiska
forhallanden

Lag relevans.

Relevant.

Bussterminalen byggs pé en yta
som idag bestar av parkeringsyta
och bilforsiljning. I och med
anlaggandet av
dagvattenanldggningen torde
utsldppen till naturen minska.
Bussterminalen uppfors vid
tunnelbanans och pendeltigets
utgangar.

Ej relevant.

Lag relevans.

Ovanpéliggande konstruktioner
och byggnader ska anpassas
efter bussterminalen, har
sdkerstallts i detaljplan.
Relevant.

Bussterminalen renar sitt eget
dagvatten innan det sldpps ut i
kommunens system.

Mindre relevant.
Schaktningsarbeten kommer ske
ovan grundvattennivan.

Utred om majligt att
ateranvanda vaderskydd fran
tillfallig terminal. Betongplattor
troligen inte majliga att
ateranvanda fran tillfallig
terminal eftersom denna méste
vara i drift fram tills nya ar
invigd.

Losning for med vaxtbaddar for
dagvattenhantering framtagen.

Bussterminalen uppfors
yteffektivt pa en befintlig
industritomt.

Utred ljudmiljon for resenirer.

Bussterminalens lagsta punkt ar
placerad for att minimera
paverkan vid eventuella

4(8)
ANALYS/PLAN Arende/Dok. id.
2022-03-16
Version Referens id.

Infosdk. klass
K1 (Oppen)

Se punkt om masshantering
ovan.

Skotselplan for
dagvattenanldaggningens
underhall och ekologiska virde.

Dagvatten rening.

Schaktning sker ovan
grundvattennivén.
Grundvattennivan mats



J& Region Stockholm 5(8)

Trafikforvaltningen ANALYS/PLAN Arende/Dok. id.
Choose an item 2022-03-16
Sektion Buss, Pendelt8g och Bytespunkter Version Referens id.

Delportfélj Buss

Infosék. klass

K1 (Oppen)

Paverkan pa grundvatten och ytvatten. = Kommunen har tagit fram Oversvimningar (minimera kontinuerligt tillsammans med

flertalet utredningar gillande paverkan for tunnelbana eller andra aktorer i bytespunkten.

Oversvamning i omradet. stambana).
Ovrist proiekt-specifikt Samverkan sker mellan FUT, Informationsutbyte mellan

A P Jarfilla kommun och byggherrarna i miljoarbetet sker

Trafikverket dir utsedda kontinuerligt i arbetsgrupp

arbetsgrupper arbetar med miljo. Bland annat information

specifika funktioner, tex om grundvattenmaitningar och

arbetsgrupp miljo. forekomst av markféroreningar.

1.2 Sociala hallbarhetsaspekter
Aspekt :g;g:ﬁ:kﬁming Ay Beskriv hur projektet omhindertar aspekten i
. . -projektering (bygg/anldggningar) eller

(varfor relevant och viktig att -produkt/kravspecifikation (fordon och system)

jobba med alt. irrelevant for utifrén foljande “faser”:

projektet)

System och designval och Byggnation/Produktion Drift och
lokalisering. avveckling/skrotning

Mobilitet; Bussterminalen ar placerad for Kommunen planerar flera gdng- = Se tillgdnglighet nedan.
-Prioritera ging, cykel, kollektivirafik ~ att minimera avstindet for byten = och cykelvagar till bytespunkten.
(utformning av tJ;éinSt, byggnation, mellan sparbunden trafik och I bussterminalen finns visst
drift och underhéll) busstrafik. utrymme for cykelparkering.
-Oka kollektivtrafikens marknadsandel
-Digitalisering
‘I ?m§talldhet och Kravstillning till entreprendr.
jamlikhet;
-Jamlikhet - lika paverkansmojligheter
(samrad)

-Jamstalldhet - lika
paverkansmgjligheter (inom projektet)
-Lika mgjlighet att utforma sina liv
(valmgjligheter)
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Trafikforvaltningen ANALYS/PLAN Arende/Dok. id.
Choose an item 2022-03-16
Sektion Buss, Pendelt8g och Bytespunkter Version Referens id.

Delportfélj Buss

Infosék. klass

K1 (Oppen)
Folkhilsa; Relevant Arbetsmiljoprojektering Aktivt arbete med
-Hilsofrdimjande arbetsmiljé inom genomford och foljs upp. byggarbetsmiljon i
investeringen (byggnation, drift och Kommunen anordnar byggproduktionsskedet.
underhall) cykelparkering i anslutning till
- I?.rarr'lja héilst').samrna leynadsanornoch nya bytespunkten samt
n}ar}mskors he}lszi som vistas och ror anordnar trygga ging- och
sig i och/eller i narheten av . 4
kollektivtrafiken (utformning av tjanst, cykelvégar till bytespunkten.
byggnation, drift och underhéll)
Tillgdnglighet for barn, Relevant Utforma en Samverkan med andra
aldre och personer med Under drift, men ej under tillgdnglighetsanpassad byggherrar i bytespunkten for t
funktionsnedséittning; - byggproduktion. bussterminal. ex skyltning och tillgénglighet.
Tillgénglighetsaspekter inom Samverkan med andra
investeringen och méjlighet till byggherrar i bytespunkten for t
Universell utformning ex skyltning och tillgdnglighet.

- Tillgdnglighetsaspekter for
investeringens paverkan p&

fardtjansten

Barnperspektiv; Relevant TF kommer férorda att en
-Inhémta och prioritera barns och Barnkonsekvensanalys gors for
ungas synpunkter hela bytespunkten.

-Barn och ungas majlighet att anvinda
investeringen (utformning av tjanst,
byggnation, drift och underhéll)

Integration; Relevant. Sysselsattningsklausul forordas
-Frimja ett forenklat vardagsliv genom Bussterminalen binderihop for upphandlade entreprenorer.
okad tillganglighet till arbete och Barkarby.

utbildning, service och rekreation
-Bidra till en sammanhéllen region
-Minska barridreffekter (utformning
av tjanst, byggnation, drift och

underhall)

Trygghet; Relevant Samverkar med flertalet Fortsatta samverkan med
~Trygghet till och frén Projektet har initierat byggherrar i bytespunkten for byggherrar i bytespunkten for
kollektivtrafiken inom arbetsgrupp for trygghets frégor  trygghetsfrdgorna. trygghetsfragorna

investeringen(byggnation, drift och i hela bytespunkten.
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Sektion Buss, Pendelt8g och Bytespunkter
Delportfélj Buss

underhall) -Trygghet inom trafik och
kundmilj6 inom investeringen
(utformning av tjanst, byggnation,
drift och underhall)"

Ovrigt projekt-specifikt

ANALYS/PLAN
2022-03-16
Version
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Referens id.

Infosdk. klass
K1 (Oppen)
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Choose an item

Sektion Buss, Pendelt8g och Bytespunkter

Delportfélj Buss

2 Redovisning av projektets utvalda hallbarhetsindikatorer

Prio- aspekt

1 Lokala utslapp
och emissioner

2 Trygghet

Indikator

Kommunens
gransvarden for
dagvattenutslapp
Kklaras.

Anlédggningen upplevs

som trygg.

Malinriktning
(Planeringsbeslut)
Malviarde
(Genomforandebeslut)

Ja

Ja

Ambitions-foriandring samt
motivering

Ej applicerbar

Oforandrad

ANALYS/PLAN Arende/Dok. id.
2022-03-16
Version Referens id.

Infosdk. klass
K1 (Oppen)

Mal som indikator kopplar till
(dus till overgripande mdl,
riktvdrde e.dyl)

RiMilj6 och kommunens
dagvattenpolicy.

RiSoc, RiTill
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Regionens diarienr: TN 2015-0993
Kommunens diarienr: KST 2022/196

Tilliggsavtal till principoverenskommelse
avseende finansiering av ny bussterminal
i Barkarby i Jarfalla kommun

Bilagor

Bilaga 1, Gransdragningslista
Bilaga 2, Principskisser

1 Parter

Detta tilliggsavtal avseende finansiering av ny bussterminal i Barkarby i Jarfilla
Kommun (”Avtalet”) har denna dag traffats mellan

AB Storstockholms Lokaltrafik, org. nr. 556013-0683 och Trafikndmnden inom
Region Stockholm (tidigare SLL), org. nr. 232100-0016, (gemensamt kallade
"Regionen”)

och
Jarfalla kommun, org. nr. 212000-0043 ("Kommunen”)

Regionen och Kommunen kallas i det foljande var for sig for "Part” och
gemensamt for "Parterna”.

2 Bakgrund

I Barkarby, i Jarfilla Kommun, byggs en ny bytespunkt for kollektivtrafiken.
Bussterminalen &r ett av Regionens projekt i bytespunkten.

I avtalet fran 2013-8rs Stockholmsférhandling anges att "Berord(a)
Kommun(er) och Landstinget ska gemensamt ansvara for och sinsemellan
jamnt dela pa kostnaden for att mgjliggdra omstigning mellan vigburen
kollektivtrafik, pendeltdg och tunnelbanan.” Parterna har darefter traffat
Princip6verenskommelse och tilldgg till denna enligt § 7.1. Detta avtal tecknas
som ett tillagg till tidigare tecknade avtal.

Detta tillaggsavtal och tidigare tecknade avtal giller med foljande prioritering:
detta avtal giller i forsta hand och darefter giller tidigare tecknade avtal i
omvind kronologisk ordning.

1(7)
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3 Definitioner

I Barkarby byggs en ny bytespunkt for kollektivtrafiken som omfattar
tunnelbana, pendeltg, regionaltig och buss ("Bytespunkten”).
Bussterminalen #r en si kallad sdgtandslosning och trafikeras enkelriktad i ett
motsolsvary. Den omfattar en dubbel avstigningshallplats, tre dubbla
péstigningsplatser, en enkel pastigningsplats samt sju uppstéllningsplatser. Till
bussterminalen hor en inomhusyta som méjliggor en bussvanthall, rastlokal for
bussforare samt kommersiella lokaler. Totalt utgor bussterminalen ca 6000
kvadratmeter, varav ca 200 kvadratmeter dr inomhusytor. Bussterminalen
byggs inom fastigheten Veddesta 2:98 som ags av AB SL.

Bussterminalen kompletteras med fyra dubbelhéllplatser pa Veddestabron. Del
av bussterminalens rundkorning byggs av Kommunen inom Kommunens
fastighet for allmén plats, Veddesta 2:1, enligt bilaga 2.

4 Syfte och omfattning

Avtalet upprittas for att dels faststilla bussterminalens omfattning, dels
fortydliga Parternas respektive ansvar for planering, projektering, byggande och
finansiering,.

Parterna dr 6verens om att Regionen, som byggherre, ansvarar for att planera,
projektera och bygga bussterminalen, samt medverka i bytespunktens
samordning. Kommunen #r byggherre for det som byggs pa allmén plats.

Parterna har, som delfinansidrer, ritt till full insyn och deltagande i den andra
partens arbete avseende bussterminalsfunktionerna.

5 Forutsittningar for Parternas samordning och
samarbete

Parterna ir eniga om att samverka avseende parternas berdringspunkter
gillande projektering och byggande av Bussterminalen i Barkarby. Parterna ska
bjuda in varandra till relevanta méten, revisioner eller liknande, syner,
besiktningar med mera for de anlédggningar den andra parten ska dga, ar
beroende av eller pa annat sétt berors av.

5.1 Organisation

Byggandet av Bytespunkten i Barkarby dr komplext, fristdende byggherrar
ansvarar for sina individuella projekt. For planeringen och byggandet av
Bytespunkten i Barkarby har aktorerna i Bytespunkten bildat en
samverkansorganisation som parterna aktivt samverkar i.
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Byggandet av bussterminalen och dartill gransande arbeten kraver samordning
mellan Parterna. Parterna har kommit Gverens om att inrétta en styrgrupp for
uppfoljning av detta tilliggsavtal. Styrgruppen faststaller en motesstruktur.
Styrgruppsmotena ska protokollforas.

Parterna ska tillsitta erforderliga resurser och gemensamt verka for att
samordning sker i de olika skedena samt att Parterna kontinuerligt traffas i
respektive motesforum.

5.2 Uppfolining av kostnader

Uppfdljning av kostnader utfors tillsammans enligt § 8. Parterna ar skyldig att
regelbundet meddela andra parten om nagot kostnadsoverskridande forvantas
ske.

Parterna ska gemensamt aktivt arbeta med att identifiera risker och 16pande
arbeta for att minimera dessa. For uppfoljning av risker se § 8.4.

5.3 Tider

Bussterminalen planeras att 6ppna for trafik december 2026. Det innebér att
den kommunala infrastrukturen méste vara klar for att mgjliggora in- och utfart
ur bussterminalen i samband med trafikstart.

5.4 Information, kommunikation
Parterna upprittar vid behov en gemensam rutin for kommunikation, som ett
komplement till bytespunktens kommunikationsplan.

6 Myndighetsbeslut och tillstind

Vardera Part ansvarar for att soka erforderliga myndighetsbeslut och tillsténd
for de arbeten Part ansvarar for att bygga.

= Avtal

7.1 Tidigare tecknade avtal mellan parterna

I 2013-ars Stockholmsférhandling anges att *Berord(a) Kommun(er) och
Landstinget ska gemensamt ansvara for och sinsemellan jamnt dela pa
kostnaden for att mojliggora omstigning mellan vigburen kollektivtrafik,
pendeltdg och tunnelbanan.” Stockholmsférhandlingen tecknades mellan
staten, Region Stockholm, Jirfilla kommun, Solna stad, Stockholm stad och
Nacka kommun.

2015! tecknades en principéverenskommelse mellan Kommunen, Region
Stockholm, Férvaltning for utbyggd tunnelbana samt AB Sagax genom Marcato
Forvaltnings AB (gemensamt kallade “Sagax”). I denna

1 Kommunens dnr KST 2015/469 och Regionens dnr TN 2015-0993
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principéverenskommelse reglerades bland annat Kommunen och Sagax
tverenskommelse om att bussterminalen skulle delfinansieras av Sagax
tillsammans med Kommunen. Tilliggsavtal till principéverenskommelsen
tecknades 20182,

Under 2018 tecknade kommunen och Sagax ett exploateringsavtal3 dar man
kom Gverens om att fring den tidigare 6verenskommelsen om bussterminalens
finansiering. Kommunen och Regionen ér Parter for finansiering av
bussterminalen i bytespunkten.

7.2 Kommande avtal mellan Parterna
Parterna har idag identifierat att foljande avtal behover tecknas:
o Avtal avseende framtida drift och underhll av bussterminalen
o Servitutsavtal for kommunens gang- och cykelvig inom fastigheten
Veddesta 2:98
o Servitutsavtal for spillvattenledning inom fastigheten Veddesta 2:98
e Ytterligare avtal kan tillkomma.

8 Ekonomi

8.1 Bakgrund

I Principéverenskommelsen frén 2015 stér “Kostnaderna for att bygga
bussterminalen, omstigning mellan végburen SL-trafik och tunnelbanan,
uppgdr prelimindrt till 104 miljoner kronor.”

Ovanstéende preliminira kostnad, 104 miljoner kronor, var en tidig kalkyl
utifran en volymskiss av bussterminalen utford 2015.

2 Kommunens dnr KST 2019/28 och Regionens dnr TN 2015-0993
3 Kommunens dnr KST 2020/86
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8.2 Finansierings och kostnadsuppskattning
Bussterminalen ska finansieras med hilften vardera av Regionen och
Kommunen.

Ar 2020 faststilldes en systemhandling for bussterminalen och till denna en
forfinad kalkyl.

1. Den forfinade kalkylen visade att bussterminalens kostnad bedomdes till
129,6 miljoner kronor i prisnivé ar 2020 och delas lika mellan parterna.

2. Kommunens kostnad for bussterminalens funktioner pa allmén plats
beriknas uppg till 25,135 miljoner kronor i prisniva ar 2020 och delas
lika mellan parterna.

3. Kostnad for index tillkommer med 3 % &rlig upprakning med basér 2020
och delas lika mellan parterna.

4. KostnadsSkning vid eventuellt riskutfall, avseende genomférandet, delas
lika mellan parterna.

5. Kostnad for detaljplan for fastigheten Veddesta 2:98 om 795 000 kr och
delas lika mellan parterna

I Parternas kostnader for bussterminalen ingér samtliga kostnader for
planering, projektering, byggande och samordning av bussterminalen.

Kostnader for bussterminalens framtida drift och underhall ingar inte i de
kostnader som ska delas lika mellan Regionen och Kommunen.

Bussterminalens omfattning inom fastigheten Veddesta 2:98 definieras i
gransdragningslista, bilaga 1. Principskisser for bussterminalen redovisas i
bilaga 2.

Bussterminalens utformning inom fastigheten Veddesta 2:98 ar last enligt
systemhandling daterad 2020-06-26. Systemhandlingen &r gemensamt
utarbetad och granskad av Parterna. Kvarvarande detaljer sisom
ledningsforliggning och pauslokalens lige kommer att utarbetas och faststillas
av Parterna gemensamt i kommande bygghandling.

8.3 Agande
Regionen, genom AB SL, ska &ga bussterminalen inom fastigheten Veddesta
2:98 i sin helhet.
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8.4 Ekonomi och riskhantering

Parterna ska ta fram en gemensam rutin fér ekonomihantering och
riskhantering, som ska faststillas av partsgemensam styrgrupp. Reglering av
kostnader sker utifrin underlag pa redovisade kostnader som uppstatt.

Parternas gemensamima strivan ir att kostnadsdrivande risker inte ska falla ut
och bli en realitet. I syfte att minska risken for kostnadsokningar ska Parterna i
ekonomirutin 6verenskomma om det arbetssitt som ska tillampas for att
siikerstilla tidig beredskap och partsdiskussion om handlingsalternativ om risk
for kostnadsokningar bedoms foreligga.

Samverkansorganisationen for bytespunkten, dér Parterna deltar, har en
funktionsgrupp for riskhantering vilken dr viktig for att minimera tids- och
samordningsriskerna.

8.5 Fakturering
Fakturering mellan parterna for planering, projektering och byggande av
bussterminalen sker kvartalsvis i enlighet med parternas finansieringsatagande.

Reglering av kostnader sker efter att gemensamma styrgruppen éverenskommit
om betalplan.

Parternas medfinansiering ska momsmissigt hanteras som ett bidrag utan krav
p& motprestation. Moms ska ddrmed inte utgd pa fakturor avseende
medfinansiering.

9 Overlatelse

Avtalet far inte i delar eller i sin helhet 6verlitas till annan part &n de som ingatt
avtalet. Regionen och Kommunen ska vara ansvariga att fullfclja Avtalet till dess
att bussterminalen ar fardigstalld.

10 Giltighet for avtalet

Avtalet villkoras av att:
o Regionen erhaller erforderliga beslut frin Regionens Trafikndmnd
o Kommunen i forekommande fall erhller erforderliga beslut fran Jarfélla
kommunstyrelse eller kommunfullméktige.

Avtalet giller fran undertecknandet till dess att tilliggsavtalets ingdende
entreprenader ar slutreglerade.

6(7)
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11 Andringar och tilligg

Andringar i och tillagg till Tilliggsavtalet ska, for att vara géllande, vara
skriftliga samt vederborligen undertecknade av behoriga foretradare for
respektive part.

12 Tvist

Svensk ritt ska vara tillamplig pa Avtalet och tidigare traffade avtal mellan
Parterna avseende bussterminalen utan beaktande av lagvalsregler.

Tvist som uppstar i anledning av detta och tidigare traffade avtal mellan

Parterna avseende tilliggsavtalet ska avgoras genom allmén domstolsprovning
med tingsritt som forsta instans om inte annat foljer av tvingande lag.

Underskrifter

Avtalet har upprittats i tva likalydande exemplar, varav Parterna tagit varsitt.

For AB SL och Trafikndmnden, For Jarfalla kommun
Region Stockholm

Ort: Datum: Ort(J m K/f };) ( (_‘\/ Datum: I\//»\w -

)

¢

T ;‘. \ N\ i — |
.............................................. E——\/‘//‘ /’”75\/ e

Underskrift Underskrift
.............................................. Enelie, G
Namnfortydligande Namnfortydligande

C

...................................................................................
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