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Interpellation av Maria Mustonen (V) om omstart av kollektivtrafiken

INTERPELLATION

Resandet med kollektivtrafiken har sjunkit drastiskt under coronapandemin eftersom
allménheten har uppmanats att arbeta hemma och att undvika kollektivtrafiken for att minska
smittorisken. Foretag och organisationer har upptickt digitaliseringens mojligheter och hittat
metoder for att genomfora mdten och andra arbetsuppgifter pa distans. Ménga har dven insett
att cykling ar ett fungerande alternativ fOr att ta sig till jobbet, studier och fritidsaktiviteter.
Kollektivtrafiken har dven forlorat andelar till biltrafiken under pandemin. Samtidigt som
manga med tjdnstemannayrken har fatt sin vardag omkullkastad har endast en av tio i LO-
yrken kunnat arbeta hemifran. Detta har lett till att resandemonstren 1 véart
kollektivtrafiksystem har fordndrats. Resandet pa linjer i omraden med en stor andel personer
med arbetaryrken har inte gatt ner pd samma sétt och har drabbats av ”"pandemitrangsel”. Hur
bestaende de strukturella forandringarna i resandet kommer att bli ar svart att forutsiga,
samtidigt som just detta dr avgorande for kollektivtrafikens framtida utveckling.

Mitningarna gjorda fore pandemin visade tyvérr inte den onskade utvecklingen av
kollektivtrafikens andelar av resandet i var region - andelen har sjunkit istéllet for att 6ka. For
fritidsresor &r kollektivtrafikens andel dnnu ldgre &n for arbetsresor eftersom trafiken planeras
framst utifran arbetspendlingens behov. Anledningarna till kollektivtrafikens ldgre
attraktivitet kan antas att vara flera: till exempel stindigt 6kande biljettpriser, trdingseln under
rusningstiden, bristféllig infrastruktur som gor att bussarna fastnar i bilkder, bristfalliga
tvarforbindelser, ogynnsam tidskvot och svarigheten att ta sig fram i1 obekvadma tider eller ta
med sig cykeln i kollektivtrafiken. Den stora bakomliggande orsaken ar att samhallets
trafikplanering fortfarande utgar fran bilnormen.

Samtidigt som resandet har gatt ner har den finansieringsmodell som innebar att ungefar
hilften av kollektivtrafiken bekostas av biljettintdkter visat sin svaga sida. Pandemin har
fororsakat en stor intdktsminskning, vilket 6kat trycket pé att géra nedskirningar.

Pandemin kan trots allt lidande och alla anstrdngningarna ocksa ses som en mojlighet till
eftertanke och en omstart for samhéllet, kollektivtratiken inkluderad. Till exempel 1
Stockholms stad uppnaddes miljokvalitetsnormerna for luftkvalitén under 2020 tack vare
minskad trafik. Manga stidder runt om vérlden har passat pa och gjort om trafikleder avsedda
for motorfordon till cykelfiler, men sddana initiativ har vi tyvirr inte sett 1 Stockholm. Pa
andra hall, till exempel i Skédne, har nya flexibla biljettsystem lanserats for att béttre svara till
de dndrade behoven.



Det ér tydligt att kollektivtrafikens attraktivitet behover hojas for att locka bade gamla och
nya resendrer efter pandemin. Viss omstrukturering kommer troligtvis bli nddvéndig for att
béttre svara mot de behov som regionens befolkning har. Trafikforvaltningen har aviserat att
man dverviger nedskédrningar for att minska kostnaderna, framst foreslés tidiga och sena
bussturer dras in. Detta riskerar tyvérr att eskalera den negativa utvecklingen med minskande
kollektivtrafikandelar. Vi i Vénsterpartiet efterlyser atgérder for omstart av kollektivtrafiken
sa att utvecklingen kan véndas 4t ritt hall.

Med anledning av ovanstiende vill jag fraga ansvarigt regionrad:

1. Hur arbetar trafikforvaltningen for att prognostisera och analysera de dndrade behoven
for resandet efter pandemin?

2. Vilka étgirder &mnar du vidta for en omstart av kollektivtrafiken?

Vilka behov for omstrukturering av kollektivtrafiken ser du efter pandemin?

4. Avser du att initiera ett arbete for dversyn av biljettpriser och -typer for att 6ka
resandet efter pandemin?
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