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Fornyat genomforandebeslut avseende
Roslagsbanan Fordon — ersittning X10p

Forslag till beslut
Trafikndamnden beslutar att foresla regionstyrelsen besluta att foresla
regionfullmaktige besluta foljande.

1. Inom ramen for 2026 ars investeringsbudget och inriktningsnivaer for
plandren 2027—-2035 beslutas att fornya genomforandefasen avseende
objekt Roslagsbanan Fordon — ersittning X10p med att minska den
totala budgeten fran 1 729 miljoner kronor till en ny total budget om 1
387 miljoner kronor, varav 1 374 miljoner kronor avser
investeringsutgift.

2. Forvaltningschefen pa trafikforvaltningen ges i uppdrag, med ratt att
besluta om vidaredelegering, att inom ramen for ovan angiven budget,
genomfora erforderliga upphandlingar, inklusive att faststilla
upphandlingsdokument, fatta beslut om tilldelning eller avbrytande,
teckna upphandlingskontrakt och 6verlata kontraktet till AB
Storstockholms Lokaltrafik samt forvalta kontrakten varvid andringar
och tillagg till kontrakten ska beslutas enligt gallande beslutsordning.

Forslag och motivering

Bakgrund
I planerings- och genomférandebeslutet (RS 2025-0079) som fattades i
regionfullmiktige 6 maj 2025 delades objektet Roslagsbanan fordon, depa och
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elkraft i tre objekt (Roslagsbanan Fordon— Ersattning X10p, Roslagsbanan
Depé— Ersittning X10p och Roslagsbanan Elkraft— Ersittning X10p). Detta
objekt, Roslagsbanan Fordon — Ersattning X10p, kunde inleda
genomforandefasen och avropa tio stycken X15p for att ersatta tio stycken X10p.
Dessa tio X15p skulle anpassas for framtida trafikering till city, hogre
brandsikerhetskrav samt for reviderade miljokrav (koldmedium).

Sedan genomforandebeslutet fattades i maj 2025 har en aktualitetsprovning av
det atgardsval som ligger till grund for detta objekt initierats inom
trafikforvaltningen. Syftet ar bland annat att sdkerstilla ratt kapacitet pa
Roslagsbanan da det géller antal fordon, depakapacitet och elkraft utifran nu
gillande forutsattningar, sdsom uppdaterade resandeprognoser. Syftet ar dven
att utreda vilka alternativ som ar mest kostnadseffektiva och andamalsenliga
avseende anskaffning av ytterligare fordon, det vill siga om ytterligare
optionsavrop av X15p ska ske eller om en ny fordonsupphandling bor initieras.
Denna fraga ar aktuell da optionen om totalt 45 stycken X15p ej tacker hela
fordonsbehovet niar Roslagsbanan till city 6ppnas samt att utgifterna for
optionsfordon av typen X15p blivit relativt hoga pa grund av index- och
valutajusteringar.

Da det ar oklart om framtida optionsavrop av X15p kommer att genomforas
skulle de tio stycken X15p inom detta objekt fa bira en stor initial utgift for
omkonstruktion vilket d&ven bidrar till ett fordndrat underhall. Kostnadsnyttan
av anpassningar har darfor omvarderats med foljande argument:

e For drift och underhéll foresprakas en homogen fordonsflotta, det vill
siaga fordon som ar sa identiska som mgjligt med samma
konfigurationer

e En omkonstruktion av dessa tio fordon ger en hog utgift med en
marginell nytta

e Storre anpassningar av dessa tio fordon medfor ett behov av
investeringsmedel som saknas idag for att anpassa de 6vriga 26 stycken
X15p, vilket bade ar komplext och kan komma att paverka trafikeringen
pé Roslagsbanan

For att hantera ovan foreslas objektet reducera omfattningen sa att dessa 10
fordonen har samma kravstillan som tidigare levererade X15p fordon och
endast utokas med gillande lagkrav samt nodvandiga krav for
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framtidstrafikering till city. Om X15p-fordonen ska byggas om i en framtid med
eventuellt 0kade krav, sa gors detta samlat och samtidigt for hela fordonsflottan.

Overviiganden och motivering

Pa grund av den aktualitetsprévning som pagar och ska slutforas under forsta
halvéret 2026 ar det osdkert om ytterligare X15p kommer att anskaffas eller om
en ny fordonsupphandling kommer att foreslas. Med dessa forandrade
forutsattningar har kostnadsnyttan for att implementera nya krav pa en
begransad del av X15p fordonsflottan utmanats och analyserats.

For att sdkerstilla en sd homogen fordonsflotta som mojligt och samtidigt sakra
framtidstrafikering till city med gillande myndighetskrav har tva omraden
identifierades som mojliga till Andring i objektets omfattning. Dessa tva
omraden ar brandsikerhet och miljo (k6ldmedium). I 6vrigt utgar dessa 10
fordon fran samma kravstallan som tidigare levererade X15p fordon och
kompletteras endast med gillande lagkrav samt nodvandiga krav for
framtidstrafikering till city.

Konsekvensen av omfattningsforandringen innebar en positiv effekt for objektet
genom en tidigarelagd tidplan pa cirka 6—12 manader samt att den totala
investeringsutgiften minskar med 341 miljoner kronor.

Systemhandling eller motsvarande

Objektet har utgétt ifran kravbaseline fran redan levererade X15p och
kompletteras endast med gallande lagkrav samt nodvandiga krav for
framtidstrafikering till city.

Motivering for 4ndring av brandsidkerhetskrav

De nya kraven for objektet gidllande brandsikerhet harleds till
trafikforvaltningens interna riktlinjer dar nya sakerhetsbestammelser har
tillkommit efter grundbestéllningen 2017, vilka stéller 6kade krav pa
brandsiakerheten for nya sparfordon. Dessa krav dr mer restriktiva i jamforelse
med gallande lagkrav.

En brandteknisk analys (Utformning av brandskydd i sparfordon fér X15p
Option 2) genomfordes for att bedoma om négra och i sé fall vilka
brandsakerhetskrav som maste inforas péa de nya fordonen baserat pa framtida
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behov kopplat till utbyggnaden av Roslagsbanan till city, dar forlangningen
innebdr att fordonen trafikerar en tunnel.

Befintliga X15p uppfyller stéllda krav utifran da gillande standard, vid
tecknande av avtal, for Vehicle Class-2N enligt SS-EN45545:2013. Fordonen
uppfyller idag aven gillande myndighetskrav pa brandsakerhet enligt EU-
kraven TSI LOC&PAS och TSI SRT.

Sammantaget bedoms de brandsiakerhetskrav som inte ar lagkrav kunna utga
for att behalla en s& homogen fordonsflotta som mojligt och samtidigt undvika
stora omkonstruktioner som inte dr kostnadseffektivt forsvarbara for dessa tio
stycken X15p fordonen. Utifran den brandtekniska analysen bedoms dessa
avsteg fran trafikforvaltningens interna riktlinjer ha mycket liten paverkan i
form av sidkerhet.

Motivering till andring av miljokrav kopplat till k6ldmedium

Nuvarande koldmedium R134A i HVAC-anlaggningen (kyl- och
luftkonditionering) i X15p ingéar i utfasningslistan i EU:s nya F-gasforordning
(EU/2024/573) vilket innebar att koldmediet ska fasas ut kraftigt till ar 2036
och vara helt utfasat till ar 2050. Detta med anledning av att F-gaser ar mycket
starka vaxthusgaser. Koldmediet R134A klassas aven som PFAS, och aven
regleringar for PFAS diskuteras inom EU.

Den nya F-gasforordningen, som ar den tredje i ordningen, tradde i kraft i mars
2024, och det rader osakerheter hur forordningen ska tillampas pa sparfordon,
samt i vilken takt. Nya besked fran EU kan véntas 1 juli 2027, dd kommissionen
ska offentliggora en rapport som bedomer om det finns kostnadseffektiva,
tekniskt genomforbara, energieffektiva och tillforlitliga alternativ till fluorerade
vaxthusgaser inom olika anvindningsomraden. Det pagar en omstéllning inom
branschen i Europa med alternativa naturliga k6ldmedia i sparfordon i bland
annat Tyskland, men det ar ett omrade under utveckling.

I dagsliget finns inget forbud att anvinda R134A inom EU pa spéarfordon. Det
som kommer att paverkas ar tillgang och pris pa koldmediet i sig. Det
rekommenderade koldmedium vid ett eventuellt byte forefaller i dagslaget
framfor allt vara R290 (propan) som kraver storre omkonstruktioner pa
fordonen samt storre depdanpassningar for underhallsarbetet kopplat till
koldmediet.
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For att bibehéalla en homogen fordonsflotta och undvika olika varianter av X15p
som kraver en ombyggnad av depéer for anpassat underhéll rekommenderas att
avvakta en omkonstruktion av befintlig HVAC-16sning for dessa tio X15p-
fordon. Rekommendationen ar att genomfora en samlad modifiering for hela
X15p-flottan nir effekter av F-gasforordningen har hunnit analyserats och ett
strategiskt beslut fattats inom trafikforvaltningen. Forberedelse for nya
arbetssattet kring underhll kan da med fordel aven styras centralt da detta
beror samtliga fordonsslag inom Regionen.

Hallbarhetsinriktning
Inga forandringar fran tidigare beslut.

Funktionsrdttsbeskrivning
Inga forandringar fran tidigare beslut.

Overldmningsstrategi
Inga forandringar fran tidigare beslut.

Riskanalys

Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet fattas
Beslutet medfor risker med konsekvenser for trafikforvaltningens forméaga att
utfora sitt uppdrag eller na sina 6vergripande mal savil i den 16pande driften
som i investeringsverksamheten. Risker med féljande konsekvenser har
identifierats:

Risker med konsekvenser for leverans eller funktion och darmed kund- och

resenarspaverkan
Ja U
Nej

Risker med konsekvenser for regelefterlevnad och effektivitet
Ja Ul
Nej

Risker ekonomiska konsekvenser
Ja O
Nej
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Risker med sidkerhetskonsekvenser
(trafiksidkerhet, informationssiakerhet, IT-sdkerhet, sakerhetsskydd®, fysisk
sakerhet (verksamhetsskydd/security), brandsakerhet eller civil beredskap2)

Ja
Nej U

Risker med konsekvenser for miljo, liv och hilsa
Ja
Nej U

Risker med sociala konsekvenser

Ja O
Nej

Risker med konsekvenser for forvaltningens varumarke och fértroende
Ja Ll
Nej

Beskrivning av riskerna samt bedomning av formaga till hantering
Riskbeskrivning

Sakerhetskonsekvenser (brandsakerhetskrav):

Nya lagkrav pa sparfordon gillande brandsékerhet som ger X15p korforbud i
nya tunneln.

Miljo (koldmedium):

Nya lagkrav trader i kraft som tidigareldgger utfasning eller forbud pa befintligt
koldmedium. Alternativt ytterligare reglering av koldmediet sa befintligt
koldmedium blir svartillgangligt.

Riskbedomning
Sakerhetskonsekvenser (brandsakerhetskrav):

Sannolikheten bed6ms mycket 1ag da praxis ar att uppdaterade standarder av
brandsikerhetskrav giller for nytillverkade sparfordon, dvs det kréavs inga
modifieringar av redan godkanda fordon.

1 Dokumenteras i sarskild ordning
2 Dokumenteras i sarskild ordning
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Konsekvensen blir att X15p kan behova begéara dispens for att fa framforas i
tunneln mellan Universitet och city.

Miljo (koldmedium):

Sannolikheten bedoms som medel.

Konsekvensen ar att HVAC-anlaggningen ej kan underhéllas vid eventuella
lackage da tillgéng till befintligt koldmediet stryps. Detta skulle dock berora hela
fordonsflottan och inte enbart dessa tio stycken X15p.

Formaga att hantera identifierade risker
Sakerhetskonsekvenser (brandsakerhetskrav):

Innan Roslagsbanan 6ppnas till city bor en analys genomforas i god tid
avseende da gillande lagkrav och sdkerhetsbestammelser. Detta for att
identifiera eventuella anpassningar som kan vara aktuella for hela X15p flottan.

Miljo (koldmedium):

Trafikforvaltningen tar ett helhetsgrepp om omstillningen till naturliga
koldmediet pa samtliga trafikslag. Det ger mer tid for forberedelse for det nya
arbetssattet kring underhéll och kan styras centralt. Darefter sker en
uppgradering av HVAC-system pa hela X15p flottan for att undvika variationer.

Ekonomisk osikerhet

1. Cyberresiliensakten (CRA) som tridde i kraft den 10 december 2024 ar
en forordning fran EU-kommissionen som syftar till att starka
cybersiakerheten for digitala produkter som siljs inom EU. Fran och med
11 december 2027 tillimpas samtliga krav pa CRA for tillverkare och
aterforsaljare vilket innebar att kommande tio stycken X15p omfattas av
nya reglerna. Kommande fordonsanpassningar med hansyn till CRA ar
inte faststéllda da detta ar ny forordning. Ekonomisk osidkerhet: 16
miljoner kronor riskpaslag.

2. Oforutsiagbara tekniska andringar som tillfaller objektet under
investeringsperioden. Exempelvis uppdatering av mjukvaror pa
fordonen pa grund av nya operativsystem. Ekonomisk osidkerhet: 10
miljoner kronor riskpaslag.

3. Projektorganisation - Det ar i pagaende leverans av X15p fordon en stor
forsening vilket dven finns i andra pagaende fordonsprojekt. Detta ar
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nagot att beakta i planering och berdkning av projektbudget. Ekonomisk
osdkerhet: 14 miljoner kronor riskpéslag.

4. Ytterligare kvalitetsarbeten vid eventuella byten av komponenter pa
fordon som kraver besiktningar eller inspektioner — 8 miljoner kronor
riskpaslag

Totalt ekonomiska osdkerheten: 48 miljoner kronor

Avgransning av ekonomiska risker som vi har under bevakning
Tidigareldggning av utfasning eller forbud pa befintligt koldmedium.

Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet inte
fattas

Riskbeskrivning

Om beslutet inte fattas kommer objektet behGva implementera kraven pa
fordonen och konsekvensen ar att dessa modifieringar behover ske efter
serietillverkningen.

Riskbedomning
Sannolikheten bedoms som 1ag eftersom detta giller avsteg fran

trafikforvaltningens interna riktlinjer. Dessa avsteg har accepterats inom
trafikforvaltningen. Konsekvensen ar att objektets utgift kommer att 6ka samt
att anpassning av de ovriga 26 X15p behover finansieras och tas ur drift for
uppgradering.

Formaga att hantera identifierade risker
Tydligt presentera kostnadsnyttan pa den justerade omfattningen samt

forandrade forutsiattningar som har bidragit till omfattningsférandringen.

Kvantifierade effektmal
Effektmalen kvarstar enligt tidigare genomforandebeslut.

Effektmal enligt Atgardsvalet Tydliggorande i inriktningsfasen Indikator

A1.1.1 Fordonssystemet ska kunna For trafikuppldgg 4+4S och med en kapacitet Matning av tillgdngliga
uppratthalla tidtabellen for 4+44S med = anpassad efter prognosticerat resande och banans = fordon dagligen kommer
RBU forutsattningar (sasom langd pa plattformar, att visa om samtliga

hastighetsbegransningar osv), bedéms maximalt planerade turer kan
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infrastruktur. (Kollektivtrafikplan
2050)

A1.2.1 Fordonssystemets kapacitet
ska mota resandeefterfragan enligt
trafikprognoser 2030-2050 sa att
minst medelgod standard avseende
trangsel uppfylls. (RiPlan)

A1.2.2 Fordonssystemets kapacitet
ska mota resandeefterfragan enligt
trafikprognoser 2030 - 2050 sa att
minst medelgod standard avseende
statid uppfylls. (RiPlan)

B1.1.1 Fordonens miljopaverkan per
personkilometer minskar jamfort
med idag (TFP 2017)**

B1.1.2 Bullernivaerna fran
Roslagsbanans fordon éverstiger inte
riktvarden enligt
infrastrukturpropositionen
1996/97:53.

B3.1.1 Fordonssystemets
sakerhetsrisker minskar avseende
tunnel-, brand- och krocksakerhet

jamfort med dagens fordon.

TIANSTEUTLATANDE
2025-11-10

52 fordon vara i trafik. Med en fordonsreserv pa
10% ger det ett behov av 57 fordon.

Det dndrade trafikuppldgget fran 3+3S till 4+4S
kommer att 6ka fordonssystemets kapacitet och
mojliggéra minst medelgod standard avseende
tréangsel och statid, oavsett att X15p har en nagot

lagre sitt- och stakapacitet an X10p.

Forvantad realiseringstid ar nar samtliga bestallda

fordonen &r i drift, malar 2032.

Genom att ersatta gamla fordon med nya kommer
klimatpaverkan fran utslapp av vaxthusgaser, ton

koldioxidekvivalenter, att minska per fordon.

Forvantad realiseringstid ar kontinuerlig under

projekttiden vid varje ersatt fordon.

X15p ska inte alstra hogre ljudnivaer dn X10p,
samt att projektet ska bidra till en god arbetsmiljo
for arbetstagaren genom en trygg och saker

arbetsplats.

Forvantad realiseringstid ar kontinuerlig under

projekttiden vid varje ersatt fordon.

De nya fordonen anpassas for att klara de krav

som stalls i och med RBc.

Forvantad realiseringstid ar nar samtliga bestéllda

fordonen &r i drift, malar 2032.
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trafiksattas. Det i sin tur
visar pa om antal fordon
inkl. fordonsreserv ar
tillrackligt.

Matning visar att antal
staplatser i maxtimmen
moter gransvarde i RiPlan,

medelgod standard.

Matning visar att antal
sittplatser i maxtimmen
moter gransvarde i RiPlan,

medelgod standard

Matning genom
koldioxidekvivalenter fran
olika material i X15p (2024)
jamfors med framtida,
anpassat X15p dar nya
miljokrav avseende de olika
materialen har inarbetats.
Beddmning av bullernivaer
jamfort med riktvarden
enligt infrastruktur-
propositionen 1996/97:53

Inspektion/analys av
fordonen kopplat till
tunnel-, brand- och
krocksakerhet jamfort med

dagens fordon.
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Ekonomiskt beslutsunderlag
Total beslutad budget for projektet minskar fran 1 729 till 1 387 miljoner kronor.

Upparbetade medel for atgardsvalsfasen ligger utanfor detta investeringsobjekts
omfattning.

Upparbetade medel {for inriktningsfasen Roslagsbanan Fordon — Ersattning
X10p ar 5 miljoner kronor. Upparbetade medel i genomf6érandefasen till och
med oktober 2025 uppgar till 321 miljoner kronor.

I investeringsplanen for ar 2026-2035 har investeringsobjekt Roslagsbanan
fordon - ersiattning X10p tagits upp till ett totalt belopp om 1 388 miljoner
kronor, vilket ar 327 miljoner kronor lagre an beslutad budgetram. Foreslaget
varde innebar ytterligare en minskning om 14 miljoner kronor och den totala
investeringsutgiften uppgar till 1 374 miljoner kronor. Den totala driftkostnaden
under projekttiden uppgar till 14 miljoner kronor. Totalt budgetram inklusive
driftkostnad &r 1 387 miljoner kronor.

Den ekonomiska osakerheten uppgar till 48 miljoner kronor.
Detta beslut ar inte foremal for medfinansiering.

Den totala driftkostnaden for Fordon efter genomforande berdknas att Gver en
20 ars period uppga till 910 miljoner kronor inklusive index, varav - 551
miljoner kronor avser en kostnadsreduktion da X10p fordonen ersatts av X15p,
910 miljoner kronor avser avskrivningar och 534 miljoner kronor
rantekostnader. Utrangeringskostnad for tio befintliga X10p fordon uppskattas
till 17 miljoner kronor.

Paverkan forvaltning for utbyggd tunnelbana
Beslutet har ingen paverkan pé forvaltning for utbyggd tunnelbana, FUT

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande
e Totalekonomisk kalkyl (bilaggs €j)
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